
 II. rész JOGSZABÁLYOK

A Kormány tagjainak
rendeletei

A gazdasági és közlekedési miniszter
34/2004. (III. 30.) GKM

rendelete

a közúti jármûvek mûszaki megvizsgálásáról szóló
5/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelet módosításáról

A közúti közlekedésrõl szóló 1988. évi I. törvény
48. §-ának (3) bekezdése b) pontjának 12. alpontjában
kapott felhatalmazás alapján a következõket rendelem el:

1. §

(1) A közúti jármûvek mûszaki megvizsgálásáról szóló
5/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelet (a továbbiakban: ER.)
2. §-ának (4) bekezdése a következõ e) ponttal egészül ki:

[(4) A rendelet alkalmazásában]
,,e),,közösségi jármû’’: az Európai Gazdasági Térség tag-

államában használatba vett jármû, amely a jármûvet nyil-
vántartó tagállamban kiadott érvényes forgalmi enge-

déllyel és rendszámmal rendelkezik a Magyar Köztársaság
területére történõ behozatalkor.’’

(2) Az ER. 2. §-a a következõ (11) és (12) bekezdésekkel
egészül ki:

,,(11) A rendelet alkalmazásában ,,európai típusbizo-
nyítvánnyal ellátott jármû’’: az a jármû, amelynek típusára
vonatkozóan az Európai Gazdasági Térség tagállamának
jóváhagyó hatósága a gépjármûvek és pótkocsijaik típus-
jóváhagyására vonatkozó tagállami jogszabályok közelíté-
sérõl szóló 70/156/EGK tanácsi irányelvet módosító,
a Tanács 92/53/EGK irányelve, illetõleg e rendelet A. Füg-
geléke alapján ,,EK típusjóváhagyó okmány’’-t adott ki.

(12) A rendelet alkalmazásában ,,bontási információk’’:
azoknak az ismereteknek az összessége, amelyek biztosít-
ják az elhasználódott jármû szakszerû, a hulladékkezelési
szempontokat elõnyben részesítõ, a környezetvédelmi elõ-
írásoknak megfelelõ szétszerelését, bontását, különös te-
kintettel a jármû gyártásakor felhasznált veszélyes anya-
gokra.’’

2. §

Az ER. 4. §-a a következõ (12) és (13) bekezdésekkel
egészül ki:

,,(12) Az általános, valamint a sorozat forgalomba he-
lyezési engedéllyel rendelkezõ M1 és N1 kategóriájú jármû
gyártója, valamint forgalmazója a bontási információt
— kézikönyvek vagy elektronikus média útján (CD-ROM,
on-line szolgáltatások) a forgalmazás megkezdését követõ
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hat hónapon belül — köteles biztosítani a külön jogsza-
bályban 1 meghatározott regisztrált bontó-hulladékkezelõk
részére. E kötelezettség elmulasztása esetén a KKF a jár-
mû típusára kiadott típusbizonyítvány, illetõleg sorozat
forgalomba helyezési engedély érvényességét megszünteti.

(13) A közösségi jármû egyedi forgalomba helyezésének
engedélyezése során

a)  az európai típusbizonyítvánnyal ellátott M1 kategó-
riájú jármû,

b)  az 1996. október 1. napját követõen az Európai Gaz-
dasági Térség tagállamában az új jármûtípusok forgalomba
helyezésére vonatkozóan hatályos követelmények alapján
használatba vett egyéb jármû
esetében a jármû gyártásának idõpontjában hatályos
MR. szerinti további mûszaki feltételeket kell alkalmazni.’’

3. §

Az ER. 9. §-ának (1) és (2) bekezdése helyébe a követ-
kezõ rendelkezés lép:

,,9. § (1) A jármû összeépítéséhez szükséges engedélyt a
területi közlekedési felügyelet adja ki. Az engedély iránti
kérelemhez csatolni kell az 1. számú mellékletben felsorol-
tak közül az elbíráláshoz szükséges, a KFF által vezetett
szakértõi névjegyzékbe a jármûtervezés mûszaki szakterü-
leten 2 bejegyzett szakértõ által készített, vagy ellenjegyzett
mûszaki dokumentációt. A területi közlekedési felügyelet
a kérelmezõ költségére külsõ szakértõt is igénybe vehet.

(2) Az összeépítési engedély — a (3)—(6) bekezdések-
ben meghatározott követelmények betartásával — abban
az esetben adható ki, ha a létrehozni kívánt jármû megfelel
az egyedi forgalomba helyezés engedélyezésére vonatko-
zóan a 4. §-ban meghatározott feltételeknek. Az összeépí-
tési engedélyben a területi közlekedési felügyelet feltétele-
ket határozhat meg. Az elõírt feltételek teljesítését — az
engedélyben meghatározott esetekben — a területi közle-
kedési felügyelet az engedély záradékolásával igazolja.’’

4. §

Az ER. 10. §-a a következõ (13) bekezdéssel egészül ki:
,,(13) A forgalomba helyezés elõtti vizsgálat alapján a

közúti forgalomban való részvételre alkalmasnak minõsí-
tett M1 és N1 kategóriába tartozó gépkocsi esetében meg
kell állapítani, hogy a gépkocsi a regisztrációs adóról szóló
2003. évi CX. törvény hatálya alá tartozik-e. E megállapí-
tással szemben lefolytatott jogorvoslati eljárásba szak-
hatóságként be kell vonni a Vám- és Pénzügyõrség Vegy-
vizsgáló Intézetét is.’’

1 A gépjármû fenntartó tevékenység személyi és dologi feltételeirõl
szóló 1/1990. (IX. 29.) KHVM rendelet.

2 A közlekedési, hírközlési és vízügyi szakértõk mûködésének engedé-
lyezésérõl szóló 33/1999. (X. 15.) KHVM rendelet 1. számú mellékletének
3.7. pontját.

5. §

Az ER. 31. §-a a következõ francia bekezdésekkel egé-
szül ki:

[Ez a rendelet a Magyar Köztársaság és az Európai Közös-
ségek és azok tagállamai közötti társulás létesítésérõl szóló,
Brüsszelben, 1991. december 16-án aláírt Európai Megálla-
podás tárgykörében, a megállapodást kihirdetõ 1994. évi
I. törvény 3. §-ával összhangban, az Európai Közösségeknek
az alábbi jogszabályaival összeegyeztethetõ szabályozást tar-
talmaz:]

,,— az Európai Parlament és a Tanács 2000/53/EK
irányelve az elhasználódott jármûvekrõl 8. cikkének (3) és
(4) bekezdésével;

— az Európai Parlament és a Tanács 2002/24/EK irány-
elve a motorkerékpárok és segédmotoros kerékpárok
típusjóváhagyásáról és a 92/61/EGK irányelv hatályon kí-
vül helyezésérõl;

— a Bizottság 2003/26/EK irányelve a haszongépjár-
mûvek sebességkorlátozó készülékei és kipufogógáz-kibo-
csátása tekintetében a 2000/30/EK európai parlamenti és
a tanácsi irányelvnek a mûszaki fejlõdéshez történõ hozzá-
igazításáról;

— a Bizottság 2003/27/EK irányelve a gépjármûvek ki-
pufogógáz-kibocsátásának vizsgálata tekintetében a
96/96/EK tanácsi irányelvnek a mûszaki fejlõdéshez tör-
ténõ hozzáigazításáról;

— a Bizottság 2003/77/EK irányelve a motorkerékpá-
rok vagy segédmotoros kerékpárok típusjóváhagyására
vonatkozóan a 97/24/EK és a 2002/24/EK európai parla-
menti és tanácsi irányelvek módosításáról;

— az Európai Parlament és a Tanács 2003/102/EK
irányelve a gyalogosok és más sérülékeny úthasználók vé-
delmére vonatkozó követelményekrõl a gépjármûvel tör-
ténõ ütközés esetén, valamint a Tanács 70/156/EGK irány-
elvének módosításáról.’’

6. §

(1) Ez a rendelet — a (2) bekezdésben foglalt kivétel-
lel — a Magyar Köztársaságnak az Európai Unióhoz tör-
ténõ csatlakozásáról szóló nemzetközi szerzõdést kihir-
detõ törvény hatálybalépésének napján lép hatályba.

(2) Az e rendelet 2. §-ával megállapított ER. 4. §-ának
(12) bekezdése és a 3. §-ával megállapított ER. 9. §-ának
(1) bekezdése 2005. január 1. napján lép hatályba.

(3) Az ER.
a)  5. számú melléklete e rendelet 1. számú melléklete

szerint módosul,
b)  10. számú melléklete e rendelet 2. számú melléklete

szerint módosul,
c) A. Függeléke e rendelet 3. számú melléklete szerint

módosul,
d)  B. Függeléke helyébe e rendelet 4. számú mellékleté-

ben foglalt B. Függelék lép.

Dr. Csillag István s. k.,
gazdasági és közlekedési miniszter
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1. számú melléklet a 34/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

1. Az ER. 5. számú mellékletének címe az alábbi lábjegyzettel egészül ki:

[A forgalomba helyezés elõtti és az idõszakos vizsgálat technológiája, a tárgyi fel-
tételek és az ügyrend]

"1E melléklet a gépjármûvek kipufogógáz-emissziójával kapcsolatban a Tanács
96/96/EK irányelvét a mûszaki fejlõdéshez igazító a Bizottság 2003/27/EK irány-
elvével összeegyeztethetõ szabályozást tartalmaz."

2. Az ER. 5. számú mellékletének I. fejezete 1.3. pontja helyébe a következõ rendel-
kezés lép:
[I. fejezet A forgalomba helyezés elõtti és az idõszakos vizsgálat technológiájára, a
tárgyi feltételekre és az ügyrendre vonatkozó általános szabályok

1.3. A forgalomba helyezés elõtti vizsgálat technológiai eltérései]

"1.3.1. A forgalomba helyezés elõtti vizsgálat során az általános technológiát a követ-
kezõ eltérésekkel és kiegészítésekkel kell alkalmazni:

a) a vizsgálat elvégzésekor különös figyelmet kell fordítani arra, hogy a jármû konst-
rukciós jellemzõi megegyeznek-e a jármû típusbizonyítványában (Megfelelõségi
nyilatkozatában), forgalomba helyezési engedélyében, illetõleg összeépítési en-
gedélyében foglaltakkal,

b) a rendelet 11. §-ában hivatkozott, az 1. számú mellékletben meghatározott Mû-
szaki adatlap csak abban az esetben adható ki, amennyiben a jármûvön nem
tárnak fel olyan hibát, amely annak a közúti forgalomban való részvételre alkal-
matlanságát ("A") vagy korlátozott alkalmasságát ("K") eredményezi,

c) a kiadott Mûszaki adatlapon fel kell tüntetni a rendelet 3. §-ának (2) bekezdésé-
ben meghatározott jármû fajta besorolást, továbbá - az M1 és az N1 kategóriába
tartozó gépkocsik esetében záradék alkalmazásával - a regisztrációs adóról
szóló törvény hatálya szerint történõ besorolást (a továbbiakban: VTSZ besoro-
lás),

d) az M1 és az N1 kategóriába tartozó gépkocsi VTSZ besorolásakor digitális fény-
képen rögzíteni és informatikai eszközzel arhíválni kell a besorolás alapját adó
kiviteli jellemzõket.

1.3.2. A jármû fajtáját a közúti közlekedés szabályairól szóló külön jogszabály alapján,
a jármû vizsgálatakor rögzített mûszaki jellemzõk alapul vételével, az e rendelet Füg-
gelékeiben meghatározott besorolási jellemzõk alkalmazásával kell megállapítani.

1.3.3. Az M1 és az N1 kategóriába tartozó gépkocsik esetében a VTSZ besorolást is el
kell végezni, a Kereskedelmi Vámtarifába sorolást meghatározó külön jogszabályban,
továbbá a Kereskedelmi Vámtarifa Magyarázatáról szóló rendelkezésekben foglaltak
szerint.

1.3.4. A VTSZ besorolás során - a gyári eredeti kialakítása szerint személy- és áru-
szállításra egyaránt alkalmas gépkocsi esetében - azt kell megállapítani, hogy a vizs-
gált gépkocsin fellelhetõek-e azok a jellemzõk, amelyek a gépkocsit (a roncsolás
mentes beavatkozással esetlegesen eltávolítható, vagy beszerelhetõ szerkezeti ré-
szek beépítettségét feltételezve) elsõsorban személyszállításra teszik alkalmassá
(VTSZ 8703), vagy a két- vagy három személy szállítására alkalmas gépkocsi áru-
szállító jellege a meghatározó (VTSZ 8704)."
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3. Az ER. 5. számú mellékletének II. fejezet 1. számú táblázatához tartozó 14. számú
magyarázó megjegyzés helyébe a következõ rendelkezés lép:

"14. Az Otto-motoros gépkocsik kipufogógáz szennyezõanyag-tartalmának méré-
séhez alkalmazható gázelemzõkre, valamint a dízelmotoros gépkocsik füstkibo-
csátásának méréséhez alkalmazható füstölésmérõkre vonatkozó követelményeket
az 5. számú melléklet 2.2.5. és 2.2.6. pontjai határozzák meg."

4. Az ER. 5. számú mellékletének II. fejezet 1. számú táblázatához tartozó 16. számú
magyarázó megjegyzés helyébe a következõ rendelkezés lép:

"16. Az Otto-motoros gépkocsik kipufogógáza szennyezõanyag-tartalmának méré-
sét, valamint a dízelmotoros gépkocsik füstkibocsátás mérését a IV. fejezet
5. pontjában - a Bizottság 2003/27/EK irányelvével megegyezõen - meghatározott
módon kell vizsgálni (mérni). A szennyezõanyag-kibocsátás ellenõrzésére szolgáló
fedélzeti diagnosztikai rendszerrel (OBD, OBD II., vagy EOBD rendszerrel) felsze-
relt gépkocsi esetén a kipufogógáz szennyezõanyag-tartalom mérését, illetõleg a
füstkibocsátás mérését az OBD  rendszer helyes mûködésének ellenõrzése, illetõ-
leg a zavarjelzõ lámpa1  (MIL lámpa) jelzésének értékelése helyettesítheti."

5. Az ER. 5. számú mellékletének IV. fejezet 1. pont 1.5. alpontja helyébe a következõ
rendelkezés lép:
[Egyes jármûvizsgálatok részletes technológiai mûveletei

1. A fékberendezés görgõs fékerõmérõ próbapadon történõ vizsgálata]
"1.5. A III. fejezetben meghatározott görgõs fékerõmérõ próbapadon végzett fékvizs-
gálat technológiáját, a vizsgálat és a vizsgálati eredmények egységes értékelési mód-
szerét a Közlekedési Fõfelügyelet - a gazdasági és közlekedési miniszter jóváhagyá-
sával - állapítja meg és a Közlekedési Értesítõben teszi közzé.
A közzétett egységes fékvizsgálati technológia alkalmazása:
- M1 és N1 jármû-kategória vizsgálata esetén 2003. január 1. napjától,
- egyéb gépkocsik fékvizsgálata esetén - a gépkocsi kategóriára vonatkozóan külön
közzétett - egységes fékvizsgálati technológia közzétételét követõen hat hónappal
kötelezõ."

6. Az ER. 5. számú mellékletének IV. fejezete a következõ 5. ponttal egészül ki:

[IV. fejezet Egyes jármûvizsgálatok részletes technológiai mûveletei]

"5. A gépkocsi kipufogógáz szennyezõanyag tartalmának vizsgálata
5.1. Az Otto-motoros gépkocsik kipufogógáz szennyezõanyag-tartalom mérése
5.1.1. Kipufogógáz szennyezõanyag tartalom mérése korszerû szabályozó rend-

szer - három komponensre ható katalitikus utókezelõ, lambda-szonda által
szabályozott keverékképzés - nélküli gépkocsinál (környezetvédelmi osztály
jelzése: 0, vagy 1):

5.1.1.1. a kipufogó rendszer szemrevételezéses vizsgálata a teljesség, kielégítõ
állapot és szivárgásmentesség szempontjából;

5.1.1.2. a gyártó által felszerelt bármely kibocsátás szabályozó berendezés szem-
revételezéses vizsgálata a teljesség, kielégítõ állapot és szivárgásmentes-
ség megállapítására;

                                                
1 A MIL lámpa és az OBD rendszer meghatározását lásd a gépkocsik környezetvédelmi felülvizsgálatáról és ellen-
õrzésérõl szóló 7/2002. (VI. 29.) GKM–BM–KvVM együttes rendelet 2. §-ának o) és p) pontjaiban.
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5.1.1.3. a gépkocsi elõkészítése a méréshez:

a motor megfelelõ ideig történõ, a gyártó ajánlásait figyelembe vevõ mele-
gítése – gyári adat hiányában legalább 70 ºC motorolaj/hûtõvíz hõmérsék-
let – után kell alapjárati fordulatszámon (terhelés nélkül) megmérni a kipu-
fogógáz szénmonoxid (CO) tartalmát.

5.1.1.4. a kipufogógáz megengedett szénmonoxid tartalma nem haladhatja meg a
gépkocsi kivitelére vonatkozóan az MR. 5. számú mellékletének I. számú
táblázatában meghatározott megengedett szennyezõanyag tartalmat.

5.1.2. Kipufogógáz szennyezõanyag tartalom mérése korszerû szabályozó rend-
szerrel - három komponensre ható katalitikus utókezelõ, lambda-szonda
által szabályozott keverékképzés - felszerelt gépkocsinál (környezetvédelmi
osztály jelzése: 2, 5, 6, vagy 9):

5.1.2.1. a kipufogó rendszer szemrevételezéses vizsgálata a teljesség, kielégítõ
állapot és szivárgásmentesség szempontjából;

5.1.2.2. a gyártó által vagy utólagosan felszerelt bármely kibocsátást szabályozó
berendezés szemrevételezéses vizsgálata a teljesség, kielégítõ állapot és
szivárgásmentesség megállapítására.

5.1.2.3. a gépkocsi elõkészítése a méréshez:

a motor megfelelõ ideig történõ, a gyártó ajánlásait figyelembe vevõ mele-
gítése - gyári adat hiányában legalább 70 ºC motorolaj/hûtõvíz hõmérséklet
- után kell alapjárati és emelt üresjárati fordulatszámon (terhelés nélkül)
megmérni a kipufogógáz szénmonoxid (CO) tartalmát és a lambda értéket.

5.1.2.4. a kipufogógáz megengedett szennyezõanyag-tartalma :

A kipufogógáz megengedett szénmonoxid tartalma nem haladhatja meg,
illetõleg nem lépheti túl a gépkocsi kivitelére vonatkozóan az MR. 5. számú
mellékletének I. számú táblázatában meghatározott megengedett szennye-
zõanyag tartalmat, illetõleg lambda érték-tartományt.

A fedélzeti diagnosztikai (OBD/EOBD) rendszerrel felszerelt gépkocsik
esetén a megengedett szennyezõanyag-tartalom mérését az OBD/EOBD
rendszer helyes mûködésének, illetõleg a MIL lámpa jelzésének értékelése
helyettesítheti.

5.2. A dízelmotoros gépkocsik füstkibocsátás mérése
5.2.1. Mérési eljárás: szabadgyorsítással történõ füstölésmérés (terhelés nélkül

gyorsítva alapjáratról a leszabályozási fordulatszámig), a sebességváltó
üres állásában, zárt tengelykapcsolóval.

5.2.2. A gépkocsi elõkészítése a méréshez:

5.2.2.1. a megbízható eredmény biztosításához a vizsgálatot üzemmeleg, elõírás-
szerû állapotú motoron kell elvégezni;

5.2.2.2. a gépkocsit nem lehet megfelelõnek minõsíteni - kivéve az 5.2.6. bekez-
désben meghatározott esetet -, ha a mérés elõtt nem végezték el az alábbi
követelményeknek megfelelõ elõkészítést:

a) a motort üzemi hõmérsékletre kell melegíteni; az olajszintmérõ pálca
furatán keresztül mért olajhõmérséklet legalább 70 oC, vagy a ténylege-
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sen elérhetõ hõmérsékletnek megfelelõ alacsonyabb érték legyen, illetve
a motortömb infravörös sugárzás alapján mért hõmérséklete legalább
ezzel egyenértékû legyen. Ha a szerkezeti kialakítás miatt a fenti méré-
sek nem végezhetõk el, a motor üzemi hõmérsékletének megállapítása
más módon, pl. a motorhûtõ ventillátor üzemébõl is történhet;

b) a kipufogórendszert a lerakódott szennyezés eltávolítása céljából le-
galább három szabadgyorsításos ciklussal, vagy ezzel egyenértékû mó-
don ki kell szellõztetni.

5.2.3. Vizsgálat:

5.2.3.1. a kipufogórendszer és (ha van) a füstkorlátozó rendszer szemrevételezéses
vizsgálata a teljesség, kielégítõ állapot és szivárgásmentesség megállapí-
tására,

5.2.3.2. a motornak és az esetleges turbófeltöltõnek alapjárati fordulatszámon kell
lennie minden szabadgyorsításos ciklus kezdetekor. Nagyteljesítményû
motoroknál ennek biztosítására legalább 10 másodpercig várni kell a gáz-
pedál felengedése után,

5.2.3.3. a szabadgyorsításos ciklus végrehajtásához a gázpedált gyorsan és folya-
matosan, de nem erõszakosan ütközésig le kell nyomni (kevesebb, mint
egy másodperc alatt), biztosítva a befecskendezõ szivattyú legnagyobb tü-
zelõanyag-szállítását,

5.2.3.4. minden egyes szabadgyorsításos ciklus során a lenyomott gázpedál felen-
gedése elõtt a motor fordulatszámának el kell érnie a leszabályozási fordu-
latszámot, automatikus nyomatékváltóval szerelt gépkocsik esetében a
gyártó által megadott értéket vagy ennek hiányában a leszabályozási for-
dulatszám kétharmadát. Ez ellenõrizhetõ fordulatszám méréssel, vagy a
gázpedál lenyomása és felengedése között megfelelõ idõköz biztosításával,
amelynek legalább kettõ másodpercnek kell lennie.

5.2.4. Határértékek

5.2.4.1. a füstkibocsátás mértéke nem haladhatja meg az MR. A. Függelék
A/11. számú melléklete szerinti - füstölés alapján történõ - jóváhagyást jelzõ
táblán feltüntetett értéket;

5.2.4.2. az 5.2.4.1. pont szerinti adat hiányában a füstkibocsátásra jellemzõ mért
fényelnyelési együttható (K [m-1]) nem haladhatja meg az MR. 5. számú
mellékletének I. számú táblázatában a gépkocsihoz - a környezetvédelmi
osztály jelzés alapján -  meghatározott határértéket.

5.2.5. A gépkocsi akkor minõsíthetõ nem megfelelõnek, ha az utolsó három sza-
badgyorsítás során mért értékek számtani középértéke meghaladja a ha-
tárértéket. A határérték kiszámításánál nem kell figyelembe venni azokat a
mérési eredményeket, amelyek jelentõs mértékben eltérnek az átlagérték-
tõl. Az eredmény kiszámításánál bármely olyan statisztikai számítás alkal-
mazható, amely figyelembe veszi a mérési eredmények szórását.

5.2.6. A felesleges gyorsítások elkerülése érdekében az 5.2.5. pont rendelkezé-
sétõl eltérõen a gépkocsi nem megfelelõnek minõsíthetõ akkor is, ha há-
romnál kevesebb szabadgyorsítás, vagy az 5.2.2.2. pont b) alpontja szerinti
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(vagy azzal egyenértékû) szabadgyorsításos átszellõztetés során két mért
füstölési érték nagyobb a határérték kétszeresénél.

A felesleges gyorsítások elkerülése érdekében az 5.2.5. pont rendelkezé-
sétõl eltérõen a gépkocsi megfelelõnek minõsíthetõ akkor is, ha háromnál
kevesebb szabadgyorsítás, vagy az 5.2.2.2. pont b) alpontja szerinti (vagy
azzal egyenértékû) szabadgyorsításos átszellõztetés során a mért három
füstölési érték kisebb a határértéknél, illetve az átszellõztetést követõ há-
romnál kevesebb szabadgyorsítás során a mért füstölés kisebb a határérték
felénél."
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2. számú melléklet a 34/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

1. Az ER. 10. számú mellékletének címéhez tartozó 1 jelû lábjegyzet és az I. Fejezet
címéhez tartozó 2 jelû lábjegyzet a következõre módosul:

"1 Ez a melléklet a Tanács 88/599/EGK irányelvével, a 93/172/EGK és a
93/173/EGK határozataival, valamint a 2000/30/EK irányelvével és az azt módo-
sító, a Bizottság 2003/26/EK irányelvével összeegyeztethetõ szabályozást tar-
talmaz.
2 Ez a fejezet a Tanács 2000/30/EK irányelvével és az azt módosító, a Bizottság
2003/26/EK irányelvével összeegyeztethetõ szabályozást tartalmaz."

2. Az ER. 10. számú mellékletének I. Fejezet 3. pont 10. tételének k) bekezdése he-
lyébe a következõ rendelkezés lép:

[ 3. Jegyzõkönyv (minta, elsõ oldal)
10. Ellenõrzõ lista]
"k) sebességkorlátozó berendezés (felszerelés és mûködés)"

3. Az ER. 10. számú mellékletének I. Fejezet 4.2 pontja helyébe a következõ rendel-
kezés lép:

"4.2. A gépkocsi kipufogógáz szennyezõanyag tartalmának vizsgálata

4.2.1. Az Otto-motoros gépkocsik kipufogógáz szennyezõanyag-tartalom mérése

4.2.1.1. Kipufogógáz szennyezõanyag tartalom mérése korszerû szabályozó rend-
szer - három komponensre ható katalitikus utókezelõ, lambda-szonda által
szabályozott keverékképzés - nélküli gépkocsinál (környezetvédelmi osztály
jelzése: 0, vagy 1):

4.2.1.1.1. a kipufogó rendszer szemrevételezéses vizsgálata a teljesség, kielégítõ
állapot és szivárgásmentesség szempontjából;

4.2.1.1.2. a gyártó által felszerelt bármely kibocsátás szabályozó berendezés szem-
revételezéses vizsgálata a teljesség, kielégítõ állapot és szivárgásmentes-
ség megállapítására,

4.2.1.1.3. a gépkocsi elõkészítése a méréshez:

a motor megfelelõ ideig történõ, a gyártó ajánlásait figyelembe vevõ mele-
gítése - gyári adat hiányában legalább 70ºC motorolaj/hûtõvíz hõmérséklet -
után kell alapjárati fordulatszámon (terhelés nélkül) megmérni a kipufogó-
gáz szénmonoxid (CO) tartalmát.

4.2.1.1.4. a kipufogógáz megengedett szénmonoxid tartalma nem haladhatja meg a
gépkocsi kivitelére vonatkozóan az MR. 5. számú mellékletének I. számú
táblázatában meghatározott megengedett szennyezõanyag tartalmat.

4.2.1.2. Kipufogógáz szennyezõanyag tartalom mérése korszerû szabályozó rend-
szerrel - három komponensre ható katalitikus utókezelõ, lambda-szonda
által szabályozott keverékképzés - felszerelt gépkocsinál (környezetvédelmi
osztály jelzése: 2, 5, 6, vagy 9):

4.2.1.2.1. a kipufogó rendszer szemrevételezéses vizsgálata a teljesség, kielégítõ
állapot és szivárgásmentesség szempontjából.
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4.2.1.2.2. a gyártó által vagy utólagosan felszerelt bármely kibocsátást szabályozó
berendezés szemrevételezéses vizsgálata a teljesség, kielégítõ állapot és
szivárgásmentesség megállapítására.

4.2.1.2.3. a gépkocsi elõkészítése a méréshez:

a motor megfelelõ ideig történõ, a gyártó ajánlásait figyelembe vevõ mele-
gítése - gyári adat hiányában legalább 70ºC motorolaj/hûtõvíz hõmérséklet -
után kell alapjárati és emelt üresjárati fordulatszámon (terhelés nélkül)
megmérni a kipufogógáz szénmonoxid (CO) tartalmát és a lambda értéket.

4.2.1.2.4. A kipufogógáz megengedett szennyezõanyag-tartalma :

A kipufogógáz megengedett szénmonoxid tartalma nem haladhatja meg,
illetõleg lépheti túl a gépkocsi kivitelére vonatkozóan az MR. 5. számú mel-
lékletének I. számú táblázatában meghatározott megengedett szennyezõa-
nyag tartalmat, illetõleg lambda érték-tartományt.

A fedélzeti diagnosztikai (OBD/EOBD) rendszerrel felszerelt gépkocsik
esetén a megengedett szennyezõanyag-tartalom mérését az OBD/EOBD
rendszer helyes mûködésének, illetõleg a MIL lámpa jelzésének értékelése
helyettesítheti.

4.2.2. A dízelmotoros gépkocsik füstkibocsátás mérése
4.2.2.1. Mérési eljárás: szabadgyorsítással történõ füstölésmérés (terhelés nélkül

gyorsítva alapjáratról a leszabályozási fordulatszámig), a sebességváltó
üres állásában, zárt tengelykapcsolóval.

4.2.2.2. A gépkocsi elõkészítése a méréshez

4.2.2.2.1. a megbízható eredmény biztosításához a vizsgálatot üzemmeleg, elõírás-
szerû állapotú motoron kell elvégezni.

4.2.2.2.2. a gépkocsit nem lehet megfelelõnek minõsíteni - kivéve az 4.2.2.6. bekez-
désben meghatározott esetet -, ha a mérés elõtt nem végezték el az alábbi
követelményeknek megfelelõ elõkészítést:

a) a motort üzemi hõmérsékletre kell melegíteni; az olajszintmérõ pálca
furatán keresztül mért olajhõmérséklet legalább 70oC, vagy a ténylege-
sen elérhetõ hõmérsékletnek megfelelõ alacsonyabb érték legyen, illetve
a motortömb infravörös sugárzás alapján mért hõmérséklete legalább
ezzel egyenértékû legyen. Ha a szerkezeti kialakítás miatt a fenti méré-
sek nem végezhetõk el, a motor üzemi hõmérsékletének megállapítása
más módon, pl. a motorhûtõ ventillátor üzemébõl is történhet;

b) a kipufogórendszert a lerakódott szennyezés eltávolítása céljából le-
galább három szabadgyorsításos ciklussal, vagy ezzel egyenértékû mó-
don ki kell szellõztetni.

4.2.2.3. Vizsgálat

4.2.2.3.1. a kipufogórendszer és (ha van) a füstkorlátozó rendszer szemrevételezéses
vizsgálata a teljesség, kielégítõ állapot és szivárgásmentesség megállapí-
tására.

4.2.2.3.2. a motornak és az esetleges turbófeltöltõnek alapjárati fordulatszámon kell
lennie minden szabadgyorsításos ciklus kezdetekor (nagyteljesítményû



10                                                           M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                    2004/38/II. szám

motoroknál ennek biztosítására legalább 10 másodpercig várni kell a gáz-
pedál felengedése után).

4.2.2.3.3. A szabadgyorsításos ciklust végrehajtásához a gázpedált gyorsan és fo-
lyamatosan, de nem erõszakosan ütközésig le kell nyomni (kevesebb, mint
egy másodperc alatt), biztosítva a befecskendezõ szivattyú legnagyobb
tüzelõ-anyag-szállítását.

4.2.2.3.4. Minden egyes szabadgyorsításos ciklus során a lenyomott gázpedál felen-
gedése elõtt a motor fordulatszámának el kell érnie a leszabályozási fordu-
latszámot, automatikus nyomatékváltóval szerelt gépkocsik esetében a
gyártó által megadott értéket vagy ennek hiányában a leszabályozási for-
dulatszám kétharmadát. Ez ellenõrizhetõ fordulatszám méréssel, vagy a
gázpedál lenyomása és felengedése között megfelelõ idõköz biztosításával,
amelynek legalább kettõ másodpercnek kell lennie.

4.2.2.4. Határértékek

4.2.2.4.1. A füstkibocsátás mértéke nem haladhatja meg az MR. A. Függelék
A/11. számú melléklete szerinti - füstölés alapján történõ - jóváhagyást jelzõ
táblán feltüntetett értéket.

4.2.2.4.2. a 4.2.2.4.1. pont szerinti adat hiányában a füstkibocsátásra jellemzõ mért
fényelnyelési együttható (K [m-1]) nem haladhatja meg az MR. 5. számú
mellékletének I. számú táblázatában a gépkocsihoz - a környezetvédelmi
osztály jelzés alapján -  meghatározott határértéket.

4.2.2.5. A gépkocsi akkor minõsíthetõ nem megfelelõnek, ha az utolsó három sza-
badgyorsítás során mért értékek számtani középértéke meghaladja a ha-
tárértéket. A határérték kiszámításánál nem kell figyelembe venni azokat a
mérési eredményeket, amelyek jelentõs mértékben eltérnek az átlagérték-
tõl. Az eredmény kiszámításánál bármely olyan statisztikai számítás alkal-
mazható, amely figyelembe veszi a mérési eredmények szórását.

4.2.2.6. A felesleges gyorsítások elkerülése érdekében az 4.2.2.5. pont rendelkezé-
sétõl eltérõen a gépkocsi nem megfelelõnek minõsíthetõ akkor is, ha há-
romnál kevesebb szabadgyorsítás, vagy az 4.2.2.2.2. pont b) alpontja sze-
rinti (vagy azzal egyenértékû) szabadgyorsításos átszellõztetés során két
mért füstölési érték nagyobb a határérték kétszeresénél.

A felesleges gyorsítások elkerülése érdekében az 4.2.2.5. pont rendelkezé-
sétõl eltérõen a gépkocsi megfelelõnek minõsíthetõ akkor is, ha háromnál
kevesebb szabadgyorsítás, vagy az 4.2.2.2.2. pont b) alpontja szerinti (vagy
azzal egyenértékû) szabadgyorsításos átszellõztetés során a mért három
füstölési érték kisebb a határértéknél, illetve az átszellõztetést követõ há-
romnál kevesebb szabadgyorsítás során a mért füstölés kisebb a határérték
felénél.

4.2.3. Vizsgáló berendezések
Az ellenõrzéshez használt mérõmûszerek teljesítsék az idõszakos vizsgá-
latok során végzett kipufogógáz szennyezõanyag-tartalom méréséhez al-
kalmazható gázelemzõkre és füstölésmérõkre vonatkozóan a rendelet
5. számú mellékletének I. fejezet 2.2.5. és 2.2.6. pontjaiban meghatározott
követelményeket."
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4. Az ER. 10. számú mellékletének I. Fejezete a következõ 5. ponttal egészül ki:

"5. A sebességkorlátozó berendezésekre vonatkozó külön feltételek

5.1. Ellenõrizni kell az MR. 93/A. és 93/B. §-ában elõírt  követelményeknek megfe-
lelõen a sebességkorlátozó berendezés felszerelését és megfelelését.

5.2. Ellenõrizni kell a sebességkorlátozó berendezés beszerelési táblájának érvé-
nyességét.

5.3. Amennyiben lehetséges, ellenõrizni kell a berendezés ólomzárjainak, és ahol
szükséges, egyéb olyan eszközöknek az épségét, amelyek a csatlakozásokat
védik az illetéktelen beavatkozás ellen.

5.4. Amennyiben lehetséges, ellenõrizni kell, hogy a sebességkorlátozó meggátolja-
e az MR. 93/A. §-ban felsorolt jármûkategóriákba tartozó gépkocsik esetében
elõírt sebességhatár túllépését."
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3. számú melléklet a 34/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

1. Az ER. A. Függelékének címéhez tartozó 1 jelû lábjegyzet a következõre módosul:
"1 Ez a Függelék a 70/156/EGK Tanácsi irányelvvel, valamint annak módosítására kiadott a
Tanács 2001/116/EK irányelvével és az Európai Parlament és a Tanács 2003/102/EK
irányelvével megegyezõ szabályozást tartalmaz."

2. Az ER. A. Függeléke A/1. számú mellékletének 9. pontja a következõ 9.23. és 9.23.1. al-
pontokkal egészül ki:

[A jármû típus-jóváhagyásához szükséges adatok teljes jegyzéke
9. Felépítmény]

"9.23. Gyalogosvédelem

9.23.1. A jármû fényképeket és/vagy rajzokat tartalmazó részletes leírása, mely kiterjed a
jármû mellsõ része (belsõ és külsõ) szerkezetére, méreteire, meghatározó vonalaira és
szerkezeti anyagaira. E leírás tartalmazza valamennyi beépített aktív védelmi rendszer
részletét."

3. Az ER. A. Függeléke A/3. számú mellékletének I. rész A. táblázata a következõ 9.23. és
9.23.1. alpontokkal egészül ki:

[Adatközlõ lap jármû típus-jóváhagyáshoz
A: M és N kategóriák]
"9.23. Gyalogosvédelem
9.23.1. A jármû fényképeket és/vagy rajzokat tartalmazó részletes leírása, mely kiterjed a
jármû mellsõ része (belsõ és külsõ) szerkezetére, méreteire, meghatározó vonalaira és
szerkezeti anyagaira. E leírás tartalmazza valamennyi beépített aktív védelmi rendszer
részletét."

4. Az ER. A. Függelék A/4. számú mellékletének I. részében foglalt táblázat a következõ
58. számú sorral és (6) és (7) lábjegyzettel egészül ki:

[Jármûvek típus-jóváhagyására vonatkozó elõírások felsorolása]
Alkalmazási kör

Tárgy
Az MR A. Függeléke mellékletei
és az azonos szabályozást tartal-

mazó irányelv száma

Official Journal hivat-
kozás M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

58. Gyalogos-
védelem

2003/102/EK
 A/58

L 321 sz.,
2003.12.06., 15.o.

x(6) x(6),(7)

(6) 2,5 t mûszakilag megengedett legnagyobb össztömeget meg nem haladó,
(7) M1 kategóriába tartozó alaptípusból kialakított."
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5. Az ER. A. Függelék A/11. számú mellékletének 1. számú táblázata a következõ 58. számú
sorral egészül ki:

[Különleges rendeltetésû jármûvek tulajdonságai és az ilyen jármûvekre vonatkozó
követelmények

Az irányelv száma és az azonos szabályozást tartalmazó MR A. Függeléke mellékletei

1. Lakóautók, mentõautók, halottszállító kocsik]

Sor-
szám

Tárgy

Az irányelv száma és az
azonos szabályozást tar-
talmazó MR A. Függeléke

mellékletei

M1 ≤ 2500(1) kg M1 > 2500(1) kg M2 M3

"58. Gyalogosvédelem 2003/102/EK
A/58

X

"

6. Az ER. A. Függelék A/11. számú mellékletének 2. számú táblázata a következõ 58. számú
sorral egészül ki:

[Különleges rendeltetésû jármûvek tulajdonságai és az ilyen jármûvekre vonatkozó
követelmények

Az irányelv száma és az azonos szabályozást tartalmazó MR A. Függeléke mellékletei

2. Páncélozott jármûvek]

Sor-
szám

Tárgy
Az irányelv száma és az azonos
szabályozást tartalmazó MR A.

Függeléke mellékletei
M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

58. Gyalogosvédelem
2003/102/EK

A/58

7. Az ER. A. Függelék A/11. számú mellékletének 3. számú táblázata a következõ 58. számú
sorral egészül ki:

[Különleges rendeltetésû jármûvek tulajdonságai és az ilyen jármûvekre vonatkozó
követelmények

Az irányelv száma és az azonos szabályozást tartalmazó MR A. Függeléke mellékletei

3. Egyéb különleges célú jármûvek (beleértve a lakókocsikat)]

Sor-
szám

Tárgy
Az irányelv száma és az azonos
szabályozást tartalmazó MR A.

Függeléke mellékletei
M1 M2 M3 N1 N2 N3 O1 O2 O3 O4

58. Gyalogosvédelem
2003/102/EK

A/58

                                                

(1) Mûszakilag megengedett legnagyobb össztömeg.
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4. számú melléklet a 34/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

B. Függelék az 5/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelethez1

A két- és háromkerekû gépjármûvek típus-jóváhagyási eljárása

I. RÉSZ

Alapvetõ rendelkezések

1. Cikk

Alkalmazási kör és meghatározások

(1) Ez a Függelék az összes két-, vagy háromkerekû, iker, vagy bármilyen más
kerékelrendezésû gépjármû típusjóváhagyására vonatkozik, amely közúti
közlekedésre készült, valamint az ilyen jármûvek alkatrészeire és önálló
mûszaki egységeire

Ez a Függelék
nem vonatkozik az alábbi jármûvekre:
a) olyan jármûvekre, amelyeknél a legnagyobb tervezési sebesség kisebb, mint 6

km/ó,
b) gyalogos vezetésû jármûvekre,
c) mozgáskorlátozottak által használt jármûvekre,
d) közúti- vagy terepversenyen használt jármûvekre,
e) a 2000. július 1. (a 11/2000 (V. 24.) KHVM rendelettel módosított 5/1990. (IV.

12.) KöHÉM rendelet B. Függelékének alkalmazási dátuma) elõtt már
használatban álló jármûvekre,

f) mezõgazdasági és hasonló célokra használt traktorokra és gépekre,
g) elsõdlegesen szabadidõs terep-tevékenységre kialakított jármûvekre, amelyek

szimmetrikusan elrendezett kerekekkel rendelkeznek, egy kerék elöl és két
kerék hátul kialakítással,

h) pedálos rásegítéssel rendelkezõ kerékpárra, amely külsõ, folyamatos 0,25 kW
névleges teljesítményû elektromos motorral rendelkezik, amelynek
teljesítmény-leadása fokozatosan csökken és megszûnik, amint a jármû eléri a
25 km/ó sebességet, vagy elõbb, ha a kerékpáros abbahagyja a pedál
hajtását;

nem vonatkozik alkatrészekre, vagy mûszaki egységekre kivéve, ha azokat a
Függelék alkalmazási körébe tartozó jármûvekbe való beszerelésre tervezték;

nem vonatkozik a jármûvek egyedi forgalomba helyezésének engedélyezési
eljárására.

(2) Az (1) bekezdésben hivatkozott jármûveket a további alcsoportokra kell
osztani:

2a) segédmotoros kerékpárokra, azaz kétkerekû jármûvekre (L1e kategória), vagy
háromkerekû jármûvekre (L2e kategória), legfeljebb 45 km/ó tervezési
sebességgel és az alábbi jellemzõkkel:

                                                
1 Ez a Függelék a 2002/24/EK és 2003/77/EK Tanácsi irányelvekkel megegyezõ szabályozást tartalmaz.
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2a1) kétkerekû típus esetében, amelynél a motor:
— hengerûrtartalma legfeljebb 50 cm3 belsõégésû motor esetében, vagy
— legnagyobb folyamatos névleges teljesítménye legfeljebb 4 kW, elektromos

motor esetében,
2a2) háromkerekû típus esetében, amelynél a motor:
— hengerûrtartalma legfeljebb 50 cm3, ha szikragyújtású, vagy
— legnagyobb hasznos teljesítménye legfeljebb 4 kW egyéb belsõégésû motor

esetében, vagy
— legnagyobb folyamatos névleges teljesítménye legfeljebb 4 kW, elektromos

motor esetében,
2b) motorkerékpárokra, azaz kétkerekû oldalkocsi nélküli (L3e kategória), vagy

oldalkocsis (L4e kategória) jármûvekre, amennyiben 50 cm3-nél nagyobb
hengerûrtartalmú belsõégésû motorral vannak ellátva és/vagy a tervezési
sebességük nagyobb, mint 45 km/ó,

2c) háromkerekû triciklikre, azaz három szimmetrikus elrendezésû kerékkel
rendelkezõ jármûvekre (L5e kategória), amennyiben 50 cm3-nél nagyobb
hengerûrtartalmú belsõégésû motorral vannak ellátva és/vagy a tervezési
sebességük nagyobb, mint 45 km/ó,

(3) Ezt a Függeléket négykerekû triciklikre is alkalmazni kell, azaz négykerekû,
alábbi jellemzõkkel rendelkezõ gépjármûvekre:

3a)  könnyû négykerekû triciklikre, amelyek terheletlen tömege legfeljebb 350 kg
(L6e kategória) — elektromos jármûvek esetében nem számítva az
akkumulátorok tömegét —, amelyek legnagyobb tervezési sebessége
legfeljebb 45 km/ó, és

3a1) amelyek motorjának hengerûrtartalma legfeljebb 50 cm3 szikragyújtású
motoroknál, vagy

3a2) legnagyobb hasznos teljesítménye legfeljebb 4 kW egyéb belsõégésû motor
esetében, vagy

3a3) amelyek legnagyobb folyamatos névleges teljesítménye legfeljebb 4 kW,
elektromos motor esetében.

Ezeknek a jármûveknek teljesíteniük kell az L2e kategóriájú háromkerekû
segédmotoros kerékpárokra alkalmazandó mûszaki követelményeket kivéve,
ha az MR. B. Függelék vonatkozó mellékletei bármelyikében eltérõen van
meghatározva,

3b) egyéb, a 3a) bekezdésben felsoroltakon kívüli négykerekû triciklikre, amelyek
terheletlen tömege legfeljebb 400 kg (L7e kategória) (550 kg teherszállításra
kialakított jármûveknél) — elektromos jármûvek esetében nem számítva az
akkumulátorok tömegét — és amelyek legnagyobb hasznos
motorteljesítménye legfeljebb 15 kW. Ezeket a jármûveket háromkerekû
tricikliknek kell tekinteni, és teljesíteniük kell az L5e kategóriájú háromkerekû
triciklikre alkalmazandó mûszaki követelményeket kivéve, ha ez az MR. B.
Függelék vonatkozó mellékletei bármelyikében eltérõen van meghatározva.
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2. Cikk

Fogalommeghatározások

Jelen Függelék alkalmazásában:

(1) „jármûtípus” olyan jármûvet, vagy jármûvek (változatok) olyan csoportját
jelenti, amely:

1a) egyetlen kategóriába tartozik (L1e kétkerekû segédmotoros kerékpár, L2e
háromkerekû segédmotoros kerékpár, stb., az 1. Cikk meghatározása szerint),

1b) azonos gyártó készítette,
1c) azonos az alváza, váza, segédváza, padlólemeze vagy egyéb szerkezete,

amelyhez a fõdarabok szerelve vannak,
1d) azonos elven mûködõ hajtómûve van (belsõégésû, elektromos, hibrid, stb.),
1e) azonos a gyártó által adott típusjelzése.

A jármûtípus magába foglalhat változatokat és kiviteleket,

(2) „változat” ugyanolyan típusú jármûvet, vagy jármûvek (változatok) olyan
csoportját jelenti, ahol:

2a) a felépítmény alakja ugyanolyan (alapvetõ jellemzõk),
2b) a jármûvek csoportján (változatok) belül a menetkész tömeg különbsége a

legkisebb és a legnagyobb érték között nem haladja meg a legkisebb érték
20%-át,

2c) a jármûvek csoportján (változatok) belül a legnagyobb megengedett tömeg
különbsége a legkisebb és a legnagyobb érték között nem haladja meg a
legkisebb érték 20%-át,

2d) azonos a mûködésmódjuk (két-, vagy négyütemû, külsõ- vagy
kompressziógyújtású),

2e) a jármûvek csoportján (változatok) belül a motor hengerûrtartalmának
különbsége (belsõégésû motor esetében) a legkisebb és a legnagyobb érték
között nem haladja meg a legkisebb érték 30%-át,

2f) ugyanolyan számú és elrendezésû hengerei vannak,
2g) a jármûvek csoportján (változatok) belül a motor teljesítmény-különbsége a

legkisebb és a legnagyobb érték között nem haladja meg a legkisebb érték
30%-át,

2h)  ugyanaz a mûködési módja (elektromos motoroknál),
2h1) ugyanolyan a sebességváltó típusa (kézi, automatikus, stb.),

(3) „kivitel” megegyezõ típusú és változatú jármûvet jelent, amely azonban
magába foglalhatja a B/1.Melléklet szerinti adatközlõ lapon felsorolt készülék,
alkatrész vagy rendszer bármelyikét, abban az esetben, ha csak:

3a) egy érték vonatkozik a
3a1) menetkész tömegre,
3a2) megengedett legnagyobb tömegre,
3a3) motor teljesítményére,
3a4) motor hengerûrtartalmára, és
3b) a B/7. számú melléklettel összhangban vizsgálati eredmények egyetlen

sorozatára hivatkozik,
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(4) „rendszer” bármely olyan jármûrendszert jelent, mint fékek, károsanyag
kibocsátást szabályozó berendezés, stb., amely bármely MR. B. Függelék
vonatkozó mellékletében megadott követelmények tárgya,

(5) „önálló mûszaki egység” azt a berendezést jelenti, mint pl. csere kipufogódob,
amely az MR. B. Függelék vonatkozó mellékletei követelményeinek tárgya,
egy jármû alkatrészeként készült, amelyre külön típus-jóváhagyást lehet adni,
de csak egy vagy több meghatározott jármûtípussal kapcsolatban, ahol a MR.
B. Függelék vonatkozó melléklete ezt kifejezetten elõírja,

(6) „alkatrész” azt a berendezést jelenti, mint pl. lámpa, amely MR. B. Függelék
vonatkozó mellékletei követelményeinek tárgya, egy jármû alkatrészeként
készült, amelyre a jármûtõl független típus-jóváhagyást lehet adni, ahol a MR.
B. Függelék vonatkozó melléklete ezt kifejezetten elõírja,

(7) „típus-jóváhagyás” azt a hatósági eljárást jelenti, amelynek során a Központi
Közlekedési Felügyelet (a továbbiakban: jóváhagyó hatóság) tanúsítja, hogy
egy jármûtípus, rendszer, önálló mûszaki egység vagy alkatrész kielégíti ezen
Függelék vagy az MR. B. Függelék vonatkozó mellékletei mûszaki
követelményeit, és hogy ellenõrizte a jelen Függelék B/1. számú melléklet
részletes listája szerint megadott gyártói adatok helyességét,

(8) „ikerkerék” két, ugyanarra a tengelyre szerelt olyan kereket jelent, amelyeknél
a talajjal érintkezõ felületük középpontjainak egymástól mért távolsága kisebb,
mint 460 mm. Az ikerkerekeket egy keréknek kell tekinteni,

(9) „kettõs meghajtású jármûvek” két különbözõ meghajtási rendszerû jármûvet
jelentenek, például egy elektromos rendszert és egy termikus rendszert,

(10) „gyártó” azt a személyt, vagy testületet jelenti, aki, vagy amely a jóváhagyó
hatóság felé a típus-jóváhagyási eljárás és a gyártás egyöntetûsége
biztosításának valamennyi szempontjából felelõs. Nem lényeges, hogy a
személy, vagy testület részt vesz-e azon jármû, alkatrész, vagy önálló
mûszaki egység elõállításának valamennyi lépcsõjében, amelyre a
jóváhagyási eljárás vonatkozik,

(11) „vizsgáló intézmény” azt a szervezetet, vagy testületet jelenti, amelyet vizsgáló
laboratóriumként jelölt ki a KKF, vagy az Európai Unió egy Tagállamának (a
továbbiakban: Tagállam) jóváhagyó hatósága a nevében teljesítendõ
vizsgálatok vagy ellenõrzések elvégzésére. Ezt a feladatot maga a jóváhagyó
hatóság is elvégezheti.

(12) „Közösség”: az Európai Közösség.
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II. RÉSZ

Típus-jóváhagyás engedélyezési eljárása

3. Cikk

Típus-jóváhagyási kérelmeket a gyártónak kell benyújtania a jóváhagyó
hatósághoz. Ezekhez mellékelni kell egy adatközlõ lapot, amelynek mintáját jármû
típus-jóváhagyás céljából a jelen Függelék B/2. számú melléklete, rendszerek,
önálló mûszaki egységek és alkatrészek típus-jóváhagyása céljából a vonatkozó
rendszer, önálló mûszaki egység vagy alkatrész Függelékének melléklete vagy
függeléke tartalmazza, ezen kívül az adatközlõ lapon megjelölt egyéb
dokumentumot is. Egy adott jármûtípusra, rendszerre, önálló mûszaki egységre,
vagy alkatrészre vonatkozó kérelem csak egy Tagállamban adható be.

4. Cikk

(1) A jóváhagyó hatóság megadja a típus-jóváhagyást az olyan jármûtípusra,
rendszerre, önálló mûszaki egységre vagy alkatrészre, ha ezek teljesítik a
következõ feltételeket:

1a) a jármûtípus teljesíti az MR. B. Függelék vonatkozó mellékletei mûszaki
követelményeit és megfelel a jelen Függelék B/1. számú melléklet részletes
listája szerinti gyártói adatleírásnak,

1b) a rendszer, önálló mûszaki egység vagy alkatrész teljesíti a vonatkozó MR. B.
Függelék vonatkozó melléklete mûszaki követelményeit és megfelel a jelen
Függelék B/1. számú melléklet részletes listája szerinti gyártói adatleírásnak.

(2) A típus-jóváhagyás lefolytatása elõtt a jóváhagyó hatóság, minden szükséges
lépést megtesz, hogy biztosítsa a jelen Függelék B/6. számú melléklet
elõírásai szerinti megfelelõséget, annak érdekében, hogy a gyártott, piacon
lévõ, eladásra kínált, vagy üzembehelyezett új jármûvek, rendszerek, önálló
mûszaki egységek vagy alkatrészek feleljenek meg a jóváhagyott típusnak, ha
szükséges annak a Tagállamnak a jóváhagyó hatóságaival együttmûködve,
ahol a gyártás történik, vagy a termék a Közösségbe bekerül.

(3) A (2) bekezdésben hivatkozott jóváhagyó hatóságnak biztosítania kell, ha
szükséges annak a Tagállamnak a jóváhagyó hatóságaival együttmûködve,
ahol a gyártás történik, vagy ahol a termék a Közösségbe bekerül, hogy a
jelen Függelék B/6. számú melléklete követelményeit folyamatosan betartsák.

(4) Ahol egy jármûtípus típus-jóváhagyási kérelméhez egy rendszer, önálló
mûszaki vagy alkatrészegység típusbizonyítványát mellékelték, amelye(ke)t
egy vagy több jóváhagyó hatóság adott ki, a jármûtípus típus-jóváhagyását
lefolytató jóváhagyó hatóság köteles elfogadni azokat és a típusjóváhagyott
rendszerek, önálló mûszaki egységek és/vagy alkatrészek tekintetében nem
kell elvégeznie az 1b) bekezdésben megkövetelt ellenõrzéseket..

(5) A jóváhagyó hatóság felelõs azért a rendszer, önálló mûszaki egység vagy
alkatrész típus-jóváhagyásért, amit engedélyez. A jármûtípus típus-



2004/38/II. szám                                 M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                        19

jóváhagyását kiadó jóváhagyó hatóságnak ellenõriznie kell a gyártás
egyöntetûségét, ahol szükséges, együttmûködve a rendszerek, önálló
mûszaki egység vagy alkatrészek típusbizonyítványát kibocsátó másik
Tagállam jóváhagyó hatóságaival.

(6) A jóváhagyó hatóság azonban megtagadhatja egy, az (1) bekezdés
rendelkezéseinek megfelelõ adott jármûtípusra, rendszerre, önálló mûszaki
egységre, vagy alkatrészre vonatkozó típus-jóváhagyás engedélyezését, ha
megítélése szerint az súlyos kockázatot jelentene a közúti biztonság
szempontjából. Errõl tájékoztatnia kell a többi jóváhagyó hatóságot,
megjelölve az okokat, amire döntését alapozta.

5. Cikk

(1) A jóváhagyó hatóságnak az összes jármûtípusra vonatkozóan, amelynél típus-
jóváhagyási eljárást folytat, ki kell töltenie a jelen Függelék B/3. számú
mellékletében található ûrlapot, ezen kívül be kell írni a vizsgálati
eredményeket a jármû jóváhagyási ûrlapjához csatolt ûrlap megfelelõ fejléce
alá. Erre vonatkozó mintát ld. a jelen Függelék B/7. számú mellékletében.

(2) A jóváhagyó hatóságnak, annak a rendszernek, önálló mûszaki egységnek
vagy alkatrésznek minden típusára vonatkozóan, amelyekre lefolytatja a típus-
jóváhagyást, ki kell töltenie az MR. B. Függelék minden vonatkozó
mellékletében található típus-jóváhagyási ûrlapot.

(3) Egy jármû, rendszer, önálló mûszaki egység, alkatrész típusbizonyítványait a
jelen Függelék B/5. számú melléklet I. Részében leírt módszerrel kell
számozni.

6. Cikk

(1) A jóváhagyó hatóságnak egy hónapon belül továbbítania kell a többi Tagállam
jóváhagyó hatóságának a típusbizonyítvány másolatát a mellékleteikkel együtt
az összes jármûtípusra vonatkozóan, amelyekre típus-jóváhagyást folytatott,
vagy amelyeknek a jóváhagyását elutasította.

(2) A jóváhagyó hatóságnak havonta meg kell küldenie a többi Tagállam
jóváhagyó hatóságainak azoknak a rendszer, önálló mûszaki egység, vagy
alkatrész típus-jóváhagyásoknak a listáját, amelyeket azon hónap folyamán
engedélyezett, vagy elutasított.

Ezen kívül a másik Tagállam jóváhagyó hatósága kérésére továbbítania kell a
rendszer, önálló mûszaki egység, vagy alkatrész összes típusára vonatkozó
típusbizonyítvány másolatát a mellékletekkel együtt.
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7. Cikk

(1) A gyártónak minden egyes jármûre vonatkozóan, amelyet a jóváhagyottal
megegyezõen gyárt, ki kell töltenie egy megfelelõségi tanúsítványt. Ennek
mintája a jelen Függelék B/4. számú melléklet I. Részében látható. Ilyen
tanúsítványt minden egyes jármûhöz mellékelni kell. Azonban a Tagállamok
jármûadózási okokból, vagy a jármû forgalombahelyezési dokumentumának
összeállítása céljából, hogy a megfelelõségi tanúsítvány egyéb, a B/4. számú
melléklet I. Részében említetteken kívüli részleteket is tartalmazzon, abban az
esetben, ha a részletek kifejezetten megtalálhatók az adatközlõ lapon.

A megfelelõségi tanúsítvány olyan módon készüljön, hogy ne legyen
lehetõség a hamisítására. Ebbõl a célból olyan papírra kell nyomtatni, amelyet
a jármûgyártó azonosító jelének színes grafikája, vagy vízjele véd.

(2) A gyártónak minden egyes, nem eredeti önálló mûszaki egységre, vagy
alkatrészre vonatkozóan, amelyet a jóváhagyott típussal megegyezõen gyárt,
ki kell töltenie egy megfelelõségi tanúsítványt. Ennek mintája a jelen Függelék
B/4. melléklet II. Részében látható. Ez a tanúsítvány nem követelmény eredeti
önálló mûszaki egységek vagy alkatrészek esetében.

(3) Amikor a jóváhagyandó önálló mûszaki egység vagy alkatrész csak a jármû
egyéb alkatrészeivel együtt tölti be feladatát vagy jelenít meg egy adott
tulajdonságot, ebben az esetben egy vagy több követelménynek való
megfelelése csak akkor ellenõrizhetõ, ha a jóváhagyandó önálló mûszaki
egység vagy alkatrész egyszerre mûködik — valós vagy szimulációs feltételek
között — az egyéb alkatrészekkel, azon önálló mûszaki egység vagy alkatrész
típus-jóváhagyásának a hatályát ennek megfelelõen kell korlátozni. Ennek
megfelelõen egy önálló mûszaki egység vagy alkatrész típusbizonyítványában
fel kell sorolni az összes használatra vonatkozó korlátozást és beszerelésre
vonatkozó utasítást. A jármû típus-jóváhagyása során ezekkel a
korlátozásokkal és követelményekkel való egyezõséget ellenõrizni kell.

(4) A (2) bekezdés elõírásainak megsértése nélkül, az önálló mûszaki egység
vagy alkatrész 4. Cikk alapján engedélyezett típus-jóváhagyásának birtokosa
köteles minden egyes, a jóváhagyottal egyezõen gyártott önálló mûszaki
egységre vagy alkatrészre ráerõsíteni gyári vagy márkajelét, a típus
megjelölését, és ha az MR. B. Függelék vonatkozó melléklete megköveteli, a
8. Cikkben megadott típus-jóváhagyási jelet. Ebben az esetben nem kell
kitöltenie a (2) bekezdés szerinti tanúsítványt.

(5) Olyan önálló mûszaki egység, vagy alkatrész típusbizonyítványánál, amely a
(3) bekezdés szerint, a használatra vonatkozó korlátozásokat tartalmaz, a
birtokosnak részletes tájékoztatót kell mellékelnie minden egyes önálló
mûszaki egységhez és alkatrészhez a korlátozásokról és amennyiben
szükséges, útmutatást kell adnia a beszereléshez.

(6) Nem eredeti berendezésként gyártott önálló mûszaki egység
típusbizonyítványánál, amelyet egy vagy több jármûtípushoz kapcsolódóan
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bocsátottak ki, a birtokosnak minden egyes egységhez részletes tájékoztatást
kell mellékelnie, amelynek alapján a jármûvek azonosíthatóak.

8. Cikk

(1) Minden jármûvet, amit a jóváhagyott típussal egyezõen gyártottak, el kell látni
egy, a jelen Függelék B/5. számú melléklet I. Rész szerinti típus-jóváhagyási
szám 1. 3. és 4. szakasza szerint összeállított jóváhagyási jellel.

(2) Minden önálló mûszaki egységnek és alkatrésznek, amelyet a jóváhagyott
típussal egyezõen gyártottak, tartalmaznia kell, ha az ide vonatkozó MR. B.
Függelék melléklete így intézkedik egy, a jelen Függelék B/5. számú melléklet
II. Rész szerinti típus-jóváhagyási jelet. A B/5. számú melléklet II. Rész 1.2
bekezdés szerinti típus-jóváhagyási számot a B/5. melléklet I. Rész szerinti
típus-jóváhagyási szám 4. szakasza alapján kell összeállítani.

A típus-jóváhagyási jelben megadott információt ki lehet egészíteni további
olyan információval, amely lehetõvé teszi az önálló mûszaki egységre vagy
alkatrészre vonatkozó különleges jellemzõk azonosítását. Ahol szükséges,
ezeket a további információkat meg kell határozni az önálló mûszaki
egységekre vagy alkatrészekre vonatkozó MR. B. Függelék mellékleteiben.

9. Cikk

(1) A gyártó felelõs minden egyes jármûnek, vagy rendszernek, önálló mûszaki
egységnek vagy alkatrésznek a jóváhagyott típussal megegyezõ gyártásáért.
A gyártás végsõ megszüntetését vagy bármilyen egyéb, az adatközlõ lapon
szereplõ információnak a megváltozását a típusbizonyítvány birtokosának
jelentenie kell azon jóváhagyó hatóságnak, amely a típus-jóváhagyást kiadták.

(2) Ha az (1) bekezdésben megjelölt jóváhagyó hatóság úgy ítéli meg, hogy
ennek a típusnak a változása nem vonja maga után a típusbizonyítvány
megváltozását, vagy új típusbizonyítvány összeállítását, errõl megfelelõ
módon tájékoztatnia kell a gyártót.

(3) Ha az (1) bekezdésben megjelölt jóváhagyó hatóság megerõsíti, hogy az
adatközlõ lap adatainak változása új ellenõrzéseket vagy vizsgálatokat tesz
szükségessé, errõl megfelelõ módon tájékoztatnia kell a gyártót, és el kell
végeznie ezeket a vizsgálatokat. Amennyiben az ellenõrzések és vizsgálatok
együtt járnak a létezõ típusbizonyítvány módosításával vagy új
típusbizonyítvány összeállításával, a jóváhagyó hatóságnak tájékoztatnia kell
a többi Tagállam jóváhagyó hatóságait, a 6. Cikk szerint.

(4) Amennyiben a típus-jóváhagyás adatközlõ lapjában megjelenõ részletes
adatok megváltoztak, a gyártónak be kell nyújtania a megváltozott oldalakat a
jóváhagyó hatóságnak, világosan feltüntetve a változás természetét és a
módosítás dátumát. Az adatközlõ lap hivatkozási számát csak akkor kell
megváltoztatni, ha az adatközlõ lap változásai szükségessé teszik a jelen
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Függelék B/4. számú melléklet (kivéve a 19.1 és 45-51. bekezdéseket) szerinti
megfelelõségi tanúsítvány egy vagy több bejegyzésének módosítását.

(5) Amennyiben a típusbizonyítvány érvényessége megszûnik a jóváhagyott
jármû vagy a típusjóváhagyott rendszer, önálló mûszaki egység vagy alkatrész
gyártásának végsõ megszûnésével, a jóváhagyó hatóságnak, amely a típus-
jóváhagyást végezte, egy hónapon belül tájékoztatnia kell a többi Tagállam
jóváhagyó hatóságait.

10. Cikk

(1) Ha a jóváhagyó hatóság, amely a típus-jóváhagyást végezte úgy találja, hogy
a jármûvek, rendszerek, önálló mûszaki egységek vagy alkatrészek nem
egyeznek meg a jóváhagyott típussal, tegyen meg minden szükséges
intézkedést annak biztosítására, hogy minden jóváhagyott tétel gyártása
legyen ismét megegyezõ. A jóváhagyó hatóságnak tájékoztatni kell a többi
Tagállam jóváhagyó hatóságait a meghozott intézkedésekrõl, amelyek ha
szükséges, kiterjedhetnek a típus-jóváhagyás visszavonására is.

(2) Ha a jóváhagyó hatóság úgy találja, hogy a jármûvek, rendszerek, önálló
mûszaki egységek vagy alkatrészek nem egyeznek meg a jóváhagyott
típussal, kérheti azt a Tagállamot, amely a típus-jóváhagyást végezte, hogy
ellenõrizze a szabálytalanságokat. A jóváhagyó hatóság, amely a típus-
jóváhagyást végezte, az ilyen kérés megérkezését követõ hat hónapon belül
végezze el a szükséges ellenõrzést. Amennyiben a nem egyezõséget okozó
hiba bebizonyosodott, a jóváhagyó hatóságnak, amely a típus-jóváhagyást
végezte, meg kell hoznia az (1) bekezdésben leírt intézkedéseket.

(3) A jóváhagyó hatóságnak egy hónapon belül tájékoztatnia kell a többi Tagállam
jóváhagyó hatóságait bármely, korábban engedélyezett típus-jóváhagyás
visszavonásáról és az intézkedés okairól.

(4) Ha a jóváhagyó hatóság, amely engedélyezte a típus-jóváhagyást, vitatja a
neki bejelentett gyártás egyöntetûségi hibát, akkor az ügyben résztvevõ
Tagállamoknak törekedniük kell a kérdés megoldására. Az Európai
Bizottságot (a továbbiakban: Bizottság) folyamatosan tájékoztatni kell, és a
Bizottság szükség esetén egyeztetést folytat a vita rendezésére.

11. Cikk

Ha a jóváhagyó hatóság úgy találja, hogy a jármûvek, rendszerek, önálló mûszaki
egységek vagy alkatrészek közúti veszélyt jelentenek, még akkor is, ha
jóváhagyott típusúak, akkor legfeljebb hat hónapra megtilthatja a saját
területén azok eladását, forgalomba állítását, vagy használatát. Errõl
haladéktalanul tájékoztatni kell a többi Tagállamot és a Bizottságot, megjelölve
döntése okait.
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12. Cikk

Bármely, ezen Függelék alkalmazásával, annak elõírásaival összhangban
hozott típus-jóváhagyás elutasítására vagy visszavonására vonatkozó döntés,
egy jármûtípus, önálló mûszaki egység, vagy alkatrész eladására vagy
használatára vonatkozó tilalom mellett részletezni kell az okokat, amin
alapszik. Errõl tájékoztatni kell az érdekelt felet, együtt az érvényben lévõ
törvényadta jogorvoslati lehetõségekrõl és az ilyen jogorvoslati lehetõségekre
rendelkezésre álló idõkeretekrõl.

III. RÉSZ

Egyéb rendelkezések

13. Cikk

(1) A jóváhagyó hatóság nem tilthatja meg az ezen Függeléknek megfelelõ új
jármûvek piacra kerülését, eladását, forgalomba állítását vagy használatát.
Elsõ nyilvántartásba vételre csak ennek a Függeléknek megfelelõ jármûveket
lehet bemutatni.

(2) A jóváhagyó hatóság nem tilthatja meg az ezen Függeléknek megfelelõ új
önálló mûszaki egységek vagy alkatrészek piacra kerülését, eladását, vagy
használatát. Csak az ezen Függeléknek megfelelõ új önálló mûszaki
egységek vagy alkatrészek kerülhetnek piacra és adhatók el elsõ alkalommal
történõ használatbavétel céljából.

(3) Az (1) és (2) bekezdés alóli felmentés útján:
3a) A jóváhagyó hatóság kivételt tehet jármûvekre, rendszerekre, önálló mûszaki

egységekre és alkatrészekre vonatkozóan:
3a1) jármûtípusonként, rendszerenként, alkatrészenként vagy önálló mûszaki

egységekként évente legfeljebb 200 egység nagyságú kissorozatú gyártásnál,
vagy

3a2) fegyveres erõknél, törvényes rend fenntartását biztosító szervezeteknél,
polgári védelmi szolgálatoknál, tûzoltóknál vagy közszolgáltatást végzõ
testületeknél

az MR. B. Függelék vonatkozó mellékletei bármelyik követelményével való
megegyezés alól.

A többi Tagállamot az engedélyezést követõ egy hónapon belül tájékoztatni kell
ezekrõl a kivételekrõl. Három hónapon belül ezeknek a Tagállamoknak
dönteni kell a területükön nyilvántartásba vételre váró jármûvek típus-
jóváhagyásának elfogadásáról. Az ilyen típusbizonyítvány nem viselheti az
„EK típusbizonyítvány” jelzést.

3b) Jelen jogszabály hatálybalépése elõtt kiadott típusbizonyítványok akkor
maradnak érvényben, ha megfelelnek jelen Függelék elõírásainak.
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(4) Ez a Függelék nem befolyásolja a jóváhagyó hatóságnak azt a jogát, hogy —
az Egyezménnyel összhangban — olyan, megítélése szerint szükséges
követelményeket támasszon, amelyek biztosítják a felhasználók védelmét a
kérdéses jármûvek használata során feltéve, hogy ez nem vonja maga után a
jármû megváltoztatását.

14. Cikk

(1) A 13 cikk (1) és (2) bekezdése alóli felmentés útján és a jelen Függelék B/8.
számú mellékletében megszabott korlátokon belül a jóváhagyó hatóság
korlátozott idõtartamra engedélyezheti a nyilvántartásba vételét olyan
jármûnek, illetõleg engedélyezheti olyan típusú jármûvel megegyezõ új
jármûvek eladását vagy forgalombahelyezését, amelyeknek a típus-
jóváhagyása már nem érvényes. Ezt a lehetõséget 12 hónapos idõszakra kell
korlátozni attól a dátumtól számítva, amikor a típus-jóváhagyás érvényessége
megszûnt.

Az (1) bekezdést csak azokra a jármûvekre kell alkalmazni, amelyek a Közösség
területén voltak, és olyan érvényes megfelelõségi tanúsítvánnyal rendelkeztek,
amelyet akkor bocsátottak ki, amikor a kérdéses jármû típus-jóváhagyása még
érvényes volt, de amelyeket nem vettek nyilvántartásba vagy nem állítottak
forgalomba, mielõtt az említett típus-jóváhagyás érvényessége megszûnt.

(2) Az (1) bekezdésnek egy adott kategória egy vagy több típusára való
alkalmazhatósága elõtt a gyártónak kérvényeznie kell a jóváhagyó hatóságnál
az ilyen típusú jármû forgalombaállítását. A kérelemben meg kell jelölni az azt
alátámasztó mûszaki és/vagy gazdaságossági okokat.

Három hónapon belül a jóváhagyó hatóságnak dönteni kell, hogy elfogadja-e és
hány egységre vonatkozóan a jármûtípus nyilvántartásba vételét. A jóváhagyó
hatóság felelõs annak biztosításáért, hogy a gyártó feleljen meg a jelen
Függelék B/8. számú melléklete követelményeinek. A jóváhagyó hatóság
évente küldjék meg a Bizottságnak az engedélyezett kivételek listáját.

(3) Azokra a jármûvekre, alkatrészekre vagy önálló mûszaki egységekre, amelyek
természetükbõl adódóan olyan technológiákat vagy koncepciót foglalnak
magukba, amik nem felelnek meg egy vagy több Függelék egy vagy több
követelményének, az ER A. Függelék 8. Cikkének (2) c) bekezdését kell
alkalmazni.

IV. RÉSZ

Záró rendelkezések

15. Cikk

A 11/2000 (V. 24.) KHVM rendelettel módosított 5/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelet
B. Függelék (92/61/EGK Tanácsi Irányelv) a jelen Függelék hatálybalépésekor
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hatályát veszti. A Függelékre (92/61/EGK Irányelvre) történõ hivatkozásokat az
ezen Függelékre történõ hivatkozásokként kell értelmezni és olvasni a jelen
Függelék B/9. számú melléklet megfelelési táblázata szerint.

16. Cikk

(1) A jelen Függelék rendelkezéseit 2004. május 1-tõl kell alkalmazni. Azonban a
gyártó kérésére a megfelelõségi tanúsítvány korábbi mintája 2004. november
9-ig használatban maradhat.

(2) A jóváhagyó hatóság nem tilthatja meg azon jármûvek elsõ
forgalombahelyezését, melynek típusbizonyítványát bármely Tagállamban
jelen Függelék szerint 2003. május 9. után adták ki.

17. Cikk

Ez a Függelék nem érvénytelenít semmilyen, 2003. november 9. elõtt
engedélyezett jóváhagyást, sem nem gátolja ilyen jóváhagyásoknak azon
Függelék szerinti kiterjesztését, ami szerint eredetileg kiadták. 2004.
november 9. után azonban a gyártó által kiadott megfelelõségi tanúsítvány
feleljen meg a jelen Függelék B/4. számú mellékletben megadott mintának.
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B/1. MELLÉKLET

JÁRMÛ TÍPUS-JÓVÁHAGYÁSRA VONATKOZÓ KÖVETELMÉNYEK LISTÁJA

Az alábbi részletes listában a jármûalkatrészek és tulajdonságok után „MEGF” áll, ha a gyártó adataival való
egyezõséget kell ellenõrizni és „KI”, ha a Közösség törvénykezésében megszabott követelményekkel való
egyezõséget kell ellenõrizni.

(Ahol szükséges, figyelembe véve minden egyes alábbi, MR. B. Függelék mellékletnél az alkalmazási kört és a
legutolsó módosítást)

Sorszám Tárgy Jelzés Függelék száma
(ha van)

1 Gyártmány MEGF

2 Típus/változat/kivitel MEGF

3 Jármû gyártójának neve és címe MEGF

4 Jármûgyártó hivatalos képviselõjének neve és címe MEGF

5 Jármûkategória (*) MEGF
B Függelék
(2002/24/EK)

6 Kerekek száma és elhelyezkedése háromkerekû jármû esetében MEGF

7 Váz körvonalrajza MEGF

8 Motor gyártójának neve és címe (ha különbözik a jármû gyártójától) MEGF

9 Motor gyártmánya és leírása MEGF

10 Motor gyújtórendszerének típusa MEGF

11 Motor mûködési ciklusa (**) MEGF

12 Motor hûtésének típusa MEGF

13 Motor kenésének típusa (**) MEGF

14
Hengerek vagy állórész (forgódugattyús motor esetében) száma és
elrendezése a motorban (**)

MEGF

15
Furat, löket, lökettérfogat vagy égéstér térfogata (forgódugattyús
motor esetében) a motorban (**)

MEGF

16 Motor feltöltõ rendszerének teljes rajza (**) MEGF

17 Motor kompresszióviszonya (**) MEGF

18 Motor legnagyobb nyomatéka és névleges teljesítménye, ha az KI

MR B Függelék
B/11. számú
melléklete
(95/1/EK)

— külsõ gyújtású vagy kompressziógyújtású, vagy MEGF

— elektromos

19
Szakszerûtlen beavatkozás elleni intézkedések segédmotoros
kerékpároknál és motorkerékpároknál

KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
7. Fejezet
(97/24/EK C7)
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Sorszám Tárgy Jelzés Függelék száma
(ha van)

20 Tüzelõanyag tartály (**) KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
6. Fejezet
(97/24/EK C6)

21 Akkumulátorok (elektromos hajtás) MEGF

22
Porlasztó vagy egyéb motor tüzelõanyag-ellátó rendszer (típus és
gyártmány) (**)

MEGF

23 Elektromos rendszer (névleges feszültség) MEGF

24 Generátor (típus és legnagyobb teljesítmény) (**) MEGF

25 Jármû legnagyobb tervezési sebessége KI

MR B Függelék
B/11. számú
melléklete
(95/1/EK)

26 Tömegek és méretek KI

MR B Függelék
B/09. számú
melléklete
(93/93/EGK)

27 Vonóberendezések és felszerelésük KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
10. Fejezet
(97/24/EK C10)

28 Légszennyezés elleni intézkedések (**) KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
5. Fejezet
(97/24/EK C5)

29 Gumiabroncsok KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
1. Fejezet
(97/24/EK C1)

30 Erõátvitel MEGF

31 Fékrendszer KI

MR B Függelék
B/1. számú
melléklete
(93/14/EGK)

32 Világító és fényjelzõ berendezések felszerelése a jármûvön KI

MR B Függelék
B/08. számú
melléklete
(93/92/EGK)

33
Világító és fényjelzõ berendezések a jármûvön, a kötelezõ vagy
opcionális meglét, a 32. sorszám beszerelési követelményei szerint

KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
2. Fejezet
(97/24/EK C2)

34 Hangjelzõ készülék KI

MR B Függelék
B/3. számú
melléklete
(93/30/EGK)

35 Hátsó rendszámtábla rögzítési helye KI

MR B Függelék
B/10. számú
melléklete
(93/94/EGK)
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Sorszám Tárgy Jelzés Függelék száma
(ha van)

36 Elektromágneses összeférhetõség KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
8. Fejezet
(97/24/EK C8)

37 Hangszint és kipufogó rendszer (**) KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
9. Fejezet
(97/24/EK C9)

38 Visszapillantó tükör (tükrök) KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
4. Fejezet
(97/24/EK C4)

39 Külsõ kinyúlások KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
3. Fejezet
(97/24/EK C3)

40 Kitámasztó (kivéve háromkerekû jármûvek esetében) KI

MR B Függelék
B/4. számú
melléklete
(93/31/EGK)

41 A jármû illetéktelen használatát megakadályozó berendezések KI

MR B Függelék
B/06. számú
melléklete
(93/33/EGK)

42
Ablakok, ablaktörlõk, ablakmosók, felépítménnyel ellátott
háromkerekû segédmotoros kerékpárok, három és négykerekû
motorkerékpárok jég- és páramentesítõ berendezése

KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
12. Fejezet
(97/24/EK C12)

43 Utaskapaszkodók kétkerekû jármûvekhez KI

MR B Függelék
B/5. számú
melléklete
(93/32/EGK)

44
Biztonsági övek rögzítési pontjai és biztonsági övek felépítménnyel
ellátott háromkerekû segédmotoros kerékpárokhoz, három és
négykerekû motorkerékpárokhoz

KI

MR B Függelék
B/12. számú
melléklete
11. Fejezet
(97/24/EK C11)

45 Sebességmérõ KI

MR B Függelék
B/13. számú
melléklete
(2000/7/EK)

46 Kezelõszervek, ellenõrzõ lámpák és jelzõk azonosítása KI

MR B Függelék
B/2. számú
melléklete
(93/29/EGK*20
00/74/EK)

47 Kötelezõ feliratok (tartalom, elhelyezés és rögzítés módja) KI

MR B Függelék
B/7. számú
melléklete
(93/34/EGK)

(*) Kettõs meghajtású jármûvek esetében, ha a két meghajtási rendszer olyan, hogy a jármû a meghatározás szerint akár segédmotoros
kerékpár, akár motorkerékpár, három és négykerekû tricikli lehet, akkor az utóbbi meghatározást kell alkalmazni.

(**) Elektromos meghajtású jármûvek nem tárgyai ennek a bekezdésnek. Ez nem alkalmazandó olyan kettõs meghajtású jármûvekre, ahol
az egyik meghajtási rendszer elektromos és a másik termikus.
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Megjegyzés

Az MR. B. Függelék vonatkozó mellékletei speciális követelményeket határoznak meg kisteljesítményû
segédmotoros kerékpárokra, azaz pedállal, legfeljebb 1 kW teljesítményû segédmotorral ellátott és legfeljebb
25 km/ó sebességû segédmotoros kerékpárokra. Ezeket a jellemzõket fõleg az ezen Melléklet 18, 19, 29, 32,
33, 34, 41, 43 és 46 sorszámai alatt megadott alkatrészekre és jellemzõkre kell alkalmazni.

B/2. MELLÉKLET

ADATKÖZLÕ LAP (a)

(Minta)

Minden adatközlõ lapnak ebben a Függelékben és az MR. B. Függelék vonatkozó mellékleteiben csak a teljes
lista kivonatát kell tartalmaznia, és ragaszkodni kell annak számozási rendszeréhez.

1. RÉSZ

A típusjóváhagyandó jármûre és a típusjóváhagyandó rendszerekre, önálló mûszaki egységekre vagy
alkatrészekre vonatkozó következõ adatokat három példányban kell benyújtani, és mellékelni kell hozzá a
tartalomjegyzéket. Az összes rajz legyen kellõen részletes és alkalmas méretarányú, A4 formátumban, vagy
erre a méretre hajtogatva. A fényképek is legyenek kellõen részletesek. Ahol a funkciókat mikroprocesszorok
vezérlik, megfelelõ információt kell adni a végrehajtásra vonatkozóan. Az adatközlõ lapnak legyen egy, a
kérelmezõ által adott hivatkozási száma.

A. SEGÉDMOTOROS KERÉKPÁROKRA, MOTORKERÉKPÁROKRA, HÁROMKEREKÛ ÉS
NÉGYKEREKÛ TRICIKLIKRE VONATKOZÓ EGYÜTTES ADATOK

0. Általános leírás

0.1. Gyártmány: .........................................................................................................................................

0.2. Típus (meg kell adni az összes lehetséges változatot és kivitelt: minden változatot és minden
kivitelt egy számokból vagy betûk és számok kombinációjából álló kóddal kell azonosítani:...........

0.2.1. Kereskedelmi megnevezés (ha van):...................................................................................................

0.3. Típusazonosítás módja, ha jelölve van a jármûvön (b):.......................................................................

0.3.1. Ennek a típusazonosításnak az elhelyezése:........................................................................................

0.4. Jármûkategória (c): ..............................................................................................................................

0.5. Jármû gyártójának neve és címe: ........................................................................................................

0.5.1. Gyártóüzemek neve(i) és címe(i): .......................................................................................................

0.6. Gyártó hivatalos képviselõjének neve és címe, ha van: ......................................................................

0.7. Kötelezõ feliratok elhelyezése és a vázhoz történõ rögzítés módja: ...................................................

0.7.1. Típus sorozatszámának kezdõ száma:.................................................................................................

0.8. Alkatrész típus-jóváhagyási jel elhelyezése és rögzítési módja alkatrészeknél és önálló mûszaki
egységeknél:
 ...........................................................................................................................................................
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1. Jármû általános kialakítása

1.1. Fényképek és/vagy rajzok egy tipikus jármûrõl: .................................................................................

1.2. Teljes jármû méretezett rajza:..............................................................................................................

1.2.1. Tengelytáv: ..........................................................................................................................................

1.3. Tengelyek és kerekek száma (ahol szükséges, hernyótalpak, szíjak száma): ......................................

1.4. Motor elhelyezése és elrendezése: .......................................................................................................

1.5. Ülõhelyek száma:.................................................................................................................................

1.6. Bal/jobboldali közlekedés (1)

1.6.1. Jobboldali vagy baloldali közlekedésre kialakított a jármû (1)

2. Tömegek (kg) (2)

2.0. Terheletlen tömeg (d) (i):......................................................................................................................

2.1. Menetkész tömeg (i):............................................................................................................................

2.1.1. Ennek a tömegnek a megoszlása a tengelyek között: ..........................................................................

2.2. Jármû menetkész tömege (i), vezetõvel együtt: ...................................................................................

2.2.1. Ennek a tömegnek a megoszlása a tengelyek között: ..........................................................................

2.3. Gyártó által megadott mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg:...................................................

2.3.1. Ennek a tömegnek a megoszlása a tengelyek között: ..........................................................................

2.3.2 Mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg az egyes tengelyeken: ...................................................

2.4. Emelkedõn történõ legnagyobb elindulási képesség a gyártó által megadott mûszakilag
megengedett legnagyobb tömegnél: ....................................................................................................

2.5. Legnagyobb vontatható tömeg (ahol alkalmazható):...........................................................................

2.6. Jármûszerelvény legnagyobb tömege ..................................................................................................

3. Motor (e)

3.0. Gyártó: .................................................................................................................................................

3.1. Gyártmány: ..........................................................................................................................................

3.1.1. Típus (motoron lévõ jelzés vagy egyéb azonosítási mód): ..................................................................

3.1.2. Motorszám elhelyezése (ha van):.........................................................................................................

3.2. Szikra- vagy kompressziógyújtású motor (1)

3.2.1. Motor részletes jellemzõi

3.2.1.1. Mûködési ciklus (négy- vagy kétütemû, szikra- vagy kompressziógyújtású) (1)

3.2.1.2. Hengerek száma, elrendezése és gyújtási sorrendje: ...........................................................................
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3.2.1.2.1. Furat:.......................... mm (f)

3.2.1.2.2. Löket: ......................... mm (f)

3.2.1.3. Hengerûrtartalom: .......................... cm3 (g)

3.2.1.4. Sûrítési viszony (2):.............................................................................................................................

3.2.1.5. Hengerfej, dugattyú(k), dugattyúgyûrûk és henger(ek) rajzai: ...........................................................

3.2.1.6. Alapjárati fordulatszám (2):............ perc-1

3.2.1.7. Legnagyobb névleges teljesítmény: ................kW / ............................. perc-1

3.2.1.8. Legnagyobb nyomaték:...................................Nm / .............................. perc-1

3.2.2. Tüzelõanyag: gázolaj/benzin/keverék/LPG/egyéb (1)

3.2.3. Tüzelõanyag tartály

3.2.3.1. Legnagyobb térfogat (2): .....................................................................................................................

3.2.3.2. Tüzelõanyag tartály rajza, az alkalmazott anyag megjelölésével:.......................................................

3.2.3.3. Tüzelõanyag tartály jármûvön való elhelyezését egyértelmûen feltüntetõ rajz: .................................

3.2.3.4. Beszerelt tüzelõanyag tartály jóváhagyási száma: ..............................................................................

3.2.4. Tüzelõanyag ellátás

3.2.4.1. porlasztóval/porlasztókkal: igen/nem (1)

3.2.4.1.1. Gyártmány(ok):...................................................................................................................................

3.2.4.1.2. Típus(ok): ...........................................................................................................................................

3.2.4.1.3. Beszerelt számuk: ...............................................................................................................................

3.2.4.1.4. Beállítások (2)

3.2.4.1.4.1. Porlasztók: ..........................................................................................................................................

3.2.4.1.4.2. Szint az úszókamrában:.......................................................................................................................

3.2.4.1.4.3. Úszó tömege: ......................................................................................................................................

3.2.4.1.4.4. Úszó tû:...............................................................................................................................................

 vagy

3.2.4.1.4.5. Tüzelõanyag görbe, mint a légáram és a görbe betartásához szükséges beállítások függvénye: ........

3.2.4.1.5. Hidegindító rendszer: kézi/automatikus (1)

3.2.4.1.5.1. Mûködési elv(ek): ...............................................................................................................................

3.2.4.2. Tüzelõanyag befecskendezés (kizárólag kompressziógyújtás esetében): igen/nem (1)
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3.2.4.2.1. A rendszer leírása: ...............................................................................................................................

3.2.4.2.2. Mûködési elv: közvetlen/közvetett/örvénykamra befecskendezés (1)

3.2.4.2.3. Befecskendezõ szivattyú

 vagy:

3.2.4.2.3.1. Gyártmány(ok):....................................................................................................................................

3.2.4.2.3.2. Típus(ok): ............................................................................................................................................

 vagy

3.2.4.2.3.3. Legnagyobb tüzelõanyag átfolyási arány (2)...........................................mm3 /löket vagy ciklus (1)
a szivattyú:
.................................perc-1 fordulatszámánál vagy jelleggörbe: .........................................................

3.2.4.2.3.4. Elõbefecskendezés (2): .........................................................................................................................

3.2.4.2.3.5. Elõbefecskendezési diagram (2):..........................................................................................................

3.2.4.2.3.6. Kalibrálási eljárás: vizsgálópad/motor (1)

3.2.4.2.4. Szabályzó

3.2.4.2.4.1. Típus: ...................................................................................................................................................

3.2.4.2.4.2. Leszabályozási pont

3.2.4.2.4.2.1. Terhelés alatti leszabályozási pont: ......................perc-1

3.2.4.2.4.2.2. Terheletlen leszabályozási pont: ..................... perc-1

3.2.4.2.4.3. Alapjárati fordulatszám: ............................perc-1

3.2.4.2.5. Befecskendezõ csövek

3.2.4.2.5.1. Hossz: ........................................................mm

3.2.4.2.5.2. Belsõ átmérõ:.............................................mm

3.2.4.2.6. Porlasztó(k)

 vagy:

3.2.4.2.6.1. Gyártmány(ok):....................................................................................................................................

3.2.4.2.6.2. Típus(ok): ............................................................................................................................................

 vagy

3.2.4.2.6.3. Nyitónyomás (2):........................................kPa vagy jelleggörbe (2): ..................................................

3.2.4.2.7. Hidegindító rendszer (ha van)

 vagy:

3.2.4.2.7.1. Gyártmány(ok):....................................................................................................................................
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3.2.4.2.7.2. Típus(ok): ...........................................................................................................................................

 vagy

3.2.4.2.7.3. Leírás: .................................................................................................................................................

3.2.4.2.8. Másodlagos indítóberendezés (ha van)

 vagy:

3.2.4.2.8.1. Gyártmány(ok):...................................................................................................................................

3.2.4.2.8.2. Típus(ok): ...........................................................................................................................................

 vagy

3.2.4.2.8.3. A rendszer leírása:...............................................................................................................................

3.2.4.3. Tüzelõanyag befecskendezés (kizárólag szikragyújtás esetében): igen/nem (1)

 vagy:

3.2.4.3.1. A rendszer leírása:...............................................................................................................................

3.2.4.3.2. Mûködési elv: befecskendezés a szívó gyûjtõcsõbe (egy-/többpontos) (1)/közvetlen
befecskendezés/egyéb (megadandó) (1): .............................................................................................

 vagy

3.2.4.3.2.1. Befecskendezõ szivattyú gyártmánya(i): ............................................................................................

3.2.4.3.2.2. Befecskendezõ szivattyú típusa(i):......................................................................................................

3.2.4.3.3. Porlasztók: nyitónyomás (2):.................................kPa

 vagy jelleggörbe (2):

3.2.4.3.4. Elõbefecskendezés: .............................................................................................................................

3.2.4.3.5. Hidegindító rendszer

3.2.4.3.5.1. Mûködési elv(ek): ...............................................................................................................................

3.2.4.3.5.2. Üzemelési/beállítási határok (1)(2): .....................................................................................................

3.2.4.4. Tüzelõanyag szivattyú: igen/nem (1)

3.2.5. Elektromos berendezés

3.2.5.1. Névleges feszültség: ................................. V, pozitív/negatív testelésû (1)

3.2.5.2. Generátor

3.2.5.2.1. Típus: ..................................................................................................................................................

3.2.5.2.2. Névleges teljesítmény: ................... W

3.2.6. Gyújtás

3.2.6.1. Gyártmány(ok):...................................................................................................................................
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3.2.6.2. Típus(ok): ............................................................................................................................................

3.2.6.3. Mûködési elv: ......................................................................................................................................

3.2.6.4. Elõgyújtási diagram vagy beállítási pont (2): ......................................................................................

3.2.6.5. Statikus beállítás (2): ...................... FH elõtt

3.2.6.6. Érintkezõ hézaga (2): ..................... mm

3.2.6.7. Nyitási szög (2): ............................. fok

3.2.6.8. Rádió zavarszûrõ rendszer:..................................................................................................................

3.2.6.8.1. Fogalommeghatározások és a rádió zavarszûrõ berendezés rajza: ......................................................

3.2.6.8.2. Névleges egyenáramú ellenállás értékének jelzése és ellenállással ellátott gyújtókábelek esetében
a méterenkénti névleges ellenállás megjelölése:..................................................................................

3.2.7. Hûtõrendszer (folyadék/levegõ) (1)

3.2.7.1. A motor hõfokszabályozó berendezésének névleges beállítása:..........................................................

3.2.7.2. Folyadék

3.2.7.2.1. Folyadék jellege:..................................................................................................................................

3.2.7.2.2. Keringetõ szivattyú(k): igen/nem (1)

3.2.7.3. Levegõ

3.2.7.3.1. Fúvó: igen/nem (1)

3.2.8. Feltöltõ rendszer

3.2.8.1. Turbófeltöltõ: igen/nem (1)

3.2.8.1.1. Gyártmány(ok):....................................................................................................................................

3.2.8.1.2. Típus(ok): ............................................................................................................................................

3.2.8.1.3. A rendszer leírása [például: legnagyobb feltöltõnyomás.......................... kPa, elkerülõszelep
(ahol alkalmazható)

3.2.8.2. Levegõ visszahûtõ (intercooler): van/nincs (1)

3.2.8.3. Feltöltõ csövek és tartozékok leírása és rajza (szívókamra, fûtõberendezés, kiegészítõ levegõ
beömlõk, stb.):
.............................................................................................................................................................

3.2.8.3.1. Szívó gyûjtõcsõ leírása (rajzokkal és/vagy fényképekkel): .................................................................

3.2.8.3.2. Levegõszûrõ, rajzok:............................................................................................................................

 vagy

3.2.8.3.2.1. Gyártmány(ok):....................................................................................................................................

3.2.8.3.2.2. Típus(ok): ............................................................................................................................................
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3.2.8.3.3. Szívászaj csökkentõ, rajzok: ...............................................................................................................

 vagy

3.2.8.3.3.1. Gyártmány(ok):...................................................................................................................................

3.2.8.3.3.2. Típus(ok): ...........................................................................................................................................

3.2.9. Kipufogó rendszer

3.2.9.1. A teljes kipufogórendszer rajza: .........................................................................................................

3.2.10. Beömlõ és kiömlõ nyílások legkisebb keresztmetszete: .....................................................................

3.2.11. Feltöltõ rendszer vagy egyenértékû adat

3.2.11.1. Legnagyobb szelepnyitás, nyitási és zárási szögek a holtpontokhoz viszonyítva, vagy egyéb
lehetséges rendszerek beállítási adatai: ...............................................................................................

3.2.11.2. Viszonyítási és/vagy beállítási tartományok (1): .................................................................................

3.2.12. Légszennyezés ellen alkalmazott intézkedések

3.2.12.1. Kartergáz visszavezetés, kizárólag négyütemû motorok esetében (leírás és rajzok): .........................

3.2.12.2. Kiegészítõ légszennyezés elleni berendezések (ahol vannak, és nem tartoznak más bekezdés alá): ..

3.2.12.2.1. Leírás és/vagy rajzok: .........................................................................................................................

3.2.13. Az elnyelési tényezõ jelzésének elhelyezése (kizárólag kompressziógyújtású motoroknál): .............

3.3. Elektromos motor

3.3.1. Típus (tekercselés, gerjesztés): ...........................................................................................................

3.3.1.1. Legnagyobb folyamatos névleges terhelhetõség (k):.. kW

3.3.1.2. Üzemi feszültség:........................... V

3.3.2. Akkumulátor

3.3.2.1. Cellák száma:......................................................................................................................................

3.3.2.2. Tömeg:................................kg

3.3.2.3. Kapacitás: ...........................Ah (amp/óra)

3.3.2.4. Elhelyezés: ..........................................................................................................................................

3.4. Egyéb motorok, vagy motorok kombinációja (pontos adatok ezeknek a motoroknak az
alkatrészeire vonatkozóan): ................................................................................................................

3.5. Gyártó által engedélyezett hûtõrendszer hõmérsékletek

3.5.1. Folyadékhûtés

3.5.1.1. Legnagyobb hõmérséklet a kiömlésnél:..................... °C

3.5.2. Léghûtés
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3.5.2.1. Mérési pont: .........................................................................................................................................

3.5.2.2. Legnagyobb hõmérséklet a mérési helynél:..................... °C

3.6. Kenési rendszer

3.6.1. A rendszer leírása: ...............................................................................................................................

3.6.1.1. Olajtartály elhelyezése (ha van):..........................................................................................................

3.6.1.2. Táprendszer (szivattyú/befecskendezés a feltöltõ rendszerbe/tüzelõanyagba keverve, stb.) (1): .........

3.6.2. Kenõanyag tüzelõanyaggal keverve

3.6.2.1. Keverési százalék: ...............................................................................................................................

3.6.3. Olajhûtõ: igen/nem (1)

3.6.3.1. Rajz(ok): ..............................................................................................................................................

 vagy

3.6.3.1.1. Gyártmány(ok):....................................................................................................................................

3.6.3.1.2. Típus(ok): ............................................................................................................................................

4. Erõátvitel (h)

4.1. Erõátviteli rendszer vázlatrajza:...........................................................................................................

4.2. Típus (mechanikus, hidraulikus, elektromos, stb.): .............................................................................

4.3. Tengelykapcsoló (típus):......................................................................................................................

4.4. Sebességváltó

4.4.1. Típus: automatikus/kézi (1)

4.4.2. Kapcsolás módja kézzel/lábbal (1)

4.5. Áttételi viszonyok

N R1 R2 R3 Rt

Legkisebb folyamatosan
változtatható fokozat
1
2
3
…
Legnagyobb folyamatosan
változtatható fokozat
Hátramenet
N = fokozat.
R1 = elsõdleges áttétel (motor és a sebességváltó elõtéttengelye fordulatszámának áttételi aránya).
R2 = másodlagos áttétel (a sebességváltó elõtét- és fõtengelye fordulatszámának áttételi aránya).
R3 = véghajtás áttétele (a sebességváltó kihajtó tengelye és a hajtott kerék fordulatszámának áttételi aránya).
Rt = teljes áttétel.
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4.5.1. Az erõátvitelnél alkalmazott elektromos és/vagy elektronikus alkatrészek rövid leírása. ................

4.6. A jármû legnagyobb sebessége és a sebességfokozat, amiben ezt eléri (km/ó-ban) (i):....................

4.7. Sebességmérõ

4.7.1. Gyártmány(ok):.................................................................................................................................

4.7.2. Típus(ok): .........................................................................................................................................

4.7.3. Fényképek és/vagy rajzok a teljes rendszerrõl

4.7.4. Kijelzett sebességtartomány..............................................................................................................

4.7.5. A sebességmérõ mérõszerkezetének tûrése: .....................................................................................

4.7.6. Sebességmérõ mûszaki állandója:.....................................................................................................

4.7.7. A meghajtószerkezet mûködési elve és leírása: ................................................................................

4.7.8. A meghajtó szerkezet teljes áttételi aránya: ......................................................................................

5. Kerékfelfüggesztés

5.1. Kerékfelfüggesztés elrendezési vázlata: ...........................................................................................

5.1.1. A felfüggesztésnél alkalmazott elektromos és/vagy elektronikus alkatrészek rövid leírása: ............

5.2. Gumiabroncsok (kategória, méretek és legnagyobb terhelés) és kerékpántok (szabványos típus): ..

5.2.1. Névleges legördülési kerület:............................................................................................................

5.2.2. Gyártó által elõírt gumiabroncsnyomás: ................................................ kPa

5.2.3. Gumiabroncs/kerék kombinációk: ....................................................................................................

5.2.4. Jármû elméleti legnagyobb tervezési sebességével kompatibilis legkisebb sebességkategória jel: ..

5.2.5. Legkisebb terhelési index a kerekenkénti legnagyobb terheléssel: ...................................................

5.2.6. Jármûvel kompatibilis alkalmazható kategóriák: ..............................................................................

6. Kormányzás

6.1. Kormánymû és vezérlés

6.1.1. Kormánymû típusa:...........................................................................................................................

6.1.2. A kormányberendezésnél alkalmazott elektromos és/vagy elektronikus alkatrészek rövid leírása: .

7. Fékezés

7.1. Fékrendszer vázlata:..........................................................................................................................

7.2. Mellsõ és hátsó fékek, tárcsa és/vagy dob (1)

7.2.1. Gyártmány(ok):.................................................................................................................................

7.2.2. Típus(ok): .........................................................................................................................................
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7.3. A fékrendszer elemeinek vázlata:

7.3.1. Fékpofák és/vagy tárcsafék betétek (1)

7.3.2. Dobfékek betétei és/tárcsafék betétek (meg kell jelölni a gyártmányt, anyagminõséget vagy
azonosítási jelzést) (1): ......................................................................................................................

7.3.3. Fékkarok és/vagy pedálok (1): ..........................................................................................................

7.3.4. Hidraulikus tartályok (ha vannak): ...................................................................................................

7.4. Egyéb berendezések (ha vannak): vázlat és leírás: ...........................................................................

7.5. A fékrendszerben alkalmazott elektromos és/vagy elektronikus alkatrészek rövid leírása: .............

8. Világító és fényjelzõ berendezések

8.1. Összes berendezés felsorolása (megjelölve a darabszámot, gyártmány(oka)t, modellt, alkatrész
típus-jóváhagyási jele(ke)t, a fõ fényszórók legnagyobb fényintenzitását, színt és a megfelelõ
visszajelzõ lámpát): ..........................................................................................................................

8.2. Világító és fényjelzõ berendezések elhelyezési vázlata:...................................................................

8.3. Vészvillogó lámpák (ha fel vannak szerelve): ..................................................................................

8.4. Különleges jármûvekre vonatkozó további követelmények: ............................................................

8.5. A világítórendszerben és a fényjelzõ rendszerben alkalmazott elektromos és/vagy elektronikus
alkatrészek rövid leírása: ..................................................................................................................

9. Egyéb felszerelés

9.1. Csatlakozó berendezések (ha vannak):

9.1.1. Típus: horog/gyûrû/egyéb (1)

9.1.2. Fénykép és/vagy rajz a csatlakozó berendezés elhelyezésérõl és szerkezetérõl: ..............................

9.2. Kezelõszervek, ellenõrzõ lámpák és jelzõk elrendezése és azonosítása: ..........................................

9.2.1. Fényképek és/vagy rajzok a kezelõszervek, ellenõrzõ lámpák és jelzõk elrendezésérõl: .................

9.3. Kötelezõ feliratok

9.3.1. Fényképek és/vagy rajzok a kötelezõ feliratok és az alvázszám elhelyezésérõl: ..............................

9.3.2. Fényképek és/vagy rajzok a feliratok hivatalos részérõl (méretek megjelölésével): .......................

9.3.3. Fényképek és/vagy rajzok az alvázszámról (méretek megjelölésével): ............................................

9.4. Illetéktelen használat elleni védelmet szolgáló berendezés(ek):

9.4.1. Berendezés(ek) típusa

9.4.2. Az alkalmazott berendezés(ek) összefoglaló leírása:........................................................................

9.5. Hangjelzõ készülék(ek)

9.5.1. Az alkalmazott berendezés(ek) és azok céljának összefoglaló leírása:.............................................
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9.5.2. Gyártmány(ok):.................................................................................................................................

9.5.3. Típus(ok): .........................................................................................................................................

9.5.4. Típus-jóváhagyási jel: ......................................................................................................................

9.5.5. Rajz a hangjelzõ berendezés(ek)nek a jármû szerkezetéhez viszonyított elhelyezésérõl:.................

9.5.6. A felerõsítés részletei, beleértve azt a jármû szerkezeti elemet, amelyhez a hangjelzõ
berendezés(ek) rögzítve van(nak). ....................................................................................................

9.6. Hátsó rendszámtábla elhelyezése (szükség szerint megjelölve a változatokat, rajzokat is lehet
alkalmazni, ha megfelelõek): ............................................................................................................

9.6.1. A sík függõlegeshez viszonyított dõlése: ..........................................................................................

B. KIZÁRÓLAG KÉTKEREKÛ SEGÉDMOTOROS KERÉKPÁROKRA ÉS
MOTORKERÉKPÁROKRA VONATKOZÓ ADATOK

1. Egyéb felszerelés

1.1. Visszapillantó tükör (tükrök) (minden egyes visszapillantó tükörre meg kell adni a következõ
adatokat)

1.1.1. Gyártmány: .......................................................................................................................................

1.1.2. Alkatrész típus-jóváhagyási jel: ........................................................................................................

1.1.3. Változat:............................................................................................................................................

1.1.4. Rajz(ok) a visszapillantó tükörnek (tükröknek) a jármû szerkezetéhez viszonyított
elhelyezésérõl: ..................................................................................................................................

1.1.5. Pontos információ a felerõsítés módjára vonatkozóan, beleértve a jármûnek azt a szerkezeti
elemét, amelyhez a visszapillantó tükör rögzítve van:......................................................................

1.2. Kitámasztó

1.2.1. Típus: központi és/vagy oldalsó (1)

1.2.2. Rajz a kitámasztó(k)nak a jármû szerkezetéhez viszonyított elhelyezésérõl: ...................................

1.3. Motorkerékpár oldalkocsik rögzítése (ahol van)

1.3.1. Fényképek és/vagy rajzok az elhelyezésrõl és a kialakításról:..........................................................

1.4. Utaskapaszkodók

1.4.1. Típus: pánt és/vagy fogantyú (1)

1.4.2. Fényképek és/vagy rajzok az elhelyezésrõl: .....................................................................................

1.5. Pedállal ellátott segédmotoros kerékpárokénél és, ha vonatkozik rá a MR B Függelék B/12.
számú melléklete 3. fejezet 3 Fejezet, I. Rész 3.5 bekezdése, a biztonság megtartása érdekében
hozott intézkedések leírása: ..............................................................................................................

1.6 A MR B Függelék B/12. számú melléklete 7. fejezetében hivatkozott címke kialakítása és
elhelyezése:.......................................................................................................................................
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C. KIZÁRÓLAG HÁROMKEREKÛ SEGÉDMOTOROS KERÉKPÁROKRA, HÁROMKEREKÛ
ÉS NÉGYKEREKÛ TRICIKLIKRE VONATKOZÓ ADATOK

1. Méretek és tömegek (mm és kg) (ha szükséges, hivatkozás rajzokra)

1.1. Felépítmény nélküli vázak építésekor betartandó méretek:

1.1.1. Hossz: ...............................................................................................................................................

1.1.2. Szélesség:..........................................................................................................................................

1.1.3. Terheletlen magasság:.......................................................................................................................

1.1.4. Mellsõ kinyúlás:................................................................................................................................

1.1.5. Hátsó kinyúlás: .................................................................................................................................

1.1.6. Felépítménnyel ellátott jármû súlypontjának határhelyzete:.............................................................

1.2. Tömegek (d)

1.2.1. Gyártó által megadott legnagyobb hasznos terhelés: ........................................................................

2. Egyéb felszerelés

2.1. Felépítmény

2.1.1. Felépítmény jellege:..........................................................................................................................

2.1.2. A belsõ kialakítás általános méretezett vázlata:................................................................................

2.1.3. A külsõ kialakítás általános méretezett vázlata: ...............................................................................

2.1.4. Gyártási anyagok és módszerek:.......................................................................................................

2.1.5. Utasajtók, zárak és csuklópántok:.....................................................................................................

2.1.6. Az ajtók elrendezése, méretei, iránya és legnagyobb nyitási szöge:.................................................

2.1.7. Rajzok a zárakról és csuklópántokról és elhelyezkedésükrõl az ajtókban: .......................................

2.1.8. Zárak és csuklópántok mûszaki leírása:............................................................................................

2.2. Szélvédõ és egyéb üvegek

2.2.1. Szélvédõ

2.2.1.1. Alkalmazott anyagok: .......................................................................................................................

2.2.2. Egyéb üvegek

2.2.2.1. Alkalmazott anyagok: .......................................................................................................................

2.3. Ablaktörlõ (s)

2.3.1. Részletes mûszaki leírás (fényképekkel vagy rajzokkal):.................................................................

2.4. Szélvédõmosó(k)

2.4.1. Részletes mûszaki leírás (fényképekkel vagy rajzokkal):.................................................................
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2.5. Fagy- és páramentesítés

2.5.1. Részletes mûszaki leírás (fényképekkel vagy rajzokkal): .................................................................

2.6. Visszapillantó tükör (tükrök) (minden egyes visszapillantó tükörre meg kell adni a következõ
adatokat)

2.6.1. Gyártmány: .......................................................................................................................................

2.6.2. Típus-jóváhagyási jel: .......................................................................................................................

2.6.3. Változat:............................................................................................................................................

2.6.4. Rajz(ok) a visszapillantó tükörnek (tükröknek) a jármû szerkezetéhez viszonyított
elhelyezésérõl: ..................................................................................................................................

2.6.5. Részletes információ a felerõsítés módjára vonatkozóan, beleértve a jármûnek azt a szerkezeti
elemét, amelyhez a visszapillantó tükör rögzítve van:......................................................................

2.7. Ülések

2.7.1. Száma:...............................................................................................................................................

2.7.2. Elhelyezés: ........................................................................................................................................

2.7.3. Az R-pont koordinátái vagy rajza (j)

2.7.3.1. Vezetõülés:........................................................................................................................................

2.7.3.2. Egyéb ülések: ....................................................................................................................................

2.7.4. Megkívánt üléstámla dõlés

2.7.4.1. Vezetõülés:........................................................................................................................................

2.7.4.2. Egyéb ülések: ....................................................................................................................................

2.7.5. Ülésállítás tartománya, ahol van

2.7.5.1. Vezetõülés:........................................................................................................................................

2.7.5.2. Egyéb ülések: ....................................................................................................................................

2.8. Utastér fûtési rendszere (ha van)

2.8.1. Jármûtípus összefoglaló leírása a hûtési rendszer vonatkozásában, ha az a folyadékhûtésû motor
hõjét használja: .................................................................................................................................

2.8.2. Jármûtípus részletes leírása a hûtési rendszer vonatkozásában, ha az hûtõlevegõt vagy
kipufogógázokat használ hõforrásként, beleértve:

2.8.2.1. a fûtésrendszer átfogó rajzát, megjelölve a jármûben történõ elhelyezkedését (és a hangtompítók
elrendezését (beleértve a hõcsere pontjainak elhelyezkedését)): ......................................................

2.8.2.2. az olyan rendszerekben alkalmazott hõcserélõk átfogó rajzát, amelyek a kipufogógázok hõjét
hasznosítják, vagy azon részekét, ahol a hõcsere történik (a motor hûtõlevegõje által szolgáltatott
hõt alkalmazó fûtésrendszerek esetében): .........................................................................................

2.8.2.3. a hõcserélõ vagy azon elemek keresztmetszeti rajzát, ahol a hõcsere történik, a falvastagság, az
alkalmazott anyagok és a felület jellemzõinek megjelölésével együtt: .............................................
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2.8.2.4. a gyártási módra vonatkozó jellemzõket és a fûtési rendszer egyéb fõ alkatrészeire, mint pl. a
fúvó, vonatkozó mûszaki adatokat:...................................................................................................

2.9. Biztonsági övek

2.9.1. Biztonsági övek száma és elhelyezése, az ülésre történõ hivatkozással együtt, ahová ez a típusú
öv beszerelhetõ: ................................................................................................................................

V/U Teljes típus-jóváhagyási jel: Változat (ha van)

Mellsõ ülések

 ..........................................................................................................................................................

 ..........................................................................................................................................................

 ..........................................................................................................................................................

Hátsó ülések

 ..........................................................................................................................................................

 ..........................................................................................................................................................

 ..........................................................................................................................................................

Középsõ hátsó és középsõ mellsõ ülések

 ..........................................................................................................................................................

 ..........................................................................................................................................................

 ..........................................................................................................................................................

Különleges berendezések (például: ülés magasságállító, elõfeszítõ berendezés, stb.)

..........................................................................................................................................................

 .........................................................................................................................................................

..........................................................................................................................................................
D = vezetõoldal.
P = mellsõ utasoldal.

2.10. Rögzítési pontok

2.10.1. Rögzítési pontok száma és elhelyezése:............................................................................................

2.10.2. Fényképek és/vagy rajzok a felépítményrõl, amelyek mutatják a rögzítési pontok valós, effektív
méreteit, az R-pont helyzetének megjelölésével együtt:...................................................................

2.10.3. A rögzítési pontoknak és a jármû azon szerkezeti elemeinek a rajzai, amelyekhez rögzítve
vannak (együtt az alkalmazott anyagok jellegének megjelölésével): ...............................................
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2.10.4. Övtípusok (*) jele, amelyek csatlakozása a jármû rögzítési pontjaihoz engedélyezett:

Rögzítési pont elhelyezése

Jármûszerkezet Ülésszerkezet

Mellsõ
alsó rögzítési pontok külsõ

Jobboldali ülés belsõ
felsõ rögzítési pontok
alsó rögzítési pontok jobb

Középsõ ülés bal
felsõ rögzítési pontok
alsó rögzítési pontok külsõ

Baloldali ülés belsõ
felsõ rögzítési pontok

Hátsó
alsó rögzítési pontok külsõ

Jobboldali ülés belsõ
felsõ rögzítési pontok
alsó rögzítési pontok jobb

Középsõ ülés bal
felsõ rögzítési pontok
alsó rögzítési pontok külsõ

Baloldali ülés belsõ
felsõ rögzítési pontok

(*) „A”: 3-pontos övnél.
„B”: medenceövnél.
„S”: különleges típusú övnél (ebben az esetben az ezen típusú övek jellegérõl közölni kell a különleges
jellemzõket).
„Ar”, „Br” vagy „Sr”: inerciális orsóval rendelkezõ övnél.
„Are”, „Bre” és „Sre”: inerciális orsóval és legalább egy rögzítési pontnál energiaelnyelõ berendezéssel
ellátott övnél.

2.10.5. Különleges típusú öv, egy, az üléstámlához csatlakozó, vagy energiaszóródást alkalmazó
berendezést tartalmazó rögzítési pont leírása:...................................................................................

Lábjegyzetek

(1) Szükség szerint törlendõ.
(2) Meg kell adni a tûrés(eke)t.
(a) Ha a berendezés rendelkezik alkatrész típus-jóváhagyással, a leírást ki lehet cserélni az alkatrész típus-

jóváhagyásra történõ hivatkozással. Hasonlóan nem szükséges leírás, ha egy alkatrész szerkezete
világosan látható a tanúsítványhoz mellékelt ábrákon vagy rajzokon. Meg kell adni minden egyes
címsornál a kapcsolódó Melléklet számát, amelyhez fényképeket és rajzokat kell csatolni.

(b) Alkalmazása esetén az azonosítók csak azokon a jármûveken, önálló mûszaki egységeken vagy
alkatrészeken jelenhetnek meg, amelyek a típus-jóváhagyást szabályozó MR. B. Függelék vonatkozó
mellékletei alkalmazási körébe tartoznak. Ahol a típusazonosítás módszere olyan karaktereket
tartalmaz, amelyek nem kapcsolódnak a jármû/önálló mûszaki egység/alkatrész típusának az ebben az
adatközlõ lapon hivatkozott leírásához, ezeket a karaktereket a dokumentumban a „?” jelre kell cserélni.
(példa: ABC??123??).

(c) Osztályozás az 1. Cikkben hivatkozott következõ kategóriák szerint:
— 2—kerekû segédmotoros kerékpár (L1e),
— 3—kerekû segédmotoros kerékpár (L2e),
— motorkerékpár (L3e),
— motorkerékpár oldalkocsival (L4e),
— 3-kerekû motorkerékpár (L5e),
— könnyû 4-kerekû motorkerékpár (L6e),
— egyéb, az 1. Cikk, 3(b) bekezdésben hivatkozott könnyû 4-kerekû motorkerékpároktól eltérõ 4-

kerekû motorkerékpárok (L7e).
(d) 1. Terheletlen tömeg: normál használatra kész és az alábbiakkal ellátott jármû tömege:
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— további berendezések, amelyek kizárólag a normális használathoz szükségesek,
— teljes elektromos berendezés, beleértve a gyártó által szállított világító és fényjelzõ

berendezéseket,
— azon elõírások által megkövetelt mûszerek és berendezések, amik alapján a terheletlen jármû

tömegét meg kell mérni,
— a jármû valamennyi alkatrészének szabályszerû mûködését biztosító, kellõ mennyiségû

folyadékok.
NB: a tüzelõanyag és a tüzelõanyag/olaj keveréket nem kell belevenni a mérésbe, de az olyan

folyadékok, mint az akkumulátorsav, hidraulika olaj, hûtõfolyadék és motorolaj,
beleszámítandók.

2. Menetkész tömeg: terheletlen tömeg, amelyhez hozzá kell adni a következõ összetevõk tömegét:
— tüzelõanyag: a tartályt legalább a gyártó által megadott ûrtartalom 90%-áig fel kell tölteni,
— a gyártó által normális esetben szállított további felszerelés, amely a normális mûködésen

felül szükséges (szerszámkészlet, csomagtartó, szélterelõ, védõberendezés, stb.).
NB: abban az esetben, ha a jármû tüzelõanyag/olaj keverékkel üzemel:
(a) amikor a tüzelõanyag és az olaj elõre össze van keverve, a „tüzelõanyag” szót a tüzelõanyag

és olaj elõzetes keverékeként kell értelmezni,
(b) amikor a tüzelõanyagot és az olajat külön teszik be, a „tüzelõanyag” szót csak benzinként

kell értelmezni. Ebben az esetben az olaj már bele van számítva a terheletlen tömeg
mérésébe.

3. Mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg: a gyártó által különleges mûködési feltételek esetére
számított tömeg, figyelembe véve olyan tényezõket, mint az anyagok szilárdsága, gumiabroncsok
teherbírása, stb.

4. Gyártó által megadott legnagyobb hasznos teher: a terhelés, kivonva a 3. szakaszban
meghatározott tömegbõl a 2. szakaszban meghatározott, vezetõvel együtt értendõ tömeget.

5. A vezetõ tömegét kereken 75 kg-nak kell venni.
(e) Ha nem hagyományos motor vagy rendszerek vannak beépítve, a gyártónak az ezen címsorban

hivatkozottal egyenértékû információt kell szolgáltatnia.
(f) Ezt az adatot a legközelebbi tizedmilliméterre kell kerekíteni.
(g) Ezt az értéket a p = 3,1416 adattal a legközelebbi cm3-re kell számítani.
(h) A kért adatot egy lehetséges változatra kell megadni.
(i) 5%-os tûrés megengedett, ha nem lépi túl az 1. Cikk (3). bekezdés szerinti határértékeket.
(j) Az „R-pont” vagy „ülés referencia pont” a gyártó által megjelölt azon referenciapontot jelenti, amely:

— a jármû szerkezetéhez viszonyított speciális koordinátákkal rendelkezik,
— megfelel a jármû gyártója által megadott törzs/comb forgáspont (H-pont) elméleti helyzetének, a

legalacsonyabb normális vezetõi vagy használati helyzetben és a leghátsó pozícióban, minden
egyes ülésnél,

— amelyet az illetékes hatóságok, ha úgy kívánják referenciának tekinthetnek a mellsõ üléseken
kívüli összes olyan ülésnél, ahol a „H-pont” nem határozható meg a „háromdimenziós
referenciarendszer” segítségével vagy a „H-pont” meghatározására szolgáló eljárással.

(k) Lévén az ide vonatkozó Irányelv függõben, ezt az adatot a CEI/IEC 60034-1 (10.2, 1999-08) számú
Nemzetközi Szabvány szerint kell megadni.
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2. RÉSZ MR. B. FÜGGELÉK VONATKOZÓ MELLÉKLETEI SZERINTI JÓVÁHAGYÁSI SZÁMOK

A típus-jóváhagyás alatti jármûnél a létezõ rendszer, önálló mûszaki egység vagy alkatrész jóváhagyásokra
vonatkozóan meg kell adni a következõ adatokat (*):

Sor-
szám

MR. B. Függelék melléklet száma Tárgy Jóváhagyás
i szám (1)

Kiterjesztés
dátuma

Változatok
és kivitelek,

amire
vonatkozik

18
MR B Függelék B/11. számú
melléklete (95/1/EK)

A motor legnagyobb
nyomatéka és legnagyobb
névleges teljesítménye

19
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 7. fejezet (97/24/EK C7)

Szakszerûtlen beavatkozás
elleni intézkedések
segédmotoros
kerékpároknél és
motorkerékpároknál

20
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 6. Fejezet (97/24/EK C6)

Tüzelõanyag tartály

25
MR B Függelék B/11. számú
melléklete (95/1/EK)

Jármû legnagyobb
tervezési sebessége

26
MR B Függelék B/09. számú
melléklete (93/93/EGK)

Tömegek és méretek

27
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 10. Fejezet (97/24/EK C10)

Pótkocsi
vonóberendezések

28
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 5. Fejezet (97/24/EK C5)

Légszennyezés elleni
intézkedések

29
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 1. Fejezet (97/24/EK C1)

Gumiabroncsok

31
MR B Függelék B/1. számú
melléklete (93/14/EGK)

Fékrendszer

32
MR B Függelék B/08. számú
melléklete (93/92/EGK)

Világító és fényjelzõ
berendezések felszerelése a
jármûvön

33
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 2. Fejezet (97/24/EK C2)

Világító és fényjelzõ
berendezések

34
MR B Függelék B/3. számú
melléklete (93/30/EGK)

Hangjelzõ készülék

35
MR B Függelék B/10. számú
melléklete (93/94/EGK)

Hátsó rendszámtábla
rögzítõhelye

36
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 8. Fejezet (97/24/EK C8)

Elektromágneses
összeférhetõség

37
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 9. Fejezet (97/24/EK C9)

Hangszint és kipufogó
rendszer

38
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 4. Fejezet (97/24/EK C4)

Visszapillantó tükör
(tükrök)

39
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 3. Fejezet (97/24/EK C3) Külsõ kinyúlások

40
MR B Függelék B/4. számú
melléklete (93/31/EGK)

Kitámasztó (kivéve három
vagy több kerékkel
rendelkezõ jármûvek
esetében)

41
MR B Függelék B/06. számú
melléklete (93/33/EGK)

A jármû illetéktelen
használatát megakadályozó
berendezések
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Sor-
szám MR. B. Függelék melléklet száma Tárgy Jóváhagyás

i szám (1)
Kiterjesztés

dátuma

Változatok
és kivitelek,

amire
vonatkozik

42
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 12. Fejezet (97/24/EK
C12)

Ablakok, ablaktörlõk,
ablakmosók, stb.

43
MR B Függelék B/5. számú
melléklete (93/32/EGK)

Utaskapaszkodók
kétkerekû jármûvekhez

44
MR B Függelék B/12. számú
melléklete 11. Fejezet (97/24/EK
C11)

Biztonsági övek rögzítési
pontjai és biztonsági övek

45
MR B Függelék B/13. számú
melléklete (2000/7/EK)

Sebességmérõ

46
MR B Függelék B/2. számú
melléklete (93/29/EGK*2000/74/EK)

Kezelõszervek, ellenõrzõ
lámpák és jelzõk
azonosítása

47
MR B Függelék B/7. számú
melléklete (93/34/EGK)

Kötelezõ feliratok

(1) Példákat ld. a B/5. Mellékletben.
(*) Nem szükséges az adatot olyan rendszerekre, önálló mûszaki egységekre vagy alkatrészekre vonatkozóan megadni, amelyek a

teljes jármû típusvizsgálat engedélyezéséhez szükséges ellenõrzésbe vagy vizsgálatba beleértendõk.
Megjegyzés: A sorszámok megegyeznek a B/1. Melléklettel (követelmények felsorolása).
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B/3. MELLÉKLET

MINTA

(Legnagyobb formátum: A4 (210 x 297 mm))

EK TÍPUSBIZONYÍTVÁNY

A dokumentum tárgya:
— típus-jóváhagyás (1)
— típus-jóváhagyás kiterjesztése (1)
— típus-jóváhagyás elutasítása (1)
— típus-jóváhagyás visszavonása (1)
egy jármûtípusra vonatkozóan, tekintettel a B. Függelékre.
Típus-jóváhagyási szám: .........................................................................................................................................
Kiterjesztés oka: ......................................................................................................................................................
0. ÁLTALÁNOS LEÍRÁS
0.1. Gyártmány(ok) (gyártó kereskedelmi megnevezése): ............................................................................
0.2. Típus:......................................................................................................................................................
0.2.1. Kereskedelmi elnevezés(ek): ..................................................................................................................
0.3. Típusazonosítás módja, ha jelölve van a jármûvön: ...............................................................................
0.3.1. Ennek a jelölésnek az elhelyezése: .........................................................................................................
0.4. Kategória (2): ..........................................................................................................................................
0.5. Jármû gyártójának neve és címe:............................................................................................................
0.5.1. Gyártóüzem(ek) neve(i) és címe(i).........................................................................................................

Alulírott ezennel tanúsítja a fent megjelölt jármûtípusra vonatkozó mellékelt adatközlõ lapon a gyártói leírás
pontosságát, amely típusra az illetékes jóváhagyó hatóság kiválasztása alapján, egy vagy több reprezentatív
mintát a jármûtípus prototípusa(i)ként bemutattak és tanúsítja, hogy a mellékelt vizsgálati eredmények
alkalmazhatók a jármûtípusra.

A jármûtípus megfelel/nem felel meg (1) a B. Függelék (2002/24/EK) B/1. mellékletének táblázatában felsorolt
(legutoljára módosított) összes ide vonatkozó MR. B. Függelék mellékletei mûszaki követelményeinek.

A jóváhagyás engedélyezve/elutasítva/visszavonva (1).

 ....................................................... ........................................................ ....................................
(Hely) (Aláírás) (Dátum)

Csatolva: Adatközlõ lap, 1. Rész és 2. Rész (B/2. Melléklet).

Vizsgálati eredmények (B/7. Melléklet).

A Megfelelõségi tanúsítvány aláírására feljogosított személyek neve(i) és
aláírásmintája(mintái) és a társaságnál betöltött beosztásának megjelölése.

Megfelelõségi tanúsítvány minta.

                                                
1 Szükség szerint törlendõ
2 Az 1. Cikkben bemutatott osztályozás szerint.

Hivatal bélyegzõje
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B/4. MELLÉKLET

MEGFELELÕSÉGI TANÚSÍTVÁNY

I. RÉSZ

A JÓVÁHAGYOTT TÍPUS SOROZATÁBAN MINDEN EGYES JÁRMÛHÖZ MELLÉKELT
MEGFELELÕSÉGI TANÚSÍTVÁNY

(minta)

(Legnagyobb formátum: A4 (210 × 297 mm) vagy A4 formátumra hajtogatott)

EK MEGFELELÕSÉGI TANÚSÍTVÁNY

1. oldal

Alulírott: . .................................................................................................................. (teljes név)

ezennel tanúsítja, hogy az alábbi jármû:

0.1. Gyártmány:.................................................................................... (jármû gyártójának kereskedelmi

megnevezése)

0.2. Típus: .....................................................................................................................................................

Változat (1): ............................................................................................................................................

Kivitel (1):...............................................................................................................................................

0.2.1. Kereskedelmi megnevezés(ek) (ahol alkalmazható): .............................................................................

0.4. Jármûkategória (2): .................................................................................................................................

0.4.1. Jármûkategória a MR B Függelék B/12. számú melléklete 7. fejezet szerint (ha alkalmazható):

A/B/C/D (3)

0.5. Jármû gyártójának neve és címe:............................................................................................................

0.6. Kötelezõ tábla elhelyezése (4): ...............................................................................................................

Alvázszám: .............................................................................................................................................

0.7. Az alvázszám elhelyezése a vázon (4): ...................................................................................................

minden tekintetben megegyezik az EK típus-jóváhagyásban leírt típussal

— EK típus-jóváhagyási szám:............................................................................................................................

— dátum: .............................................................................................................................................................

A jármû tartósan nyilvántartásba vehetõ minden további jóváhagyás megkövetelése nélkül, jobb-/baloldali
közlekedésre (3) és metrikus/angol (3) mértékegység jelölésû sebességmérõvel.

 .............................................................................. .......................................................... ..
(Hely) (Dátum)

 .............................................................................. ..........................................................
(Aláírás) (Beosztás)
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2. oldal

További adatok

1. Tengelyek száma: ......................................................... kerekek száma: ................................................

3. Tengelytáv: .............................................................................................................................................mm

6.1. Hossz: .....................................................................................................................................................mm

7.1. Szélesség: ...............................................................................................................................................mm

8. Magasság: ...............................................................................................................................................mm

12.1. A jármû menetkész tömege (felépítménnyel):........................................................................................kg

12.2. Jármû terheletlen tömege........................................................................................................................kg

14.1. Mûszakilag megengedett legnagyobb terhelt tömeg: .............................................................................kg

14.2. Ezen tömeg megoszlása a tengelyeken:

 ................................1. kg.............................2. kg

14.3. Mûszakilag megengedett tömeg az egyes tengelyeken:

 ................................1. kg.............................2. kg

17. Pótkocsi legnagyobb tömege:

(fékezett): .............................................................kg, (fékezetlen):..................................................kg

19.1. Legnagyobb függõleges terhelés a pótkocsi csatlakozási pontján: ........................................................kg

20. Motor gyártója:.......................................................................................................................................

21. Motor típusa a motoron lévõ jelzés szerint:............................................................................................

21.2. Motorszám:.............................................................................................................................................

22. Mûködési elv: elektromos/szikragyújtású/kompressziógyújtású, 2/4-ütemû (3)

23. Hengerek száma és elrendezése:.............................................................................................................(5)

24. Hengerûrtartalom:...................................................................................................................................cm3

25. Tüzelõanyag: ..........................................................................................................................................(6)

26. Legnagyobb névleges teljesítmény vagy legnagyobb folyamatos névleges terhelhetõség ():

 ...................................................... . kW.................................  perc-1 fordulatszámnál

26.1. A legnagyobb névleges teljesítmény vagy legnagyobb folyamatos névleges terhelhetõség/menetkész
jármûtömeg aránya (k):
................................................................................................................................................................(kW/kg)

28. Sebességváltó (típus): .............................................................................................................................(7)

29. Áttételi viszonyok:.......................1. .....................2. ..................... 3.......................4. .....................5. ..6.
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32. Gumiabroncs méretjelzés:

1. tengely: ............................................................. 2. tengely: .....................................................

37. Felépítmény: igen/nem (3)

41. Ajtók száma és elrendezése (8) (9): .........................................................................................................

42.1. Ülések száma és elhelyezése (10):...........................................................................................................

43.1. Csatolóberendezés jóváhagyási száma, ha van felszerelve: ...................................................................

44. Legnagyobb sebesség:............................................................................................................................km/ó

45. Hangszint (11):

Állóhelyi:............................................. dB(A)  ..........................................................perc-1 motor

fordulatszámnál

Közeltéri:............................................. dB(A)

46. Kipufogógáz kibocsátás (11)

I. típusú vizsgálat: .............. CO: ....g/km ................HC: g/km.................NOx g/km ................ HC

+ NOx: g/km

II. típusú vizsgálat: segédmotoros kerékpároknél:............CO: g/perc       HC: g/perc

motorkerékpárokra és háromkerekû triciklikre: CO: térf.%

Kompressziógyújtású motor által okozott látható levegõszennyezés:

— elnyelési tényezõ korrigált értéke: ........................................... m-1

47. Adóteljesítmény vagy nemzeti kódszám(ok):

Olaszország: ............................. Franciaország: .................... Spanyolország: .................

Belgium:................................... Németország:...................... Luxemburg: ......................

Dánia: ....................................... Hollandia: ........................... Görögország: ....................

Egyesült Királyság: .................. Írország:.............................. Portugália: ........................

Ausztria: ................................... Svédország: ........................ Finnország:.......................

50. Megjegyzések:........................................................................................................................................

51. Kivételek: ...............................................................................................................................................
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Lábjegyzetek

(1) Meg kell jelölni a numerikus vagy szám/betû kombinációjú azonosító kódot. Ez a kód ne tartalmazzon 25, vagy 35
jegyet egy változatra vagy kivitelre vonatkozóan.

(2) Osztályozás a B/2. Melléklet c lábjegyzet kategóriáinak megfelelõen.

(3) Szükség szerint törlendõ.

(4) Az elhelyezést a következõ kódokkal kell jelölni:

R. jármû jobboldala

C. jármû közepe

L: jármû baloldala

x: vízszintes távolság (mm-ben) a legelöl lévõ tengelytõl mérve („-„ jelet kell elé tenni, ha a mellsõ tengely elõtt
van)

y: vízszintes távolság (mm-ben) a jármû hossztengelyétõl mérve

z: távolság (mm-ben) a talajtól mérve

(r/o): a jelzéshez való hozzáféréshez eltávolítandó vagy kinyitandó alkatrészek. Minta a motorkerékpár váznyak
jobboldalán, 500 mm-rel a mellsõ tengely mögött, 30 mm-re a hossztengelytõl és 1100 mm magasan rögzített
alváztáblára.

R, x500, y30, z1100

Minta egy 4-kerekû motorkerékpárra a jármû jobboldalán, 100 mm-rel a mellsõ tengely elõtt, 950 mm-re a jármû
hossztengelyétõl és 700 mm magasan, a motorháztetõ alatt rögzített alváztáblára.

R, x-100, y950, z700 (r/o)

(5) A hengerelrendezést a következõ kódokkal kell jelölni:

LI: soros

V: V elrendezésû

O: boxermotor

S: egyhengeres motor

(6) A tüzelõanyag típusát a következõ kódokkal kell jelölni:

P: benzin

D: dízel

M: keverék

LPG: cseppfolyós gáz

O: egyéb

(7) M: kézi

A: automatikus

(8) Felépítménnyel ellátott jármûveknél:

(9) Az elrendezést a következõ kódokkal kell jelölni:

R: jármû jobboldala

L: jármû baloldala

F: jármû eleje

RE: jármû hátulja

Minta 2 baloldali és 1 jobboldali ajtóval ellátott jármûre:

2 L, 1R

(10) Az elhelyezést a következõ kódokkal kell jelölni:

rx: sor száma

R: jármû jobboldala

C: jármû közepe

L: jármû baloldala

Példa jármûre 2 mellsõ ülõhellyel ellátott elsõ üléssorral, 1 jobboldali, 1 baloldali és 3 hátsó ülõhellyel ellátott
második sorral, 1 jobboldali, 1 középsõ, 1 baloldali:

r: 1R,1L r2: 1R,1C,1L

(11) A jóváhagyásnál alkalmazandó Alapfüggelék és a legutolsó módosító Függelék száma. Kettõ vagy több bevezetési
fokozattal rendelkezõ Függelék esetében jelölni kell a bevezetési fokozatot is.
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II. RÉSZ

A JÓVÁHAGYOTT TÍPUS TÍPUSSOROZATÁBAN NEM EREDETI BERENDEZÉSKÉNT BESZERELT
MINDEN EGYES ÖNÁLLÓ MÛSZAKI EGYSÉGHEZ VAGY ALKATRÉSZHEZ MELLÉKELT

MEGFELELÕSÉGI TANÚSÍTVÁNY

(minta)

Én, alulírott (vezeték- és utónév)

 ................................................................................................................................................................................

ezennel tanúsítom, hogy a(z).........................................................................................(önálló mûszaki egység

vagy alkatrész)

1. Gyártmány:.............................................................................................................................................

2. Típus: .....................................................................................................................................................

3. Szám a típussorozatban: .........................................................................................................................

megfelel a jóváhagyott típusnak, amelyet jóváhagyott: ..........................................................................................

(dátum) .................................................................................. jóváhagyó: .................................................

amelyet a következõ számú alkatrész típusbizonyítvány: .......................................................................................

és a következõ számú adatközlõ lap ír le: ...............................................................................................................

Hely: .............................. (dátum): .........

 ..........................................................................
(aláírás)

 ..........................................................................
(beosztás)
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B/5. MELLÉKLET

SZÁMOZÁS ÉS JELÖLÉS

I. RÉSZ

TÍPUSBIZONYÍTVÁNY SZÁMOZÁSI RENDSZER

[5. Cikk (3) bekezdés]

1. A típus-jóváhagyási számnak:

— négy szakaszból kell állnia jármû típus-jóváhagyások és

— öt szakaszból kell állnia rendszer, alkatrész és önálló mûszaki egység jóváhagyásoknál, az
alábbi részletezés szerint. Az összes esetben a szakaszokat a „*” karakterrel kell
elválasztani.

1. szakasz: kis „e”-betû, utána a típus-jóváhagyást kiadó Tagállam megkülönböztetõ kódja
(szám): 1: Németország; 2: Franciaország; 3: Olaszország; 4: Hollandia; 5:
Svédország; 6: Belgium; 9: Spanyolország; 11: Egyesült Királyság; 12:
Ausztria; 13: Luxemburg; 17: Finnország; 18: Dánia; 21: Portugália; 23:
Görögország; 24: Írország.

2. szakasz: az Alapfüggelék (irányelv )száma.

3. szakasz: a típus-jóváhagyásnál alkalmazandó legutolsó módosító Függelék (irányelv)
száma.
Jármû típus-jóváhagyások esetében, ez a legutolsó, ezen Függelék egyik Cikkét
(vagy Cikkeit) módosító legutolsó Függeléket jelenti.

Rendszer, alkatrész és önálló mûszaki egység típus-jóváhagyások esetében, ez
az aktuális rendelkezéseket tartalmazó legutolsó MR. B. Függelék vonatkozó
mellékletét jelenti, aminek a rendszer, alkatrész vagy mûszaki egység megfelel.

Azonban, ha egy Alapfüggelék nem változott, a számát meg kell ismételni a 3.
Szakaszban.

Ha egy Függelék különbözõ mûszaki szabványokhoz kötõdõ különbözõ
végrehajtási dátumokat tartalmaz, egy betûrend szerinti karaktert kell
hozzáadni, ami meghatározza, hogy melyik szabvány szerint hagyták jóvá.

Ahol a rendszer, alkatrész vagy önálló mûszaki egység típus-jóváhagyásai
ugyanannak az MR. B. Függelék mellékletnek a fejezetei vagy szakaszai
szerint lehetségesek, az MR. B. Függelék melléklet számát a Fejezet (1),
Melléklet (2) és Függelék (3) száma követi, hogy jelezni lehessen a típus-
jóváhagyás tárgyát. Az összes esetben ezeket a számokat a „/” karakterrel kell
elválasztani.

(1): Arab számokkal

(2): Római számokkal

(3): Arab számokkal és nagybetûkkel, ahol szükséges.

4. szakasz: négyjegyû sorozatszám (elöl helykitöltõ nullákkal, szükség szerint) azért, hogy
utaljon az alap típus-jóváhagyási számra. A sorozatnak minden egyes alap
Függeléknél 0001-el kell kezdõdnie.

5. szakasz: kétjegyû sorozatszám (elöl helykitöltõ nullákkal, szükség szerint), hogy utaljon
a kiterjesztésre. A sorozatnak minden egyes alap típus-jóváhagyási számnál 00-
val kell kezdõdnie.

2. Teljes jármû EK típus-jóváhagyása esetében a 2. Szakaszt ki kell hagyni.

3. Csak a jármû alváztábláján, az 5. Szakaszt ki kell hagyni.

4. Példa Hollandia által, a 97/24/EK irányelv, 5. Fejezet, II. Melléklet (MR B Függelék B/12.
számú melléklete 5. Fejezet II. Rész) szerint engedélyezett második típus-jóváhagyásra:

e4*97/24*97/24/5/II*0002*00
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5. Példa Olaszország által, a 95/1/EK irányelv, I. Melléklete (MR B Függelék B/11. számú
melléklet) szerint engedélyezett második típus-jóváhagyásra (1. kiterjesztés):

e3*95/1*95/1/I*0003*01

6. Példa az Egyesült Királyság által, a 93/29/EGK irányelvet módosító 2000/74/EK irányelv (MR B
Függelék B/2. számú melléklete) szerint engedélyezett kilencedik típus-jóváhagyásra (4.
kiterjesztés):

e11*93/29*2000/74*0009*04

7. Példa Németország által, a 92/61/EGK irányelv (B. Függelék) szerint engedélyezett negyedik
jármû típus-jóváhagyásra (2. kiterjesztés).

e1*92/61*0004*02

8. Példa a jármû kötelezõ adattáblájába beütött jármû típus-jóváhagyási számra:

e1*92/61*0004

II. RÉSZ

TÍPUS-JÓVÁHAGYÁSI JEL

1. Egy alkatrész vagy önálló mûszaki egység típus-jóváhagyási jelét

1.1. egy kis „e” betû, az ezt követõ, a típus-jóváhagyást kiadó Tagállam megkülönböztetõ száma, és
az ezt körülvevõ négyzet, pl.:

— 1 Németország

— 3 Franciaország

— 3 Olaszország

— 4 Hollandia

— 5 Svédország

— 6 Belgium

— 9 Spanyolország

— 11 Egyesült Királyság

— 12 Ausztria

— 13 Luxembourg

— 17 Finnország

— 18 Dánia

— 21 Portugália

— 23 Görögország

— 24 Írország

1.2. és a típus-jóváhagyási szám 4. Szakaszából származó négyjegyû szám alkotja, az ide vonatkozó
önálló mûszaki egység vagy alkatrész kitöltött típus-jóváhagyási dokumentumában megadottak
szerint. A számot az 1.1 bekezdésben említett négyzet alá és ahhoz közel kell beírni. A számot
alkotó jegyeket az „e” betû ugyanazon oldalára és ugyanabba az irányba nézõen kell beírni. Az
egyéb jelekkel való összetévesztés elkerülése érdekében római számok nem használhatók a
típus-jóváhagyási számban.

2. Az önálló mûszaki egységhez vagy alkatrészhez olyan módon kell a típus-jóváhagyási jelet
rögzíteni, hogy az kitörölhetetlen és tisztán olvasható legyen, még akkor is, amikor az önálló
mûszaki egység vagy alkatrész a jármûbe van szerelve.

3. Ennek a B/5 számú mellékletnek a B/5a melléklete egy példát tartalmaz a típus-jóváhagyási
jelre.
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B/5A MELLÉKLET

PÉLDA TÍPUS-JÓVÁHAGYÁSI JELRE

Jelmagyarázat: egy alkatrész vagy önálló mûszaki egység fenti típus-jóváhagyását Írország (e24) adta ki
0676 szám alatt.
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B/6. MELLÉKLET

A GYÁRTÁS EGYÖNTETÛSÉGÉNEK ELLENÕRZÉSÉRE VONATKOZÓ RENDELKEZÉSEK

1. Azoknak a jármûveknek, rendszereknek, önálló mûszaki egységeknek és alkatrészeknek az
ellenõrzésére, amelyeket úgy gyártottak, hogy megegyezzenek a jóváhagyott típussal, az alábbi
rendelkezéseket kell alkalmazni.

1.1. A típusbizonyítvány birtokosa:

1.1.1. köteles biztosítani a gyártmány minõségének hatásos ellenõrzésére szolgáló eljárások meglétét,

1.1.2. rendelkezzen hozzáféréssel minden egyes típusú jármû vagy az összes típusú rendszer, önálló
mûszaki egység vagy alkatrész, amelyet típus-jóváhagyással rendelkezik, egyöntetûségének
ellenõrzéséhez szükséges megfigyelõ eszközökhöz,

1.1.3. köteles biztosítani, hogy a vizsgálati eredményekre vonatkozó adatok rögzítésre kerüljenek és a
csatolt dokumentumokat a gyártás megszûnését követõ 12 hónapig tárolják,

1.1.4. köteles elemezni minden egyes vizsgálat típus eredményeit, hogy megfigyelje és biztosítsa a
termék jellemzõinek megegyezését, tekintettel az ipari elõállításon belüli lehetséges
változásokra,

1.1.5. tegyen lépéseket annak biztosítására, hogy a vonatkozó MR. B. Függelék mellékletében elõírt
vizsgálatok az összes típusú termékre el legyenek végezve,

1.1.6. tegyen lépéseket annak biztosítására, hogy minden olyan minta vagy próbadarab kivételét, ami a
kérdéses vizsgálat típusnál a nem-egyezõségre nyújt bizonyítékot, kövesse új mintavétel és új
vizsgálat. Minden szükséges intézkedést meg kell tenni a vonatkozó gyártás egyöntetûségének
helyreállítására.

1.2. A jóváhagyó hatóságok, amelyek a típusbizonyítványt kiadták, az összes gyártóegységben
bármikor ellenõrizhetik az egyöntetûség ellenõrzésére használt módszereket.

1.2.1. Minden ellenõrzés alkalmával a rögzített vizsgálati és gyártási adatokat el kell juttatni az
ellenõrhöz.

1.2.2. Az ellenõr véletlenszerûen választhat ki mintákat a gyártó laboratóriumában történõ vizsgálat
céljára. A minták legkisebb mennyiségét a gyártó saját ellenõrzéseinek az eredményeivel
összhangban lehet meghatározni.

1.2.3. Ha a minõségi szint nem tûnik kielégítõnek, vagy ahol az 1.2.2 bekezdés szerint elvégzett
vizsgálatok érvényességének ellenõrzése szükségesnek tûnik, az ellenõr vegyen mintákat,
amelyeket el kell küldeni annak a vizsgáló intézménynek, amelyik a típus-jóváhagyási
vizsgálatokat elvégezte.

1.2.4. A jóváhagyó hatóságok elvégezhetik az összes, a kérdéses termék(ek)re vonatkozó MR. B.
Függelék melléklet(ek)ben elõírt vizsgálatot.

1.2.5. A jóváhagyó hatóságok évente egy vizsgálat elvégzésére adjanak felhatalmazást. Ha ettõl eltérõ
számú ellenõrzés szükséges, ezt az egyes MR. B. Függelék mellékletek mindegyikében meg kell
határozni. Ha egy ellenõrzés során negatív eredmények derülnek ki, a jóváhagyó hatóságnak
biztosítania kell, hogy megtegyék az összes szükséges intézkedést a gyártás egyöntetûségének
visszaállítására, amilyen gyorsan, csak lehetséges.
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B/7. MELLÉKLET

VIZSGÁLATI EREDMÉNYEK

[5. Cikk (1) bekezdés]

(Ezt az ívet a jóváhagyó hatóság töltse ki, és csatolja a jármû típusbizonyítványhoz)

Minden esetben az információ tegye világossá, hogy melyik változatra és kivitelre vonatkozik.

Egy változathoz nem tartozhat több, mint egy eredmény.

1. A hangnyomásszint-vizsgálat eredményei

A jóváhagyásnál alkalmazandó Alapfüggelék és a legutolsó módosító Függelék száma. Kettõ
vagy több végrehajtási fokozattal rendelkezõ Függelék esetében jelölni kell a végrehajtási
fokozatot is.

Változat/kivitel … … …

Elhaladási dB(A) … … …

Állóhelyi dB(A) … … …

(perc-1) fordulatszámnál … … …

2. Kipufogógáz kibocsátási vizsgálat eredményei

A jóváhagyásnál alkalmazandó Alapfüggelék (alapirányelv) és a legutolsó módosító Függelék
(irányelv) száma. Kettõ vagy több végrehajtási fokozattal rendelkezõ Függelék esetében, jelölni
kell a végrehajtási fokozatot is.

Változat/kivitel … … …

2.1. I. típus

CO (g/km) … … …

HC (g/km) (1) … … …

NOx (g/km) (1) … … …

HC + NOx (g/km) (2) … … …

2.2. II. típus

CO (g/perc) (2) … … …

HC (g/perc) (2) … … …

CO (térf.%) alapjárati fordulatszámnál (1) … … …

Az alapjárati fordulatszám értéke (1) (3) … … …

CO (térf.%) emelt alapjárati fordulatszámnál (1) … … …

Az emelt alapjárati fordulatszám értéke (1) (3) … … …

Motorolaj hõmérséklet (1) (4) … … …

3. Kompressziógyújtású motor

Változat/kivitel … … …

Az elnyelési tényezõ korrigált értéke … … …
(m-1)

                                                
1 Csak motorkerékpároknál és három- és négykerekû motorkerékpároknál az 1. Cikk, 3b) bekezdés meghatározása szerint.
2 Csak segédmotoros kerékpároknál és könnyû négykerekû motorkerékpároknál az 1. Cikk, 3a) bekezdés meghatározása szerint.
3 Meg kell adni a mérési tûrést.
4 Csak négyütemû motoroknál alkalmazandó.
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B/8. MELLÉKLET

KIFUTÓ SOROZATÚ JÁRMÛVEK

[14. Cikk (1) és(2) bekezdés]

Minden egyes Tagállamban, a 14. Cikk (2) bekezdésben rögzített eljárás alapján üzembeállított jármûvek
legnagyobb számát korlátozni kell valamelyik alábbi, a Tagállam által választott módon:

vagy

(a) egy vagy több típusú jármûvek legnagyobb száma nem lépheti túl az elõzõ évben a vonatkozó típusú
összes, a Tagállamban az elõzõ évben üzembeállított jármû 10%-át. Ha a 10% kevesebb, mint 100 jármû,
akkor a Tagállam engedélyezheti maximum 100 jármû üzembeállítását, vagy

(b) bármely típusú jármûvek számát korlátozni kell azokra, amelyekre érvényes Megfelelõségi tanúsítványt
adtak ki a gyártási dátummal vagy az után, és amely érvényes maradt legalább a kibocsátását követõ
három hónapig, de azt követõen érvényét veszítette egy MR. B. Függelék melléklet érvénybe lépése
miatt.

Külön bejegyzést kell tenni azoknak a jármûveknek a megfelelõségi tanúsítványára, amelyeket ennek az
eljárásnak az alapján állítottak üzembe.

B/9. MELLÉKLET

A 15. CIKKBEN HIVATKOZOTT KORRELÁCIÓS TÁBLÁZAT

11/2000 (V. 24.) KHVM rendelettel módosított
5/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelet B. Függelék (92/61/EGK)

Jelen B Függelék (2002/24/EK)

I. Rész I. Rész
1. Cikk 1. Cikk
2. Cikk 2. Cikk

II. Rész II. Rész
3. Cikk 3. Cikk
4. Cikk 4. Cikk
5. Cikk 5. Cikk
6. Cikk 6. Cikk
7. Cikk 7. Cikk
8. Cikk 8. Cikk
9. Cikk (1) bekezdés 9. Cikk (1) bekezdés
9. Cikk (2) bekezdés 9. Cikk (2) bekezdés
9. Cikk (3) bekezdés 9. Cikk (3) bekezdés
— 9. Cikk (4) bekezdés
9. Cikk (4) bekezdés 9. Cikk(5) bekezdés
10. Cikk 10. Cikk
11. Cikk 11. Cikk
12. Cikk 12. Cikk
13. Cikk 13. Cikk
— III. Rész
— 14. Cikk
— 15. Cikk
— IV. Rész
— 16. Cikk
— 17. Cikk
— 18. Cikk
— 19. Cikk
— 20. Cikk

B/1. Melléklet B/1. Melléklet
B/2. Melléklet B/2. Melléklet
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B/3. Melléklet B/3. Melléklet
B/4. Melléklet B/4. Melléklet
B/5. Melléklet B/5. Melléklet
B/6. Melléklet B/6. Melléklet
— B/7. Melléklet
— B/8. Melléklet
— B/9. Melléklet

A MELLÉKLETEK LISTÁJA

B/1. Melléklet: Jármû típus-jóváhagyásra vonatkozó követelmények listája

B/2. Melléklet: Adatközlõ lap

B/3. Melléklet: EK típusbizonyítvány

B/4. Melléklet: Megfelelõségi tanúsítvány

B/5. Melléklet: Számozás és jelölés

B/6. Melléklet: A gyártás egyöntetûség ellenõrzésére vonatkozó rendelkezések

B/7. Melléklet: Vizsgálati eredmények

B/8. Melléklet: Kifutó sorozatú jármûvek

B/9. Melléklet: Megfelelési táblázat



A gazdasági és közlekedési miniszter
35/2004. (III. 30.) GKM

rendelete

a közúti jármûvek forgalomba helyezésének
és forgalomban tartásának mûszaki feltételeirõl szóló

6/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelet módosításáról

A közúti közlekedésrõl szóló 1988. évi I. törvény
48. §-ának (3) bekezdése b) pontjának 11. alpontjában
kapott felhatalmazás alapján a következõket rendelem el:

1. §

(1) A közúti jármûvek forgalomba helyezésének és for-
galomban tartásának mûszaki feltételeirõl szóló 6/1990.
(IV. 12.) KöHÉM rendelet (a továbbiakban: MR.)
2. §-ának (4) bekezdése helyébe a következõ rendelkezés
lép:

,,(4) E rendelet alkalmazásában
a)  autógáz:
aa)  a cseppfolyós gáz (propán, propilén, bután, izo-

bután, izobutilén, butilén, valamint ezek elegyei),
ab)  a sûrített földgáz,
ac)  egyéb gáz;
b)  gázüzemû jármû az, amelynek üzemanyaga autógáz,

ezen belül:
ba)  tiszta gázüzemû jármû az, amely kizárólag autógáz-

zal,
bb)  vegyes üzemû jármû az, amely egyidejûleg autógáz-

zal és egyéb üzemanyaggal,
bc) kettõs üzemû jármû az, amely vagy autógázzal, vagy

egyéb üzemanyaggal
üzemeltethetõ.’’

(2) Az MR. 2. §-a a következõ (14) és (15) bekezdéssel
egészül ki:

,,(14) A rendelet alkalmazásában ,,európai típusbizo-
nyítvánnyal ellátott jármû’’: az, amelynek típusára vonat-
kozóan az Európai Gazdasági Térség tagállamának jóvá-
hagyó hatósága a gépjármûvek és pótkocsijaik típusjóvá-
hagyására vonatkozó tagállami jogszabályok közelítésérõl
szóló 70/156/EGK tanácsi irányelvet módosító, a Tanács
92/53/EGK irányelve, illetõleg az ER. A. Függeléke alap-
ján ,,EK típusjóváhagyó okmány’’-t adott ki.

(15) A rendelet alkalmazásában ,,kommunális jármû’’:
az a gépjármû, amely — mûszaki felépítésénél fogva —
csak a mentõszolgálatban, a tûzoltószolgálatban, halott-
szállításra, úttisztításra (közterületek tisztán tartása,
locsolása, valamint közutak, repülõterek hó- és síkosság-
mentesítése, só- és homokszórása), a lakosság vízellátá-
sára, a kommunális hulladékszállításra, a villamos- és gáz-
energia-, távfûtés-, melegvíz-, ivóvíz-, szennyvízhálózatok
hibabemérésére, -elhárítására használható.’’

2. §

Az MR. a következõ címmel és 16/A. §-sal egészül ki:

,,A jármûgyártáshoz felhasználható anyagokra vonatkozó
további mûszaki feltételek

16/A. § (1) Az M1 és N1 kategóriájú jármû, illetõleg
ennek alkatrésze anyagában nem tartalmazhat — a
7/A. számú mellékletben meghatározott esetek és meny-
nyiségek kivételével — ólmot, higanyt, kadmiumot és hat
vegyértékû krómot. A 7/A. számú mellékletben meghatá-
rozott egyes alkatrészeket az azonosítást lehetõvé tevõ
jelöléssel kell ellátni.

(2) Az (1) bekezdésben meghatározott jármû
100 grammnál nagyobb tömegû mûanyag alkatrészét,
a bontás és a hulladékkezelés során történõ elválasztás,
valamint az elkülönített hulladékkezelés céljából — a szab-
ványban1 meghatározott módon meg kell jelölni.’’

3. §

Az MR. 22. §-a a helyébe a következõ rendelkezés lép:

[A vontatásra vonatkozó további mûszaki feltételek]

,,22. § (1) Az 5—8., 17., 18., 21., 33. és 34. §-okban
említett adatok, a gyártó által közölt és a forgalomba he-
lyezés engedélyezése során megállapított adatok, valamint
a pótkocsi csatlakozásához szükséges szerelvények meglé-
tének, illetõleg felszerelhetõségének a figyelembevételével
kell meghatározni, hogy a jármû vontathat-e pótkocsit,
illetõleg hány pótkocsit vontathat és azt a jármû hatósági
engedélyében fel kell tüntetni.

(2) Az európai típusbizonyítvánnyal ellátott M1 kategó-
riájú jármû esetében a vontatható pótkocsi össztömeget az
európai típusjóváhagyás során meghatározott értékkel
megegyezõen — a 21. § (4) bekezdésében meghatározott
feltétel figyelmen kívül hagyásával — kell megállapítani.’’

4. §

Az MR. 34. §-a (1) bekezdésének rendelkezése a követ-
kezõ mondattal egészül ki:

,,E rendelkezéseket az M2, M3 és N kategóriájú jármûvek
kormányzási tulajdonságaira az A. Függelék A/48. számú
mellékletében meghatározott eltéréssel kell alkalmazni.’’

1 A Bizottság 2003. február 27-én hozott — az elhasználódott jármû-
vekre vonatkozó az Európai Parlament és a Tanács 2000/53/EK irányelve
alá tartozó jármûvekhez használt alkatrészek és anyagok kódolási szabvá-
nyáról szóló — 2003/138/EK határozatának mellékletét.
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5. §

(1) Az MR. 74. §-ának (2) bekezdése helyébe a követ-
kezõ rendelkezés lép:

,,(2) A gázüzemû jármû gáz-üzemanyagellátó berende-
zésének jóváhagyási jellel ellátottnak kell lennie, továbbá
a jármûbe történõ beszerelésének és állapotának a külön
jogszabályban 2 meghatározottak szerint tanúsítottnak kell
lennie.’’

(2) Az MR. 74. §-a a következõ (4) bekezdéssel egészül
ki, egyidejûleg a (4)—(6) bekezdés számozása (5)—(7) be-
kezdésre változik:

,,(4) A gázüzemû jármû gáztartályának:
a)  sérülésmentesnek kell lennie,
b)  10 évnél nem régebben kiállított, érvényes ,,Megfe-

lelõségi tanúsítvánnyal’’ kell rendelkeznie,
c) a gyártásától eltelt idõ nem haladhatja meg a

15 évet.’’

6. §

(1) Az MR. 92. §-ának (2)—(4) bekezdése helyébe a
következõ rendelkezés lép:

,,(2) A közúti szállításra vonatkozó egyes szociális jog-
szabályok összehangolásáról szóló a Tanács 3820/85/EGK
rendelete, továbbá a nemzetközi közúti fuvarozást végzõ
jármûvek személyzetének munkájáról szóló Európai Meg-
állapodás (AETR) hatálya alá tartozó M2, M3, és N kate-
góriába tartozó jármûvet — a hivatkozott rendeletben és a
megállapodásban, továbbá a (3) bekezdésben meghatáro-
zott kivételekkel — menetíró mûszerrel (a továbbiakban:
tachográf) kell felszerelni.

(3) Nem kell tachográffal felszerelni a (2) bekezdésben
meghatározott olyan jármûvet, amelyet kizárólag belföl-
dön az a)—e)  pontokban meghatározott valamely üzemel-
tetési célra használnak:

a)  legfeljebb 17 személy szállítására alkalmas autó-
busszal történõ személyszállítás,

b)  közszolgáltatási feladatot ellátó költségvetési szerv
(intézmény), valamint önkormányzat üzemeltetésében
lévõ jármûvel történõ — közúti közlekedési szolgáltatás-
nak nem minõsülõ — szállítás,

c) a jármû telephelyétõl számított 50 km-es körzetben
történõ mezõgazdasági áruszállítás,

d)  állati hullák vagy hulladékok szállítása, az erre a
célra kialakított jármûvekkel,

e) élõ állatok szállítása helyi értékesítési vagy feldolgo-
zóhelyre.

(4) A tachográf készülék kivitele és beépítése, továbbá
az abban használt diagramtárcsa (tachográf korong) kivi-
tele feleljen meg a közúti közlekedésben használt menetíró
készülékekrõl szóló a Tanács 3821/85/EGK rendeletben
foglaltaknak és rendelkezzen a hivatkozott rendelet szerin-
ti jóváhagyással.’’

2 A gépjármûfenntartó tevékenység személyi és dologi feltételeirõl
szóló 1/1990. (IX. 29.) KHVM rendelet.

(2) Az MR. 92. §-a a következõ (5) bekezdéssel egé-
szül ki:

,,(5) A kizárólag belföldön üzemeltetett 2004. május
1. napja elõtt tachográffal ellátott gépkocsi esetében a
(4) bekezdésben meghatározott, a tachográf beépítésre
vonatkozó követelményeket a soron következõ illesztés
idõpontjáig, de legkésõbb 2006. április 30. napjáig kell
teljesíteni.’’

7. §

Az MR. 93/A. §-a helyébe a következõ rendelkezés lép:
,,93/A. § (1) Sebességkorlátozóval kell felszerelni

— a (2) bekezdésben meghatározott kivétellel és a
(4)—(6) bekezdésekben meghatározott határidõvel:

a)  a 10 tonnát meghaladó megengedett legnagyobb
össztömegû M3 kategóriájú és az N3 kategóriájú gépkocsit,

b)  az M2 kategóriájú, valamint a 10 tonnát nem megha-
ladó megengedett legnagyobb össztömegû M3 kategóriájú
és az N2 kategóriájú gépkocsit, továbbá

c) a veszélyes áru szállítására használt — külön jog-
szabályban meghatározott — egyéb gépkocsit.

(2) Nem kell sebességkorlátozóval felszerelni:
a)  azokat a gépkocsikat, amelyek felépítésükbõl adó-

dóan nem képesek a (3) bekezdésben foglaltaknál nagyobb
sebességgel haladni,

b)  a kommunális gépjármûveket,
c) azokat a gépkocsikat, amelyeket 1988. január 1. nap-

ja elõtt helyeztek forgalomba, valamint
d)  az (1) bekezdés b) pontja alá tartozó, 2005. január

1. napja elõtt használatba vett, az A. Függelék A/41. számú
mellékletében foglalt követelményeket nem teljesítõ, azaz
legfeljebb Euro—2. jóváhagyású gépkocsikat.

(3) A sebességkorlátozónak úgy kell szabályoznia, hogy
a)  a veszélyes áruk szállítására használt gépkocsi sebes-

sége a 85 km/óra,
b)  az N2 és N3 kategóriájú gépkocsi sebessége a

90 km/óra (vset +  tûrések ≤ 90 km/óra),
c) az M2 és M3 kategóriájú gépkocsi sebessége a

100 km/óra
értékben korlátozott legyen.

(4) Az (1) bekezdésben meghatározott sebességkorláto-
zóval való felszerelési kötelezettséget az (1) bekezdés
b)  pontja alá tartozó gépkocsik esetében 2004. december
31. napjáig nem kell alkalmazni.

(5) Az (1) bekezdés b) pontja alá tartozó, 2001. október
1. és 2005. január 1. napja között használatba vett, az
A. Függelék A/41. számú mellékletében foglalt követel-
ményeket teljesítõ, azaz legalább Euro—3. jóváhagyású
gépkocsit a sebességkorlátozóval:

a)  a nemzetközi forgalomban is üzemeltetett gépkocsi
esetében 2005. december 31. napjáig,

b)  a kizárólag belföldön üzemeltetett gépkocsi eseté-
ben 2006. december 31. napjáig
kell felszerelni.
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(6) A kizárólag belföldi forgalomban használt M2 kate-
góriájú, valamint a 7,5 tonna megengedett legnagyobb
össztömeget meg nem haladó N2 kategóriájú gépkocsira
2007. december 31. napjáig kell a sebességkorlátozót fel-
szerelni.’’

8. §

Az MR. 93/B. §-a helyébe a következõ rendelkezés lép:
,,93/B. § A gépkocsira kizárólag jóváhagyási jellel ellá-

tott, a külön jogszabály3 alapján a közlekedési felügyelet
által nyilvántartásba vett gépjármûfenntartó szervezet ál-
tal beépített és illesztett sebességkorlátozó szerelhetõ fel.’’

9. §

Az MR. 120. §-a a következõ francia bekezdésekkel egé-
szül ki:

[Ez a rendelet a Magyar Köztársaság és az Európai Közös-
ségek és azok tagállamai közötti társulás létesítésérõl szóló,
Brüsszelben, 1991. december 16-án aláírt Európai Megálla-
podás tárgykörében, a megállapodást kihirdetõ 1994. évi
I. törvény 3. §-ával összhangban, az Európai Közösségeknek
az alábbi jogszabályaival összeegyeztethetõ szabályozást tar-
talmaz:]

,,— az Európai Parlament és a Tanács 2000/53/EK
irányelve az elhasználódott jármûvekrõl 4. cikk (2) és
8. cikk (1) bekezdésével;

— az Európai Parlament és a Tanács 2002/51/EK irány-
elve a motorkerékpárok és segédmotoros kerékpárok
szennyezõanyag-kibocsátásának csökkentésérõl és a
97/24/EK irányelv módosításáról;

— a Bizottság 2002/80/EK irányelve a gépjármûvek ki-
bocsátásai által okozott levegõszennyezés elleni intézkedé-
sekrõl szóló 70/220/EGK tanácsi irányelvnek a mûszaki
fejlõdéshez történõ hozzáigazításáról;

— az Európai Parlament és a Tanács 2002/85/EK irány-
elve a Közösségben egyes gépjármû-kategóriákra sebes-
ségkorlátozó készülékek felszerelésérõl és használatáról
szóló 92/6/EGK tanácsi irányelv módosításáról;

— a Bizottság 2003/138/EK határozata az elhasználó-
dott jármûvekrõl szóló 2000/53/EK európai parlamenti és
tanácsi irányelv szerinti alkatrész- és anyagkódolási szab-
ványok létrehozásáról;

— a Bizottság 2002/525/EK határozata, az elhasználó-
dott jármûvekrõl szóló 2000/53/EK európai parlamenti és
tanácsi irányelv II. számú mellékletének módosításáról;

— a Bizottság 2003/19/EK irányelve a gépjármûvek és
a pótkocsik egyes kategóriáinak tömegérõl és méreteirõl
szóló 97/27/EK európai parlamenti és tanácsi irányelvnek
a mûszaki fejlõdéshez történõ hozzáigazításáról;

3 A gépjármûfenntartó tevékenység személyi és dologi feltételeirõl
szóló 1/1990. (IX. 29.) KHVM rendelet.

— a Bizottság 2003/76/EK irányelve a gépjármûvek
motorjainak kipufogógázai által okozott levegõszennyezés
elleni intézkedések vonatkozásában a 70/220/EGK tanácsi
irányelv módosításáról;

— a Bizottság 2003/77/EK irányelve a motorkerék-
párok és a segédmotoros kerékpárok típusjóváhagyására
vonatkozóan a 97/24/EK és 2002/24/EK európai parlamen-
ti és tanácsi irányelvek módosításáról;

— az Európai Parlament és a Tanács 2003/102/EK
irányelve a gyalogosok és más sérülékeny úthasználók
védelmére vonatkozó követelményekrõl a gépjármûvel
történõ ütközés esetén, valamint a Tanács 70/156/EGK
irányelvének módosításáról;

— az Európai Parlament és a Tanács 2004/11/EK irány-
elve az egyes gépjármû-kategóriák sebességkorlátozó ké-
szülékeirõl vagy az ehhez hasonló sebességkorlátozó fedél-
zeti rendszereirõl szóló 92/24/EGK tanácsi irányelv módo-
sításáról;

— a Bizottság 2004/90/EK határozata a gyalogosok és
más sérülékeny úthasználók védelmére vonatkozó követel-
ményekrõl a gépjármûvel történõ ütközés esetén, valamint
a Tanács 70/156/EGK irányelvének módosításáról szóló,
az Európai Parlament és a Tanács 2003/102/EK irány-
elvének 3. cikke szerinti mûszaki elõírások meghatározá-
sáról.’’

10. §

(1) Ez a rendelet — a (2)—(4) bekezdésben foglalt kivé-
tellel — a Magyar Köztársaságnak az Európai Unióhoz
történõ csatlakozásáról szóló nemzetközi szerzõdést kihir-
detõ törvény hatálybalépésének napján lép hatályba, egy-
idejûleg hatályát veszti a gázüzemû jármûvek üzemanya-
gellátó berendezéseirõl szóló 6/1993. (V. 12.) IKM ren-
delet.

(2) E rendelet 12. §-a a kihirdetése napjával lép hatály-
ba, egyidejûleg hatályát veszti az MR. 1. számú mellékleté-
nek 5. pontja.

(3) E rendelet 2. §-a és 11. §-ának c) pontja 2005. január
1-jén lép hatályba.

(4) E rendelet 12. §-a (2) bekezdésének d) pontja 2005.
október 1-jén lép hatályba.

11. §

Az MR.
a)  1. számú melléklete helyébe az e rendelet 1. számú

melléklete lép,
b)  5. számú melléklete helyébe az e rendelet 2. számú

melléklete lép,
c) a 7. számú mellékletét követõen az e rendelet 3. szá-

mú mellékletében foglalt 7/A. számú melléklettel egé-
szül ki.
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12. §

(1) Az MR. A. Függelékének 5.2. pontja helyébe a kö-
vetkezõ rendelkezés lép:

,,5.2. A Magyar Köztársaságnak az Európai Unióhoz
történõ csatlakozásáról szóló nemzetközi szerzõdést kihir-
detõ törvény hatálybalépésének napjáig nem kell alkal-
mazni az 5. pontban meghatározottak szerinti, a rendelet
A. Függelék A/2., A/9. és A/41. mellékleteinek rendelkezé-
sét a használtan egyedileg behozott, az M1 vagy az N1

jármûkategóriába tartozó, újként 1996. január 1. napját
követõen használatba vett és ENSZ-EGB 83.02/B,C jóvá-
hagyási jellel ellátott gépkocsi forgalomba helyezésekor,
amennyiben az megfelel a fékberendezésekre vonatkozóan
az ENSZ-EGB 13.06 jóváhagyási elõírásban meghatáro-
zott követelményeknek is.’’

(2) Az MR. A. Függeléke
a)  A/2. számú melléklete helyébe az e rendelet 4. számú

mellékletében  foglalt A/2. számú melléklet lép,
b)  A/47. számú melléklete az e rendelet 5. számú mel-

léklete szerint módosul,
c) A/48. számú melléklete az e rendelet 6. számú mel-

léklete szerint módosul,
d)  az e rendelet 7. számú mellékletében foglalt

A/58. számú melléklettel egészül ki.

(3) Az MR. B. Függelékének B/12. számú melléklete az
e rendelet 8. számú melléklete szerint módosul.

(4) Az MR. C. Függelékének C/12. számú melléklete az
e rendelet 9. számú melléklete szerint módosul.

Dr. Csillag István s. k.,
gazdasági és közlekedési miniszter
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1. számú melléklet a 35/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

,,1. számú melléklet a 6/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelethez

Az egyes jármûalkatrészekre, tartozékokra, jármûtulajdonságokra vonatkozó
jóváhagyási kötelezettségek

1. A jármûvek meghatározott tulajdonságainak, valamint az alkatrészeknek, az önálló
mûszaki egységeknek,a pótalkatrészeknek és a tartozékoknak meg kell felelniük:

- a rendelet A., B. és C. Függelékeinek mellékleteiben, illetõleg

- a Magyar Köztársaság által elfogadott ENSZ-EGB elõírásokban foglalt jóváhagyási
követelményeknek az e melléklet táblázataiban (a továbbiakban: táblázat) foglaltak
szerint.

2. Az egyes jóváhagyási követelmények meghatározott változata a jármûvek
típusjóváhagyása, illetõleg forgalomba helyezésének az engedélyezése során a
táblázatban foglalt érvényességi határidõig fogadható el, azonban erre vonatkozóan
az ER.-ben, valamint a Függelékekben meghatározott átmeneti és hatályba léptetõ
rendelkezéseket is figyelembe kell venni.

3. Az azonos számmal ellátott ENSZ-EGB elõírások közül - az érvényességi
határidõig - bármely elõírás-változat alapján kiadott jóváhagyási okmányt (jelet) a
vonatkozó követelmény teljesítéseként el kell fogadni.

4. További értelmezõ rendelkezések a melléklethez és a jóváhagyási elõírások
alkalmazásához:
- e mellékletnek nem tárgya a nemzetközi jóváhagyások Magyar Köztársaság által

történõ kiadása, ugyanakkor a melléklet értelemszerûen alkalmazandó
részegységek magyarországi hatályú jóváhagyására, ideérteve a pótalkatrészek
minõsítési eljárását is, amennyiben azok alapja az 1. vagy 2. táblázatban
szereplõ valamely elõírás;

- a vizsgálatra kötelezett pótalkatrészek körét a rendelet 9.§ (4) bekezdés
szabályozza;

- a részegységek egyedi eljárásban való jóváhagyása nem lehetséges,
- az 1. táblázatban un. "mûszaki terület" ("mûszaki terület": a szakmai szabályozás

mûszaki tartalma szerint egy csoportba tartozó, együttesen önálló
követelményrendszert alkotó szabályozások) szerinti csoportosításban található a
vonatkozó Közösségi irányelvek rövid megnevezése, a rendelet A., B. és C.
függelékei ezen irányelveken alapuló  mellékleteinek és – ha vannak – az
egyenértékû ENSZ-EGB elõírások megnevezése,

- egy meghatározott mûszaki területen az egyenértékû nemzetközi jóváhagyások
bármelyike elfogadható;

- a 2. számú táblázat olyan ENSZ-EGB elõírások alkalmazási kötelezettségérõl
rendelkezik, amelyek mûszaki területére vonatkozóan nincs rendelkezés az 1.
számú táblázatban. Ugyanakkor azonban itt találhatók olyan ENSZ-EGB
elõírások is, melyek érvényes jóváhagyási jel megléte esetén szintén
elfogadhatók az 1. táblázatban meghatározott mûszaki területen;

- Egyes – *-gal megjelölt – ENSZ-EGB elõírások az adott mûszaki területhez
tartozó Közösségi irányelv követelmény-rendszerének körülhatárolt részhalmazát
képezik. Ezesetben az adott ENSZ-EGB jóváhagyás a szükséges kiegészítõ
jóváhagyással, vagy vizsgálati eredményekkel társítva fogadható el.
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5. Az 1. és 2. táblázatban szereplõ elõírások alkalmazási kötelezettsége
eljárásfüggõ, amelyre a táblázat fejlécében feltüntett "A", illetõleg "B" jel utal a
következõk szerint:

A.) Az elõírások alkalmazása kötelezõ teljes jármûvek és részegységeik
magyarországi típusjóváhagyása, teljes jármûvek sorozat forgalomba
helyezése engedélyezésének eljárása (a továbbiakban típusjóváhagyási
eljárások) és a jármûvek típusjóváhagyási eljárás alapján történõ elsõ
forgalomba helyezése során (+ jel).

B.) Az elõírások alkalmazása kötelezõ a típusjóváhagyással nem rendelkezõ
teljes jármûvek magyarországi elsõ forgalombahelyezésének egyedi
eljárásban történõ engedélyezése és az ezen eljárás alapján történõ elsõ
forgalomba helyezés során (+ jel).

A – jel azt mutatja, hogy az adott elõírás alkalmazása az illetõ eljárásban nem
kötelezõ, azonban a megfelelõség fentiek szerinti igazolása az adott mûszaki
területen ez esetben is elfogadható, ill. nemzetközi elõírás hiányában az MR
vonatkozó rendelkezõ részét kell alkalmazni, ha van ilyen. Üres mezõk utalnak a
nem értelmezett esetekre, valamint arra, ha a jelzett elõírásváltozatnak való
megfelelõség teljes jármû valamely jóváhagyási eljárásában nem fogadható el.

6. Az alkalmazási kötelezettség jármûkategóriához történõ hozzárendelése (tárgyi
hatály) az elõírásokban található. Egyes elõírások tárgyi hatálya és
követelményrendszere a kategóriákon belüli további megkülönböztetõ jegyek
függvénye.

Mindazonáltal:
- az A. Függelék mellékletei az M és N kategóriájú gépkocsikra és azok O kategóriájú

pótkocsijaira,
- a B. Függelék mellékletei az L kategóriájú jármûvekre (két- és háromkerekû

motorkerékpárokra, segédmotoros kerékpárokra, könnyû négykerekû motoros
jármûvekre),

- a C. Függelék mellékletei a T kategóriájú traktorokra

vonatkoznak.

A rendelet bizonyos jármûfajtákra meghatározhat olyan követelményeket, melyek
szintén a függelékek mellékleteiben találhatók.

Az M1 gépkocsi kategória jóváhagyási kötelezettségei az 1. táblázatnak a rendelet A
függelékéhez tartozó soraiban egybevágnak e kategória már bevezetett európai
típusbizonyítványának tartalmi követelményeivel. Külön oszlop mutatja az egyéb
kategóriák típusjóváhagyási eljárásában alkalmazandó hazai jóváhagyási
kötelezettségeket. Egyedi jóváhagyási eljárásban nincs kategória szerinti
megkülönböztetés.

7. Azt, hogy az adott mûszaki területen feltüntetett egy, vagy több elõírás
jármûtulajdonságra, alkatrészre, önálló mûszaki egységre, annak beépítésére, vagy
pótalkatrészre (illetve adott esetben többre ezek közül) vonatkozik-e, az illetõ elõírás
tartalmazza. Teljes jármû jóváhagyása minden esetben magában foglalja a beépítést
is, amennyiben erre az alternatív elõírások bármelyike külön rendelkezés(eke)t
tartalmaz, viszont értelemszerûen nem foglal magában pótalkatrészekre vonatkozó
elõírásokat.
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1. számú táblázat

Jóváhagyási kötelezettségek

1/A. táblázat
GÉPKOCSIKRA ÉS PÓTKOCSIKRA VONATKOZÓ JÓVÁHAGYÁSI

KÖTELEZETTSÉGEK

A B

MR EK (EGK) ENSZ-EGB Mûszaki terület Alkalmazási kötelezettség

függelék/m
elléklet

(mûszaki
terület

sorszáma)

alap-
irányelv

utolsó
módo-sító
irányelv

elõírás módo-
sítási

sorozat

típus-
jóvá-

hagyási
eljárásban

M1
kategória

típus-jóvá-
hagyási

eljárásban
M2, M3, N,
O kategória

egyedi
engedélye-

zési
eljárásban

A/1. 70/157 99/101 51 02 Zajszint és kipufogó-berendezések + + +
59 00 Pótalkatrész kipufogóberendezés + -

A/2. 70/220 2003/76 83 05 Károsanyag-kibocsátás + + +
A/3. 70/221 2000/8 58 01 Tüzelõanyag-tartály és aláfutásgátló + + +
A/4. 70/222 - - - Hátsó rendszámtábla elhelyezése + + +
A/5. 70/311 99/7 79 01 Kormányberendezés + + -
A/6. 70/387 2001/31 11 02 Ajtózárak és zsanérok + + -
A/7. 70/388 87/354 28 00 Hangjelzõ berendezések + + +
A/8. 71/127 88/321 46 01 Visszapillantó tükrök + + -
A/9. 71/320 2002/78 13 09 Fékezési tulajdonságok + + +

90 01 Pótalkatrész-fékbetét + +
A/10. 72/245 95/54 10 02 Elektromágneses összeférhetõség + + -
A/11. 72/306 97/20 24 03 Dízelmotorok kipufogógázai + + +
A/12. 74/60 2000/4 21 01 Belsõ felszerelés kialakítása + - -
A/13. 74/61 95/56 18 02 Illetéktelen használat elleni védelem + - -

97 01 Riasztóberendezések
A/14. 74/297 91/662 12 03 Belsõ szerelvények kialakítása

(kormánynak ütközés)
+ - -

A/15. 74/408 96/37 17 07 Ülésszilárdság + + -
A/16. 74/483 79/488 26 02 Kinyúló részek + - -
A/17. 75/443 97/39 39 00 Sebességmérõ és hátramenet + + -
A/18. 76/114 78/507 - - Gyári tábla + + +
A/19. 76/115 96/38 14 05 Biztonsági öv bekötése + + +
A/20. 76/756 97/28 48 02 Világítóberendezések + + -
A/21. 76/757 97/29 3 02 Fényvisszaverõ berendezések + + +
A/22. 76/758 97/30 7 02 Helyzetjelzõ és féklámpa + + +

87 00 Nappali menetlámpa
91 00 Méretjelzõ

A/23. 76/759 99/15 6 01 Irányjelzõ + + +
A/24. 76/760 97/31 4 00 Hátsó rendszámtábla megvilágítása + + +
A/25. 76/761 99/17 1 02 Fényszórók + + +

5 02 Sealed Beam + + +
8 05 Halogén izzók

20 03 H4 fényszórók + + +
31 02 Halogén sealed beam fényszórók + + +
37 03 Izzólámpák
98 00 Fényszórók gázkisüléses

fényforrással
99 00 Gázkisüléses fényforrások

A/26. 76/762 99/18 19 02 Elsõ ködfényszórók + + +
A/27. 77/389 96/64 - - Elvontató berendezés + + -
A/28. 77/538 99/14 38 00 Hátsó ködfényszórók + + +
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A B

MR EK (EGK) ENSZ-EGB Mûszaki terület Alkalmazási kötelezettség

függelék/m
elléklet

(mûszaki
terület

sorszáma)

alap-
irányelv

utolsó
módo-sító
irányelv

elõírás módo-
sítási

sorozat

típus-
jóvá-

hagyási
eljárásban

M1
kategória

típus-jóvá-
hagyási

eljárásban
M2, M3, N,
O kategória

egyedi
engedélye-

zési
eljárásban

A/29. 77/539 97/32 23 00 Hátrameneti  (tolató-) lámpák + + +
A/30. 77/540 99/16 77 00 Parkolólámpa + + +
A/31. 77/541 2000/3 16 04 Biztonsági övek és utasbiztonsági

rendszerek
+ + +

A/32. 77/649 90/630 - - Látómezõ + - -
A/33. 78/316 94/53 - - Mûködtetõ berendezések

megjelölése, ellenõrzõ lámpák
+ + -

A/34. 78/317 - - Jég- és páramentesítõ rendszerek + - -
A/35. 78/318 94/68 - - Ablaktörlõ-mosó berendezések + - -
A/36 2001/56 - - Fûtés + - -
A/37. 78/549 94/78 - - Kerékburkolat + - -
A/38. 78/932 87/354 17 07 Ülés rögzítés + - -

25 04 Fejtámasz + - -
A/39. 80/1268 99/100 101 00 CO2 kibocsátás és tüzelõanyag-

fogyasztás
+ - +

A/40. 80/1269 1999/99 85 00 Motorteljesítmény mérés + - -
A/41. 88/77 2001/27 49 03 Dízelmotor-emisszió + + +
A/42. 89/297 73 00 Oldalvédelem aláesés ellen + +
A/43. 91/226 - - Felcsapódó víz elleni védelem - -
A/44. 92/21 95/48 - - Személygépkocsik tömege és

méretei
+ -

A/45 92/22 2001/92 43 00 Biztonsági üvegezés és üvegek + + +
A/46 92/23 2001/43 54 00 Gumiabroncsok és szerelhetõségük + + +

30 02 Gumiabroncsok
64 00 Ideiglenes pótkerék

A/47. 92/24 89 00 Sebességkorlátozó készülék és
beépítése

+ +

A/48 97/27 2003/19 - - Tömeg, méret az M1-tõl különbözõ
kategóriákban

+ -

A/49. 92/114 61 00 N kategóriájú jármûvek
vezetõfülkéjében kinyúló részek

- -

A/50. 94/20 55 01 Gépkocsik és pótkocsik
kapcsolóberendezései és
felszerelésük

+ - -

A/51. 95/28 - - Beltéri anyagok égési tulajdonságai - -
A/52 2001/85 66 00 Autóbuszokra vonatkozó

követelmények
+ -

A/53. 96/79 1999/98 94 01 Homlokütközés + - -
A/54. 96/27 95 02 Oldalról történõ ütközés + -
A/56 98/91 - - Veszélyes áru szállító gépkocsik és

pótkocsijuk
+ -(1)

A/57 2000/40 93 00 Mellsõ aláfutás elleni védelem + -
A/58. 2003/102 - - Gyalogosok védelme +(2) +(2)

Megjegyzés
(1) A veszélyes árú szállító jármûvek ADR-vizsgálatának kötelezettségét ez a rendelkezés nem
érinti.
(2) Az alkalmazási kört és az alkalmazási kötelezettség hatályba lépését lásd A/58. számú
mellékletben.
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1/B. táblázat
MOTORKERÉKPÁROKRA ÉS SEGÉDMOTOROS KEREKPÁROKRA

VONATKOZÓ
 JÓVÁHAGYÁSI KÖTELEZETTSÉGEK

A B

MR EK (EGK) ENSZ- EGB Mûszaki terület Alkalmazási kötelezettség

függelék/
melléklet
(mûszaki

terület
sor-száma)

alap-
irányelv

utolsó
módo-sító
irányelv

elõírás módo-sítási
sorozat

típusjóvá-
hagyási

eljárásban

egyedi
eljárásban

B/1. 93/14 - 78 02 Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok fékberendezései

+ +

B/2. 93/29 2000/74 60 00 Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok jelzõ- és mûködtetõ
berendezései ellenõrzõ lámpáinak
jelölése

+ -

B/3. 93/30 - 28 00 Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok hangjelzõ berendezései

+ +

B/4. 93/31 2000/72 - - Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok támasztóberendezései

+ -

B/5. 93/32 99/24 - - Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok hátsó ülésének
utaskapaszkodói és lábtartói

+ -

B/6. 93/33 99/23 62 00 Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok illetéktelen használattal
elleni biztosító berendezései

+ -

B/7. 93/34 99/25 - - Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok elõírt adatai

+ -

B/8. 93/92 2000/73 53 01 Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok világító és fényjelzõ
berendezései

+ +

74 00
B/9. 93/93 - - Motorkerékpárok és segédmotoros

kerékpárok tömege és méretei
+ -

B/10. 93/94 99/26 - - Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok hátsó rendszámtáblájának
helye

+ -

B/11 95/1 2002/41 - - Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok maximális sebessége,
motorteljesítménye és nyomatéka

+ -

B/12. 97/24 2002/51 Motorkerékpárok és segédmotoros
kerékpárok tulajdonságai

+

1 30 02 Gumiabroncsok + +
54 00 Haszongépjármûvek gumiabroncsai
64 00 Ideiglenes pótkerék
75 00 Motorkerékpár gumiabroncsok

2 3 02 Világító és fényjelzõ berendezések + +
19 02 Mellsõ ködlámpa
20 02 Fényszóró H4 halogén izzóval
37 03 Izzólámpák
38 00 Hátsó ködlámpa
50 00 Motorkerékpár lámpák
56 01 Segédmotorkerékpár fényszóró
57 02 Motorkerékpár fényszóró
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A B

MR EK (EGK) ENSZ- EGB Mûszaki terület Alkalmazási kötelezettség

függelék/
melléklet
(mûszaki

terület
sor-száma)

alap-
irányelv

utolsó
módo-sító
irányelv

elõírás módo-sítási
sorozat

típusjóvá-
hagyási

eljárásban

egyedi
eljárásban

72 01 Motorkerékpár fényszóró halogén
izzóval

82 01 Segédmotorkerékpár fényszóró
halogén izzóval

3 - Kiálló élek + -
4 81 00 Visszapillantó tükör + +
5 2003/77 - Levegõszennyezés + -
6 - Üzemanyagtartály + -
7 - Meg nem engedett beavatkozások + +
8 - Elektromágnesses összeférhetõség + -
9 - Külsõ zaj -

10 - Vonóberendezés + -
11 16 04 Biztonsági öv bekötése + -
12 - - Biztonsági üveg, ablaktörlõ és mosó,

páramentesítõ, stb.
+ -

B/13. 2000/7 - 39 00 Két- és háromkerekû
motorkerékpárok sebességmérõi

+ -

1/C. táblázat
TRAKTOROKRA VONATKOZÓ JÓVÁHAGYÁSI KÖTELEZETTSÉGEK

A B

MR ENSZ-EGB EK (EGK) Mûszaki terület Alkalmazási kötelezettség

függelék/me
lléklet

(mûszaki
terület sor-

száma)

elõírás módo-
sítási

sorozat

alap-
irányelv

utolsó
módo-sító
irányelv

típus-
jóváhagyási
eljárásban

egyedi
eljárásban

C/1.  -  - 74/151 97/54 Traktorok meghatározott jellemzõi
és alkatrészei

+ -

C/2.  -  - 74/152 98/89 Traktorok legnagyobb tervezett
sebessége és rakfelülete

+ -

C/3.  -  - 74/346 98/40 Traktorok visszapillantó tükrei + -
C/4.  -  - 74/347 97/54 Traktorok látómezõje és ablaktörlõi + -
C/5.  -  - 75/321 98/39 Traktorok kormányszerkezete + -
C/6.  -  - 75/322 2000/2 Traktorok rádiózavarszûrése + -
C/7. - - 75/323 - A traktorok és a pótkocsik

elektromos csatlakozójára vonatkozó
követelmények

+ -

C/8.  -  - 76/432 97/54 Traktorok fékszerelvényei + -
C/9.  -  - 76/763 1999/86 Traktorok vezetõülése melletti

pótülés
- -

C/10.  -  - 77/311 2000/63 Traktorok vezetõire ható zajszint + -
C/11.  -  - 77/536 1999/55 Traktorok borulása elleni

védõszerkezetek dinamikai
vizsgálata

+ -

C/12.  96 01 77/537 2000/25 A traktorok motorjának
szennyezõanyag kibocsátására
vonatkozó követelmények

+ +(1)

C/13.  -  - 78/764 1999/57 Traktorok vezetõülése - -
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A B

MR ENSZ-EGB EK (EGK) Mûszaki terület Alkalmazási kötelezettség

függelék/me
lléklet

(mûszaki
terület sor-

száma)

elõírás módo-
sítási

sorozat

alap-
irányelv

utolsó
módo-sító
irányelv

típus-
jóváhagyási
eljárásban

egyedi
eljárásban

C/14.  -  - 78/933 1999/56 Traktorok világító és fényjelzõ
szerelvényei

+ -

C/15.  -  - 79/532 97/54 Traktorok világító és fényjelzõ
szerelvényei

+ -

C/16.  -  - 79/533 1999/58 Traktorok vontató és hátrameneti
berendezései

- -

C/17.  -  - 79/622 1999/40 Traktorok borulásának hatása elleni
védõszerkezetek statikai vizsgálata

+ -

C/18.  -  - 80/720 97/54 Traktorok vezetõüléseinek
megközelítése, ajtók, ablakok

- -

C/19.  -  - 86/297 97/54 Traktorokhoz alkalmazott leágazó
meghajtások

- -

C/20.  -  - 86/298 2000/19 Traktorok borulásának hatása elleni
védõszerkezetek vizsgálata

+ -

C/21.  -  - 86/415 97/54 Traktorok kezelõelemeinek
beépítése, elhelyezése, mûködtetése

- -

C/22.  -  - 87/402 2000/22 Keskeny nyomtávú traktorok
borulásának hatása elleni
védõszerkezetek vizsgálata

+ -

C/23.  -  - 89/173 2000/1 Traktorok egyes alkatrészei és
jellemzõi

- -

(1) A C/12. számú melléklet követelményeit csak új traktorok forgalomba helyezése esetén
kell alkalmazni.

2. számú táblázat

További jóváhagyási kötelezettségek ENSZ-EGB elõírások alapján
A B

ENSZ-
elõírás
száma

EGB
módosítási

sorozata

Tárgya Alkalmazási
kötelezettség

típusjóváhagyási
eljárásban

egyedi eljárásban

9 06 Háromkerekû jármûvek zaja - +
22 05 Bukósisak +
27 03 Elakadást jelzõ háromszög +
40 01 Motorkerékpárok Otto-motorja által

kibocsátott szennyezés
+

41 03 Motorkerékpárok zaja + +
44 03 Biztonsági gyermekülés + -
47 00 Segédmotoros kerékpárok Otto-

motorja által kibocsátott szennyezés
+

63 01 Segédmotoros kerékpárok zaja - +
67 01 Gázüzemû gépjármûvek

gázüzemanyag-ellátó berendezései
+ +

110 00 Sûrített földgáz üzemû (CNG)
gépjármûvek és különleges
berendezései  (un.:retrofit elõírás)

- +
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2. számú melléklet a 35/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

1. Az MR 5. számú mellékletének I. fejezet 1. táblázata helyébe a következõ táblá-
zat lép:

[ I. Gépjármû, mezõgazdasági vontató, segédmotoros kerékpár és lassú jármû ki-
pufogógázának megengedett szennyezõanyag tartalma]

"1. Gépkocsi

 A beépített motor jellege
Gyártási idõpont /

környezetvédelmi osztály jelzés (kód)

Szénmonoxid alapjára-
ton és emelt fordulat-

számon1

( CO [tf%] )

Szénhidrogén
(CH [ppm] ) és/vagy

lambda alapjáraton és
emelt fordulatszámon

1969. július 1. elõtt gyártott 0 6,0 -

1969. július 1. és 1986.
október 1. között gyártott

0 4,5 1000 Négyütemû

1986. október 1. után
 gyártott

0 3,5 1000

 Kipufogó
 gáz utóke

 zelés nélkül

 Kétütemû 0 2,5 20002

2 0,5 / 0,33 komponensre ható katalitikus utó-
 kezelõ berendezés,

szabályozott keverékképzéssel 5,
6, 9

0,3 / 0,2

0,97<λ<1,03

 négyütemû motornál 1 1,0 400 és λ>1,00

Otto-
rendszerû

Kipufogó-gáz
utókezeléssel

 egyéb
 utánégetõ

 kétütemû  motornál 1  1,5 2000

Környezetvédelmi osztály jelzés
(kód)

 Szabadgyorsításos
füstkibocsátás [K (m-1)]3

normál (szívó) motor: 2,50, vagy 3

feltöltött, füstkorlátozó nélkül: 3,0

4, vagy 5 2,0

Dízel-
rendszerû

7, 8, 10, 11, 12 vagy 13 1,5

2. Az MR 5. számú mellékletének II. fejezete helyébe a következõ rendelkezés lép:

"II. A gépjármûvek környezetvédelmi osztályba sorolása

A gépjármû kipufogógázának szennyezõanyag-tartalmát meghatározó konstrukciós
jellemzõk és a rendelet függelékeinek mellékleteiben meghatározott szennyezõ-
anyag kibocsátási követelmények teljesítése alapján a gépjármûvek környezetvé-
delmi osztályba sorolása a következõ táblázat alapján történik.
                                                
1 „emelt fordulatszám” az M1 és N1 kategóriába tartozó gépkocsik esetében nmin = 2500 min-1 és nmax = 3000 min-1 értékek
közötti, az M2, M3, N2 és N3 kategóriába tartozó gépkocsik esetében  nmin = 2000 min-1 és nmax = 2500 min-1 értékek fordulat-
számot jelent.
2 A közúti közlekedési szolgáltatás végzésére nem használt gépkocsik esetében a szénhidrogénre vonatkozó határértéket a
gépkocsik környezetvédelmi felülvizsgálatáról és ellenõrzésérõl szóló külön jogszabályban meghatározott idõponttól kell
alkalmazni
3 A szabadgyorsításos füstkibocsátás [K (m-1)] értéke 0,9 s < t90  1,1 s elektromos idõállandójú mûszerrel (B-módus) mérve.
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A környezet-
védelmi
 osztály

jelzés (kód)

A környezetvédelmi osztályt meghatározó jellemzõ

0 - katalizátor nélküli, Otto-motoros,
- a jóváhagyási elõírások szerint nem minõsített Dízel-motoros,
- ENSZ-EGB 83.00 – 83.01/A, vagy 49.00 – 49.01/A elõírás szerinti jóváhagyási jellel

ellátott Dízel-motoros;

1 - katalizátoros, nem szabályozott keverékképzésû, Otto-motoros;

2 - katalizátoros, szabályozott keverékképzésû, Otto-motoros;

3 - az ENSZ-EGB 83.01/C, vagy 49.02/A elõírás (EURO-I.) szerinti jóváhagyási jellel
ellátott, Dízel-motoros;

4 - az ENSZ-EGB 83.02/C, 83.03/C, 83.03/D, 83.04/C, 83.04/D, illetõleg a 49.02/B és
51.02 elõírások (EURO-II.) szerinti jóváhagyási jellel ellátott Dízel-motoros;

5 - tiszta gázüzemû- vagy elektromos meghajtású, illetõleg
- hybrid (elektromos és Otto-, vagy Dízel-motoros) hajtású;

6 - katalizátoros, szabályozott keverékképzésû, az ENSZ-EGB 83.05 elõírás B jóváha-
gyás A. szintje(1) szerint jóváhagyott, OBD-rendszerrel ellátott Otto-motoros (EURO-
III.);

7 - az ENSZ-EGB 83.05 elõírás C és D jóváhagyás (A)(1), illetõleg a 49.03 elõírás I. jó-
váhagyás(2) és 51.02 elõírás szerinti jóváhagyási jellel ellátott Dízel-motoros (EURO-
III.)

8 - az ENSZ-EGB 83.05 elõírás C és D jóváhagyás (A)(1), vagy 49.03 elõírás I. jóváha-
gyás(2) és 51.02 elõírás szerinti jóváhagyási jellel, OBD-rendszerrel ellátott Dízel-
motoros (EURO-III.);

9 - katalizátoros, szabályozott keverékképzésû, az ENSZ-EGB 83.05 elõírás B jóváha-
gyás B. szintje(3) szerint jóváhagyott, OBD-rendszerrel ellátott Otto-motoros (EURO-
IV.);

10 - az ENSZ-EGB 83.05 elõírás C jóváhagyás (B)(3) és 51.02 elõírás szerinti jóváhagyási
jellel, OBD-rendszerrel ellátott Dízel-motoros (EURO-IV.);

11 - az ENSZ-EGB 49.03 elõírás II jóváhagyás(4) és 51.02 elõírás szerinti jóváhagyási
jellel, OBD-rendszerrel ellátott Dízel-motoros (EURO-IV.);

12 - az ENSZ-EGB 49.03 elõírás III jóváhagyás(5) és 51.02 elõírás szerinti jóváhagyási
jellel, OBD-rendszerrel ellátott Dízel-motoros (EURO-V.);

13 - az ENSZ-EGB 49.03 elõírás IV jóváhagyás(6) és 51.02 elõírás szerinti jóváhagyási
jellel, OBD-rendszerrel ellátott Dízel-motoros (EEV)(7)

 (1) Az MR. A. Függelék A/2. melléklet I. rész 5.3.1.4. pont táblázatának "A" jelzésû sorában, illetõleg az ENSZ-EGB 83.05
elõírás 5.3.1. szakasz szerinti I típusú vizsgálat során az 5.3.1.4. pont táblázatának "A" jelzésû sorában meghatározott határ-
értékek szerinti jóváhagyás (RI)

 (2)  Az MR. A. Függelék A/41. melléklet II. fejezet 6.2.1. pont táblázatának "A" jelzésû sorában, illetõleg az ENSZ-EGB 49.03
elõírás 5. szakasz 5.2.1. pont táblázata(i) "A" jelzésû sorában meghatározott határértékek szerinti jóváhagyás (RI)

(3) Az MR. A. Függelék A/2. melléklet I. rész 5.3.1.4. pont táblázatának "B" jelzésû sorában, illetõleg az ENSZ-EGB 83.05
elõírás 5.3.1. szakasz szerinti I típusú vizsgálat során az 5.3.1.4. pont táblázatának "B" jelzésû sorában meghatározott határ-
értékek szerinti jóváhagyás (RII)

(4) Az MR. A. Függelék A/41. melléklet II. fejezet 6.2.1. pont táblázatának "B1" jelzésû sorában, illetõleg az Az ENSZ-EGB
49.03 elõírás 5. szakasz 5.2.1. pont táblázata(i) "B1" jelzésû sorában meghatározott határértékek szerinti jóváhagyás (RII)
(5) Az MR. A. Függelék A/41. melléklet II. fejezet 6.2.1. pont táblázatának "B2" jelzésû sorában, illetõleg az ENSZ-EGB 49.03
elõírás 5. szakasz 5.2.1. pont táblázata(i) "B2" jelzésû sorában meghatározott határértékek szerinti jóváhagyás (RIII)

(6) Az MR. A. Függelék A/41. melléklet II. fejezet 6.2.1. pont táblázatának "C" jelzésû sorában, illetõleg az ENSZ-EGB 49.03
elõírás 5. szakasz 5.2.1. pont táblázata(i) "C" jelzésû sorában meghatározott határértékek szerinti jóváhagyás (RIV)

(7) EEV: fokozottan környezetkímélõ jármû"
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3. számú melléklet a 35/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

7/A. számú melléklet a 6/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelethez1

A rendelet 16/A. §-ának (1) bekezdésében meghatározott tilalom alól
 mentesülõ egyes anyagok és alkatrészek

Anyagok és alkatrészek
A mentesség érvényességi

köre és lejárati ideje

Megjelölendõ, illetõleg

azonosíthatóvá teendõ

a 2000/53/EK iárnyelv

4. cikk (2) b) pontja alap-

ján

Ólom, mint ötvözõ elem

1. Acél gépészeti célokra és galvanizált acél,
legfeljebb 0,35 tömegszázalék ólomtarta-
lommal

2. a) Alumínium gépészeti célokra, legfeljebb
2 tömegszázalék ólomtartalommal

2005. július 1.

b) Alumínium gépészeti célokra, legfeljebb
1 tömegszázalék ólomtartalommal

2008. július 1.

3. Rézötvözet legfeljebb 4 tömegszázalék
ólomtartalommal

4. Ólom/bronz csapágycsészék és -perselyek

Ólom és ólomvegyületek alkatrészekben

5. Akkumulátorok X

6. Lengéscsillapítók X

7. Kerék-kiegyensúlyozó súlyok A 2003. július 1. elõtti
típusjóváhagyással
rendelkezõ jármûvek és
az ezeknél történõ fel-
használásra szánt ke-
rékkiegyensúlyozó sú-
lyok: 2005. július 1.

X

8. Elasztomerek vulkanizáló szerei és stabili-
záló anyagai a folyadékkezelésben és az
erõátviteli alkalmazásokban

2005. július 1.

9. Védõfestékek stabilizáló anyaga 2005. július 1.

10. Elektromotorok szénkeféi A 2003. július 1. elõtti

                                                
1 E melléklet összeegyeztethetõ szabályozást tartalmaz a Bizottság 525/2002/EK határozatával, amely módosítja az elhasz-
nálódott jármûvekrõl szóló a Tanács 2000/53/EK irányelvének II. számú mellékletét.
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Anyagok és alkatrészek
A mentesség érvényességi

köre és lejárati ideje

Megjelölendõ, illetõleg

azonosíthatóvá teendõ

a 2000/53/EK iárnyelv

4. cikk (2) b) pontja alap-

ján

típusjóvá-hagyással
rendelkezõ jármûvek és
az ezeknél történõ fel-
használásra szánt
elektromotorok szén-
keféi: 2005. január 1.

11. Áramköri kártyák és más elektromos be-
rendezések forrasztóanyaga

Xa

12. A fékbetétekben lévõ, 0,5 tömegszázalékot
meghaladó ólomtartalmú réz

A 2003. július 1. elõtti
típusjóváhagyással
rendelkezõ jármûvek és
az ezeknél történõ fel-
használás: 2004. július
1.

X

13. Szelepülékek A 2003. július 1. elõtt
kifejlesztett motortípu-
sok: 2006. július 1.

14. Elektromos alkatrészek, amelyek üveg
vagy kerámia hordozóanyagokban ólmot
tartalmaznak, az izzólámpák üvege és a
gyújtógyertya máz kivételével

Xa (a motorok piezo-
elektromos ele-
mein kívüli alkat-
részek esetében)

15. Az izzólámpák üvege és a gyújtógyertyák
máza

2005. január 1.

16. Pirotechnikai gyújtók 2007. július 1.

Hatvegyértékû króm

17. Korrózióvédõ bevonatok 2007. július 1.

18. Lakóautók abszorpciós hûtõgépei X

Higany

19. Kisüléses lámpák és mûszerfali kijelzõk X

Kadmium

20. Alapozó kitt 2006. július 1.

21. Elektromos meghajtású jármûvek akku-
mulátorai

2005. december 31.
után NiCd akkumuláto-
rok forgalomba hoza-
tala csak az ezen dá-
tumot megelõzõen for-
galomba helyezett jár-
mûvek pótalkatrésze-
ként lehetséges

X

a Csak akkor, ha a 60 g/jármû átlagos határértéket meghaladták. E kikötés alkalmazása esetén a nem a gyártó által a gyártó-
soron beszerelt elektronikus berendezéseket nem kell figyelembe venni.
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Megjegyzések:

A 16/A. § (1) bekezdése alapján az azonosíthatóvá tételi kötelezettséget a táblázat
harmadik oszlopába tett „X” jel jelöli.

– ólom, hatvegyértékû króm és higany esetében homogén anyagonként legfel-
jebb 0,1 tömegszázalékos legnagyobb koncentrációt és kadmium esetében
homogén anyagonként legfeljebb 0,01 tömegszázalékos legnagyobb koncent-
rációt kell megengedni, feltéve, hogy ezeket az anyagokat nem szándékosan
vitték be,2

– alumíniumban lévõ ólom esetében a legfeljebb 0,4 tömegszázalékos legna-
gyobb koncentrációt is meg kell engedni, feltéve, hogy azt nem szándékosan
vitték be,3

– fékbetétek súrlódó anyagául szolgáló rézben lévõ ólom esetében a legfeljebb
0,4 tömegszázalékos legnagyobb koncentrációt 2007. július 1-jéig kell megen-
gedni, feltéve, hogy azt nem szándékosan vitték be,4

– a mentesség lejártának napján már kereskedelmi forgalomban lévõ jármûvek
alkatrészeinek újrafelhasználása korlátozás nélkül lehetséges, mivel ez nem
tartozik a 16/A. § (2) bekezdésének hatálya alá,

– 2007. július 1-jéig, a 16/A. § (2) bekezdése a) pontjának rendelkezései alól
mentesített jármû-alkatrészek javítására5 szánt új pótalkatrészekre ugyanazok a
mentességek vonatkoznak.

                                                
2 A „szándékosan bevitt” jelentése: „szándékosan felhasználták egy anyag vagy alkatrész létrehozása során, amennyiben ennek folyamatos
jelenlétét a végtermék egy bizonyos jellemzõje, megjelenése vagy minõsége megkívánja”. Az újrahasznosított anyagoknak az új termékek
elõállításához nyersanyagként való felhasználását — amennyiben az újrahasznosított anyagok egyes részei a szabályozott felhasználású
fémek bizonyos mennyiségeit tartalmazhatják — nem lehet szándékosan bevitt anyagnak tekinteni.

3 Lásd a 2. számú lábjegyzetet.

4 Lásd a 2. számú lábjegyzetet.

5 Ez a kikötés a pótalkatrészekre vonatkozik, és nem a jármûvek szokásos karbantartásához szánt alkatrészekre. Nem vonatkozik a kerék-
kiegyensúlyozó súlyokra, az elektromotorok szénkeféire és a fékbetétekre, mivel ezekre az alkatrészekre külön bejegyzések érvényesek.
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4. számú melléklet a 35/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

A. Függelék A/2. számú melléklete a 6/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelethez1

Az M1 és az N1 kategóriájú gépkocsik szennyezõanyag kibocsátásának jóváhagyására
vonatkozó követelmények

I. RÉSZ

Alapvetõ rendelkezések

1. A melléklet alkalmazási köre

1.1. A melléklet hatálya  az M1 és az N1 kategóriába tartozó, külsõ gyújtású és
kompressziós gyújtású motorral ellátott gépkocsikra (a továbbiakban: jármû) terjed
ki.

1.2. A melléklet – azoknak az N1 kategóriájú jármûveknek a kivételével, amelyeknek a
típusjóváhagyását az MR. A. Függeléke A/41. számú melléklete  szerint adták meg -
vonatkozik2:

1.2.1. minden külsõ gyújtású motorral rendelkezõ jármûnek a kipufogócsövön át normál és
alacsony hõmérsékleten levegõbe kerülõ szennyezõanyag kibocsátására, a párolgás
útján történõ szennyezõanyag kibocsátására, forgattyús házból történõ
gázkibocsátásaira, a  kibocsátást csökkentõ berendezéseinek tartósságára és a
fedélzeti diagnosztikai rendszerekre (OBD), továbbá

1.2.2. a dízelmotoros jármûvek kipufogócsövön át  levegõbe kerülõ szennyezõanyag
kibocsátására, a kibocsátást csökkentõ berendezések tartósságára és a fedélzeti
diagnosztikai rendszerekre (OBD).

1.3. A melléklet vonatkozik továbbá: az M1 és N1 kategóriájú jármûvekre történõ
felszerelésre szánt csere-katalizátorok, mint önálló mûszaki egységek
típusjóváhagyására.

1.4. A gyártó kérésére az M1 és az N1 kategóriájú, kompressziógyújtású motorral ellátott
jármûvekre kiadott érvényes típusjóváhagyási engedély kiterjeszthetõ az M2 és az
N2 kategóriájú jármûvekre is, ha ezek vonatkozási tömege nem haladja meg a
2840 kg-ot, és teljesülnek rájuk a engedély kiterjesztésére vonatkozó egyéb
szabályok.

                                                          
1 Ez a melléklet a Tanács 70/220/EGK irányelvével és az azt módosító, a Tanács 98/69/EK, a Tanács  98/77/EK, a Tanács 1999/102/EK, a Tanács
2002/80/EK, az Európai Parlament és a Tanács 2001/1/EK és 2001/100/EK, valamint a Bizottság 2003/76/EK irányelvével összeegyeztethetõ,
továbbá az ENSZ-EGB  83 számú elõírás 05. változatával egyenértékû szabályozást tartalmaz.
2 Lásd a Tanács 88/351/EGK irányelvével módosított, a Tanács 70/220/EGK irányelvének 1. cikke szerinti érvényességi tartományt, HL. L 197,
1983. 7. 20., 1. oldal
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2. Fogalommeghatározások

E melléklet alkalmazásában:

2.1. "Jármûtípus" olyan jármûvek összessége, amelyek nem különböznek lényegesen
egymástól a motor által kibocsátott kipufogógázok szempontjából fontos alábbi
jellemzõkben:

2.1.1. a vonatkozási tömeg függvényében meghatározott egyenértékû lendítõtömeg (lásd a
3.5.1. pontot);

2.1.2. a motor és a jármû II. rész szerint megadott jellemzõi.

2.2. "Vonatkozási tömeg" a menetkész jármû tömege, levonva belõle a gépkocsivezetõre
egységesen számított 75 kg-ot , és megnövelve egységesen 100 kg tömeggel.

2.2.1. "A menetkész jármû tömege": a jármû saját tömege menetkész állapotban, az ER A.
Függeléke A/1. számú mellékletének 2.6. pontja szerint.

2.3. "Megengedett legnagyobb össztömeg": az ER A. Függeléke A/1. számú
mellékletének 2.8. pontja szerinti tömeg.

2.4. "Gáznemû szennyezõanyag" a kipufogógázzal kibocsátott szénmonoxid,
nitrogéndioxid (NO2) egyenértékben kifejezett nitrogénoxidok, valamint

- benzin esetében C1H1,85,

- gázolaj esetében C1H1,86,

- PB gáz (továbbiakban: PBG) esetében C1H2,525,

- földgáz (továbbiakban: FG) esetében C1H4

feltételezett szén/hidrogén arányú szénhidrogének.

2.5. "Részecske szennyezõk": a kipufogógáznak azok az összetevõi, amelyek legfeljebb
325 K (52 °C) hõmérsékleten a hígított kipufogógázból a 3.4.3.1.1. pont szerint
szûrõkkel leválaszthatók.

2.6. "Kipufogógáz emisszió"

- külsõ gyújtású motorok esetében a kipufogócsövön át gáznemû levegõszennyezõ
anyagok kibocsátása;

- kompresszió-gyújtású motorok esetében a kipufogócsövön át gáznemû és
részecske levegõszennyezõ anyagok kibocsátása.

2.7. "Párolgási emisszió" azokat a szénhidrogéngõzöket jelenti, amelyek a tüzelõanyag
ellátó rendszerbõl távoznak, de nem a tüzelõanyag elégése révén keletkeznek.

2.7.1. "Tankszellõzési veszteségek" azok a szénhidrogén-kibocsátások, amelyeket a
tüzelõanyag-tartályban létrejövõ hõmérséklet-ingadozások okoznak (C1H2,33

feltételezett arányú szénhidrogén egyenértékben kifejezve).
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2.7.2. "Meleg motor leállítási vesztesége" azon szénhidrogén-kibocsátásokat jelenti,
amelyek a jármû tüzelõanyag-ellátó rendszerébõl menetet követõ leállítás után
távoznak (C1H 2,20 feltételezett arányú szénhidrogén egyenértékben kifejezve).

2.8. "Forgattyúház" mindazon tereknek az összessége, amelyek a motoron belül vagy a
motoron kívül vannak, és belsõ vagy külsõ, gázok és gõzök vezetésére alkalmas
csõvezetékekkel az olajteknõhöz kapcsolódnak.

2.9. "Hidegindító berendezés" olyan berendezést jelent, amely átmenetileg dúsítja a
motorba kerülõ levegõ/tüzelõanyag keveréket, és ezáltal segíti a motor indítását.

2.10. "Indítási segély" olyan eszköz vagy eljárás, amely a levegõ/tüzelõanyag keverék
dúsítása nélkül megkönnyíti a motor indítását, mint például izzító gyertyák vagy a
befecskendezési idõpont változtatása.

2.11. "Hengerûrtartalom":

2.11.1. alternáló-dugattyús motorok esetében a névleges lökettérfogat;

2.11.2. forgó-dugattyús motorok (Wankel-motorok) esetében a  névleges kamratérfogat
kétszerese.

2.12. "Emisszió csökkentõ berendezés" a jármûnek azok a részei tartoznak e fogalom alá,
amelyek a jármû kipufogógáz és párolgási emisszióját szabályozzák, illetve
korlátozzák.

2.13. "OBD" a szennyezõanyag-kibocsátás ellenõrzését szolgáló fedélzeti diagnosztikai
rendszer, amely képes a mûködési hiba valószínû helyének azonosítására a számítógép
memóriájában tárolt hibakódok útján.

2.14. "Üzemelõ jármûvön végzett vizsgálat" a 7.1.7. pont szerint elvégzett megfelelõségi
vizsgálatot és kiértékelést jelenti.

2.15. "Megfelelõen karbantartott és használt" kifejezés a vizsgálati jármûre vonatkozóan  azt
jelenti, hogy az ilyen jármû kielégíti egy kiválasztott jármûre az I/C rész 2. pontjában
megállapított kritériumokat.

2.16. "Gátló berendezés" minden olyan elem, amely hõmérsékletet, a jármû sebességét, a
motor fordulatszámát, áttételt, szívócsõ-vákuumot vagy bármely más paramétert
érzékel a légszennyezés-csökkentõ rendszer bármely részének mûködtetése,
modulálása, késleltetése vagy kikapcsolása céljából, és amely csökkenti a
légszennyezés-csökkentõ rendszer hatékonyságát olyan körülmények között,
melyeknek bekövetkezése a jármû szokásos üzemeltetése és használata során
ésszerûen várható. Egy ilyen elem nem tekinthetõ gátló berendezésnek, ha:
a) a berendezés szükségességét a motor rongálódás vagy meghibásodás elleni

védelme és a jármû üzembiztos mûködése indokolja, vagy
b) a berendezés csak a motor indításakor mûködik, vagy
c) a feltételek alapvetõen benne foglaltatnak az I. típusú vagy a VI. típusú vizsgálati

eljárásban.
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2.17. "Eredeti katalizátor" olyan katalizátor vagy katalizátor-együttes, amelyre kiterjed a

jármûre megadott típusjóváhagyás, és melynek típusát feltüntették a X. rész 1.10

pontjában.

2.18. "Csere-katalizátor" olyan katalizátor vagy katalizátor-együttes, amelyet e melléklet

szerint jóváhagyott jármû eredeti katalizátorának helyettesítésére szánnak, és amely

az ER A. Függelék A/1. számú melléklete szerint önálló mûszaki egységként

jóváhagyható.

2.19. "Eredeti csere-katalizátor" olyan katalizátor vagy katalizátor-együttes, melynek

típusát feltüntették a X. rész 1.10 pontjában, de a gépjármû típus-jóváhagyással

rendelkezõ gyártó azt mint önálló mûszaki egységet gyárt és az a piacon

beszerezhetõ.

2.20. "Jármû-család" valamely jármûtípushoz tatozó, a károsanyag-kibocsátás

szempontjából egy "anyajármû" által meghatározott jármûcsoport.

2.21. "A motor tüzelõanyag-igénye": az a tüzelõanyag fajta, amellyel a motor szokásos

körülmények között üzemel és amely lehet

— benzin,

— PBG (cseppfolyós propán-bután gáz),

— FG (földgáz),

— benzin és PBG,

— benzin és FG,

— gázolaj.

3. A típusjóváhagyás megadására vonatkozó kérelmezési eljárás

3.1. Valamely jármûtípus kipufogógáz emisszió, a párolgási emisszió, a károsanyag-
kibocsátását csökkentõ elemeinek tartóssága, valamint a fedélzeti diagnosztikai
(OBD) rendszer szempontjából történõ - az ER A. Függeléke szerinti -
típusjóváhagyására irányuló kérelmet a jármû gyártójának kell benyújtania.

Ha a típusjóváhagyási kérelem fedélzeti diagnosztikai (OBD) rendszerre vonatkozik,
a XI. rész 3. pontban leírt eljárást kell követni.

3.1.1 Ha a kérelem fedélzeti diagnosztikai (OBD) rendszerre vonatkozik, csatolni kell hozzá
a. II. rész 3.2.12.2.8. pontjában elõírt kiegészítõ információkat, továbbá

3.1.1.1. a gyártó nyilatkozatát a következõkrõl:
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3.1.1.1.1. külsõ gyújtású motorokkal ellátott jármûvek esetében azoknak a
gyújtáskimaradásoknak a számát az összes gyújtási esemény százalékában, amely már
a szennyezõanyag-kibocsátás  XI. rész 3.3.2 pontban megadott határértékeinek
túllépését okozhatja, ha ez a gyújtáskimaradási százalék már az I. típusú vizsgálatra
vonatkozó III. rész 5.3.1 pontban foglalt kezdetétõl jelen volt;

3.1.1.1.2. külsõ gyújtású motorokkal ellátott jármûvek esetében azoknak a
gyújtáskimaradásoknak a számát az összes gyújtási esemény százalékában, amelyek a
katalizátor vagy katalizátorok túlmelegedésére vezethetnek, mielõtt még
visszafordíthatatlan károsodást okoznának;

3.1.1.2. részletes írásos információt amely teljes mértékben leírja az OBD rendszer
funkcionális üzemi jellemzõit, beleértve a jármû légszennyezés-csökkentõ rendszere
megfelelõ részeinek felsorolását, azaz az érzékelõket, mûködtetõ szerveket és
elemeiket, melyeket az OBD rendszer folyamatosan ellenõriz;

3.1.1.3. az OBD rendszer által használt zavarjelzõ készülék (ZK) leírását, amely a jármû
vezetõjének hiba fennállását jelzi;

3.1.1.4. a gyártó leírását azokról az intézkedésekrõl amelyek megakadályozzák a
szennyezõanyag-kibocsátást szabályozó számítógép szakszerûtlen kezelését és
beállításainak megváltoztatását;

3.1.1.5. ha van, más típusjóváhagyások másolatát a megfelelõ adatokkal, melyek alapján
lehetõvé válik a jóváhagyások kiterjesztése;

3.1.1.6. ha van ilyen, a jármûcsalád mûszaki jellemzõit, ahogyan azok a XI/C rész.3. pontjában
szerepelnek.

3.1.2. A XI. rész 3. pontban foglalt vizsgálat céljára egy, a jóváhagyandó OBD rendszerrel
ellátott jármûtípust vagy a jármûcsaládot képviselõ jármûvet kell a típusjóváhagyási
vizsgálatért felelõs mûszaki szolgálat rendelkezésére bocsátani. Ha a mûszaki
szolgálat úgy ítéli meg, hogy a rendelkezésére bocsátott jármû nem képviseli teljes
mértékben a XI/B. részben leírt jármûtípust vagy jármûcsaládot, egy másik, és ha
szükséges egy további jármûvet kell átadni XI. rész 3. pont szerinti vizsgálathoz.

3.2. A kipufogógáz emisszióra, a párolgás útján történõ szennyezõanyag kibocsátásra, a
tartósságra és a fedélzeti diagnosztikai (OBD) rendszerre vonatkozó információs
dokumentáció mintája a II. részben  található. A II. rész 3.2.12.2.8.6. pontja alatti
adatokat fel kell tüntetni a X. részben, a típus-jóváhagyási bizonyítvány OBD -vel
kapcsolatos részében.

3.2.1. Ha van ilyen és alkalmazható, akkor más típusbizonyítványok másolatait is be kell
nyújtani, a típusjóváhagyás meghosszabbításához, illetve kiterjesztéséhez, a romlási
tényezõk megállapításához szükséges adatokkal együtt.

3.3. A vizsgáló intézménynek át kell adni egy jármûvet, amely megfelel az jóváhagyatni
kívánt jármûtípusnak, hogy az 5. pont szerinti vizsgálatok végrehajthatók legyenek.
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4. Típusjóváhagyás

4.1. A vonatkozó követelmények teljesülése esetén a jármû megkapja az ER. A. Függeléke
szerinti  típusjóváhagyást.

4.2. A kipufogógázokkal levegõbe kerülõ szennyezõanyag-kibocsátásra, a párolgás útján
történõ szennyezõanyag kibocsátásra, a tartósságra és a fedélzeti diagnosztikai (OBD)
rendszerre vonatkozó típusjóváhagyási bizonyítvány mintája a X. részben található.

5. Vizsgálati elõírások

Megjegyzés: az  e pontban foglalt követelmények alternatívájaként azok a
jármûgyártók, melyeknek éves termelése világviszonylatban kevesebb 10.000
egységnél, megkaphatják a típusjóváhagyást az alábbi elõírásban szereplõ megfelelõ
mûszaki követelmények alapján:

— A Barclay’s Publishing által kiadott Kaliforniai Törvénykönyv ("California
Code of Regulations"), 13. cím, az 1996-os és késõbbi modellévekben gyártott
jármûvekre alkalmazható 1960.1 (f) (2), vagy (g) (1) és (g) (2) pontok, és az 1995-ös
és késõbbi modellévekben gyártott könnyû haszonjármûvekre alkalmazható 1968.1,
1976 és 1975 pontok.

A Magyar Köztársaságnak az  Európai Unió tagállamává válását követõen a
típusjóváhagyást megadó hatóságnak tájékoztatnia kell a Bizottságot  az ennek a
rendelkezésnek az alapján megadott minden egyes jóváhagyás körülményeirõl.

5.1. Általános elõírások

5.1.1. Azokat a jármûrészeket, amelyek hatással vannak a kipufogógáz és párolgási
emissziókra, úgy kell megtervezni, kialakítani és felszerelni, hogy a jármû a szokásos
üzemi viszonyok melletti rezgések ellenére is eleget tegyen az elõírásoknak.

5.1.1.1. A gyártó által megtett mûszaki intézkedéseknek  biztosítaniuk kell a kipufogógáz
emisszió és a párolgás útján történõ szennyezõanyag kibocsátás hatékony
korlátozását a jármû teljes normál élettartamának idejére, a szokásos használat
mellett. Ez a légszennyezés-csökkentõ rendszerekben használt tömlõknek és
csatlakozásaiknak biztonságára is vonatkozik, melyeket úgy kell megtervezni és
gyártani, hogy rendeltetésüknek megfeleljenek.

A kipufogógáz emisszió tekintetében a követelmények teljesítettnek tekinthetõk, ha a
jármû eleget tesz az 5.3.1.4. pont (típusjóváhagyás), és különösen a 7.4. pont (a
gyártás és a már üzemelõ gépkocsik megfelelõsége) követelményeinek.

 A párolgás útján történõ szennyezõanyag kibocsátás tekintetében a követelmények
teljesítettnek tekinthetõk, ha a jármû eleget tesz az 5.3.4. pont (típusjóváhagyás) és a
7. pont (a gyártás megfelelõsége) követelményeinek.

5.1.1.2. Gátló berendezés használata tilos.
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5.1.2 A külsõ gyújtású motorral ellátott jármûnek az MSZ EN 228 szerinti ólmozatlan
benzinnel üzemeltethetõnek kell lennie.

5.1.2.1. A benzintartály töltõnyílását - az 5.1.2.2. pontban megadottak figyelembevételével -
úgy kell kialakítani, hogy ne lehessen olyan töltõpisztollyal tölteni, amelynek a külsõ
átmérõje 23,6 mm vagy ennél nagyobb.

5.1.2.2. Az 5.1.2.1. pont elõírásai nem vonatkoznak azokra a jármûvekre, amelyek mindkét
alábbi feltételt kielégítik, azaz

5.1.2.2.1. a jármûvet úgy tervezték és gyártották, hogy az ólmozott benzin egyik kipufogógáz
emissziót csökkentõ berendezést, és annak mûködését sem károsítja;

5.1.2.2.2. a jármûvön közvetlenül az üzemanyag tartályt töltõ személy számára látható helyen
feltûnõen, jól olvashatóan és letörölhetetlenül feltüntették az ISO 2575-1982 szerinti
szimbólumot, amely jelzi, hogy  a jármûvet ólmozatlan benzinnel való üzemelésre
szánták. Kiegészítõ jelölések megengedettek.

— Gondoskodni kell a hiányzó tanksapka miatt bekövetkezõ túlzott párolgási
szennyezõanyag kibocsátás és üzemanyag elfolyás megakadályozásáról. Ez az
alábbi megoldások valamelyikének alkalmazásával érhetõ el:

— automatikusan nyíló és záródó, le nem vehetõ tanksapka,

— olyan szerkezeti kialakítás amely meggátolja a túlzott párolgási szennyezõanyag
kibocsátást hiányzó tanksapka esetében,

— bármilyen azonos eredményt biztosító megoldás. Ilyen lehet például a láncra kötött
vagy olyan tanksapka, amely csak a jármû gyújtáskulcsával nyitható. Ebben az
esetben a kulcs csak bezárt állapotban legyen kivehetõ a tanksapkából.

5.1.4. Az elektronikus rendszer biztonságára vonatkozó intézkedések

5.1.4.1. Minden jármûnek, amely a szennyezõanyag kibocsátást ellenõrzõ számítógéppel van
ellátva, olyan tulajdonságokkal kell rendelkeznie, amelyek meggátolják az
átalakításokat, kivéve ha azt a gyártó engedélyezi. A gyártó akkor engedélyezheti az
átalakításokat, ha azokat a jármû diagnosztizálása, szervizelése, ellenõrzése, utólagos
felszerelése vagy javítása szükségessé teszi. Az újraprogramozható számítógép-
kódoknak vagy üzemi paramétereknek illetéktelen beavatkozásokkal szemben
ellenállóknak kell lenniük, és legalább olyan szintû védelmet kell nyújtaniuk, mint
amit az 1998. októberében kiadott ISO DIS 15031-7 (1996. októberében kiadott SAE
J2186) szabvány elõír feltéve, hogy a biztonsági csere a XI/A rész 6.5. pontjában
elõírt protokoll és diagnosztikai csatlakozó használatával történik. Minden kivehetõ
kalibrációs memória-lapkát tokozva, leplombált tartóban kell elhelyezni vagy
elektronikus algoritmusokkal kell védeni, és azok csak célszerszámok és különleges
eljárások alkalmazásával lehetnek cserélhetõk.
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5.1.4.2. A számítógép-kódolású motorüzemi paramétereknek csak speciális szerszámok és
eljárások útján szabad megváltoztathatóknak lenniük (pl. leforrasztott vagy tokozott
számítógép-elemek illetve leplombált vagy leforrasztott számítógép-házak).

5.1.4.3. Kompresszió-gyújtású motorokra szerelt mechanikus üzemanyag-befecskendezõ
szivattyúk esetében a gyártónak megfelelõ intézkedéseket kell tennie annak érdekében,
hogy megvédje a legnagyobb üzemanyag-szállítás beállítását az illetéktelen
beavatkozástól, a jármû üzemeltetése során.

5.1.4.4. A védelmet valószínûleg nem igénylõ jármûvek esetében a gyártók felmentést
kérhetnek a jóváhagyó hatóságtól az 5.1.4.1.-5.1.4.3. pontokban foglalt követelmények
valamelyike alól. A kritériumok, melyeket a jóváhagyó hatóság a felmentés
elbírálásánál mérlegel, kiterjednek, de nem korlátozódnak, a nagyteljesítményû lapkák
beszerezhetõségének, a jármû legnagyobb teljesítõképességének és az eladni kívánt
jármûvek számának vizsgálatára.

5.1.4.5. Programozható számítógép-kódrendszereket (pl. elektronikusan törölhetõ,
újraprogramozható, csak olvasható memóriát, EEPROM) használó gyártóknak meg
kell akadályozniuk az illetéktelen újraprogramozást. A gyártóknak az illetéktelen
beavatkozás elleni védelemre fejlett stratégiákat és olyan írásvédelmi tulajdonságokat
kell beépíteniük, amelyek a gyártó részére fenntartott, külsõ számítógéphez való
elektronikus hozzáférést igényelnek. A megfelelõ szintû illetéktelen beavatkozás elleni
védelmet nyújtó módszereket a hatóság hagyja jóvá.

5.2. Egyes jármûkategóriáknál alkalmazott vizsgálatok

Az 5.2.1. pontban található táblázat megadja a jármûvek típusengedélyeztetési
lehetõségeit.

5.2.1. Külsõ gyújtású motorral rendelkezõ jármûveket a következõ vizsgálatoknak kell
alávetni:

- I. típusú vizsgálat (hidegindítás utáni átlagos kipufogógáz emisszió vizsgálata),

- II. típusú vizsgálat (szénmonoxid kibocsátás vizsgálata alapjáraton),

- III. típusú vizsgálat (a forgattyúházból származó szennyezõanyag-kibocsátás
vizsgálata),

- IV. típusú vizsgálat (a párolgási emisszió vizsgálata),

- V. típusú vizsgálat (az emisszió-csökkentõ berendezések tartóssága),

- VI. típusú vizsgálat (alacsony környezeti hõmérséklet melletti hideg indítás után a
kipufogógázokkal kibocsátott átlagos szénmonoxid  és szénhidrogének tömeg
ellenõrzése)

- OBD vizsgálata
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I..1. táblázat

A típusvizsgálatok eltérõ útjai és azok kiterjesztése

Külsõ gyújtású M és N kategóriájú jármûvek
Típusvizsgálat

Benzines jármûvek Kettõs üzemû jármûvek
Tiszta gázüzemû

jármûvek

M1 és N1 kategóriájú,
kompresszió-gyújtású

motorral ellátott jármûvek

I. típus
Igen

(legnagyobb tömeg ≤
3,5 t)

Igen
(vizsgálat mindkét

üzemanyagtípussal)
(legnagyobb tömeg ≤

3,5 t)

Igen
(legnagyobb tömeg ≤

3,5 t)
Igen

(legnagyobb tömeg ≤
3,5 t)

II. típus
Igen

Igen
(vizsgálat mindkét

üzemanyagtípussal)

Igen

--

III. típus Igen

Igen
(vizsgálat csak

benzinnel)

Igen

--

IV. típus
Igen

(legnagyobb tömeg ≤
3,5 t)

Igen
(vizsgálat csak

benzinnel)
(legnagyobb tömeg ≤

3,5 t)

--

--

V. típus
igen

(legnagyobb tömeg ≤
3,5 t)

Igen
(vizsgálat csak

benzinnel)
(legnagyobb tömeg ≤

3,5 t)

Igen
(legnagyobb tömeg ≤

3,5 t)
igen

(legnagyobb tömeg ≤
3,5 t)

VI. típus
igen

(legnagyobb tömeg ≤
3,5 t)

Igen
(vizsgálat csak

benzinnel)
(legnagyobb tömeg ≤

3,5 t)

--

--

Feltételek a
jóváhagyás

kiterjesztésre
6. pont 6. pont 6. pont

 6. pont
- M2 és N2 (ha

vonatkozási tömeg
nem több mint 2840

kg)

Fedélzeti
diagnosztika

Igen
 a 8.1.1. vagy a 8.4.

pontnak megfelelõen

Igen
 a 8.1.2. vagy a 8.4.

pontnak megfelelõen

Igen
 a 8.1.2. vagy a 8.4.

pontnak megfelelõen

Igen
a 8.2. 8.3 vagy 8.4.

pontnak megfelelõen

 

 

5.2.2. A külsõ gyújtású motorral felszerelt PB-gáz vagy földgáz (tisztán gázüzemû, vagy
kettõs üzemanyagú) üzemû jármûveken a következõ vizsgálatokat kell elvégezni:

- I típusú vizsgálat (a hidegindítás utáni átlagos kipufogógáz emisszió vizsgálata),

- II típusú vizsgálat (szénmonoxid kibocsátás alapjáraton),

- III típusú vizsgálat (a forgattyúházból származó szennyezõanyag-kibocsátás),

- IV típusú vizsgálat (párolgási emisszió), ahol lehetséges,
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- V típusú vizsgálat (a szennyezõanyag kibocsátást csökkentõ berendezések
tartóssága),

- VI típusú vizsgálat (alacsony környezeti hõmérsékleten történõ hidegindítás utáni
átlagos szénmonoxid és szénhidrogén tömeg vizsgálata a kipufogógázban), ahol
lehetséges,

- OBD vizsgálata, ahol szükséges.
 

 5.2.3. Kompresszió-gyújtású motoroknál a következõ vizsgálatokat kell elvégezni:
 

- I. típusú vizsgálat (hidegindítás utáni átlagos kipufogógáz-emisszió vizsgálata),

- V. típusú vizsgálat (az emisszió-csökkentõ berendezések tartóssága),

- OBD vizsgálat, ahol alkalmazható.
 

 

 5.3. A vizsgálatok leírása
 

 5.3.1. I. típusú vizsgálat (hidegindítás utáni átlagos kipufogógáz-emisszió vizsgálata)
 

 5.3.1.1. Az I.1. ábra mutatja az I. típusú vizsgálat alapján a típusjóváhagyás megadásának
folyamatát. Ezt a vizsgálatot az 1.1. pontban megadott összes olyan jármûvön végre
kell hajtani, amelynek a legnagyobb össztömege nem haladja meg a 3,5 tonnát.

 

 5.3.1.2. A jármûvet görgõs jármû-fékpadra kell állítani, amelyet felszereltek a
menetellenállásokat és a jármû haladó tömegének tehetetlenségét szimuláló
berendezéssel.

 

5.3.1.2.1. A vizsgálat teljes idõtartama 19 perc 40 másodperc, és két (1. rész és 2. rész) meg-
szakítás nélkül végrehajtandó részbõl áll. A gyártóval egyeztetve az  1. rész vége és
a 2. rész kezdete közé beiktatható egy legfeljebb 20 másodperces, mintavétel nélküli
fázis a vizsgálóberendezés beállításának megkönnyítése érdekében.

 

 5.3.1.2.1.1. A PB-gázzal vagy földgázzal üzemeltetett jármûveket az I. típusú vizsgálat során a

IX. rész szerinti PBG vagy FG összetétel-változatokkal vizsgálják. Azokat a

jármûveket, amelyek mind benzinnel, mind PB-gázzal illetve földgázzal

üzemeltethetõk, az I. típusú vizsgálat során mindkét típusú tüzelõanyaggal

vizsgálják, amelynek során a PB-gázzal vagy földgázzal történõ üzemeltetést a IX.

rész. szerinti PBG vagy FG összetétel-változatokkal végzik el.

 

 5.3.1.2.1.2. Az 5.3.1.2.1.1. pont követelményeitõl függetlenül az olyan jármûvek, amelyek mind

benzinnel mind gáznemû tüzelõanyaggal üzemeltethetõk, de amelyekben csak

szükséghelyzetben vagy az indításhoz használnak benzint, és amelyek

benzintartályába nem tölthetõ 15 liternél több tüzelõanyag, az I. típusú vizsgálat

szempontjából olyannak tekintendõk, mint amelyek csak gáznemû tüzelõanyaggal

mûködnek.
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 5.3.1.2.2. A vizsgálat 1. része négy városi alap-menetciklusból tevõdik össze. A városi alap-
ciklus 15 fázisból áll (alapjárat, gyorsítás, állandó sebesség, lassítás stb.).

 

 5.3.1.2.3. A vizsgálat 2. része egy városon kívüli menetciklusból áll. Ez 13 fázist tartalmaz
(alapjárat, gyorsítás, állandó sebesség, lassítás stb.).

 

 5.3.1.2.4. A vizsgálat során a jármû kipufogógázait hígítani kell, és a higított kipufogógázból
arányos mintát kell venni egy vagy több zsákba. A vizsgált jármû kipufogógázait az
alábbi eljárásnak megfelelõen kell hígítani, mintavételezni és elemezni, és meg kell
mérni a higított kipufogógáz teljes térfogatát. Minden jármû esetében meg kell
állapítani a szénmonoxid-, szénhidrogén- és nitrogénoxid-kibocsátást, illetõleg
kompresszió-gyújtású motorokkal ellátott jármûvek esetében a részecske kibocsátást
is.
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 I.1 ábra

 Folyamatábra a típusjóváhagyás I. típusú vizsgálat alapján történõ megadásához

 (5.3.1. pont)

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Egy vizsgálat

Vi1≤ 0,70 L

Vi1 ≤ 1,10 L

Két vizsgálat

Vi1 ≤  0,85 L
és Vi2 <  L
és Vi1 + Vi2 < 1,70 L

Vi2 >  1,10 L
vagy Vi1 ≥  L
és Vi2 ≥  L

Vi1 <  L
és Vi2 <  L
és Vi3 <  L

Vi1 >  1,10 L
vagy Vi1 ≥  L
és Vi3 ≥  L
vagy Vi2 ≥  L
és Vi3 ≥  L

V < L (n=10)

(Vi1 + Vi2 + Vi3)/3 < L

(Vi1 + Vi2 + Vi3)/3 < 1,10 L

Opció: a vizsgálatok szá-
mának növelése 10-ig (n=10)

Három vizsgálat

megadva

megadva

megadva

megadva

megadva

nem

nem

nem

nem

nem

nem

nem

nem

nem

igen igen

igen

igen

igen

igen

igen

igen

igen

elutasítva

elutasítva elutasítva

nem

Típusjóváhagyás
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 5.3.1.3. A vizsgálatot III. részben foglalt eljárással kell végrehajtani. Az eljárásokat a gázok
összegyûjtéséhez és elemzéséhez, valamint a részecskék leválasztásához és tömegük
méréséhez az elõírtaknak megfelelõen kell alkalmazni.

 

 5.3.1.4. Az 5.3.1.5. pontban szereplõ feltételek fenntartása mellett a vizsgálatot háromszor
meg kell ismételni. Az eredményeket minden vizsgálat esetében meg kell szorozni az
5.3.6. pont szerint meghatározott megfelelõ "romlási" tényezõkkel. A gáz
halmazállapotú szennyezõk így kapott tömegének, illetve a kompresszió-gyújtású
motorok esetében az egyes vizsgálatok során meghatározott részecske tömegnek
kisebbnek kell lennie a következõ táblázat szerinti határértéknél.

 

 I.2. táblázat
Határértékek

Jármûkategória  Vonatkozási tömeg
(RW)

(kg)

Szénmonoxid
tömege
(CO)

Szénhidrogének
tömege
(HC)

Nitrogénoxidok
tömege
(NOx)

Szénhidrogének
és nitrogénoxidok
összevont tömege

(HC + NOx)

Részecs-
kék

tömege1

(PM)

L1

(g/km)
L2

(g/km)
L3

(g/km)
L2 + L3

(g/km)
L4

(g/km)

Oszt. Benzin Dízel Benzin Dízel Benzin Dízel Benzin Dízel Dízel

A (2000) M(2) — mind 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05

N1
(3) I RW ≤ 1305 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05

II 1305 < RW ≤ 1760 4,17 0,80 0,25 — 0,18 0,65 — 0,72 0,07

III 1760 < RW 5,22 0,95 0,29 — 0,21 0,78 — 0,86 0,10

B (2005) M(2) — mind 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025

N1
(3) I RW ≤ 1305 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 0,025

II 1305 < RW ≤ 1760 1,81 0,63 0,13 — 0,10 0,33 — 0,39 0,04

III 1760 < RW 2,27 0,74 0,16 — 0,11 0,39 — 0,46 0,06

1 Kompressziós gyújtású motorokra.
2 Kivéve a 2500 kg-nál nagyobb legnagyobb tömegû jármûveket.
3 És azok az M kategóriájú jármûvek melyekre a 2. megjegyzés vonatkozik.

 

 

 5.3.1.4.1. Az.5.3.1.4. pontban megadott követelményektõl függetlenül minden egyes
szennyezõanyag vagy  szennyezõanyag együttes esetében a kapott három eredmény
egyike legfeljebb 10%-kal túllépheti az elõírt határértéket, feltéve, hogy a három
eredmény számtani középértéke a megengedett határérték alatt  marad. Ha egynél
több szennyezõanyag lépte túl a határértéket, lényegtelen, hogy az egy vizsgálaton
belül, vagy különbözõ vizsgálatok során fordult elõ.

 

 5.3.1.4.2. Ha a vizsgálatokat gáznemû tüzelõanyagokkal végzik, a gázhalmazállapotú

szennyezõanyag-kibocsátás eredõ tömege kisebb legyen, mint a benzinüzemû

motorral szerelt jármûvekre a fenti táblázatban megadott határérték.
 

 5.3.1.5. Az 5.3.1.4. pont szerint elõírt vizsgálatok száma az 5.3.1.5.1.- 5.3.1.5.2. pontokban
foglalt feltételek teljesülése esetén csökken. A továbbiakban V1 az elsõ vizsgálat
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eredménye, és V2 a második vizsgálat eredménye minden korlátozott
szennyezõanyagra, illetve két szennyezõanyag korlátozott összegére.

 

 5.3.1.5.1. Egyetlen vizsgálatot kell elvégezni, ha az összes korlátozott szennyezõanyagra
kapott érték kisebb vagy egyenlõ 0,70 L-el (V1 ≤ 0,70L).

 

 5.3.1.5.2. Ha az 5.3.1.5.1. pont szerinti feltétel nem teljesül, akkor két vizsgálatot kell
végrehajtani, amennyiben minden korlátozott szennyezõ-anyagra, illetve két
korlátozott szennyezõ-anyag összegére teljesülnek az alábbi feltételek:

 

 V1 ≤ 0,85 L  és  V1 + V2 ≤ 1,70 L és  V2 ≤ L.
 

 

 5.3.2. II-es típusú vizsgálat (a szénmonoxid kibocsátás vizsgálata alapjáraton)
 

 5.3.2.1. Ezt a vizsgálatot olyan jármûveken kell elvégezni, melyek külsõ gyújtású motorral
rendelkeznek és melyeknél az 5.3.1. pontban foglalt vizsgálat nem alkalmazható.

 

 5.3.2.1.1. Azokat a jármûveket, amelyek mind benzinnel, mind PB-gázzal vagy földgázzal

üzemeltethetõk, a II. típusú vizsgálat során mindkét fajta üzemanyaggal meg kell

vizsgálni.

 

 5.3.2.1.2. A fenti 5.3.2.1.1. pontban foglalt követelményektõl függetlenül azokat a jármûveket,

amelyek mind benzinnel, mind gáznemû tüzelõanyaggal üzemeltethetõk, de amelyek

csak szükséghelyzetben vagy az indításhoz használnak benzint, és amelyek

benzintartályába nem tölthetõ 15 liternél több tüzelõanyag, a II. típusú vizsgálat

szempontjából olyannak kell tekinteni, mint amelyek csak gáznemû tüzelõanyaggal

mûködnek.
 

 5.3.2.2. A IV. rész szerinti vizsgálatnál a kibocsátott kipufogógázok szénmonoxid-tartalma
alapjáraton a gyártó által elõírt beállítás mellett a 3,5 V/V%-ot és a 4. részben
meghatározott beállítási tartományban a 4,5 V/V%-ot nem haladhatja meg.

 

 

 5.3.3. III. típusú vizsgálat (a forgattyúházból származó gázemisszió vizsgálata)
 

 5.3.3.1. Ezt a vizsgálatot az 1. pontban foglaltak szerinti összes jármûvön végre kell hajtani a
kompresszió-gyújtású motorral ellátott jármûvek kivételével.

 

 5.3.3.1.1. Azokat a jármûveket, amelyek mind benzinnel, mind PB-gázzal vagy földgázzal

üzemeltethetõk, a III. típusú vizsgálat során csak benzinnel kell vizsgálni.

 

 5.3.3.1.2. Az 5.3.3.1.1. pontban foglalt követelményektõl függetlenül azokat a jármûveket,

amelyek mind benzinnel mind gáznemû tüzelõanyaggal üzemeltethetõk, de amelyek

csak szükséghelyzetben vagy az indításhoz használnak benzint, és amelyek
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benzintartályába nem tölthetõ 15 liternél több benzin, a III. típusú vizsgálat

szempontjából olyannak kell tekinteni, mint amelyek csak gáznemû tüzelõanyaggal

mûködnek.
 

 5.3.3.2. Az V. rész szerinti vizsgálat végrehajtásakor a motor forgattyúházának
szellõzõrendszerébõl nem kerülhetnek a légkörbe szennyezõanyagok a
forgattyúházban lévõ gázokkal.

 

 

 5.3.4. IV. típusú vizsgálat (a párolgási emisszió vizsgálata)
 

 5.3.4.1. A IV. típusú vizsgálatot az 1. pontban megadott összes jármûvön végre kell hajtani, a
kompresszió-gyújtású motorral felszerelt jármûvek kivételével.

 

5.3.4.1.1. Azokat a jármûveket, amelyek mind benzinnel, mind PB-gázzal vagy földgázzal

üzemeltethetõk, a IV. típusú vizsgálat során csak benzinnel vizsgálják.

5.3.4.2. A VI. rész szerinti vizsgálat során a párolgási emissziónak 2 g/teszt-nél kisebbnek

kell lennie.

5.3.5. VI. típusú vizsgálat (alacsony környezeti hõmérsékleten történõ hideg indítás
után, a kipufogócsövön kibocsátott átlagos szénmonoxid és szénhidrogének
tömeg ellenõrzése)

5.3.5.1. A VI. típusú vizsgálatot minden külsõ gyújtású, M1 és N1 kategóriájú jármûvön
végre kell hajtani, kivéve a kizárólag autógázzal (PB, FG, egyéb gáz) üzemelõ
jármûveket.  Azokat a jármûveket, amelyek benzinnel és gázzal is mûködtethetõek,
azonban a benzin ellátó rendszer csak szükséghelyzetre és indításra szolgál, és a
benzintartály ûrtartalma nem több 15 liternél, a VI. típusú vizsgálat szempontjából
kizárólag gázzal üzemelõ jármûnek kell tekinteni.

A vegyes üzemû és a kettõs üzemû (benzinnel és PB-gázzal vagy földgázzal egyaránt
üzemelõ) gépjármûveket a VI. típusú vizsgálat során csak benzinüzemben kell
vizsgálni.

E pont elõírásait a típusjóváhagyás során, az új típusú  M1 kategóriájú és az N1

kategóriájú I. osztályú jármûvekre kell alkalmazni, kivéve  a hatnál több személy
szállítására tervezett és a 2500 kg-nál nagyobb megengedett legnagyobb össztömegû
jármûveket.

E pont elõírásait 2003. július 1-tõl kell alkalmazni a típusjóváhagyás során az új
típusú N1  kategóriájú II. és III. osztályú jármûvekre, valamint az új típusú, M1

kategóriájú, hatnál több személy szállítására tervezett, valamint az új típusú, M1

kategóriájú, 2500 kg-nál nagyobb, de 3500 kg-ot meg nem haladó megengedett
legnagyobb össztömegû jármûvekre.
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5.3.5.1.1. A jármûvet a közúti terhelés és a jármû haladó tehetetlen tömegeinek szimulálására
szolgáló eszközökkel ellátott görgõs jármûfékpadra  kell helyezni.

5.3.5.1.2. A VI. típusú vizsgálat az I. típusú vizsgálat elsõ részének négy elemi városi
ciklusából áll. Az I. típusú vizsgálat elsõ részének leírását a 3. rész 3.2.2. pontja
tartalmazza és a sebességet az idõ függvényében 3.1.1 és 3.1.2 számú ábrák
mutatják. Az alacsony környezeti hõmérséklet mellett végzett vizsgálat a motor
beindításával kezdõdik. Az összesen 780 másodpercig tartó mérést megszakítás
nélkül kell elvégezni.

5.3.5.1.3.  Az alacsony környezeti hõmérséklet mellett végzett vizsgálatot 266 K (-7 °C)
környezeti hõmérsékleten kell elvégezni. A vizsgálat elvégzése elõtt a kísérleti
jármûveket egységes módon kondicionálni kell annak biztosítására, hogy a vizsgálati
eredmények reprodukálhatók legyenek. A kondicionálást és a további vizsgálati
eljárásokat a VIII. részben leírt módon kell végrehajtani.

5.3.5.1.4. A vizsgálat alatt a kipufogógázokat hígítani kell és arányos mintát kell venni a
higított kipufogógázból. A VIII. részben leírt eljárás szerint kell a jármû
kipufogógázait hígítani, azokból mintát venni és elemezni. Meg kell mérni a hígított
kipufogógáz teljes térfogatát, és meg kell határozni a hígított kipufogógázokban
szénmonoxid és szénhidrogének térfogati koncentrációját.

5.3.5.2. Az 5.3.5.2.2. és 5.3.5.3. pont követelményeinek figyelembevétele mellett, a
vizsgálatot háromszor kell elvégezni. A szénmonoxid és a szénhidrogén kibocsátás
eredményül kapott tömegének kisebbnek kell lennie az alábbi táblázatban szereplõ
értékeknél:

I.3. táblázat

Vizsgálati hõmérséklet 266 K (-7 oC)

 Kategória Osztály
Szénmonoxid tömeg

L1 (g/km)
Szénhidrogének tömege

L2 (g/km)

M1 (1) ---- 15 1,8

N1 I. 15 1,8

II. 24 2,7
N1  (2)

III. 30 3,2

(1) Kivéve a hatnál több személy szállítására tervezett, és a 2500 kg-nál nagyobb legnagyobb össztömegû jármûveket.

(2) Ezek a határértékek vonatkoznak  az (1) lábjegyzetben meghatározott  M1 kategóriájú jármûvekre is.

5.3.5.2.1. Az 5.3.5.2. pontban fogalt követelményektõl függetlenül, minden szennyezõanyagra
nézve a kapott három értékbõl legfeljebb egy 10%-nál nem többel meghaladhatja az
elõírt határértéket, feltéve, hogy a három eredmény számtani középértéke kisebb,
mint az elõírt határérték. Ha egynél több szennyezõanyag értéke haladja meg az
elõírt határértékeket, közömbös, hogy ez ugyannak a vizsgálatnak vagy különbözõ
vizsgálatoknak a során következett-e be.
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5.3.5.2.2. A vizsgálatoknak az 1.5.3.5.2. pontban elõírt száma a gyártó kívánságára 10-re
növelhetõ feltéve, hogy az elsõ három eredmény számtani középértéke a határérték
100%-a és 110%-a közé esik. Ebben az esetben a vizsgálati követelmény az, hogy a
10 eredmény számtani középértéke kisebb legyen, mint az elõírt határérték.

5.3.5.3. A vizsgálatok 5.3.5.2. pontban elõírt száma az 5.3.5.3.1. és 5.3.5.3.2. pont szerint
csökkenthetõ.

5.3.5.3.1. Egy vizsgálatot kell elvégezni, ha az elsõ vizsgálatnál mért eredmény minden
szennyezõre V1 ≤ 0,70 L.

5.3.5.3.2. Ha az 5.3.5.3.1. pontban foglalt követelmény nem teljesül, két vizsgálatot kell
végezni, ha minden szennyezõ esetében az elsõ vizsgálat eredménye V1 ≤ 0,85 L és
az elsõ két eredmény összege (V1 + V2) ≤ 1,7 L, továbbá a második vizsgálat
eredménye V2 ≤ L, azaz teljesülnek az alábbi feltételek

V1 ≤ 0,85 L  és  V1 + V2 ≤ 1,7 L  és  V2 ≤ L.

 5.3.6. V. típusú vizsgálat (az emisszió csökkentõ alkatrészek tartóssága)
 

5.3.6.1. Az V. típusú vizsgálatot minden az 1. pontban hivatkozott jármûvön el kell végezni,
amelyre az 5.3.1. pont szerinti vizsgálat vonatkozik. A vizsgálat 80.000 km-es, a VII.
részben megadott menetprogramnak teszt pályán, közúton vagy görgõs
jármûfékpadon végrehajtott lefutásából álló öregedési vizsgálat.

 5.3.6.1.1. A benzinnel és PB-gázzal vagy földgázzal egyaránt üzemeltethetõ jármûveket az V.

típusú vizsgálat során csak benzinnel kell vizsgálni.
 

 5.3.6.2. A gyártó az 5.3.6.1. pont vizsgálatai helyett az I.4. táblázat szerinti romlási
tényezõket használhatja:

 

 I.4. táblázat
 Romlási tényezõk

 A motor fajtája
 CO  HC  NOx  HC + NOx  Részecske(1)

   Külsõ gyújtású motor  1,2  1,2  1,2  --  --

 Kompresszió-gyújtású motor  1,1  --  1,0  1,0  1,2

 (1) kompresszió-gyújtású motorral szerelt gépjármûveknél

 

 A jóváhagyó hatóság a gyártó kérésére az I. típusú vizsgálatot az V. típusú vizsgálat
befejezése elõtt végrehajtja, és a fenti táblázat szerinti romlási tényezõket
alkalmazza. Az V. típusú vizsgálat befejezése után az addigi típusengedélyezési
eredményeket kiegészíti, és ennek során a fenti táblázat szerinti romlási tényezõket
az V. típusú vizsgálat során mért értékekkel helyettesíti.

 

5.3.6.3. A romlási tényezõket vagy az 5.3.6.1. pont szerinti eljárás alkalmazásával kell
meghatározni vagy az 5.3.6.2. pont táblázatában szereplõ értékeket kell alkalmazni.
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felhasználásával. A romlási tényezõket az 5.3.1.4. pont szerinti követelmények
teljesülésének ellenõrzéséhez kell használni.

 

 

5.3.7. Az idõszakos vizsgálat során végzett környezetvédelmi vizsgálathoz szükséges
szennyezõanyag-kibocsátási adatok meghatározása

5.3.7.1. Ez a követelmény minden olyan külsõ gyújtású motorral hajtott jármûre vonatkozik
melyre ennek a mellékletnek megfelelõen típusjóváhagyást kérnek.

5.3.7.2. A IV. rész (II. típusú vizsgálat) szerint a gyártó által elõírt  alapjárati fordulatszámon
vizsgálva fel kell jegyezni:

- a kibocsátott kipufogógázok térfogat szerinti szénmonoxid koncentrációját,
térf.%-ban kifejezve,

- a motor vizsgálat alatti fordulatszámát, beleértve az esetleges tûréseket is.

5.3.7.3. Emelt üresjárati fordulatszámon történõ vizsgálatnál (nmotor > 2000 min-1) fel kell
jegyezni:

- a kibocsátott kipufogógázok térfogat szerinti szénmonoxid koncentrációját,

- a légviszony (λ - lambda) értékét3

- a motor vizsgálat alatti fordulatszámát, beleértve az esetleges tûréseket is.

5.3.7.4. A vizsgálat alatt mérni és regisztrálni kell a motorolaj hõmérsékletét.

5.3.7.5. A 10. rész 1.9. pontjában lévõ táblázatot ki kell tölteni.

5.3.7.6. A típusjóváhagyás magadásának idõpontjától számított 24 hónapon belül a gyártónak
meg kell erõsítenie, hogy a típusjóváhagyás idején az 5.3.7.3. pont szerint feljegyzett
λ érték a tipikus sorozatgyártású jármûvekre is jellemzõ. Értékelést kell készíteni a
sorozatgyártású jármûveken végzett ellenõrzések és vizsgálatok alapján.

                                                          
3 A ë értékét az egyszerûsített Brettschneider egyenlet alkalmazásával kell kiszámolni az alábbiak szerint:

Ahol:
[ ] = koncentrációk V/V%-ban
K1 = az NDIR mérésrõl FID mérésre való átváltási tényezõ (a mérõberendezés gyártója adja meg)
Hcv = a hidrogén/szén atomok számaránya [1,73], propán-bután esetén [2,53], földgáz esetén [4,0].
Ocv =   az oxigén/szén atomok számaránya [0,02], propán-bután esetén [nulla], földgáz esetén [nulla].
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 5.3.8. Csere-katalizátor és eredeti csere-katalizátor jóváhagyása

 

5.3.8.1. Típusjóváhagyási engedéllyel rendelkezõ jármûvekbe csak olyan csere-katalizátorok
építhetõk, amelyek vizsgálata a XIII. részben foglaltaknak megfelelõen megtörtént.

5.3.8.2. Típusjóváhagyási bizonyítvány szerinti jármûvekbe szánt és a X. rész 1.10 pontja
szerinti eredeti csere-katalizátoroknak nem kell megfelelnie a VIII. rész elõírásainak,
ha megfelelnek az itt következõ 5.3.8.2.1. és 5.3.8.2.2. feltételeknek.

5.3.8.2.1. Jelölés
Az eredeti csere-katalizátoroknak legalább a következõ azonosító jeleket kell
viselniük:

5.3.8.1.1.1. a jármû gyártójának neve, vagy márkajelzése,
5.3.8.1.1.2. az eredeti csere-katalizátor gyártmány és azonosítószáma az 5.3.8.3. pontban

foglaltak szerint.

5.3.8.1.2. Dokumentáció
Az eredeti csere-katalizátorok dokumentációinak az alábbi információt kell
tartalmaznia:

5.3.8.1.1.1. a jármû gyártójának neve, vagy márkajelzése,

5.3.8.1.1.2. az eredeti csere-katalizátor gyártmány és azonosítószáma az 5.3.8.3. pontban
foglaltak szerint,

5.3.8.1.1.3. azon jármûvek felsorolása, amelyekhez az eredeti csere-katalizátor a X. rész 1.10.
pontja szerinti típusnak tekinthetõ, és ahol, szükséges annak feltüntetése, hogy az
eredeti csere-katalizátor használható OBD rendszerrel felszerelt jármûveken,

5.3.8.1.1.4. beszerelési elõírások, ahol szükséges,

5.3.8.1.1.5. ezt az információt a következõ módok valamelyikének kell tartalmaznia:

- az eredeti csere-katalizátort kísérõ füzet,
- az eredeti csere-katalizátor csomagolása,
- más alkalmas mód.

Az információ továbbá minden esetben megtalálható kell legyen a gyártó által az
értékesítés helyére küldött termékkatalógusban.

5.3.8.3. A jármûgyártó átadja elektronikus formátumban a vizsgálatot végzõ mûszaki
szolgálatnak és/vagy a bizonyítványt kiállító hatóságnak azokat az adatokat, amelyek
az alkatrész és a típus jóváhagyási dokumentáció közötti kapcsolat biztosításához
szükségesek.

Ezek az adatok a következõket tartalmazzák:
- a jármû gyártmánya és típusa,
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- az eredeti csere-katalizátor gyártmánya és típusa,
- az eredeti csere-katalizátor száma,
- a vonatkozó jármûtípus típus jóváhagyási száma.

 

 6. A típus módosításai és a jóváhagyások módosításai

 

 Ha a jelen melléklet szerint jóváhagyott típust módosítják, akkor az ER. A.
Függelékében foglalt követelményeket, illetõleg a következõ különleges
követelményeket kell figyelembe venni.

 

 6.1. Kiterjesztés a kipufogógáz-emisszió tekintetében (I. és II. típusú vizsgálat)
 

 6.1.1. Eltérõ vonatkozási tömegû jármûtípusok
 

 Egy adott jármûtípushoz megadott engedélyt az alábbi feltételekkel ki lehet
terjeszteni olyan jármûtípusokra, amelyek csak a vonatkozási tömegükben térnek el
az engedélyezett típustól.

 

6.1.1.1. Egy jármûtípus engedélyét csak olyan vonatkozási tömegû jármûtípusra szabad
kiterjeszteni, amely a már jóváhagyott típushoz képest a következõ két magasabb
vagy bármely alacsonyabb egyenértékû lendtömeg lépcsõ alkalmazását követeli meg.

6.1.1.2. Ha annak a jármûtípusnak a vonatkozási tömege, amely részére a típusjóváhagyás
kiterjesztését kérték, olyan egyenértékû tehetetlenségû lendtömeg alkalmazását
kívánja meg, amely kisebb annál, amit a jóváhagyott jármûnél használtak, úgy az N1

és a 2500 kg-nál nagyobb legnagyobb tömegû M osztályba tartozó jármûvek
esetében akkor engedélyezhetõ az típusjóváhagyás kiterjesztése, amennyiben a már
jóváhagyott jármû által kibocsátott szennyezõ anyagok tömege a típusjóváhagyás
kiterjesztését kérõ jármûre elõírt határértékeken belül van.

 

 6.1.2. Eltérõ hajtómû összáttételû jármûtípusok:
 

 Egy adott jármûtípushoz megadott jóváhagyás a  6.1.2.1- 6.1.2.3. pontokban
megadott feltételek szerint kiterjeszthetõ olyan jármûtípusokra is, amelyek a
jóváhagyott típustól csupán a hajtás összáttételi viszonyában térnek el:

 

 6.1.2.1. Minden az I. típusú és VI. típusú vizsgálat során használt áttételi viszonyszámra,
meg kell határozni az alábbi arányt:

 

 100
1

12 ⋅
−

=
V

VV
E

 

 ahol V1  - a már jóváhagyott jármûtípus sebessége 1000/perc motorfordulatszám
mellett, V2 a kiterjesztésre kérelmezett jármûtípus sebessége 1000/perc
motorfordulatszám mellett.
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 6.1.2.2. Ha minden sebességfokozatban E ≤ 8%, akkor a kiterjesztés az I. típusú és VI. típusú
vizsgálat megismételése nélkül megadható.

 

 6.1.2.3. Ha legalább egy sebességfokozatban E ≤ 8%, és minden más sebességfokozatban E ≤
13%, akkor meg kell ismételni az I. típusú és VI. típusú vizsgálatot. Ezek olyan
laboratóriumban hajthatók végre, amelyet a gyártó az illetékes jóváhagyó hatóság
egyetértésévek választhat ki. A vizsgálati jegyzõkönyvet meg kell küldeni a
jóváhagyási vizsgálatokért felelõs laboratóriumnak.

 

 6.1.3. Eltérõ vonatkozási tömegû és eltérõ hajtómû összáttételû jármûvek:
 

 Egy adott jármûtípusra megadott jóváhagyás kiterjeszthetõ olyan jármûtípusokra is,
amelyek a jóváhagyott típustól csak a vonatkozási tömegükben és az összetételi
arányukban térnek el, feltéve, hogy teljesül a 6.1.1. és 6.1.2. pont szerinti összes
feltétel.

 

 6.1.4. Megjegyzés:
 

 A 6.1.1. - 6.1.3. pont elõírásai szerint megadott jármûtípus jóváhagyás nem
terjeszthetõ ki más jármûtípusokra.

 

 6.2. Kiterjesztés a párolgási emisszió tekintetében (IV. típusú vizsgálat)
 

 6.2.1. Párolgási emissziót szabályozó berendezéssel ellátott jármûtípus jóváhagyása a
következõ feltételekkel terjeszthetõ ki:

 

 6.2.1.1. a keverékképzés alapelvének (például központi befecskendezés, porlasztó
használata) azonosnak kell lennie;

 

 6.2.1.2. a tüzelõanyag-tartály alakjának, anyagának és a tüzelõanyag vezetékeknek
azonosaknak kell lenniük. A vezetékek keresztmetszetének és közelítõ hosszának
azonosnak kell lennie. Amennyiben jármûcsalád esetében a vezetékhosszak eltérõek,
a jármûcsalád legkedvezõtlenebb viszonyokat reprezentáló  típusán kell végrehajtani
a vizsgálatot. A jóváhagyó hatóság dönt arról, hogy megengedhetõ-e eltérõ gõz /
folyadék leválasztó használata. A tüzelõanyag-tartály térfogata korlátozás nélkül
lehet kisebb, de legfeljebb 10%-kal lehet nagyobb a  már jóváhagyott jármûvénél. A
tartályszellõztetõ szelep beállításának azonosnak kell lennie;

 

 6.2.1.3. a tüzelõanyag gõzök elnyeletéséhez és tárolásához használt módszer azonos legyen,
azaz a gõzcsapda alakjának és térfogatának, az elnyelõ-tároló anyagnak, a
légszûrõnek (ha a párolgási emisszió szabályozásához használják) azonosnak kell
lennie;

 

 6.2.1.4. a porlasztó úszókamrájában a tüzelõanyag térfogata a 10 ml tartományon belül
azonos legyen;

 

 6.2.1.5. az elnyeletett - tárolt gõzök öblítéséhez alkalmazott módszernek azonosnak kell
lennie (pl.  levegõ-áram, az öblítés kezdõpontja vagy volumene a menetciklus során);
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 6.2.1.6. a tüzelõanyag ellátó rendszer tömítési és szellõztetési módszerének azonosnak kell
lennie.

 

 6.2.2. A párolgási emisszióra vonatkozó jóváhagyás kiterjesztése szempontjából:
 

(i) eltérõ hengerûrtartalmú motorok megengedettek.

(ii) eltérõ teljesítményû motorok megengedettek.

(iii) automatikus és kézi sebességváltó, illetve kétkerék- és négykerék-meghajtás
megengedett.

(iv) különféle karosszériaformák megengedettek.

(v) eltérõ kerék- és gumiabroncsméretek megengedettek.
 

 

 6.3. Kiterjesztés az emisszió csökkentõ alkatrészek tartóssága tekintetében (V. típusú
vizsgálat)

 

 6.3.1. Valamely jármûtípusnak adott jóváhagyás kiterjeszthetõ más jármûtípusokra is, ha a
motor/emisszió csökkentõ rendszer kombináció azonos a már jóváhagyott jármûével.
Ebbõl a szempontból a motor/emisszió csökkentõ rendszer akkor tekinthetõ azonos
kombinációnak, ha a következõ adatok azonosak, vagy az eltérések az elõírt
határértékeken belül maradnak.

 

 6.3.1.1. Motor:
 

- hengerek száma,
- hengerek középvonalának távolsága,
- hengerûrtartalom (± 15%),
- a hengertömb alakja,
- szelepek száma,
- tüzelõanyag-ellátó rendszer,
- a hûtõrendszer fajtája,
- égési folyamat.

6.3.1.2. Emisszió csökkentõ rendszer:

- Katalizátorok:

- a katalizátorok száma,

- a katalizátorok mérete és formája (a térfogat ± 10%-on belül),

- katalizátor mûködési mód típusa (oxidációs katalizátor, három komponensre
ható katalizátor stb.),

- nemesfémtartalom (azonos vagy nagyobb),

- nemesfémek aránya  (± 15%),

- hordozó (szerkezet és anyag),

- cellasûrûség,



98                                                               M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                        2004/38/II. szám

- a katalizátorház(ak) fajtája,

- a katalizátor(ok) elhelyezése (a hely és a méretek a kipufogórendszerben
olyanok legyenek, hogy a katalizátor bemenetén ne jöjjenek létre 50 K-t
meghaladó hõmérséklet eltérések).

- Szekunder levegõ hozzávezetése:
- van / nincs,
- típus (rezgõszelep, légszivattyúk stb.)

- Kipufogógáz visszavezetés:
- van / nincs

6.3.1.3. Egyenértékû lendtömeg-kategória: a következõ két magasabb lendítõtömeg-kategória
vagy bármely alacsonyabb egyenértékû lendtömeg-kategória.

6.3.1.4. A tartóssági vizsgálatot végre lehet hajtani olyan jármûvön, amelynek karosszéria
alakja, sebességváltója (automatikus vagy kézi), illetve kerék-, vagy
gumiabroncsmérete eltér az ahhoz a jármûhöz tartozóktól, amelyre az jóváhagyást
kérelmezik.

6.4. Kiterjesztés a fedélzeti diagnosztikai rendszer tekintetében

6.4.1. Az OBD rendszer tekintetében a jármûre megadott jóváhagyás kiterjeszthetõ a XI. rész
3. pontjában leírtak szerint ugyanahhoz a jármû-OBD családhoz tartozó különbözõ
jármûtípusokra. A motor légszennyezés-csökkentõ rendszerének azonosnak kell lennie
a már jóváhagyott jármûével, és meg kell felelnie a XI. rész 3. pontja szerinti OBD
motorcsalád leírásnak, tekintet nélkül a következõ jármûjellemzõkre:

- motortartozékok,

- gumiabroncsok,

- egyenértékû lendtömeg,

- hûtési rendszer,

- hajtómû összáttétel,

- erõátvitel típusa,

- karosszéria típusa.

7. A gyártás megfelelõsége

7.1. A gyártás megfelelõségét biztosító intézkedéseket az ER. A. Függeléke 9. és 10.
cikke rendelkezéseinek megfelelõen kell megtenni (a teljes jármû típusjóváhagyása).
Ezek alapján a gyártó teheti meg azokat az intézkedéseket, amelyek biztosítják, hogy
a gyártás megfeleljen a jóváhagyott típusnak.
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Általános szabályként a gyártás megfelelõségét a X. részben közölt típusjóváhagyási
bizonylatban szereplõ leírás alapján kell ellenõrizni, és ha szükséges az ellenõrzéshez,
az 5.2. pontban  foglalt I., II., III. és IV. típusú vizsgálatok mindegyikét vagy
némelyikét el kell végezni, és a gyártás megfelelõséget ennek alapján kell értékelni.

A már üzemben levõ jármûvek megfelelõsége

A gyártás megfelelõsége érdekében tett intézkedéseknek arra is alkalmasaknak kell
lenniük, hogy igazolják a légszennyezés-csökkentõ rendszerek mûködõképességét a
normál körülmények között használt jármûvek szokásos élettartama alatt (megfelelõ
módon karbantartott és használt üzemelõ jármûvek megfelelõsége). Ezeknek az
intézkedéseknek a hatásosságát a jármû 5 éves koráig vagy 80.000 km futásáig kell
ellenõrizni, attól függõen, hogy melyik következik be elõbb. Az ellenõrzést 2005.
január 1-jétõl 5 éves korig vagy 100.000 km futásig kell végrehajtani, attól függõen,
melyik következik be elõbb.

7.1.1. A már üzemben levõ jármûvek megfelelõségét a típusjóváhagyó hatóság a gyártó által
szolgáltatott azon információk alapján vizsgálja, amelyeket a 70/156/EEC Irányelvének
10(1) és 10(2) cikkelyében és ezen Irányelv X. Mellékletének 1. és 2. pontjában
definiált eljárás során nyert.

Az I/D rész I.3. és I.4. ábrái szemléltetik a már üzemben levõ jármûvek
megfelelõségének ellenõrzési folyamatát.

7.1.1.1. A már üzemben levõ jármûcsalád meghatározásához szükséges paraméterek

A már üzemelõ jármûcsalád definiálható jellemzõ tervezési alap paraméterek alapján.
Ezek alapján azok a jármû típusok tekinthetõk ugyanazon jármûcsalád tagjainak,
amelyek legalább az alább felsorolt paraméterek tekintetében megegyeznek:

- a motor égési eljárása (2 ütemû, 4 ütemû, forgódugattyús),
- hengerszám,
- a hengerblokk elrendezése (soros, V, sugaras, boxer, egyéb). A hengerek dõlése és
iránya figyelmen kívül hagyható,
- üzemanyag adagolás módja (közvetett vagy közvetlen befecskendezés),
- hûtõrendszer típusa (levegõ, víz, olaj),
- szívás módja (természetes, feltöltött),
- a motor tüzelõanyaga (benzin, gázolaj, földgáz, PB gáz, stb.) Kettõüzemanyagú
jármû az együzemanyagú jármû csoportjába sorolható, ha az egyik üzemanyag közös,
- katalizátor típusa (hármas hatású vagy egyéb),
- szilárdrészecske leválasztó (van, vagy nincs),
- kipufógógáz visszavezetés (van, vagy nincs),
- a jármûcsalád legnagyobb motorjának hengerûrtartalma mínusz 30%.

7.1.1.2. A már használatban levõ jármûvek megfelelõségét a típusjóváhagyó hatóság vizsgálja a
gyártó által szolgáltatott információk alapján. Ezen információ legalább a következõket
kell hogy tartalmazza:
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7.1.1.2.1. a gyártó neve és címe,
7.1.1.2.2. a gyártó szolgáltatott információja szerinti területileg illetékes területi képviselõjének

neve, telefonszáma, e-mail címe és fax száma,

7.1.1.2.3. a jármûmodell neve a gyártó szolgáltatott információja szerint,

7.1.1.2.4. ahol szükséges, a már használatban levõ jármûcsalád a gyártó szolgáltatott
információja szerinti megnevezése a 7.1.1.1. pont szerint,

7.1.1.2.5.  a jámûazonosító szám (VIN – vehicle indentification number) azon kódjai, amelyek
a már használatban levõ jármûcsaládon belüli az adott jámûtípust azonosítják (VIN
prefix – VIN )

7.1.1.2.6. a már használatban levõ jármûcsaládon belül a jármûvekre érvényes típusjóváhagyási
szám, beleértve az esetleges kiterjesztéseket,  nagyobb
váltaztatásokat/visszahívásokat (módosítások),

7.1.1.2.7. a gyártó rendelkezésére álló információk szerinti, a  kiterjesztésekkel, a
típusjóváhagyás utólagos nagyobb változtatásaival, a visszahívásokkal kapcsolatos
részletek( ha a típusjóváhagyó hatóság kéri),

7.1.1.2.1. a gyártó által szolgáltatott információ gyûjtésének idõintervalluma,

7.1.1.2.9. a jármû összeszerelésének a gyártó által szolgáltatott információ szerinti idõpontja,
(pl. a 2001-es naptári évben gyártott jármûvek),

7.1.1.2.10. a gyártónak a már használatban levõ jármûvekre vonatkozó megfelelõség ellenõrzési
rendszere, nevezetesen:

7.1.1.2.10.1. a kiválasztott már üzemelõ jármû megtalálásának (földrajzi) módja,

7.1.1.2.10.2. a jármû vizsgálatra vonatkozó elfogadásának, illetve elutasításának a kritériumai,

7.1.1.2.1.3. az ellenõrzési rendszeren belül alkalmazott teszt típusok és eljárások,

7.1.1.2.1.4. megfelelés/meg nem felelés kritériumai a már üzemben levõ jármûcsaládra
vonatkozóan,

7.1.1.2.1.5. az információgyûjtés földrajzi területének meghatározása,

7.1.1.2.1.6. alkalmazott mintavételi terv és minta nagyság,

7.1.1.2.11. a már használatban levõ jármûvek gyártó által végzett megfelelõségi vizsgálatának
eredményei, nevezetesen:
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7.1.1.2.11.1. az ellenõrzési programban részt vevõ jármûvek azonosítása (tesztelt, vagy nem). Az
azonosítás a következõ adatok szerint történik:
• modell neve,
• jármûazonosító szám (VIN),
• rendszám,
• a gyártás dátuma,
• üzemeltetési terület (ha ismert),
• a felszerelt gumiabroncs típusa

7.1.1.2.1.2. a mintából történõ kizárás oka,
7.1.1.2.1.3. a minta jármûveinek szerviz elõélete (beleértve az átalakítást is),
7.1.1.2.1.4.  a minta jármûveinek javítási elõélete (ahol ismert),
7.1.1.2.1.5. teszt adatok, nevezetesen:

• a teszt dátuma,
• a teszt helye,
• a kilométeróra által jelzett futott kilométer,
• a teszt üzemanyag jellemzõi (pl. referencia teszt üzemanyag, vagy piaci

üzemanyag),
• teszt körülmények (hõmérséklet, páratartalom, a jármûfékpad tehetetlenségi

tömege)
• a görgõs jármûfékpad beállítások (például vonóerõ beállítás)
• teszt eredmények (jármûcsaládonként legalább 3 különbözõ jármû teszt

eredményei),

7.1.1.2.12. az OBD rendszer regisztrált kijelzései.

7.1.2. A gyártó által összegyûjtött információknak kellõképpen átfogónak kell lenniük annak
érdekében, hogy a használatban lévõ gépkocsik normál üzemi körülmények közötti
teljesítõképességét értékelni lehessen a 7.1. pontban meghatározottak szerint oly
módon, hogy az a gyártó piaci részesedését is reprezentálja.  A gyártó számára nem
kötelezõ az olyan már üzemelõ jármûtípusok ellenõrzése, amelyek esetében a
típusjóváhagyó hatóság részére kielégítõen igazolni tudja, hogy a jármûtípus éves
értékesítése a Közösségen belül kevesebb mint 5000.

7.1.3. Ha a gyártás megfelelõségének megállapítására I. típusú vizsgálatot végeznek, és a
jármû típusengedélyét korábban meghosszabbították, akkor a vizsgálatokat az eredeti
specifikációs dokumentumokban ismertetett jármûvel vagy a típusengedély
meghosszabbításához kiállított specifikációs dokumentumokban ismertetett jármûvel
kell elvégezni.

7.1.3.1. A gyártás megfelelõsége I. típusú vizsgálat alkalmával

A gyártó a hatóság által választott jármûvön semmilyen változtatást nem végezhet.

7.1.3.1.1. A sorozatgyártásból szúrópróbaszerûen három jármûvet kell kiválasztani, amelyek
vizsgálata az 5.3.1. pont szerint történik. A határértékeket az 5.3.1.4. pont tartalmazza,
és a romlási tényezõket is az 5.3.1.4. pontban meghatározott módon kell alkalmazni.
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7.1.3.1.2. Ha a hatóság elfogadja a termék gyártója által megállapított gyártási szórás mértékét,
akkor a vizsgálatot az I/A. rész szerint kell elvégezni. Ha a hatóság az ER A
Függelékének A/10. számú melléklete alapján nem ért egyet a termék gyártója által
megállapított gyártási szórás mértékével, akkor a vizsgálatot az I/B. rész  szerint kell
elvégezni.

7.1.3.1.3. A szúrópróbák alapján akkor minõsül a sorozatgyártás megfelelõnek, ha azt az elõírt
feltételek szerint végzett vizsgálat az összes kibocsátott szennyezõanyag
szempontjából megfelelõnek ítéli. Nem megfelelõ a gyártás, ha a kibocsátott
szennyezõ anyagok bármelyike "nem megfelelõ" minõsítést kap.

Ha valamely kibocsátott szennyezõ-anyag szempontjából az értékelés "megfelelõ"
volt, azt nem érintheti a további vizsgálatoknak az  egyéb szennyezõ anyagokra
vonatkozó megítélése.

Ha az elbírálás eredménye egy kivételével az összes szennyezõanyag vonatkozásában
"nem megfelelõ" és egy szennyezõanyag nem negatív megítélés alá esik, akkor a
vizsgálatokat további jármû bevonásával kell folytatni (lásd I.2. ábra).

7.1.3.2. A vizsgálatokat olyan jármûvön kell elvégezni, amely még nem futott.

7.1.3.2.1. A gyártó kezdeményezésére azonban a vizsgálat olyan jármûvön is elvégezhetõ, mely

- legfeljebb 3000 kilométert futott és külsõ gyújtású motorral   rendelkezik;

- legfeljebb 15000 kilométert futott és kompresszió-gyújtással rendelkezik.

Ilyen esetben a gyártó a jármûvet elõzõleg bejáratja, amelynek során nem végezhet
rajta változtatást.



2004/38/II. szám                                        M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                             103

I.2. ábra

 A gyártás megfelelõségének elbírálása

Az 1.7.2.5. pont szerint a statisztikai értékek legalább
egy szennyez õanyag tekintetében olyan értékûek,

amelyek alapján a gyártás "nem megfelel õ" ?

3 járm û vizsgálata

A minta statisztikai
értékének számítása

Az 1.7.2.5. pont szerint statisztikai értékek legalább
egy szennyez õanyag tekintetében olyan értékû,

amely alapján a gyártás "megfelel õ" ?

"Megfelel õ"  a minõsítés több szennyez õanyag
szempontjából ?

Minden szennyez õanyag szempontjából "megfelelõ"
a min õsítés ?

A minta b õvítése további jármûvel

A gyártás
"NEM MEGFELEL Õ"

A gyártás
"MEGFELEL Õ"

Igen

IgenIgen

IgenIgen

Nem

Nem

Nem

7.1.3.2.2. Ha a gyártó bejáratott jármû vizsgálatát kérelmezi ("x" km-t futott, ahol x ≤ 3000 km
külsõ gyújtású motorral, és x ≤ 15000 km kompresszió gyújtású motorral szerelt jármû
esetében), a következõ eljárást kell követni:

- a kipufogógáz emissziót (I. típusú vizsgálat) az elsõ vizsgált jármû "0" km-es
állapotában és "x" km futás után meg kell mérni;

- a szennyezõ anyag kibocsátás változását "0" és "x" km-es állapotok között minden
szennyezõ-anyagra a következõ hányados formájában kell kiszámítani:

kipufogógáz emisszió "x" km-nél
—————————————   , amely hányados 1-nél kisebb lehet;
kipufogógáz emisszió "0" km-nél
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- a további vizsgált jármûveket nem járatják be, azonban a kipufogógáz emisszió
változásának hányadosával szorozzák a 0 km-es állapotban mért kipufogógáz
emissziójuk értékét.

7.1.3.2.3. A vizsgálatokhoz a kereskedelemben kapható tüzelõanyagot kell használni. A gyártó
kérésére a IX. rész szerinti referencia tüzelõanyag is használható.

7.1.4. A III. típusú vizsgálat során minden, a gyártás megfelelõségének I. típusú vizsgálattal
történõ ellenõrzéséhez kiválasztott jármûvet meg kell vizsgálni. A vizsgált
jármûveknek ki kell elégíteniük az 5.3.3.2. pontban foglalt követelményeket.

7.1.5. A IV. típusú vizsgálatot az 5.3.4. pont szerint kell végezni.

7.1.6. Amennyiben ellenõrizni kell az OBD rendszer teljesítõképességét, a következõk
szerint kell eljárni:

7.1.6.1. Ha a jóváhagyó hatóság úgy határoz, hogy a gyártás megfelelõsége nem tûnik
kielégítõnek, a sorozatból véletlenszerûen ki kell választani egy jármûvet és ezt a XI.
rész 2. pont szerinti vizsgálatoknak kell alávetni.

7.1.6.2. A gyártás megfelelõnek tekintendõ, ha ez a jármû kielégíti a XI. rész 2. pont szerinti
vizsgálati követelményeket.

7.1.6.3. Ha a sorozatból kivett jármû nem teljesíti a 7.1.6.2. pontban foglalt követelményt,
további, véletlenszerûen kiválasztott négy jármûbõl álló mintát kell a sorozatból
kivenni, és ezeket a XI. rész 2. pont szerinti vizsgálatoknak kell alávetni. A
vizsgálatokat olyan jármûveken lehet elvégezni, amelyeket 15.000 km-nél nem
hosszabb távon már bejárattak.

7.1.6.4. A gyártást megfelelõnek kell tekinteni, ha a 7.1.6.3. pont szerinti mintából legalább 3
jármû kielégíti a XI. rész 2. pont szerinti vizsgálati követelményeket.

7.1.7. A 7.1.1. pontban foglalt felülvizsgálat alapján a típusvizsgálatot jóváhagyó
hatóságnak a következõ döntések egyikét kell meghoznia:

- a már üzemben lévõ gépkocsi vagy gépkocsi család megfelelõsége kielégítõ, és
ezért nem tesz további lépéseket,

- a gyártó által szolgáltatott információ nem elegendõ a döntés meghozatalához,
ezért további információt vagy teszt adatokat kér a gyártótól, vagy

- a használatban lévõ jármûtípus, vagy jármûcsaládhoz tartozó jármûtípus(ok)
megfelelõsége nem kielégítõ, és az eljárást a jármûtípusok I/C. rész szerinti
vizsgálatával folytatja.

Ha a gyártó a 7.1.2. pont szerint felmentést kapott bizonyos jármûtípus tekintetében az
elllenõrzés alól, a típusjóváhagyó hatóság az eljárást a jármûtípus I/C. rész szerinti
vizsgálatával folytathatja.

7.1.7.1. Ha I. típusú vizsgálatokat tartanak szükségesnek annak ellenõrzésére, hogy a
légszennyezés-csökkentõ berendezések megfelelnek-e az üzemben lévõ gépkocsik
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teljesítõképességére vonatkozó követelményeknek, az ilyen vizsgálatokat az I/D.
részben meghatározott statisztikai kritériumokat kielégítõ vizsgálati eljárással kell
végrehajtani.

7.1.7.2. A jóváhagyó hatóság a gyártóval együttmûködve kiválaszt egy elegendõ kilométert
futott jármûvekbõl álló mintát, amelyeknél a szokásos körülmények közötti használat
ésszerûen bizonyítható. A minta számára kiválasztott jármûveket illetõen ki kell kérni
a gyártó véleményét, és lehetõvé kell tenni számára a jelenlétet a jármûvek ellenõrzõ
vizsgálatánál.

7.1.7.3. A gyártónak, a jóváhagyó hatóság felügyelete mellett, joga van akár roncsolásos
jellegû vizsgálatokat is elvégezni azokon a jármûveken, amelyek szennyezõanyag-
kibocsátása meghaladta a határértékeket, abból a célból, hogy a romlás olyan
lehetséges okait állapíthassa meg, amelyek nem tulajdoníthatók a gyártónak (pl.
ólmozott benzin használata a vizsgálat idõpontja elõtt). Az  ilyen okok fennállását
kimutató jármûveket (vizsgálati eredményeiket) ki kell zárni a megfelelõségi
vizsgálatból.

7.1.7.4. Ha a típusjóváhagyási hatóság nincs megelégedve az I/D részben  meghatározott
követelményeknek megfelelõ vizsgálatok eredményeivel, az ER. A Függeléke
vonatkozó cikkeiben hivatkozott javító intézkedéseket ki kell terjeszteni azokra a már
üzemben lévõ jármûvekre is, amelyek ugyanehhez a jármûtípushoz tartoznak és
amelyeknél valószínû ugyanennek a hibának az elõfordulása.

A javító intézkedések gyártó által benyújtott tervét a hatóságnak jóvá kell hagynia. A
jóváhagyott javítási terv végrehajtásáért a gyártó felel.

A jóváhagyó hatóság 30 napon belül közli határozatát valamennyi azon államok
illetékes hatóságaival, amelyekkel két- vagy többoldalú nemzetközi szerzõdés alapján
kapcsolatban áll.

7.1.7.5. Ha a jóváhagyó hatóság megállapítja, hogy egy jármûtípus nem felel meg az I/C rész
szerinti,  rá  alkalmazható követelményeknek, késedelem nélkül értesítenie kell azt az
államot, amelyik megadta az eredeti típusjóváhagyást, az ER. A Függeléke 10. cikke4

követelményeinek megfelelõen.

                                                          
4 A Tanács 70/156/EGK irányelv 11. cikke (3) bekezdése.
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8. FEDÉLZETI DIAGNOSZTIKAI (OBD) RENDSZER GÉPJÁRMÛVEK
SZÁMÁRA

8.1. Külsõ gyújtású motorral ellátott jármûvek

8.1.1. Benzinüzemû motorok

Az M1  és N1  kategóriájú új típusú jármûveket OBD rendszerrel kell felszerelni a
szennyezõanyag-kibocsátás ellenõrzésére, a XI. résznek megfelelõen.

8.1.2. PB gáz és földgáz üzemû motorok

Az állandóan vagy részlegesen PB gázzal vagy földgázzal üzemelõ M1 kategóriájú
jármûveket – kivéve azokat, amelyek legnagyobb tömege meghaladja a 2500 kg-ot –
valamint a N1 kategóriájú I. osztályú jármûveket  új típusok esetében 2003. július 1-i
és minden új jármû esetében 2004. január 1-i hatállyal OBD rendszerrel kell
felszerelni a szennyezõanyag-kibocsátás ellenõrzésére, a XI. résznek megfelelõen.

Az állandóan vagy részlegesen PB gázzal vagy földgázzal üzemelõ, N1 kategóriájú II.
és III. osztályú jármûveket, valamint a 2500 kg-ot meghaladó legnagyobb tömegû, M1

kategóriájú jármûveket új típusok esetében 2006. január 1-i és minden új jármû
esetében  2007. január 1-i hatállyal OBD rendszerrel kell felszerelni a
szennyezõanyag-kibocsátás ellenõrzésére, a XI. résznek megfelelõen.

8.2. Kompresszió-gyújtású motorral ellátott gépjármûvek

Az M1 kategóriájú gépjármûveket

- a vezetõt is beleértve hatnál több utas szállítására tervezett gépjármûvek, és

- a 2500 kg-ot meghaladó legnagyobb tömegû gépjármûvek kivételével,

 új típusok esetében 2003. január 1-jei hatállyal, és valamennyi típusnál 2004. január 1-
jei hatállyal fedélzeti diagnosztikai (OBD) rendszerrel kell felszerelni a
szennyezõanyag kibocsátás csökkentésére, a XI. részben foglaltaknak megfelelõen.

 Ha az e pontban elõírt idõpont elõtt üzembe helyezett, kompresszió-gyújtású motorral
ellátott új típusú gépjármûveket OBD rendszerrel szerelnek fel, a XI/A. rész 6.5.3. –
6.5.3.6. pontjaiban foglalt rendelkezések érvényesek.

8.3. A 8.2. pont alól kivételt képezõ, kompresszió gyújtású motorral ellátott jármûvek

Új típusok esetében 2005. január 1-jei hatállyal, és valamennyi típusnál 2006. január
1-jei hatállyal a 8.2. pontban kivételként említett M1 kategóriájú jármûveket, kivéve
azokat a kompresszió-gyújtású motorral ellátott gépjármûveket, amelyek legnagyobb
tömege meghaladja a 2500 kg-ot, továbbá az N1 kategória I. osztályába tartozó
gépjármûveket fedélzeti diagnosztikai (OBD) rendszerrel kell felszerelni a
szennyezõanyag kibocsátás ellenõrzésére, a XI. résznek megfelelõen.

Új típusok esetében 2006. január 1-jei hatállyal, és valamennyi típusnál 2007. január
1-jei hatállyal az N1 kategória II. és III. osztályába tartozó, kompresszió-gyújtású
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motorral ellátott gépjármûveket és a 2500 kg-ot meghaladó legnagyobb tömegû M1

kategóriájú, kompresszió-gyújtású motorral ellátott gépjármûveket fedélzeti
diagnosztikai (OBD) rendszerrel kell felszerelni a szennyezõanyag kibocsátás
ellenõrzésére, a XI. résznek megfelelõen.

 Ha a jelen pontban megadott idõpont elõtt forgalomba helyezett, kompresszió-
gyújtású motorral ellátott gépjármûveket OBD rendszerrel szerelnek fel, 11.2.6.5.3–
11.2.6.5.3.6. pontok rendelkezései érvényesek.

8.4. Más kategóriájú jármûvek

Más kategóriájú gépjármûveket, vagy a 8.1., 8.2. vagy 8.3. pontokban nem említett M1

és N1 kategóriájú gépjármûveket is fel lehet szerelni OBD rendszerrel. Ebben az
esetben a XI/A. rész 6.5.3 – 6.5.3.6. pontjaiban foglalt rendelkezések érvényesek.

Az OBD rendszer felszerelési kötelezettséget 2003. december 31. napjáig nem kell
teljesítenie azoknak a jármûtípusoknak, amelyeknek az MR A Függelék A/39. számú
melléklete szerint meghatározott szén-dioxid kibocsátása kisebb 140 g/km-nél.

I/A. RÉSZ

A gyártás megfelelõségére vonatkozó vizsgálati eljárás (1. statisztikai módszer)

 1. Ha a gyártó gyártási szórása kielégítõ, a gyártás I. típusú vizsgálat szerinti
megfelelõségének megállapítására a következõ eljárást kell alkalmazni:

 2. Legalább három elemû mintát (három jármûvet) kell venni a gyártásból. A
mintavételi eljárás olyan, hogy a 40% hibás elemet tartalmazó sokaság
megfelelõségének valószínûsége 0,95 (a gyártó kockázata = 5%), míg a 65% hibás
elemet tartalmazó sokaság elfogadásának valószínûsége 0,1 (a vásárló kockázata =
10%).

 3. Valamennyi, az I. rész 5.3.1.4. pontban felsorolt szennyezõ-anyagra végre kell
hajtani az I.2. ábra szerinti eljárást.  Ezután legyen: :

L =  a szennyezõ anyag határértékének természetes logaritmusa,

xi =  a minta i-edik jármûvén mért érték természetes logaritmusa,

s =  a gyártás tapasztalati szórása (a mért értékek természetes logaritmusával
számítva),

n = a minta elemeinek száma.

 4. Meg kell határozni a minta statisztikai értékét, melynek során a minta határértékre
vonatkoztatott szórásának összegét a következõ egyenlet szerint kell kiszámítani:
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 5. Ha a statisztikai érték a megvizsgált jármûvek számától függõ, pozitív elbíráláshoz
tartozó határértéknél nagyobb  (I.5. táblázat), akkor a gyártást a szennyezõ-anyag
kibocsátás szempontjából "megfelelõ"-nek kell tekinteni.

Ha a statisztikai érték a negatív elbírálásnak megfelelõ határértéknél kisebb (I.5.
táblázat), akkor a  gyártást a szennyezõ-anyag kibocsátás szempontjából "nem
megfelelõ"-nek  kell tekinteni. A két határérték közötti (a határokat is magába
foglaló) tartományba esõ statisztikai érték esetén további jármûvet kell megvizsgálni
és a számításokat egy jármûvel bõvített minta alapján kell elvégezni.

I.5. Táblázat

A vizsgálat jármûvek száma
(az aktuális mintaméret)

A "Megfelelõ" minõsítés
küszöbértéke

A "Nem megfelelõ" minõsítés
küszöbértéke

3 3,327 -4,724

4 3,261 -4,790

5 3,195 -4,856

6 3,129 -4,922

7 3,063 -4,988

8 2,997 -5,054

9 2,931 -5,120

10 2,865 -5,185

11 2,799 -5,251

12 2,733 -5,317

13 2,667 -5,383

14 2,601 -5,449

15 2,535 -5,515

16 2,469 -5,581

17 2,403 -5,647

18 2,337 -5,713

19 2,271 -5,779

20 2,205 -5,845

21 2,139 -5,911

22 2,073 -5,977

23 2,007 -6,043

24 1,941 -6,109

25 1,875 -6,175
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A vizsgálat jármûvek száma
(az aktuális mintaméret)

A "Megfelelõ" minõsítés
küszöbértéke

A "Nem megfelelõ" minõsítés
küszöbértéke

26 1,809 -6,241

27 1,743 -6,307

28 1,677 -6,373

29 1,611 -6,439

30 1,545 -6,505

31 1,479 -6,571

32 -2,112 -2,112

I/B. RÉSZ

A gyártás megfelelõségére vonatkozó vizsgálatok (2. statisztikai módszer)

1. Ha a gyártónak a gyártás szórására vonatkozó adatai nem kielégítõek, vagy nem
állnak rendelkezésre, a gyártás I. típusú vizsgálat szerinti megfelelõségének
megállapítására a következõ eljárást kell alkalmazni:

2. Legalább három elemû mintát (három jármûvet) kell venni a gyártásból. A
mintavételi eljárás olyan, hogy a 40% hibás elemet tartalmazó sokaság
megfelelõségének valószínûsége 0,95 (a gyártó kockázata = 5%), míg a 65% hibás
elemet tartalmazó sokaság elfogadásának valószínûsége 0,1 (a vásárló kockázata =
10%).

 3. Az 5.3.1.4. pontban felsorolt  szennyezõ anyagoknak a mintában kiválasztott
jármûveken mért értékeit lognormális eloszlásúnak tekintjük. Elsõ lépésként ennek
megfelelõen transzformálni kell õket, természetes alapú logaritmusukat véve. Legyen
m0 a legkisebb és m a legnagyobb darabszámú minta (m0 = 3, m = 32), n pedig a
tényleges minta darabszáma.

 4. Ha a minta elemein (az egyes jármûveken) mért valamely szennyezõ-anyag
kibocsátás értékeinek természetes logaritmusa x1, x2,..., xj és L a szennyezõ anyag
határértékének természetes alapú logaritmusa, akkor a következõket kell
meghatározni:
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5. Az I.6. táblázat tartalmazza a "megfelelõ" (An) és "nem megfelelõ" (Bn)
határértékeket a minta n elemszámának függvényében. A minta statisztikai értéke a
dn/νn hányados, mely alapján a sorozatgyártás "megfelelõ" vagy "nem megfelelõ"
elbírálása a következõ szabály szerint történik:

m0 ≤ n ≤ m:

- megfelelõ, ha dj/νn ≤ An

- nem megfelelõ, ha dn/νn ≥ Bn

- a minta elemszámának növelése és további mérés szükséges, ha
An < dn/νn < Bn

6. Az alábbi rekurzív kifejezések hasznosak a minta darabszámának növelésekor az
egymást követõ statisztikai értékek kiszámításához:
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I.6. Táblázat

(Mintaméret)
n

A "Megfelelõ" minõsítés
küszöbértéke

An

A "Nem megfelelõ" minõsítés
küszöbértéke

Bn

3 -0,80381 16,64743

4 -0,76339 7,68627

5 -0,72982 4,67136

6 -0,69962 3,25573

7 -0,67129 2,45431

8 -0,64406 1,94369

9 -0,61750 1,59105

10 -0,59135 1,33295

11 -0,56542 1,13566

12 -0,53960 0,97970

13 -0,51379 0,85307

14 -0,48791 0,74801

15 -0,46191 0,65928
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(Mintaméret)
n

A "Megfelelõ" minõsítés
küszöbértéke

An

A "Nem megfelelõ" minõsítés
küszöbértéke

Bn

16 -0,43573 0,58321

17 -0,40933 0,51718

18 -0,38266 0,45922

19 -0,35570 0,40788

20 -0,32840 0,36203

21 -0,30072 0,32078

22 -0,27263 0,28343

23 -0,24410 0,24943

24 -0,21509 0,21831

25 -0,18557 0,18970

26 -0,15550 0,16328

27 -0,12483 0,13880

28 -0,09354 0,11603

29 -0,06159 0,09480

30 -0,02892 0,07493

31 0,00449 0,05629

32 0,03876 0,03876

I/C. RÉSZ

MÁR ÜZEMELÕ JÁRMÛ MEGFELELÕSÉGÉNEK ELLENÕRZÉSE

1. Az alábbiak az ennek a mellékletnek az I. rész 7.1.7. pontjában foglalt feltételeket
sorolják fel, melyek a vizsgálandó jármûvek kiválasztására és a már üzemelõ jármû
megfelelõségének ellenõrzésére vonatkoznak.

2. KIVÁLASZTÁSI KRITÉRIUMOK

A kiválasztott jármû elfogadására vonatkozó feltételeket a 2.1. - 2.8. pontok
határozzák meg. Az információkat a jármû átvizsgálása és a
tulajdonossal/üzemeltetõvel folytatott beszélgetés útján lehet megszerezni.

2.1. A jármûnek e melléklet alapján típusjóváhagyást kapott, és az ER. A Függeléke
szerinti típusbizonyítvánnyal rendelkezõ jármûtípushoz kell tartoznia, valamint
Magyarországon nyilvántartásba vett és használt jármûnek kell lennie.
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2.2. A jármûnek futásának 15.000 és  80.000 km között, és az elsõ forgalomba
helyezéstõl számított üzemeltetési idejének 6 hónap és 5 év között kell lennie.

2.3. Rendelkezésre kell állnia a karbantartásra vonatkozó feljegyzéseknek, amelyek
igazolják, hogy a jármûvet megfelelõ módon karbantartották, pl. a gyártó javaslatai
szerinti átvizsgálásokat elvégezték.

2.4. A jármû nem mutathatja helytelen használat jeleit (pl. túlhajtás, túlterhelés, helytelen
üzemanyag használata vagy más helytelen kezelés), vagy olyan tényezõket (pl.
illetéktelen beavatkozás) amelyek hatással lehetnek a szennyezõanyag-kibocsátásra.
OBD rendszerrel felszerelt jármûvek esetében figyelembe kell venni a
számítógépben tárolt hibakód és futás-teljesítmény információkat. Nem szabad a
vizsgálathoz olyan jármûvet kiválasztani, amelynek számítógépében tárolt
információ azt mutatja, hogy a jármû egy hibakód tárolása után anélkül üzemelt,
hogy lehetõleg gyorsan elvégezték volna a szükséges javítást.

2.5. A motoron vagy a jármûvön nem kerülhetett sor nagyobb, meg nem engedett
javításra.

2.6. A jármû tartályából vett tüzelõanyag-minta ólomtartalmának és kéntartalmának meg
kell felelnie az 5/2000. (II. 16.) GM rendeletben foglalt követelményeknek és nem
lehet nyilvánvaló jele a nem megfelelõ tüzelõanyag-tankolásának. Ellenõrzés
végezhetõ a kipufogócsõben stb. is.

2.7. Nem mutatkozhat jele semmilyen olyan problémának, ami a vizsgáló laboratórium
személyzetét veszélyeztethetné.

2.8. A jármû levegõszennyezést csökkentõ rendszere elemeinek meg kell felelniük a
jármû regisztrálásakor alkalmazható típusjóváhagyásnak.

3. HIBAMEGHATÁROZÁS ÉS KARBANTARTÁS

A vizsgálatra elfogadott jármûvön hibameghatározást és szükség esetén minden
normál karbantartást el kell végezni a szennyezõanyag-kibocsátás mérése elõtt, a 3.1.
- 3.7. pontokban megállapított eljárás szerint.

3.1. A következõ ellenõrzéseket kell elvégezni: a levegõszûrõ, az összes hajtószíj,
minden folyadékszint, hûtõsapka, minden, a szennyezésgátló rendszerrel
kapcsolatban álló vákuumtömlõ és villamos vezeték sértetlenségének ellenõrzése; a
gyújtó, üzemanyag-adagoló és szennyezésgátló berendezések elemeinek ellenõrzése
helytelen beállítás vagy illetéktelen beavatkozás szempontjából. Minden eltérést fel
kell jegyezni.

3.2. Ellenõrizni kell az OBD rendszer helyes mûködését. Az OBD memóriájában tárolt
minden hibajelzést fel kell jegyezni, és el kell végezni a megkövetelt javításokat. Ha
az OBD hibajelzõje egy kondicionáló ciklus alatt jelez hibát, azt azonosítani lehet és
ki lehet javítani. A vizsgálatot meg lehet ismételni és a kijavított jármû eredményeit
fel lehet használni.
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3.3. Ellenõrizni kell a gyújtórendszert és ki kell cserélni a hibás alkatrészeket, például a
gyújtógyertyákat, kábeleket, stb.

3.4. Ellenõrizni kell a kompressziót. Ha az eredmény nem megfelelõ, a jármûvet a
vizsgálatból ki kell zárni.

3.5. Ellenõrizni kell a motorparamétereket a gyártó elõírásai szerint és szükség esetén be
kell õket állítani.

3.6. Ha a jármû 800 km-nél közelebb van valamely futási értékhez, amelynél elõírt
karbantartást vagy szervizelést kell végezni, úgy az elõírt mûveleteket végre kell
hajtani a gyártó utasításainak megfelelõen. A gyártó kívánságára az olaj- és a
levegõszûrõ a kilométerszámláló állásától függetlenül kicserélhetõ.

3.7. Ha a jármû a vizsgálatra kerülõ mintához megfelelõnek bizonyult, az üzemanyagot
ki kell cserélni a szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálathoz elõírt megfelelõ
referencia-üzemanyagra, hacsak a gyártó nem fogadja el a piacon kapható
üzemanyag használatát.

4. A MÁR ÜZEMELÕ JÁRMÛ VIZSGÁLATA

4.1. Ha szükségesnek mutatkozik jármûvek ellenõrzése, a III. rész szerinti
szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálatokat az I. rész 7.4.2. és 7.4.3. pontjaiban foglalt
követelményeknek megfelelõen kiválasztott, elõre kondicionált jármûveken kell
elvégezni.

4.2. Az OBD rendszerrel felszerelt jármûveknél ellenõrizhetõ a hiba-kijelzés üzem
közbeni mûködõképessége a szennyezõanyag-kibocsátás szintjei szempontjából (pl.
a XI. részben meghatározott hibajelzési határértékek) a típusjóváhagyási
dokumentációhoz képest.

4.3. Az OBD rendszernél ellenõrizhetõ az alkalmazható határértékek feletti
szennyezõanyag-kibocsátási szint hibajelzésének elmaradása, a hibajelzés rendszeres
téves aktiválása és ellenõrizhetõk az OBD rendszer által azonosított hibás vagy
tönkrement elemek.

4.4. Ha egy elem vagy rendszer nem úgy mûködik ahogyan azt a jármûtípus
típusjóváhagyási bizonylatának és/vagy információs anyagának részletes adatai
leírják, és ha ezt az eltérést az ER. A Függelék 5. Cikk (3) vagy (4) bekezdése nem
engedélyezi, továbbá, ha az OBD rendszer nem jelez hibát, az alkatrészt vagy a
rendszert nem szabad kicserélni a szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálat elõtt, hacsak
meg nem állapítják, hogy az alkatrészt vagy rendszert illetéktelen beavatkozás érte
vagy helytelenül használták, aminek következtében az OBD nem ismeri fel az ebbõl
származó mûködési hibát.

5. AZ EREDMÉNYEK KIÉRTÉKELÉSE

5.1. A vizsgálati eredményeket az I. rész 7.5. pont (és alpontjai) szerinti eljárás alapján
kell kiértékelni.
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5.2. Az eredményeket nem szabad romlási tényezõkkel megszorozni.

6. A JAVÍTÓ INTÉZKEDÉSEK TERVE

6.1. Ha több mint egy olyan jármû szennyezés kibocsátása kiugró, ami

• az I/D rész 3.2.3. pontjában foglaltaknak megfelel és a típusjóváhagyó hatóság,
valamint a gyártó egyetért abban, hogy a jármûvek magasabb szennyezésének
okai megegyeznek, vagy

•  az I/D rész 3.2.4. pontjában foglaltaknak megfelel, ahol a típusjóváhagyó hatóság
megállapította, hogy a magasabb szennyezés okai megegyeznek,

a típusjóváhagyó hatóságnak, meg kell követelnie a gyártótól a "meg-nem-felelés"
kiküszöbölését célzó javító intézkedések tervének benyújtását.

6.2. A javító intézkedések tervének a 6.1. pontban foglalt bejelentés idõpontját követõ 60
munkanapon belül kell beérkeznie a jóváhagyó hatósághoz. A jóváhagyó hatóságnak
30 munkanapon belül közölnie kell, hogy elfogadja-e a javító intézkedések tervét. Ha
a gyártó a hatóságnak kielégítõen bizonyítani tudja, hogy a "meg-nem-felelés"
okának vizsgálatához több idõre van szüksége annak érdekében, hogy a javító
intézkedések tervét benyújtsa, a határidõ meghosszabbítható.

6.3. A javító intézkedéseknek minden olyan jármûre ki kell terjedniük, amelynél
valószínû ugyanannak a hibának a megléte. Mérlegelni kell a típusjóváhagyási
dokumentáció módosításának szükségességét.

6.4. A gyártónak gondoskodnia kell minden, a javító intézkedések tervével kapcsolatos
levelezés egy példányának megõrzésérõl, nyilvántartást kell vezetnie a visszahívási
intézkedésekrõl, és rendszeres helyzetjelentést kell adnia a jóváhagyó hatóságnak.

6.5. A gyártónak a javító intézkedések tervét egyedi azonosító névvel vagy számmal kell
ellátnia. A javító intézkedések tervének tartalmaznia kell a 6.5.1. - 6.5.11. pontokban
elõírtakat is.

6.5.1. A javító intézkedések tervében szereplõ valamennyi jármûtípus leírása.

6.5.2. A jármûvek megfelelõ állapotának eléréséhez elvégzendõ sajátos módosítások,
változtatások, javítások, beállítások vagy más átalakítások leírása, beleértve a
gyártónak a "meg-nem-felelés" kiküszöbölése érdekében teendõ sajátos
intézkedéseket illetõ döntését alátámasztó adatok és mûszaki tanulmányok rövid
összefoglalását is.

6.5.3. Annak a módszernek a leírása, mellyel a gyártó a jármûvek tulajdonosait
tájékoztatja.

6.5.4. A helyes karbantartás vagy üzemeltetés leírása, ha van ilyen, melyet a gyártó a javító
intézkedések terve során elvégzendõ javításra való kiválaszthatóság feltételéül szab,
és a gyártó magyarázata az ilyen feltétel kikötésének okairól. Nem szabható
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különleges karbantartási vagy üzemeltetési feltétel, hacsak nem áll bizonyítható
módon kapcsolatban a "meg-nem-felelés"-sel és a javító intézkedésekkel.

6.5.5. A jármûtulajdonosok által a "meg-nem-felelés" kijavítása érdekében követendõ
eljárás leírása. Ennek tartalmaznia kell azt az idõpontot amely után a javító
intézkedéseket foganatosítják, azt az idõtartamot, amire a mûhelynek szüksége lehet
a javítás elvégzéséhez, és azt, hogy hol lehet ezeket a javításokat elvégezni. A
javítást célszerûen, a jármû beszállítása után ésszerû idõn belül kell elvégezni.

6.5.6. A jármûtulajdonosnak átadott információs anyag egy példánya.

6.5.7. Annak a rendszernek a rövid leírása, amelyet a gyártó a javítási akció
végrehajtásához szükséges alkatrészek vagy rendszerek megfelelõ biztosításának
érdekében alkalmaz. Jelezni kell, hogy mikor lesz megfelelõ ellátás az alkatrészekbõl
vagy rendszerekbõl ahhoz, hogy a javító intézkedések végrehajtását meg lehessen
kezdeni.

6.5.8. A javítást végzõ személyeknek megküldött utasítások egy példánya.

6.5.9. Annak a leírása, hogy a javasolt javító intézkedések milyen hatással lesznek a javító
intézkedések terve által felölelt egyes jármûtípusok szennyezõanyag-kibocsátására,
üzemanyag-fogyasztására, kezelhetõségére, és biztonságára, az ezeket a döntéseket
alátámasztó adatokkal, mûszaki tanulmányokkal, stb. együtt.

6.5.10. Bármely más információ, jelentés vagy adat, amely a típusjóváhagyó hatóság ésszerû
mérlegelése alapján szükséges a javító intézkedések tervének kiértékeléséhez.

6.5.11. Ha a javító intézkedések terve visszahívást tartalmaz, a típusjóváhagyó hatósághoz
be kell nyújtani a javítás nyilvántartására szolgáló módszer leírását. Ha erre a célra
címkét használnak, be kell nyújtani ennek egy mintapéldányát.

6.6. A gyártótól megkövetelhetõ, hogy ésszerûen megtervezett és szükséges vizsgálatokat
hajtson végre a változtatni, javítani vagy módosítani javasolt alkatrészeken és
jármûveken, a változtatás, javítás vagy módosítás hatékonyságának bizonyítására.

6.7. A gyártó felel azért, hogy nyilvántartást vezessen minden visszahívott és kijavított
jármûrõl, és a javítást végzõ mûhelyrõl. A típusjóváhagyó hatóságnak, kívánságára,
szabad betekintést kell biztosítani a nyilvántartásba a javító intézkedések tervének
bevezetésétõl számított 5 éves idõtartamig.

6.8. A javítást és/vagy módosítást vagy új berendezések beépítését a gyártó által a jármû
tulajdonosának átadott bizonylatban kell rögzíteni.
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I/D. RÉSZ

STATISZTIKAI ELJÁRÁS ÜZEMELÕ JÁRMÛ MEGFELELÕSÉGÉNEK

VIZSGÁLATÁRA

1. Ez a rész a már üzemelõ jármû megfelelõségi követelményeinek I. típusú vizsgálattal
történõ ellenõrzéséhez használt eljárást tartalmazza.

2. Két különbözõ eljárást kell követni:

- az egyik eljárás azokkal a mintába tartozó jármûvekkel foglalkozik, amelyek a
szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatos hiba miatt a többi közül kiugró
eredményt adnak (3. pont);

- a másik a teljes mintával foglalkozik (4. pont).

3. A MINTÁBAN ELÕFORDULÓ, KIUGRÓ EREDMÉNYT ADÓ
SZENNYEZÕANYAG-KIBOCSÁTÓK ESETÉBEN KÖVETENDÕ ELJÁRÁS

3.1. Minimum három és a 4. pontban alkalmazott eljárás szerinti maximális darabszámú
mintából véletlenszerûen választott jármû szennyezõ kibocsátásának mérésével kell
eldönteni, hogy a jármû kiugró szennyezõ-e.

3.2. Egy jármû akkor számít kiugró szennyezõanyag-kibocsátónak, ha a 3.2.1. vagy a
3.2.2. pontok feltételei teljesülnek.

3.2.1. Olyan jármû, amelyik típus jóváhagyása az I. rész 5.3.1.4. pont táblázatának A
sorához tartozó határértékek alapján történt, kiugró szennyezõnek minõsül, ha
szennyezõanyag kibocsátása a (vonatkozó határérték x 1,2) szorzatot meghaladja.

3.2.2. Olyan jármû, amelyik típus jóváhagyása az I. rész 5.3.1.4. pont táblázatának B
sorához tartozó határértékek alapján történt, kiugró szennyezõnek akkor minõsül, ha
szennyezõanyag kibocsátása a (vonatkozó határérték x 1,5) szorzatot meghaladja.

3.2.3. Követendõ eljárás, ha a jármû bármely szabályozott szennyezõanyag kibocsátása a
"középsõ zónába"5 esik.

3.2.3.1. Ha a jármû ezen pont feltételeinek megfelel, a magas szennyezeõanyag kibocsátás
okát meg kell állapítani és azután másik jármûvet kell véletlenszerûen választani a
mintából.

3.2.3.2. Ha több, mint egy jármû felel meg ezen pont feltételeinek, akkor a típusjóváhagyó
hatóság és a gyártó megállapítja, hogy mindkét jármû esetében ugyanaz-e a túlzott
szennyezés kibocsátás oka.

                                                          
5 A középsõ zóna meghatározása a következõképpen történi: A jármû megfelel a 3.2.1. vagy a 3.2.2. pontban foglaltaknak, de a szabályozott
szennyezõanyag kibocsátás a hozzá tartozó ( I. rész 5.3.1.4. táblázat A sorában foglalt) határérték x 2,5 szorzatot nem haladja meg.
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3.2.3.2.1. Ha a típusjóváhagyó hatóság és a gyártó egyetért abban, hogy a túlzott kibocsátás
oka megegyezik, akkor a mintát meg nem feleltnek kell minõsíteni és az I/C rész 6.
pontjában foglaltakat (javító intézkedések terve) kell követni.

3.2.3.2.2. Ha a típusjóvágyó hatóság és a gyártó nem egyezik meg sem az egyes jármûvek
túlzott szennyezõanyag kibocsátásának okát, sem az okok megegyezését illetõen,
akkor egy további jármûvet kell a mintából véletlenszerûen választani, kivéve, ha a
mintaméret már elérte maximumát.

3.2.3.3. Ha ezen pont feltételeinek csak egy jármû felel meg, vagy ha több ilyen jármûvet
találtak és a típusjóváhagyó hatóság és a gyártó egyetért, hogy az okok eltérõek,
akkor egy további jármûvet kell a mintából véletlenszerûen választani, kivéve, ha a
mintaméret már elérte maximumát.

3.2.3.4. Ha a mintanagyság már elérte maximumát és nem találtak két olyan jármûvet,
amelynél a túlzott szennyezõanyag kibocsátás oka megegyezik, akkor a mintát az I/D
rész 3. pontja tekintetében megfeleltnek kell tekinteni.

3.1.1.5. Ha bármikor a kezdeti minta elfogy, akkor egy következõ jármûvet kell a kezdeti
mintába sorolni és azt a jármûvet választani.

3.1.1.6. Bármely olyan esetben, amikor egy újabb jármûvet választanak a mintából, ezen rész
4. pontjában foglalt statisztikai eljárást kell alkalmazni a megnövekedett nagyságú
mintára.

3.1.4. Követendõ eljárás, ha a jármû bármely szabályozott szennyezõanyag kibocsátása a
"hiba-zónába"6esik.

3.1.1.1. Ha a jármû ezen pont feltételeinek megfelel, típusjóváhagyó hatóság megállapítja a
magas szennyezeõanyag kibocsátás okát és azután másik jármûvet kell
véletlenszerûen választani a mintából.

3.1.1.2. Ha több, mint egy jármû felel meg ezen pont feltételeinek, és a típusjóváhagyó
hatóság megállapítja, hogy ugyanaz a túlzott szennyezés kibocsátás oka, a gyártót
értesíteni kell az okokat is közölve, hogy a minta nem felelt meg és az I/C rész 6.
pontjában foglaltakat (javító intézkedések terve) kell követni.

3.1.1.1. Ha ezen pont feltételeinek csak egy jármû felel meg, vagy ha több ilyen jármûvet
találtak és a típusjóváhagyó hatóság megállapítja, hogy az okok eltérõek, akkor egy
továvábbi jármûvet kell a mintából véletlenszerûen választani, kivéve, ha a
mintaméret már elérte maximumát.

3.1.1.4. Ha a mintanagyság már elérte maximumát és nem találtak két olyan jármûvet,
amelynél a túlzott szennyezõanyag kibocsátás oka megegyezik, akkor a mintát a I/D
rész 3. pontja tekintetében megfeleltnek kell tekinteni.

3.1.1.5. Ha bármikor a kezdeti minta elfogy, akkor egy következõ jármûvet kell a kezdeti
mintába sorolni és azt a jármûvet választani.

                                                          
6 A „hiba-zóna” meghatározása a következõképpen történik: bármely szabályozott szennyezõanyag mért kibocsátása a hozzá tartozó ( I. rész 5.3.1.4.
táblázat A sorában foglalt) határérték x 2,5 szorzatot meghaladja.
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3.1.1.6. Bármely olyan esetben, amikor egy újabb jármûvet választanak a mintából, ezen rész
4. pontjában foglalt statisztikai eljárást kell alkalmazni a megnövekedett nagyságú
mintára.

3.1.5. Ha egy jármû nem bizonyul kiugró szennyezõanyag kibocsátónak, akkor egy
következõ jármûvet kell a mintából véletlenszerûen választani.

4. KÖVETENDÕ ELJÁRÁS A MINTÁBAN LÉVÕ KIUGRÓ
SZENNYEZÕANYAG-KIBOCSÁTÓK KÜLÖN KIÉRTÉKELÉSE NÉLKÜL

4.1. A legkevesebb három darabból álló minta mellett a mintavételi eljárást úgy
alakították ki, hogy annak valószínûsége, hogy a tétel átmenjen a próbán 40%-nyi
hibás termék mellett 0,95 (a gyártó kockázata = 5%), míg annak valószínûsége, hogy
a tételt elfogadják 75%-nyi hibás termék mellett 0,15 (a fogyasztó kockázata = 15%).

4.2. Az I. rész 5.3.1.4. pontjában foglalt valamennyi szennyezõanyagra az I.4. ábra
szerinti eljárást kell alkalmazni ahol

L

xi

n

=

=

=

a szennyezõanyag határértéke,

a minta i-edik jármûvén mért érték,

az érvényes minta-darabszám

4.3. A vizsgálati statisztika a mintában lévõ nem megfelelõ jármûvek számának
meghatározását, azaz az xi > L jellemzõjû jármûvek számát jelenti

4.4. Ekkor:

- ha a 4.3. vizsgálati statisztika a mintaméretre az I.7. táblázatban megadott
"megfelel" döntési számot nem haladja meg, a szennyezõanyagot tekintve a
mintára a "megfelel" döntés érvényes,

- ha a vizsgálati statisztika a mintaméretre az I.7. táblázatban megadott "nem felel
meg" döntési számmal egyenlõ vagy annál nagyobb a, a szennyezõanyagot tekintve
a mintára a "nem felel meg" döntés érvényes,

- egyéb esetben egy további jármûvet kell megvizsgálni és az eljárást az egy további
egységet tartalmazó mintára kell alkalmazni.

Az I.7. táblázatban a "megfelel" és a "nem felel meg" döntési számok az MSZ ISO
8422:2000 szabványnak megfelelõen vannak kiszámítva.

4.5. Egy minta akkor tekinthetõ a vizsgálaton "megfelelt"-nek, ha az 3. és 4. pont
követelményeit egyaránt kielégítette.
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I.7. táblázat

Tulajdonságokon alapuló elfogadási — elvetési mintavételi terv táblázata

Halmozott mintaméret "Megfelel" döntési szám "Nem felel meg" döntési szám
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I.3. ábra

A már üzemelõ jármûvek megfelelõségének vizsgálata – ellenõrzési
folyamatFolyamat

indulása
Jármûgyártó és típusjóváhagyó hatóság (TjH) elvégzi az új

jármûtípus jóváhagyásához szükséges teendõket.
TjH kiadja a típus-jóváhagyást

A jóváhagyott típusok gyártása és forgalmazása

A gyártó kidolgozza saját már üzemelõ jármûvekre vonatkozó
megfelelõségi eljárását

A gyártó végrehajtja saját megfelelõségi vizsgálatát a már
üzemelõ jármûvekre (jármûtípus vagy család) vonatkozóan

A gyártó jelentést készít saját ellenõrzési folyamatáról úgy, hogy az I.
rész 7.1.1. pontjában megjelölt adatokat is tartalmazza

Gyártó
megfelelõségi
kimutatása

Úgy dönt-e a TjH(1)),
hogy ellenõrzi a gyártó

által szolgáltatott
adatokat?

A gyártó megõrzi a
jelentést

A gyártó begyújtja
kimutatási jelentését a
TjH-nak

TjH ellenõrzi a gyártó
megfelelõségi
kimutatás jelentését

Elfogadja a TjH a
gyártó jelentése
alapján, hogy  a

kérdéses jármûtípus
a jármûcsaládon

A gyártó
további
adatokat
szolgáltat.

A gyártó új
megfelelõségi
jelentést
készít

Folyamat vége
Nincs további tennivaló

TjH megindítja saját már üzemelõ jármûvek
ellenõrzési programját a gyanús jármûtípusok
vonatkozásában (az I/3 rész szerint) Folytatás az

I. 4. ábrán

nem

igen

nem

igen nem

igenÚgy dönt-e a
TjH, hogy az
adatok nem

elegendõek a
döntés

meghozatalához?

(1) Ebben az esetben a Típus Jóváhagyó Hatóság azt a hatóságot jelenti, amelyik a 70/220 Irányelv szerint a
típusjóváhagyást kiadta.

1.4. ábra
Már üzemelõ jármûvek megfelelõségének vizsgálata –

a jármûvek kiválasztása
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VAN KIUGRÓ
KIBOCSÁTÓ?

LEGALÁBB 3 JÁRMÛ
VIZSGÁLATA

TÖBB MINT
1?

AZONOS OK?

MAXIMÁLIS
MINTAMÉRET?

NEM FELEL
MEG?

MEGFELEL?

VIZSGÁLATI
STATISZTIKA

ALKALMAZÁSA

LEGALÁBB 3 JÁRMÛ
VIZSGÁLATA

LEGALÁBB 3 JÁRMÛ
VIZSGÁLATA

A
MINTA

NEM
FELELT MEG

A MINTA
MEGFELELT

(egy vizsgálat)

(két vizsgálat)

igen

nem

nem

igen

igen

nem, vagy
bizonytalan

nem

igenigennem

nem

igen

kati
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II. RÉSZ

AZ INFORMÁCIÓS DOKUMENTUM

1. Ez a fejezet a gépjármûvek szennyezõanyag kibocsátásának vizsgálatához és a jármû szennyezõanyag
kibocsátás szempontjából történõ jóváhagyásához benyújtandó adatokat (rajzok, jelleggörbék, stb.
jegyzékét) adja meg.

2. A következõ adatokat, amennyiben azokra szükség lesz, a mellékelt dokumentumok jegyzékével együtt
három példányban kell benyújtani. Ha rajzokat is mellékelnek, akkor azok formátuma A4-es legyen,
vagy A4-es formátumra kell összehajtogatni õket és elegendõ, megfelelõ méretarányú részleteket kell
tartalmazniuk. Az esetleg mellékelt fényképfelvételeknek elegendõ részleteket kell tartalmazniuk.

3. Rendszerek, alkatrészek vagy elektronikus vezérlésû önálló mûszaki egységek esetén az azok
teljesítményjellemzõire vonatkozó adatokat meg kell adni.

4. INFORMÁCIÓS DOKUMENTUM

(Adatközlõ lap)

0. ÁLTALÁNOS ADATOK

0.1. Gyártmány (a gyártó cégneve):......................................................................................................

0.2. Típus és általános kereskedelmi megnevezés(ek):.........................................................................

0.3. Típusazonosító ismertetõjelek, amennyiben vannak ilyenek a jármûvön : ....................................

0.3.1. Az ismertetõjelek feltüntetési helye:..............................................................................................

0.4. Jármûkategória : ............................................................................................................................

0.5. A gyártó neve és címe:...................................................................................................................

0.8. A gyártó-, összeszerelõ üzem(ek) címe(i):.....................................................................................

1. A JÁRMÛ ÁLTALÁNOS ÉPÍTÉSI JELLEMZÕI

1.1. A jármû jellemzõ fényképei és/vagy rajzai:...................................................................................

1.2. Hajtott tengelyek (darabszám, helyzet, kölcsönös kapcsolat): ......................................................

2. TÖMEGEK ÉS MÉRETEK (kg és mm) (esetleg hivatkozás a rajzokra)

2.1. A jármû tömege felépítménnyel együtt, üzemkész állapotban vagy a vezetõfülkével szerelt alváz

tömege, ha a felépítményt nem a gyártó szállítja, (normál felszereléssel, beleértve hûtõfolyadékot,

kenõanyagokat, tüzelõanyagot, szerszámokat, pótkereket és a vezetõt) (a legnagyobb és a legkisebb

érték minden kivitelre): .................................................................................................................

2.2. A megrakott állapotban mûszakilag megengedett össztömeg a gyártó adatai alapján (a legnagyobb és

a legkisebb érték minden kivitelre): ..............................................................................................

3. MOTOR(OK)

3.1. Gyártó:...........................................................................................................................................
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3.1.1. A gyártó típusjelölése (a motoron lévõ jelölés vagy más azonosító jel szerint):............................

3.2. Belsõégésû motor

3.2.1.1. Mûködési alapelv: külsõ gyújtású/kompresszió gyújtású, négyütemû/kétütemû1..........................

3.2.1.2. A hengerek száma és elrendezése: .................................................................................................

3.2.1.2.1. Furat : .....................................................................................................................................  mm

3.2.1.2.2. Löket :.....................................................................................................................................  mm

3.2.1.2.3. Gyújtási sorrend: ...........................................................................................................................

3.2.1.3. Lökettérfogat : ........................................................................................................................  cm3

3.2.1.4. Sûrítési viszony: ............................................................................................................................

3.2.1.5. Az égéstér, a dugattyúfenék és külsõ gyújtású motoroknál a dugattyúgyûrûk rajzai:....................

3.2.1.6. Alapjárati fordulatszám (tûréssel együtt):.............................................................................  min-1

3.2.1.6.1. Emelt fordulatú üresjárat (tûréssel együtt)…………………………………………………min-1

3.2.1.7. A kipufogógázok térfogatra vonatkoztatott szénmonoxid-tartalma alapjáratban, a gyártó adatai

alapján (csak külsõ gyújtású motoroknál)............................................................................... V/V

....................................................................................................................................................%

3.2.1.8. Névleges legnagyobb teljesítményt:............................................................................................ kW 

......................................... f/min-nél (a gyártó adatai alapján)

3.2.2. Tüzelõanyag: gázolaj/benzin/PB-gáz/földgáz1

3.2.2.1. RON, ólmozott: .............................................................................................................................

3.2.2.2. RON, ólmozatlan: ..........................................................................................................................

3.2.2.3. Tüzelõanyag-töltõcsonk, szûkített átmérõ/jelzõtábla1

3.2.4. Tüzelõanyag-ellátás

3.2.4.1. Porlasztóval: igen/nem1

3.2.4.1.1. Gyártó (gyártók): ...........................................................................................................................

3.2.4.1.2. Típus(ok): ......................................................................................................................................

3.2.4.1.3. Beépített mennyiség (darabszám): .................................................................................................

3.2.4.1.4. Beállító elemek

3.2.4.1.4.1. Fúvókák: ...................................

3.2.4.1.4.2. Légtorok:....................................

3.2.4.1.4.3. Úszókamra-szint:........................

3.2.4.1.4.4. Úszó tömege: .............................

3.2.4.1.4.5. Úszótû: .......................................

vagy tüzelõanyag-áram jelleggörbéje a levegõáram

függvényében, és ennek a görbének a fenntartásához

szükséges beállítások

3.2.4.1.5. Hidegindító rendszer: kézi/automatikus1

3.2.4.1.5.1. Mûködési alapelv(ek): ...................................................................................................................

3.2.4.1.5.2. Az üzemi tartomány határai/beállítási értékek1..............................................................................

3.2.4.2. Tüzelõanyag-befecskendezéssel (csak az kompresszió-gyújtású motorokhoz): igen/nem1

3.2.4.2.1. A rendszer leírása: .........................................................................................................................

3.2.4.2.2. Mûködési alapelv: közvetlen befecskendezés/elõkamra//örvénykamra1

3.2.4.2.3. Befecskendezõ szivattyú
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3.2.4.2.3.1. Gyártmány(ok):..............................................................................................................................

3.2.4.2.3.2. Típus(ok): ......................................................................................................................................

3.2.4.2.3.3. Legnagyobb befecskendezhetõ mennyiség1:........................................mm3/löket vagy munkaciklus

esetén, ..........................................f/min. szivattyú-fordulatszámnál, vagy választhatóan szállítási jel-

leggörbe ....................................... ....................................................... .........................................

3.2.4.2.3.4. Befecskendezési idõpont: ..............................................................................................................

.......................................................................................................................................................

3.2.4.2.3.5. Az elõbefecskendezés-szabályozó  jelleggörbéje: .........................................................................

.......................................................................................................................................................

3.2.4.2.3.6. Adagolószivattyú beállítási eljárása: próbapad/hajtómotor1

3.2.4.2.4. Regulátor

3.2.4.2.4.1. Típus:.............................................................................................................................................

3.2.4.2.4.2. Leszabályozási fordulatszám

3.2.4.2.4.2.1. Leszabályozási fordulatszám terhelésnél: .............................................................................f/min.

3.2.4.2.4.2.2. Leszabályozási fordulatszám terhelés nélkül: .......................................................................f/min.

3.2.4.2.6. Befecskendezõ fúvóka(ák)

3.2.4.2.6.1. Gyártmány(ok):..............................................................................................................................

3.2.4.2.6.2. Típus(ok): ......................................................................................................................................

3.2.4.2.6.3. Nyitó nyomás..........................................kPa vagy jelleggörbe:....................................................

................................................................

3.2.4.2.7. Hidegindító berendezés

3.2.4.2.7.1. Gyártmány(ok):..............................................................................................................................

3.2.4.2.7.2. Típus(ok): ......................................................................................................................................

3.2.4.2.7.3. Leírás: ............................................................................................................................................

3.2.4.2.8. Kiegészítõ indító segítség

3.2.4.2.8.1. Gyártmány(ok):..............................................................................................................................

3.2.4.2.8.2. Típus(ok): ......................................................................................................................................

3.2.4.2.8.3. A rendszer leírása: .........................................................................................................................

3.2.4.3. Tüzelõanyag-befecskendezõvel (csak külsõ gyújtású motor): igen/nem1

3.2.4.3.1. Mûködési alapelv: szívócsõ (központi befecskendezõ/több pontú befecskendezõ1)/közvetlen

befecskendezõ/egyéb (pontos adat)1: .............................................................................................

3.2.4.3.2. Gyártmány(ok):..............................................................................................................................

3.2.4.3.3. Típus(ok): ......................................................................................................................................

3.2.4.3.4. A rendszer leírása: .........................................................................................................................

3.2.4.3.4.1. A vezérlõkészülék típusa vagy száma: .......................................

3.2.4.3.4.2. A tüzelõanyag-szabályozó típusa: ..............................................

3.2.4.3.4.3. A levegõmennyiség-mérõ típusa: ...............................................

3.2.4.3.4.4. Az üzemanyag-elosztó típusa :...................................................

3.2.4.3.4.5. A nyomásszabályozó típusa: ......................................................

3.2.4.3.4.6. A mikrokapcsoló típusa: ............................................................

3.2.4.3.4.7. Az alapjárati beállító-csavar típusa: ...........................................

3.2.4.3.4.8. A fojtószelep-ház típusa:............................................................

3.2.4.3.4.9. A hûtõvízhõmérséklet-érzékelõ típusa: ......................................

A folyamatosan

befecskendezõ

rendszerektõl eltérõ

rendszereknél el kell

készíteni a megfelelõ

részletes adatokat
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3.2.4.3.4.10.

3.2.4.3.4.11.

A levegõhõmérséklet-érzékelõ típusa: .......................................

A hõmérséklet-kapcsoló típusa: .................................................

3.2.4.3.5. Befecskendezõ szelepek: nyitó nyomás: ......................................................kPa vagy jelleggörbe:

.......................................................................................................................................................

.......................................................................................................................................................

3.2.4.3.6. Befecskendezési idõpont: ..............................................................................................................

3.2.4.3.7. Hidegindító berendezés

3.2.4.3.7.1. Mûködési elv(ek):..........................................................................................................................

3.2.4.3.7.2. Az üzemi tartomány határai/beállítási értékek1..............................................................................

3.2.4.4. Tüzelõanyag-szivattyú

3.2.4.4.1. Szállítási nyomás: ........................................ kPa vagy jelleggörbe: ..............................................

.....................................................................

3.2.6. Gyújtás

3.2.6.1. Gyártmány(ok):..............................................................................................................................

3.2.6.2. Típus(ok): ......................................................................................................................................

3.2.6.3. Mûködési elv: ................................................................................................................................

3.2.6.4. Elõgyújtási jelleggörbe: .................................................................................................................

.......................................................................................................................................................

3.2.6.5. Statikus gyújtási idõpont: ....................................................................... fok a felsõ holtpont elõtt

3.2.6.6. A megszakító érintkezõ-távolsága: .......................................................................................... mm

3.2.6.7. Zárásszög:.................................................................................................................................fok

3.2.7. Hûtõrendszer: folyadék/levegõ1

3.2.8. Szívórendszer

3.2.8.1. Feltöltõ: igen/nem1

3.2.8.1.1. Gyártmány(ok):..............................................................................................................................

3.2.8.1.2. Típus(ok): ......................................................................................................................................

3.2.8.1.3. A rendszer leírása (pl. a legnagyobb feltöltõ nyomás: ...........................................................kPa,

esetleg lefuvószelep):.............................................................................................................

3.2.8.2. Töltõlevegõ-visszahûtõ: igen/nem1

3.2.8.4. A szívóvezetékek és tartozékaik leírása és rajzai (szívólevegõ-gyûjtõ, elõmelegítõ egység, kiegészítõ

levegõ-beeresztõk stb.):

3.2.8.4.1. A szívócsõ leírása (rajzokkal és/vagy fényképekkel együtt):.........................................................

3.2.8.4.2. Levegõszûrõ, rajzok: ............................................................................................................. vagy

3.2.8.4.2.1. Gyártmány(ok):..............................................................................................................................

3.2.8.4.2.2. Típus(ok): ......................................................................................................................................

3.2.8.4.3. Szívóoldali hangtompító, rajzok:........................................................................................... vagy

3.2.8.4.3.1. Gyártmány(ok):..............................................................................................................................

3.2.8.4.3.2. Típus(ok): ......................................................................................................................................
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3.2.9. Kipufogórendszer

3.2.9.2. A kipufogórendszer leírása és/vagy rajza: .....................................................................................

.3.2.11. Szelepvezérlési idõk vagy azzal egyenértékû adatok

.1.3.2.11.1. Legnagyobb szelepemelkedés, nyitás- és zárásszög vagy alternatív vezérlõ-rendszerek esetén a

vezérlési idõk adatai a holtpontokra vonatkoztatva: ......................................................................

3.2.11.2. Vonatkoztatási értékek és/vagy beállítási tartományok1: ...............................................................

3.2.12. A levegõszennyezés elleni intézkedések

3.2.12.1. A kartergázok visszavezetésére szolgáló berendezés (leírás és rajzok): ........................................

3.2.12.2. További légszennyezés elleni berendezések (ha van ilyen és más cím alatt nem szerepel)

3.2.12.2.1 Katalizátor: igen/nem1

3.212.2.1.1. A katalizátorok és a monolitok darabszáma: .................................................................................

3.2.12.2.1.2. A katalizátor (katalizátorok) méretei, alakja és térfogata: .............................................................

3.2.12.2.1.3. A katalitikus reakció típusa: ..........................................................................................................

3.2.12.2.1.4. Összes nemesfém-mennyiség a katalizátorban: .............................................................................

3.2.12.2.1.5. A nemesfémek aránya:...................................................................................................................

3.2.12.2.1.6. Hordozótest (felépítés és anyag):...................................................................................................

3.2.12.2.1.7. Cellasûrûség: .................................................................................................................................

3.2.12.2.1.8. A katalizátor(ok) házának típusa: ..................................................................................................

3.2.12.2.1.9. A katalizátor(ok) elhelyezkedése (helye és a kipufogóvezetéken belüli viszonylagos távolság):..

3.2.12.2.1.10. Hõvédõ pajzs: igen/nem1

3.2.12.2.2. Oxigénérzékelõ: igen/nem1

3.2.12.2.2.1. Típus:.............................................................................................................................................

3.2.12.2.2.2. Elhelyezkedés: ...............................................................................................................................

3.2.12.2.2.3. Szabályozási tartomány: ................................................................................................................

3.2.12.2.3. Levegõbefúvás: igen/nem1

3.2.12.2.3.1. Módja (rezgõszelep, légszivattyú stb.): .........................................................................................

3.2.12.2.4. Kipufogógáz visszavezetés: igen/nem1

3.2.12.2.4.1. Jellemzõ értékek (átáramló mennyiség stb.): .................................................................................

3.2.12.2.5. A párolgási kibocsátások korlátozására szolgáló berendezés: igen/nem1

3.2.12.2.5.1. Az eszközök és beállítási állapotaik részletes leírása: ...................................................................

3.2.12.2.5.2. A párolgási szabályozórendszer rajza:...........................................................................................

3.2.12.2.5.3. Az aktívszén tartály rajza:..............................................................................................................

3.2.12.2.5.4. Az aktívszén száraz tömege:........................................................................................................ g

3.2.12.2.5.5. A tüzelõanyag-tartály vázlatos rajza, a betölthetõ mennyiségnek és az anyagának az adataival: ..

3.2.12.2.5.6.  A tüzelõanyag-tartály és a kipufogó-berendezés közötti hõpajzs rajza: .......................................

3.2.12.2.6. Részecskeszûrõ: igen/nem1

3.2.12.2.6.1. A részecskeszûrõ alakja, méretei és térfogata:...............................................................................

3.2.12.2.6.2.. A részecskeszûrõ típusa és szerkezete: ..........................................................................................

3.2.12.2.6.3. Helye (a kipufogórendszeren belüli viszonylagos távolsága: ........................................................

3.2.12.2.6.4. A regenerálásra szolgáló eljárás vagy berendezés; leírás és/vagy rajz: .........................................
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3.2.12.2.7. Egyéb berendezések (leírás és mûködtetés):..................................................................................

3.2.12.2.8. Fedélzeti diagnosztika (OBD) rendszer

3.2.12.2.8.1. A zavarjelzõ készülék (ZK) leírása és/vagy rajza:.........................................................................

3.2.12.2.8.2. Az OBD rendszer által folyamatosan ellenõrzött egységek jegyzéke és feladata:...........................

3.2.12.2.8.3. Az alábbiak leírása (általános mûködési elvek):...............................................................................

3.2.12.2.8.3.1. Külsõ gyújtású motorok1:.........................................

3.2.12.2.8.3.1.1. Katalizátor folyamatos ellenõrzése1:................................................

3.2.12.2.8.3.1.2. Gyújtáskimaradás észlelése1:....................................................................

3.2.12.2.8.3.1.3. Oxigén-érzékelõ folyamatos ellenõrzése1:..............................................................

3.2.12.2.8.3.1.4. Más, az OBD rendszer által folyamatosan ellenõrzött egységek1:...........................

3.2.12.2.8.3.2. Kompresszió gyújtású motorok1:...........................................................

3.2.12.2.8.3.2.1. Katalizátor folyamatos ellenõrzése1:...............................................................

3.2.12.2.8.3.2.2. A részecskeszûrõ folyamatos ellenõrzése1:..................................................................

3.2.12.2.8.3.2.3. Az elektronikus üzemanyag-ellátó rendszer folyamatos ellenõrzése1:..........................

3.2.12.2.8.3.2.4. Más, az OBD rendszer által folyamatosan ellenõrzött egységek1:.............................

3.2.12.2.8.4. A zavarjelzõ készülék (ZK) aktiválásának kritériumai (meghatározott számú munkaciklus vagy

statisztikai módszer):.....................................................................................................

3.2.12.2.8.5. Az OBD hibakódok és az alkalmazott formátumok jegyzéke (valamennyi kód magyarázatával):.......

3.2.12.2.8.6. A következõ információt a jármû gyártónak abból a célból kell szolgáltatnia - feltéve, hogy az ilyen

információ nem szerzõi joggal védett és nem a gyártó egyedi szaktudásához fûzõdõ - hogy lehetõvé

váljon OBD kompatíbilis csere- vagy pótalkatrészek, diagnosztikai és vizsgálati eszközök gyártása.

                               Az itt megadott információt meg kell ismételni a X. rész II részében.

3.2.12.2.8.6.1.      A jármû eredeti típus-jóváhagyásához használt elõkondicionáló menetciklusok típusának és

számának leírása…..

3.2.12.2.8.6.2.       A jármû eredeti típus-jóváhagyásánál használt, az OBD mûködést az OBD rendszer által felügyelt

részegységek vonatkozásában bemutató menetciklus típusának leírása.

 3.2.12.2.8.6.3. Egy átfogó dokumentum, amely leírja az összes érzékelõ alkatrészt, részegységet a hiba észlelés és

hibajelzés (MI – Malfuction Indikaction) aktiválásának módjával együtt (menetciklusok rögzített

száma vagy statisztikus módszer), beleértve az OBD rendszer által ellenõrzött minden egység

lényeges másodlagosan érzékelt jellemzõinek listáját is. További lista az összes OBD kimeneti

kódról és a használt formátumról (magyarázattal mindegyikhez), amely egyedi emisszióval

összefüggõ erõátviteli egységhez kapcsolódik, valamint egyedi nem emisszióval összefüggõ

egységekrõl, amennyiben az egység ellenõrzését felhasználják hibajelzés szükség szerinti

aktiválásához. Különösen a $05 szerviz teszt ID $21-FF és a $06 szerviz teszt adataira vonatkozóan

kell mindenre kiterjedõ magyarázatot nyújtani. Az ISO 15765-4 "Road vehicles – Diagnostic on

Controller Area Network (CAN) – Part 4: Requirements for emission-related systems" ["Közúti

jármûvek – Diagnosztika az Ellenõrzõ Felület Hálózaton (CAN) – 4. Rész: Az emisszióval

összefüggõ rendszerek követelményei"] szabványnak megfelelõ kommunikációs kapcsolatot

alkalmazó jármûvek esetében a $06 szerviz teszt ID $00-FF adataira vonatkozóan, minden egyes

OBD ellenõrzõ által támogatott ID-re kell mindenre kiterjedõ magyarázatot szolgáltatni.
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 3.2.12.2.8.6.4.    Az információ megadható táblázatos formában, a következõ példa szerint:
 Egység  Hiba kód  Ellenõrzési stra-

tégia
 Hiba detektálás

kritériuma
 MI aktiválás
kritériumai

 Másodlagos jel-
lemzõk

 Elõkondi-
cionálás

 Igazoló
vizsgálat

 Katalizátor  P0420  Az 1. és 2.
oxigén-
érzékelõ jele

 Különbség
az 1. és 2.
oxigén-érzé-
kelõ jele
között

 Harmadik
ciklus

 Motor
fordulat-
szám, ter-
helés,
le vegõ/
tüzelõanyag
módusz,
katalizátor
hõmérséklet

 Két I. típusú
ciklus

  I' típus

3.2.15. PB-gáz üzemanyag-ellátó  rendszer: van/nincs1

3.2.15.1. A PB rendszer jóváhagyási száma2:...............................................................................................

3.2.15.2. Elektronikus motor-menedzsment vezérlõegység a PBG üzemhez:

3.2.15.2.1. Gyártmány(ok): .............................................................................................................................

3.2.15.2.2. Típus(ok): .....................................................................................................................................

3.2.15.2.3. Szennyezõanyag-kibocsátás szabályozási lehetõségek: ................................................................

3.2.15.3. További dokumentáció:

3.2.1.5.3.1. A katalizátor anyag védelme a benzinüzemrõl PB üzemre és vissza történõ átkapcsolás során: ..

.......................................................................................................................................................

.......................................................................................................................................................

3.2.15.3.2. A rendszer elrendezése (elektromos csatlakozások, vákuum-csatlakozások rugalmas tömlõi, stb.): 

.......................................................................................................................................................

.......................................................................................................................................................

3.2.15.3.3. A PB üzem jelképének rajza vagy hivatkozás jelképre: ................................................................

3.2.16. FG tüzelõanyag-ellátó rendszer: van/nincs1

3.2.16.1. A FG rendszer jóváhagyási száma2:...............................................................................................

3.2.16.2. Elektronikus motor-menedzsment vezérlõegység a FG üzemhez:

3.2.16.2.1. Gyártmány(ok): .............................................................................................................................

3.2.16.2.2. Típus(ok): .....................................................................................................................................

3.2.16.2.3. Szennyezõanyag-kibocsátás szabályozási lehetõségek (ha vannak): ............................................

3.2.16.3. További dokumentációk: ...............................................................................................................

3.2.16.3.1. A katalizátor anyag védelme a benzinüzemrõl FG üzemre és vissza történõ átkapcsolás során: 

3.2.16.3.2. A rendszer elrendezése (elektromos csatlakozások, vákuum-csatlakozások rugalmas tömlõi, stb.):

.......................................................................................................................................................

.......................................................................................................................................................

3.2.16.3.3. Az FG üzem jelképének rajza vagy hivatkozás jelképre: ..............................................................
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4. ERÕÁTVITEL

4.4. Tengelykapcsoló (típus): ...............................................................................................................

4.4.1. A nyomaték-módosítás legnagyobb értéke: ...................................................................................

4.5. Sebességváltó: ...............................................................................................................................

4.5.1. Típus (kézi kapcsolású/automatikus/fokozatmentes(CVT)1): ........................................................

4.6. Áttételi viszonyok:

Sebességváltó-fokozat
Sebességváltó-áttétel (a motor és

a sebességváltó hajtótengelye
közötti áttételi viszonyok)

A tengelyhajtás áttétele
(a sebességváltó-hajtás és a
hajtókerék közötti áttételi

viszony)

Összáttétel

Legn. érték CVT
esetén

1. fokozat

2. fokozat

3. fokozat

4, 5 , további

Legkisebb érték
CVT esetén

Hátrameneti fokozat

6. FELFÜGGESZTÉS

6.6. Gumiabroncsok és kerekek

6.6.1. Kerék-/abroncskombináció(k) (A gumiabroncsokra meg kell adni a nagyságra vonatkozó

jelöléseket, a legalább szükséges teherbírási tényezõt és a legalább szükséges sebességosztályt, a

kerekekre pedig a keréktárcsa-mérete(ke)t és a perem mélysége(ke)t)

6.6.1.1. Tengelyek

6.6.1.1.1. 1. tengely: ......................................................................................................................................

6.6.1.1.2. 2. tengely: ......................................................................................................................................

stb.

6.6.2. A gördülési sugarak felsõ és alsó határértékei

6.6.2.1. 1. tengely: ......................................................................................................................................

6.6.2.2. 2. tengely: ......................................................................................................................................

stb.

6.6.3.. A jármûgyártó által ajánlott gumiabroncs-nyomás(ok):........................................................... kPa

9. FELÉPÍTMÉNY

9.10.3.. Ülések

9.10.3.1. Az ülések száma: ...........................................................................................................................

Dátum, ügyiratszám, aláírás
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Megjegyzés:

1 A nem kívánt, illetve nem alkalmazható rész értelemszerûen törlendõ.

2 Amennyiben a gáz-üzemanyaggal üzemelõ jármûvek tartályaira is kiterjed a követelmények hatálya

5. TÁJÉKOZTATÁS A VIZSGÁLATOK SORÁN  BETARTANDÓ

FELTÉTELEKRÕL

1. Gyújtógyertyák

1.1. Gyártmány: ....................................................................................................................................

1.2. Típus:.............................................................................................................................................

1.3. A elektródahézag beállítása: ..........................................................................................................

2. Gyújtótekercsek

2.1. Gyártmány: ....................................................................................................................................

2.2. Típus:.............................................................................................................................................

3. Gyújtókondenzátorok

3.1. Gyártmány: ....................................................................................................................................

3.2. Típus:.............................................................................................................................................

4. Kenõanyagok

4.1. Gyártmány: ....................................................................................................................................

4.2. Típus:.............................................................................................................................................
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III. Rész

I. TÍPUSÚ VIZSGÁLAT – KIPUFOGÓGÁZ-EMISSZIÓ VIZSGÁLATA
HIDEGINDÍTÁS UTÁN

1. Ez a rész tartalmazza I. rész 5.3.1. pontja szerinti I. típusú vizsgálat végrehajtására
vonatkozó elõírásokat. Ha az alkalmazandó referencia tüzelõanyag PBG, vagy FG,
akkor a vonatkozó rész rendelkezéseit is alkalmazni kell.

2. MENETCIKLUS A GÖRGÕS JÁRMÛFÉKPADON

2.1. A görgõs jármûfékpadon végrehajtandó menetciklust a III/A. rész tartalmazza.

2.2. A menetciklus végrehajtásának általános feltételei

Az elméleti menetciklust az elõírt határok között közelítõ menetciklus
végrehajtásához elõzetes vizsgálati ciklusok keretében meg kell állapítani a gáz- és a
fékpedál legkedvezõbb mûködtetési módját.

2.3. A sebességváltó használata

2.3.1. Ha az elsõ fokozatban elérhetõ legnagyobb sebesség kisebb 15 km/ó-nál, akkor a
városi menetciklusban (1. rész) a 2., 3. és 4. fokozatot, a városon kívüli menet-
ciklusban (2. rész) pedig a 2., 3., 4. és 5. fokozatot kell használni. A 2., 3. és 4.
fokozatot a városi ciklusban (1. rész), illetve a 2., 3., 4. és 5. fokozatot a városon
kívüli ciklusban (2. rész) akkor is lehet alkalmazni, ha a kezelési útmutató a sík úton
való elinduláshoz a 2. fokozatot javasolja, illetve ha az 1. fokozatot kizárólag csak
terepen való közlekedésnél, emelkedõn vagy vontatatásnál használandóként jelöli.

A ciklusban elõírt gyorsulást és legnagyobb sebességértéket el nem érõ jármûveket,
annyi ideig kell teljesen lenyomott gázpedállal mûködtetni, amíg az elõírt
menetgörbét ismét el nem érik. A menetciklustól való eltéréseket a vizsgálati
jegyzõkönyvben rögzíteni kell.

2.3.2. A félautomatikus sebességváltóval ellátott jármûveket a forgalomban rendes
körülmények között használt sebességfokozatokban kell vizsgálni, és a váltót a
gyártó elõírásai szerint kell mûködtetni.

2.3.3. Az automatikus váltóval ellátott jármûveket a legfelsõ menetfokozatban ("drive")
kell vizsgálni. A gázpedált úgy kell mûködtetni, hogy a gyorsulás lehetõleg állandó
értékû legyen, mivel ez a sebességváltó számára lehetõvé teszi a fokozatoknak a
rendes sorrendben való kapcsolását. Ezekre a jármûvekre nem érvényesek a 2.
pontban megadott kapcsolási pontok. A gyorsításokat mindegyik alapjárati szakasz
végpontját a rá következõ állandó sebességû szakasz kezdõpontjával összekötõ
egyenes mentén kell végrehajtani. A 2.4. pont szerinti tûrések érvényesek.

2.3.4. A vezetõ által bekapcsolható gyorsmeneti fokozattal ("overdrive") rendelkezõ
jármûveket, a városi ciklusban (1. rész) a gyorsmeneti fokozat kikapcsolt
állapotában, a városon kívüli ciklusban (2. rész) pedig bekapcsolt gyorsmeneti
fokozattal kell vizsgálni.
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2.3.5. A gyártó kérésére, azon jármûtípusoknál, ahol az üresjárati motor fordulatszám
magasabb, mint a városi ciklus (1. rész) 5, 12, és 24 mûveletei alatt elõforduló motor
fordulatszám, a tengelykapcsoló kinyomott állapotban lehet a megelõzõ mûveletek
alatt.

2.4. Tûrések

2.4.1. A gyorsításkor, az állandó sebességû szakaszokon és a jármû fékeinek használatával
végzett lassításkor a kijelzett és az elméleti sebesség közti ± 2 km/óra értékû eltérés
megengedett. Ha a jármû a fékek használata nélkül is jobban lassul, akkor az 1.6.5.3.
pont elõírásait kell alkalmazni. Az egyik vizsgálati szakaszból a másikba való
átmenet során az elõírtnál nagyobb sebesség eltérés is elfogadható, feltéve, hogy a
regisztrált eltérések idõtartama egyetlen elõfordulási esetben sem lépi túl 0,5 s-ot.

2.4.2. Az idõbeni tûrés ± 1,0 s. A tûrésértékek érvényesek minden fokozatváltás7 kezdetén
és végén a városi menetciklusban (1. rész) és a 3, 5. és 7. számú üzemi állapotokban
a városon kívüli menetciklusban (2. rész).

2.4.3. A sebesség és idõ tûrés kombinálásának módját a.2. pont  tartalmazza.

3. A JÁRMÛ ÉS A TÜZELÕANYAG

3.1. A vizsgálati jármû

3.1.1. A jármûnek kifogástalan mechanikai állapotúnak és bejáratottnak kell lennie,
továbbá a vizsgálat megkezdése elõtt már legalább 3000 kilométert kellett
megtennie.

3.1.2. A kipufogó-rendszerben nem lehetnek a kipufogógázok mennyiségének a
csökkenését eredményezõ szivárgási helyek. A mintavevõbe vezetett
gázmennyiségnek a motor által kibocsátott teljes kipufogógáz mennyiséggel
azonosnak kell lennie.

3.1.3. A motor szívórendszerének tömítettsége ellenõrizhetõ annak biztosításához, hogy a
keverékképzést ne változtassa meg nem tervezett módon a tömítetlenségen át
beszívott levegõ.

3.1.4. A motor és a jármû mûködtetõ berendezéseinek a beállítása feleljen meg a gyártó
elõírásainak. Ez különösen érvényes az alapjárat beállítására (fordulatszám és a
kipufogógáz CO tartalma), a hidegindító berendezésre és a kipufogógáz emissziót
szabályozó rendszerekre.

3.1.5. Szükség esetén a vizsgálandó jármûvet, vagy vele azonos másik jármûvet el kell
látni olyan berendezéssel, amely alkalmas azon jellemzõ paraméterek mérésére,
amelyek a görgõs jármûfékpad beállításához szükségesek a 4. pontban megadottak
szerint.

                                                          
7 A megadott 2 másodperces idõ magában foglalja a fokozatváltás idejét és szükség esetén egy bizonyos idõközt a menetciklusra való beálláshoz.
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3.1.6. A jóváhagyó hatóság vizsgálhatja, hogy a jármû teljesítménye és nyomatéki
jellemzõi megfelelnek-e a gyártó által megadottaknak, a jármû normális közlekedési
viszonyok között vezethetõ, és megfelelõen indítható hideg és meleg állapotban.

3.2. Tüzelõanyag

Ha az I. rész 5.3.1.4. táblázatának A sorában feltüntetett határértékek betartása
szempontjából vizsgálják a jármû szennyezõanyag kibocsátását, a vonatkozó
referencia tüzelõanyag minõségének meg kell felelnie a IX. rész A. fejezete szerinti
értékeknek, illetve gáznemû referencia tüzelõanyagok esetén vagy az A.1. vagy a
IXa. rész B fejezetében foglaltaknak.

Ha az I. rész 5.3.1.4. táblázatának B sorában feltüntetett határértékek betartása
szempontjából vizsgálják a jármû szennyezõanyag kibocsátását, a vonatkozó
referencia tüzelõanyag minõségének meg kell felelnie a IX. rész B. fejezete szerinti
értékeknek, illetve gáznemû referencia tüzelõanyagok esetén vagy az A.2. vagy a
IXa. rész B fejezetében foglaltaknak.

4. VIZSGÁLÓBERENDEZÉSEK

4.1. A görgõs jármûfékpad

4.1.1. A jármûfékpad legyen képes szimulálni a közúti menetellenállásokat a következõ két
osztályba sorolás valamelyike szerint:

- fix terhelési görbéjû próbapad, vagyis olyan próbapad, amelynél egy kiválasztott
terhelési görbe alakját a próbapad fizikai jellemzõi határozzák meg;

- állítható terhelési görbéjû próbapad, vagyis olyan próbapad, amelynél legalább két
menetellenállás érték beállítható egy terhelési görbe alakjának meghatározásához.

4.1.2. A próbapad beállításának idõben állandónak kell lennie. Nem kelthet a jármûvön
érzékelhetõ lengéseket, amelyek a normális üzemi viszonyokat befolyásolhatják.

4.1.3. A próbapadot fel kell szerelni a haladó tömegek tehetetlenségének és a
menetellenállásoknak szimulálását szolgáló berendezésekkel. Két-görgõs próbapad
esetében ezeket a berendezéseket az elülsõ görgõnek kell meghajtania.

4.1.4. Pontosság

4.1.4.1. A próbapad fékezõelemén a szükséges terhelésnek ± 5%-os pontossággal
mérhetõnek és leolvashatónak kell lennie.

4.1.4.2. A fix terhelési görbéjû próbapad esetében a terhelés beállításának pontossága 80
km/óra sebességnél  ± 5% pontosságúnak kell lennie. Állítható terhelési görbéjû
próbapadok esetében a próbapadon a terhelésbeállítás pontosságának a közúti
menetellenálláshoz képest  120, 100, 80, 60 és 40 km/óra sebességnél ±5%-on, 20
km/óra sebességnél pedig ±10%-on belül kell lennie. Ez alatt a sebesség alatt
teljesítményfelvétel pozitív legyen.
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4.1.4.3. A próbapad forgó részei teljes tehetetlenségének (adott esetben a szimulációt
szolgáló lendítõtömegét  beleértve) ismertnek kell lennie, és ± 20 kg-nál többel nem
térhet el a vizsgálati egyenértékû tömeg-kategóriáktól.

4.1.4.4. A jármû sebességét a próbapad görgõ (két-görgõs próbapadok esetében az elülsõ
görgõ) fordulatszámával kell mérni. 10 km/óra felett a mérés pontossága ±1 km/óra
legyen.

4.1.5. A terhelés és a lendítõtömeg beállítása

4.1.5.1. Fix terhelési görbéjû próbapad: a próbapad fékezõelemét úgy kell beállítani, hogy a
hajtókerekekre kifejtett fékerõ megfeleljen a jármû 80 km/óra állandó sebesség
melletti menetellenállásának. Regisztrálni kell az 50 km/óra sebességen felvett erõt.
A beállítandó terhelés meghatározására szolgáló eszközöket a 3. pont tartalmazza.

4.1.5.2. Beállítható terhelési görbéjû próbapad: a próbapad fékezõelemét úgy kell beállítani,
hogy a hajtókerekekre kifejtett erõ megfeleljen 120, 100, 80, 60, 40 és 20 km/óra
állandó sebesség esetében adódó menetellenállásnak. A beállítandó terhelés
meghatározására szolgáló eszközöket a 3. pont tartalmazza.

4.1.5.3. Lendítõtömeg: az elektromos lendtömeg szimulálású próbapadok esetében
bizonyítani kell, hogy az egyenértékû a mechanikus lendítõtömegû rendszerekkel. Az
egyenértékûség bizonyítására vonatkozó eljárást az 5. pont tartalmazza.

4.2. Kipufogógáz mintavevõ rendszer

4.2.1. A kipufogógáz mintavevõ rendszernek képesnek kell lennie a mérés során a
kipufogógázokkal kibocsátott szennyezõ anyagok tényleges mennyiségének
mérésére. Az alkalmazandó rendszer az állandó térfogatú mintavevõ (továbbiakban:
CVS - "Constant Volume Sampler"). Ez megköveteli a jármû kipufogógázainak
ellenõrzött feltételek közötti folyamatos hígítását környezeti levegõvel. Az állandó
térfogatú mintavevõ rendszer esetében két feltételnek kell teljesülnie: mérni kell a
kipufogógázokból és a hígító levegõbõl álló keverék teljes térfogatát (a
mintavevõben a keverék térfogatárama állandó), és elemzés céljára folyamatosan
arányos részmintát kell venni ebbõl a keverékbõl.

A szennyezõ anyagok kibocsátott mennyiségét a mintában lévõ, a környezeti levegõ
szennyezõanyag tartalmával korrigált koncentrációjukból és a vizsgálat ideje alatt a
mintavevõn átáramló teljes gázmennyiségbõl határozzák meg.

A légszennyezõ részecskék kibocsátott mennyiségének a meghatározásához a teljes
vizsgálati idõ alatt arányos részáramból megfelelõ szûrõvel le kell választani a
részecskéket. A részecske kibocsátást a részáramból leválasztott részecske
mennyiség gravimetrikus meghatározásával és a teljes átfolyó mennyiségre
vonatkoztatásával kell megállapítani, az  4.3.2. pontban megadottak szerint.

4.2.2. A mintavevõ rendszerben a térfogatáramnak elegendõen nagynak kell lennie ahhoz,
hogy a vizsgálat során elõforduló bármely állapotban elkerülhetõ legyen a
vízkondenzáció, amint azt a III/E rész meghatározza.
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4.2.3. A III.1. ábrán látható sematikus vázlat mutatja a CVS rendszer alap koncepcióját,
míg a III/E rész példákat ad a CVS rendszer alaptípusaira, amelyek megfelelnek az
elõírt feltételeknek.

4.2.4. A levegõ/kipufogógáz keveréknek az S2 mintavevõ szonda beépítési helyénél
homogénnek kell lennie.

4.2.5. A szondának reprezentatív mintát kell vennie a felhígított kipufogógázból.

4.2.6. A CVS rendszer szivárgásoktól mentes és gáztömör legyen. Olyan kiképzésû legyen
és olyan anyagokból épüljön fel, hogy ne befolyásolja a felhígított kipufogógázokban
levõ szennyezõanyag-koncentrációt. Ha a berendezés valamelyik része (hõcserélõ,
ventilátor stb.) hatással van a felhígított gázokban valamely levegõszennyezõ anyag
koncentrációjára, akkor az illetõ szennyezõanyagból még a megfelelõ rész elõtt kell
mintát venni, hogy a befolyásoló hatás kiküszöbölhetõ legyen.

4.2.7. Ha a vizsgálandó jármû kipufogórendszere több, elválasztott kipufogógáz
kivezetéssel rendelkezik, a kivezetõ csöveket a jármûhöz a lehetõ legközelebb kell
összekapcsolni úgy, hogy a jármû rendellenes mûködése elkerülhetõ legyen.

4.2.8. A kipufogócsöveken a CVS rendszerrel mért statikus nyomás nem térhet el ±1,25
kPa-nál nagyobb mértékben attól a statikus nyomástól, amely a próbapadon a
menetciklusban akkor mérhetõ, amikor a kipufogócsövek nincsenek összekapcsolva
mintavevõ  rendszerrel. A statikus nyomáseltérést ±0,25 kPa-on belül tartani képes
mintavevõ rendszert kell alkalmazni akkor, ha a gyártó a jóváhagyó hatóságtól – a
tûrés csökkentésének szükségességét megindokolva – ezt írásban kéri. Az
ellennyomást a kipufogócsõ végdarabjának lehetõleg a külsõ végén kell mérni, vagy
egy olyan hosszabbító csõben, amelynek ugyanolyan az átmérõje, mint a
végdarabnak.

4.2.9. A kipufogógázokat különbözõ helyekre vezetõ szelepek gyorsan állíthatók, az
összekapcsoló elemek (pl. a minta zsákoknál) gyors csatlakozók legyenek.

4.2.10. A gázmintákat megfelelõ méretû minta zsákokban kell felfogni. A zsákok anyaga
olyan legyen, hogy a minta  20 perces tárolása során ne változtassa meg ± 2%-nál
nagyobb mértékben a levegõszennyezõ gázok koncentrációját.

4.3. Gázelemzõ-készülékek

4.3.1. Követelmények

4.3.1.1. A kipufogógázok elemzéséhez a  következõ készülékeket kell használni:

- szén-monoxid (CO), szén-dioxid (CO2): nem-diszperzív infravörös elnyelés elvén
mûködõ gázelemzõ (NDIR);

- szénhidrogén (HC) elemzõ külsõ gyújtású motorral ellátott jármûveknél: lángioni-
zációs detektor (FID), propánnal kalibrálva, a koncentrációt szénatom-egyenértékben
(C1) kifejezve;
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- szénhidrogén elemzõ (HC) kompresszió-gyújtású motorral ellátott jármûveknél:
lángionizációs analizátor, 190 oC ± 10 oC-ra fûtött detektorral, szelepekkel,
csõvezetékekkel stb. (HFID), propánnal kalibrálva, a koncentrációt szénatom-
egyenértékben (C1) kifejezve;

Keverõkamra

Szûrõ (opcionális)

Kipufogógáz

belépés
A gázszállító rendszerhez és a térfogatmérõhöz

F

P

P

N

N

FL

FL

V

V

Q

Q

III.1. ábra

A kipufogógáz mintavevõ rendszer vonalas ábrája

Higító levegõ

- nitrogénoxidok (NOx): kémiai luminsszencia elvén mûködõ analizátor (CLA), vagy
nem-diszperzív ultraibolya rezonancia elnyelés elvén mûködõ analizátor (NDUVR),
mindkét esetben NOx/NO átalakítóval.

- részecskék - a leválasztott részecskék gravimetrikus (súlyméréses) meghatározása:
részecskéket mindig két, a mintavételi gázáramban egymás mögött elhelyezkedõ
szûrõvel  kell  leválasztani. A leválasztott részecskemennyiséget szûrõpáronként a
következõ képlettel kell meghatározni.

dV

mV
M

ep

mix

⋅
⋅

=   vagy  
mix

ep

V

V
dMm ⋅⋅=

Vep a szûrõn átáramló mintagáz térfogata,
Vmix a hígító alagúton átáramló gáz térfogata,
M részecske tömeg (g/km),
Mlimit a kibocsátott részecske tömeg határértéke (hatályos határérték - g/km),
m a szûrõ által leválasztott részecske tömeg (g),
d a tényleges, a menetciklusnak megfelelõ megtett út (km).
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A részecske minta és a higított kipufogógáz arányát (Vep/Vmix) úgy kell beállítani,
hogy, hogy M = Mlimit esetén teljesüljön az 1 ≤ m ≤ 5 mg összefüggés (47 mm
átmérõjû szûrõk használata esetén).

A szûrõk felülete olyan anyagú legyen, amely hidrofób, és nem reagál a kipufogógáz
összetevõivel (teflon bevonatú üvegszálas szûrõ, vagy valamely más, ezzel
egyenértékû anyag).

4.3.1.2. Mérési pontosság

A gázelemzõk rendelkezzenek olyan mérési tartománnyal, amely megfelel a
kipufogógáz minták szennyezõanyag-koncentrációjának a meghatározásához
megkövetelt pontosságnak. A mérési hiba a kalibráló gázok tényleges értékétõl
függetlenül nem lépheti túl a ± 2%-ot.

100 ppm-nél kisebb koncentráció esetén a mérési hiba nem lépheti túl a ± 2 ppm-et.
A környezeti levegõ mintát,  a megfelelõ mérési tartományban, ugyanazzal az
elemzõ mûszerrel kell mérni, amelyet a higított kipufogógáz-mintához használtak.

Az összes szûrõ súlyának meghatározására használt mérlegnek 5 µg mérési
pontosságúnak és 1 µg leolvasási pontosságúnak kell lennie.

4.3.1.3. Vízgõz leválasztó hûtõ

A gázelemzõk elõtt csak akkor szabad gázszárító berendezést alkalmazni, ha
kimutatható, hogy az nincs hatással a gázáram szennyezõanyag-tartalmára.

4.3.2. Különleges követelmények kompresszió-gyújtású motorok esetében

Fûtött mintavezetéket kell alkalmazni a szénhidrogének (HC) regisztrálókészüléket
(R) is magába foglaló lángionizációs detektorral (HFID) történõ folyamatos
elemzéséhez. A mért szénhidrogének átlagos koncentrációját integrálással kell
meghatározni. A mintavezeték hõmérsékletének a teljes vizsgálat alatt 463 K
(190 oC) + 10 K-nek kell lennie. A fûtött mintavezetéket el kell látni a  "részecske
méret" ≥0,3 µ esetén 99%-os hatásfokú fûtött szûrõvel (Fh), amely képes  a szilárd
részecskéknek az elemezendõ folytonos gázáramból való kiszûréséhez. A
mintavezeték rendszer reakcióideje (a szondától az elemzõbe belépésig) nem
haladhatja meg a 4 másodpercet.

A fûtött lángionizációs detektort (HFID) konstans gázáramot biztosító rendszerrel
(hõcserélõ) kell használni, hogy reprezentatív mintákat kapjunk, feltéve, hogy nincs
a CFV vagy CFO rendszerek átfolyásingadozása szerinti szabályozás.

A részecskék mintavevõ egysége a következõ összetevõket tartalmazza: hígító
alagút, mintavevõ szonda, szûrõegység, minta szivattyú, áramlásszabályozó és
áramlásmérõ. A részecskék mintavételezését biztosító részáram két, egymás mögött
elhelyezkedõ szûrõn áramlik át.
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A szilárd részecskék mérésre szolgáló részáram kivételi helyét úgy kell
megválasztani  a mintavevõ rendszer hígító alagútjában, hogy a homogén a levegõ-
kipufogógáz keverékbõl reprezantatív minta-részáramot vehessünk, és a levegõ-
kipufogógáz keverék hõmérséklete közvetlenül a szilárdrészecske-szûrõ elõtt ne
lépje túl a 325 K-t (52 °C). A minta gázáram hõmérsékletingadozása az
áramlásmérõben ne legyen nagyobb ± 3 K-nél, és a gáz térfogatáramának ingadozása
ne haladja meg a  ± 5%-ot.

Ha a gázáram a szûrõ túlságosan nagy terhelése miatt megengedhetetlenül nagy
mértékben változik, a vizsgálatot meg kell szakítani. Az ismétléskor kisebb
térfogatáramot kell beállítani, vagy nagyobb szûrõt kell alkalmazni (adott esetben
mindkettõt). A szûrõt legkorábban egy órával a vizsgálat megkezdése elõtt kell
kivenni a kamrából.

A szükséges részecskeszûrõket legalább 8 órán, illetve legfeljebb 56 órán keresztül
klímakamrában, egy nyitott és por ellen védett tálban kondicionálni kell
(hõmérséklet, páratartalom). A kondicionálást követõen a fel nem használt szûrõket
le kell mérni, és a felhasználásáig tárolni.

Ha a szûrõket a súlymérõ kamrából való kivétel után 1 órán belül nem használják fel,
akkor újra meg kell mérni a súlyukat.

Az 1 órás határérték helyett a következõ feltételek valamelyikének fennállása esetén
8 órás határérték érvényes:

- a kondicionált szûrõt lezárt, a végein ledugaszolt szûrõtartóba helyezik és ebben
tartják, vagy

- a kondicionált szûrõt zárt szûrõtartóba helyezik, majd ezt azonnal egy olyan
mintavételi vezetékbe helyezik, amelyben nincs áramlás.

4.3.3. Kalibrálás

Minden gázelemzõt a szükséges (a mûszer gyártója által javasolt) gyakorisággal
kalibrálni kell, és minden esetben a típusengedély kiadásához szükséges vizsgálatot
megelõzõ hónapban, valamint minden hat hónapban legalább egyszer a gyártás
megfelelõség ellenõrzéséhez. A 4.3. pont szerinti gázelemzõk kalibrálási eljárását a
III/F. rész tartalmazza.

4.4. Térfogatmérés

4.4.1. A CVS - rendszerben a hígított kipufogógáz teljes térfogatának mérésére használt
eljárásnak biztosítania kell a teljes térfogat ± 2% pontosságú meghatározását.

4.4.2. A CVS - rendszer kalibrálása
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A CVS - rendszerben felhasznált térfogatmérõ készüléket olyan eljárással kell
kalibrálni, amely biztosítja az elõírt pontosságú mérést, és olyan gyakorisággal,
amellyel a pontosság fenntartható.

A III/F. rész példát tartalmaz olyan kalibrálási eljárásra, amellyel elérhetõ a kívánt
pontosság. Ennek az eljárásnál az alkalmazásakor olyan áramlásmérõt használnak,
amely dinamikus és megfelelõ a CVS rendszerben mérendõ nagy térfogatáramokhoz.
A készülék pontosságát tanúsítvánnyal kell bizonyítani az elfogadott nemzeti vagy
nemzetközi szabványoknak megfelelõen.

4.5. Gázok

4.5.1. Tiszta gázok

A kalibráláshoz és a készülékek mûködtetéséhez felhasznált tiszta gázokra
vonatkozóan teljesüljenek az alábbi feltételek:

- tisztított nitrogén (tisztaság ≤ 1 ppm C; ≤ 1 ppm CO;  ≤ 400 ppm CO2; ≤ 0,1 ppm
NO),

- tisztított szintetikus levegõ (tisztaság ≤ 1 ppm C; ≤ 1 ppm CO;  ≤ 400 ppm CO2;
≤ 0,1 ppm NO); oxigéntartalom 18 és 21 V/V% között,

- tisztított oxigén (tisztaság ≥ 99,5 V/V% O2)

- tisztított hidrogén (és hidrogéntartalmú elegy) (tisztaság ≤ 1 ppm C; ≤ 400 ppm
CO2).

 

4.5.2. Kalibrálógázok

 A kalibráláshoz a következõ kémiai összetételû gázelegyeknek kell rendelkezésre
állniuk:

 

- C3H8  (propán) és tisztított szintetikus levegõ,

- CO és tisztított nitrogén,

- CO2 és tisztított nitrogén,

- NO és tisztított nitrogén (a kalibrálógáz NO2-tartalma nem haladhatja meg a
NO-tartalom 5 százalékát).

 

 

 A kalibrálógáz tényleges koncentrációja ± 2%-on belül egyezzen meg a feltüntetett
értékkel.

 

 A III/F. részben elõírt koncentrációkat gázkeverõ készülékkel is elõ lehet állítani,
tiszta nitrogénnel vagy tiszta szintetikus levegõvel való hígítással. A keverõ-készülék
pontossága tegye lehetõvé a higított kalibrálógáz koncentrációjának ± 2%
pontosságú meghatározását.
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4.6. További mérõkészülékek

4.6.1. Hõmérsékletek

 A III/F. részben megadott hõmérsékleteket ±1,5 K pontossággal kell mérni.

4.6.2. Nyomás

 A légnyomást ± 0,1 kPa pontossággal kell mérni.

4.6.3. Abszolút légnedvesség

 Az abszolút légnedvességet (H) ± 5%-os pontossággal kell meghatározni.
 

4.7. A teljes mintavevõ rendszer ellenõrzése

A kipufogógáz mintavevõ rendszert a III/G. részben megadott módszerrel kell
ellenõrizni. A bevezetett és a mért gázmennyiség közti megengedett legnagyobb
eltérés ± 5%.

 

5. ELÕKÉSZÜLET A VIZSGÁLATRA

5.1. A jármû haladó tömegeinek tehetetlenségét szimuláló lendtömeg beállítása
 

 Olyan tehetetlenség szimuláló berendezést (mechanikai rendszerrel történõ
szimuláció esetében akkora lendtömeget) kell használni, hogy a próbapad forgó
tömegeinek teljes tehetetlensége megfeleljen a jármû vonatkozási tömegének (lásd a
III.1. táblázatot):

 

 III.1. táblázat

 A jármû vonatkozási tömege
Pr

(kg)

 Egyenértékû lendtömegek
I

(kg)

 Pr  ≤  480
 480 < Pr ≤ 540
 540 < Pr ≤ 595
 595 < Pr ≤ 650
 650 < Pr ≤ 710
 710 < Pr ≤ 765
 765 < Pr ≤ 850
 850 < Pr ≤ 965
 965 < Pr ≤ 1 080
 1 080< Pr ≤ 1 190
 1 190< Pr ≤ 1 305
 1 305< Pr ≤ 1 420
 1 420< Pr ≤ 1 530
 1 530< Pr ≤ 1 640
 1 640< Pr ≤ 1 760

 455
 510
 570
 625
 680
 740
 800
 910
 1 020
 1 130
 1 250
 1 360
 1 470
 1 590
 1 700
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 A jármû vonatkozási tömege
Pr

(kg)

 Egyenértékû lendtömegek
I

(kg)

 1 760< Pr ≤ 1 870
 1 870< Pr ≤ 1 980
 1 980< Pr ≤ 2 100
 2 100< Pr ≤ 2 210
 2 210< Pr ≤ 2 380
 2 380< Pr ≤ 2 610
 2 610< Pr
 

 1 810
 1 930
 2 040
 2 150
 2 270
 2 270
 2 270
 

 

 Ha a próbapadon nincs megfelelõ egyenértékû lendítõ tömeg, akkor a jármû
vonatkozási tömegénél eggyel magasabb értéket kell beállítani.

5.2. A próbapad fékezõ elemének beállítása

 A fékterhelést a III/C részben foglalt eljárással kell beállítani. Az alkalmazott eljárást
és a meghatározott értékeket (egyenértékû lendítõtömeg - jellemzõ beállítási érték) a
vizsgálati jelentésben meg kell adni.

5.3. A jármû elõkészítése

5.3.1. A kompresszió-gyújtású motorral ellátott jármûvek részecske kibocsátásának mérése
elõtt legfeljebb 36 órával és legalább 6 órával a 3.2. pontban leírt menetciklus 2.
részét kell végrehajtani. Legalább három, egymást követõ városon kívüli ciklust kell
lefutni. A próbapad fékterhelésének beállítása az 5.1. és 5.2. pont szerinti legyen. A
gyártó kérésére külsõ gyújtású motorral rendelkezõ jármûvek is elõkondicionálhatók
egy 1. rész szerinti ciklussal és két 2. rész szerinti ciklussal.

 

 A kompresszió-gyújtású motorral ellátott jármûveket a fenti elõkészületi mûveletek
után és a vizsgálat elõtt mind a kompresszió-gyújtású, mind a külsõ gyújtású
motorral ellátott jármûveket olyan helyiségben kell tartani, amelyben a hõmérséklet
293 K és 303 K (20 és 30 °C) között közel állandó. Ennek a kondicionálásnak
legalább 6 órán át kell tartania, illetve addig, amíg a motorolaj és a hûtõfolyadék (ha
van)  hõmérséklete ± 2 K-en belül megközelíti a helyiség hõmérsékletét.

 

 A gyártó kérésére a vizsgálatot a jármû üzemi hõmérsékletén történõ üzemelését
követõ 30 órán belül kell elvégezni.

5.3.2. PB-gázzal vagy földgázzal üzemelõ, külsõ gyújtású motorokkal felszerelt
jármûveknél, vagy azoknál, amelyek benzinnel, illetve PB-gázzal vagy földgázzal is
üzemeltethetõk, az elsõ gáznemû referencia-tüzelõanyaggal és a második referencia-
tüzelõanyaggal végzett vizsgálat között, a második referencia-tüzelõanyaggal végzett
vizsgálat megkezdése elõtt a jármûvet elõkészítik. Ezt az elõkészítést a második
referencia-tüzelõanyaggal végzik el, végrehajtva egy elõkészítõ ciklust, amely a III/A
részben leírt vizsgálati ciklus elsõ részének (városi ciklus) egyszeri és második
részének (városon kívüli ciklus) kétszeri lefutásából áll. A gyártó kívánságára, a
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vizsgáló intézmény egyetértése esetén, az elõkészítõ ciklus meghosszabbítható. A
görgõs jármûfékpadot az 5.1. és 5.2. pontnak megfelelõen kell beállítani.

5.3.3. A gumiabroncsok légnyomása a fékterhelés beállítására szolgáló elõzetes közúti
próba során feleljen meg a gyártó elõírásainak. Két görgõvel ellátott próbapadon
végzett vizsgálathoz a nyomás legfeljebb 50%-kal megnövelhetõ a gyártó
ajánlásaihoz képest. Az alkalmazott nyomást a vizsgálati jelentésben meg kell adni.

6. VIZSGÁLATOK A PRÓBAPADON

6.1. Különleges elõírások a menetciklus végrehajtásához

6.1.1. A vizsgáló helyiség hõmérsékletének a teljes vizsgálat során 293 K és 303 K között
(20-30 °C) kell lennie. A környezeti levegõ vagy a motor által beszívott levegõ
abszolút légnedvességére (H) vonatkozóan teljesülnie kell a következõ feltételnek:

 

 5,5 ≤ H ≤ 12,2  (g H2O/kg száraz levegõ).
 

6.1.2. A jármûnek a vizsgálat során közel vízszintes helyzetben kell lennie, hogy a
rendellenes tüzelõanyag eloszlás elkerülhetõ legyen.

 

6.1.3. A próbapadon a menetszél pótlására változtatható sebességû levegõáramot kell a
jármûre fújni. A légfúvót úgy kell szabályozni, hogy a levegõ kilépési
keresztmetszetre merõleges (axiál ventillátornál tengelyirányú) sebessége a 10 - 50
km/óra sebesség tartományban ± 5 km/óra pontossággal feleljen meg a görgõk
kerületi sebességének. A légfúvó kilépõnyílása a következõ jellemzõkkel
rendelkezzen:

- felülete legalább 0,2 m2,

- alsó szélének a padló feletti magassága megközelítõen 20 cm,

- a jármû homlokfelületétõl való távolság megközelítõen 30 cm.

 Alternatív megoldásként választható legalább 6 m/s (21,6 km/óra) kilépõ
levegõsebességû fúvó is. A gyártó kérésére különleges jármûveknél (pl. áruszállítók,
terepjárók) megváltoztatható a levegõfúvó magassága.

6.1.4. A vizsgálat alatt a sebességet az idõfüggvényében regisztrálni vagy adatrögzítõ
rendszerrel tárolni kell, a ciklusok korrekt elvégzésének ellenõrzéséhez.

6.2. A motor indítása

6.2.1. A motort a gyártó által, a sorozatban gyártott jármûvek kezelési útmutatójában
megadottak szerint, a megfelelõ indítási segédeszköznek/eljárásnak az
alkalmazásával kell beindítani.

6.2.2. Az elsõ ciklus a motorindítási folyamattal kezdõdik.
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6.2.2.1. PBG vagy FG tüzelõanyag használata esetén a motor benzinnel is indítható, ekkor a
vezetõ által nem módosítható, elõre meghatározott idõ után kell átkapcsolnia PB-
gázra vagy földgázra.

6.3. Alapjárat

6.3.1. Kézi kapcsolású vagy félautomatikus sebességváltók

6.3.1.1. Az alapjárati fázisban a sebességváltó "üres" állásban, és a tengelykapcsoló zárt
állapotban legyen.

6.3.1.2. A városi menetciklusban (1. rész) az alapjáratról történõ gyorsításokhoz minden, az
alapjárati szakaszt követõ gyorsítás kezdete elõtt 5 másodperccel az elsõ
sebességváltó fokozatot be kell kapcsolni és a tengelykapcsolót kioldott állapotban
kell tartani.

6.3.1.3. A városi menetciklus (1. rész) kezdetéhez tartozó elsõ alapjárati fázisból 6
másodpercig a jármû sebességváltója "üres"  fokozatban a tengelykapcsoló zárt
állapotban van és 5 másodpercig az elsõ fokozatba kapcsolva, kioldott
tengelykapcsolóval. A városon kívüli menetciklus (2. rész) kezdetéhez tartozó
alapjárati fázis 20 másodperce alatt a sebességváltó elsõ fokozatba kapcsolva és a
tengelykapcsoló kioldott állapotban van.

6.3.1.4. A városi menetciklusokon (1. rész) belül a megfelelõ alapjárati idõkbõl 16
másodpercet tesz ki a sebességváltó "üres" állásában zárt tengelykapcsolóval és 5
másodpercet az elsõ fokozatba kapcsolva és a tengelykapcsoló kioldott állapotában
eltöltött rész.

6.3.1.5. Az egymást követõ városi menetciklusok (1. rész) között 13 másodpercnek kell
eltelnie, amely alatt a tengelykapcsoló zárt állapotban és a sebességváltó üres
állásban van.

6.3.1.6. A városon kívüli menetciklus (2. rész) utolsó fékezési fázisa után (amikor a jármû
már megáll) az alapjárati fázis 20 másodpercig tart, és közben a tengelykapcsolónak
zárt állapotban kell lennie, a sebességváltó pedig üres állásban van.

 

6.3.2. Automatikus sebességváltók

 A váltókarhoz - az elsõ beállítás után - a teljes vizsgálat során nem szabad
hozzányúlni. Kivételt képez a 6.4.3. pontban foglalt eset, illetve a gyorsmeneti fokozat
kapcsolása (ha van ilyen).

6.4. Gyorsítások

6.4.1. A gyorsulásoknak a gyorsítási fázisok teljes idõtartama alatt lehetõleg konstansoknak
kell lenniük.

6.4.2. Ha egy gyorsítást az elõírt idõ alatt nem lehet végrehajtani, akkor a szükséges többlet
idõt lehetõleg a fokozatváltási idõbõl kell elvenni, egyébként pedig az ezután
következõ, állandó sebességû szakasz idejébõl.
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6.4.3. Automatikus sebességváltó
 

 Ha a gyorsítást az elõírt idõ alatt nem lehet végrehajtani, akkor a váltókart a kézi
kapcsolású váltókra elõírtak szerint kell mûködtetni.

6.5. Lassítások

6.5.1. A városi elemi menetciklusban (1. rész) az összes fékezést úgy kell végrehajtani, hogy
a lábunkat teljesen levesszük a gázpedálról, és a tengelykapcsoló zárt állapotban van.
Sebességfokozatba kapcsolt állásban a tengelykapcsolót akkor kell kinyomni, ha a
sebesség 10 km/óra alá csökkent.

6.5.2. A városon kívüli menetciklusban (2. rész) minden fékezést úgy kell végrehajtani, hogy
a lábunkat levesszük a gázpedálról, miközben a tengelykapcsoló zárt állapotban van.
Sebességbe kapcsolt állásban a tengelykapcsolót akkor kell kinyomni, ha a sebesség
50 km/óra alá csökkent.

6.5.3. Ha a fékezés idõtartama meghaladja a megfelelõ vizsgálati pontban elõírt idõt, akkor a
jármû fékjeit kell a ciklus betartásához használni.

6.5.4. Ha a fékezés idõtartama rövidebb, mint a megfelelõ vizsgálati pontban megadott idõ,
az elméleti ciklushoz való visszatéréshez be kell iktatni egy állandó sebességû vagy
alapjárati szakaszt a következõ szakaszhoz kapcsolódóan.

6.5.5. A városi menetciklus (1. rész) megállásig történõ fékezési fázisainak végén (amikor a
jármû nyugalmi helyzetbe kerül a görgõkön) a sebességváltót "üres" állásba kell
állítani, és a tengelykapcsolót fel kell engedni.

6.6. Állandó sebességek

6.6.1. A gyorsítási fázisról az utána következõ állandó sebességû fázisra való áttérésnél
kerülni kell a gázpedál "pumpálását" és a fojtószelep zárását.

6.6.2. Az állandó sebességû szakaszokon a gázpedált tartsuk változatlan helyzetben.
 

7. GÁZ- ÉS RÉSZECSKE MINTAVÉTEL ÉS - ELEMZÉS

7.1. Mintavétel

 A mintavétel legkésõbb a motorindítási folyamat megkezdésekor kezdõdik (a III.2.
ábrán az "MK" pont) és a városon kívüli ciklus utolsó alapjárati szakaszának (2. rész,
a III.2. ábrán "MV" pont), vagy a VI. típusú vizsgálat esetében az utolsó elemi ciklus
utolsó alapjárati szakaszának (1. rész) befejeztével végzõdik.

7.2. Gázelemzés

7.2.1. A mintavevõ zsákban felfogott  gázt a lehetõ legrövidebb idõn belül, de legfeljebb 20
perccel a menetciklus befejezése után elemezni kell. A mintát tartalmazó
részecskeszûrõt a kipufogógáz vizsgálatot követõen legkésõbb 1 órán belül
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kondicionáló kamrába kell helyezni és 2-36 órán keresztül ott kell tartani, majd ezt
követõen a súlyát meg kell mérni.

7.2.2. Az gázelemzõket minden minta elemzése elõtt az egyes szennyezõ anyagokhoz
tartozó mérési tartományban a megfelelõ nullázó gáz felhasználásával nullázni kell.

7.2.3. Az gázelemzõket a kalibrálási görbéknek megfelelõen kalibráló gázokkal be kell
állítani. A névleges koncentrációknak a mindenkori skála végérték 70 és 100%-a
között kell lenniük.

7.2.4. Ezt követõen ismételten ellenõrizni kell az gázelemzõk nullapont beállítását. Az
eljárást meg kell ismételni, ha a kijelzett érték a skálavégérték több mint a 2%-ával
eltér a 7.2.2. pontban elõírt mûvelet során beállítottól.

7.2.5. Ezt követõen kell elemezni a mintákat.

7.2.6. Az elemzés után az elõzõekben használt gázokkal ellenõrizni kell a nulla pontot  és a
kalibrálási értékeket. Ha ezek az értékek legfeljebb 2%-kal térnek el azoktól,
amelyeket a 7.2.2. és 7.2.3. pont szerint beállítottak, akkor az elemzési eredmények
érvényesek.

7.2.7. A 7. pontban megadott összes eljárás végrehajtása során  a gázok áramlási sebessége
és nyomása azonos legyen az elemzõkészülékek kalibrálásakor alkalmazottal.

7.2.8. A gyûjtött mintagázokban az egyes szennyezõ anyagok koncentrációjának mért értéke
az, amelyet a mérõmûszer kijelzésének a stabilizálódása után olvasnak le. A
kompresszió-gyújtású motorok által kibocsátott szénhidrogének mennyiségét a HFID
kijelzés integrált értékének megfelelõen kell megállapítani, és szükség esetén a III/E.
részben foglaltak szerint - az áramlás-ingadozás figyelembevételével - korrigálni kell.

 

8. A KIBOCSÁTOTT LEVEGÕSZENNYEZÕ GÁZOK ÉS RÉSZECSKÉK MENY-
NYISÉGÉNEK MEGHATÁROZÁSA

8.1. A mértékadó térfogat
 

 A kipufogógáz-levegõ keverék mért térfogatát 101,33 kPa nyomásra és 273,2 K
hõmérsékletre kell korrigálni, ez lesz a mértékadó térfogat.

 

8.2. A kibocsátott légszennyezõ gázok és részecskék teljes tömege
 

 A jármû által a vizsgálat során kibocsátott egyes gázhalmazállapotú szennyezõ
anyagok "m" tömegét a térfogati koncentráció és a gáztérfogat szorzatából kell meg
állapítani a következõ sûrûség értékekkel, és a fentiekben megadott vonatkozási
feltételekkel:

- szén-monoxid (CO) esetében: d = 1,25 g/dm3

- szénhidrogének esetében:

- benzinre: (CH1,85) d = 0,619 g/dm3
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- gázolajra (CH1,86) d = 0,619 g/dm3

- PB-gázra (CH2,525) d = 0,649 g/dm3

- földgázra (CH4) d = 0,714 g/dm3

- nitrogén-oxidok (NO2) esetében: d = 2,05 g/dm3

 

 A jármû által a vizsgálat során kibocsátott légszennyezõ részecskék "m" tömegét a két
szûrõ által leválasztott, mérlegen lemért részecske tömeg alapján határozzuk meg (m1

= az elsõ szûrõn levõ részecsketömeg, m2 = a második szûrõn levõ részecsketömeg):
 

 - ha 0,95 (m1 + m2) < m1 akkor m = m1

 - ha 0,95 (m1 + m2) > m1 akkor m = m1 + m2,

 - ha m2 > m1 akkor a vizsgálati eredmény érvénytelen.
 

 A III/H. rész tartalmazza a  kibocsátott légszennyezõ gázok és részecskék tömegének a
meghatározására szolgáló számítási módszereket (példákkal).
 

 

 III/A. RÉSZ

AZ  I. TÍPUSÚ VIZSGÁLAT MENETCIKLUSA

1. MENETCIKLUS

 A menetciklus az 1 . részbõl (városi ciklus) és a 2. részbõl (városon kívüli ciklus)
tevõdik össze a III.2 ábrán megadottak szerint.

 

2. ELEMI VÁROSI MENETCIKLUS (1. RÉSZ  -  III.3. ÁBRA ÉS A III..2
TÁBLÁZAT)

 

2.1. Üzemi állapotok szerinti felosztás
 

  Idõ ( s )  %  

 Alapjárat

 Üresjárat, menet közben, bekapcsolt
sebességfokozattal, zárt tengelykapcsolóval

 Fokozatváltás

 Gyorsítás

 Menet állandó sebességgel

 Lassítás

 60

9

 8

 36

 57

 25

 30,8

4,6

 4,1

 18,5

 29,2

 12,8

 

35,4

 Összesen  195  100
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2.2. Felosztás a váltófokozatok használata szerint
 

  Idõ ( s )  %  

 Alapjárat

 Üresjárat menet közben kapcsolt
sebességfokozattal

 Fokozatváltás

1. fokozat

2. fokozat

3.   fokozat

60

9

8

24

53

41

 30,8

 4,6

 4,1

 12,3

 27,2

 21

 

 35,4

 Összesen  195  100  
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2.3. Általános adatok
 

 Átlagsebesség a vizsgálat során:                                         19 km/ó

 Tényleges üzemidõ:                                                            195 s

 A ciklusonként megtett útszakasz elméleti hossza:            1,013 km

 4 ciklus megfelelõ hossza:   4,052 km

 

 III.2. ábra  Az I. típusú vizsgálat menetciklusa
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 Idõtartam
 Mûvelet

sorszáma
 Mûvelet  Fázis

 Gyorsulás
( ms-1 )

 Sebesség
( km/ó )  Mûvelet

( s )
 Fázis
( s )

 Összegzett
idõ
( s )

 Sebességváltó használat
manuális váltó esetén

1  Alapjárat  1    11  11  11  6 s PM + 5 s K1 
( * )

2  Gyorsítás  2  1,04  0 - 15  4  4  15  1
3  Állandó sebesség  3   15  8  8  23  1
4  Lassítás  -0,69  15 - 10  2  25  1

5 
 Lassítás,
tengelykapcsoló kioldva

 4
 -0,92  10 - 0  3

 5
 28  K1

6  Alapjárat  5    21  21  49  16 s PM + 5 s K1

7  Gyorsítás  0,83  0 - 15  5  54  1
8  Sebességváltás    2  56  
9  Gyorsítás

 6
 0,94  15 - 32  5

 12

 61  2
10  Állandó sebesség  7   32  24  24  85  2
11  Lassítás  -0,75  32 - 10  8  93  2

12 
 Lassítás,
tengelykapcsoló kioldva

 8
 -0,92  10 - 0  3

 11
 96  K2

13  Alapjárat  9    21  21  117  16 s PM + 5 s K1

14  Gyorsítás  0,83  0 - 15  5  122  1
15  Sebességváltás    2  124  
16  Gyorsítás  0,62  15 - 35  9  133  2
17  Sebességváltás    2  135  
18  Gyorsítás

 10

 0,52  35 - 50  8

 26

 143  3
19  Állandó sebesség  11   50  12  12  155  3
20  Lassítás  12  -0,52  50 - 35  8  8  163  3
21  Állandó sebesség  13   35  13  13  176  3
22  Sebességváltás    2  178  
23  Lassítás  -0,86  35 - 10  7  185  2

24 
 Lassítás,
tengelykapcsoló kioldva

 14

 -0,92  10 - 0  3
 12

 188  K2

25  Alapjárat  15    7  7  195  7 s PM

 ( * ) PM - sebességváltó "üres" állásban, tengelykapcsoló zárva

   K1, K2 - 1. vagy 2. sebességfokozatban, tengelykapcsoló kioldva
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3. VÁROSON KÍVÜLI MENETCIKLUS (2.RÉSZ)

 Lásd a III.4. ábrát és a III.3. táblázatot
 

3.1. Üzemállapotok szerinti felosztás
 

  Idõ
( s )

 %

 Alapjárat

 Üresjárat menet közben kapcsolt sebességfokozattal

 Fokozatváltás

 Gyorsítás

 Állandó sebességgel való menet

 Lassítás

 20

 20

 6

 103

 209

 42

 5,0
5,0
1,5
25,8
52,2
10,5

 Összesen  400  100

 

3.2. Felosztás a váltófokozatok használata szerint
 

  Idõ
( s )

 %

 Alapjárat

 Üresjárat menet közben kapcsolt sebességfokozattal

 Fokozatváltás

 1. fokozat

2. fokozat

3. fokozat

4. fokozat

5. fokozat

 20

 20

 6

 5

 9

 8

 99

 233

 5,0

 5,0

 1,5

 1,3

 2,2

 2,0

 24,8

 58,2

 Összesen  400  100

 

3.3. Általános adatok
 

 Átlagsebesség a vizsgálat során: 62,6 km/ó

 Tényleges üzemidõ:                              400 s

 A ciklusonként megtett út hossza:    6,955 km

 Legnagyobb sebesség:                             120 km/ó

 Legnagyobb gyorsulás: 0,833 m/s2

 Legnagyobb lassulás:                    -1,389 m/s2
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 III.3. táblázat Az I. típusú vizsgálat városon kívüli ciklusa (2. rész)

 
 Idõtartam

 Mûvelet
sorszáma

 Mûvelet  Fázis
 Gyorsulás

( ms-1 )
 Sebesség
( km/ó )  Mûvelet

( s )
 Fázis
( s )

 Összegzet
t

idõ
( s )

 Sebességváltó használat
manuális váltó esetén

1  Alapjárat  1    20  20  20  K1 
( * )

2  Gyorsítás  0,83  0 - 15  5  25  1
3  Sebességváltás    2  27  -
4  Gyorsítás  0,62  15 - 30  9  36  2
5  Sebességváltás    2  38  -
6  Gyorsítás  0,52  30 - 50  8  46  3
7  Sebességváltás    2  48  -
8  Gyorsítás

 2

 0,43  50 - 70  13

 41

 61  4
9  Állandó sebesség  3   70  50  50  111  5
10  Lassítás  4  -0,69  70 - 50  8  8  119  4 s 5. fok. + 4 s 4. fok.

11  Állandó sebesség  5   50  69  69  188  4
12  Gyorsítás  6  0,43  50 - 70  13  13  201  4
13  Állandó sebesség  7   70  50  50  251  5
14  Gyorsítás  8  0,24  70 - 100  35  35  286  5
15  Állandó sebesség  9   100  30  30  316  5 ( * * )

16  Gyorsítás  10  0,28  100 - 120  20  20  336  5 ( * * )

17  Állandó sebesség  11   120  10  20  346  5 ( * * )

18  Lassítás  -0,69  120 - 80  16  362  5 ( * * )

19  Lassítás  -1,04  80 - 50  8  370  5 ( * * )

20 
 Lassítás,
tengelykapcsoló
kioldva

 12

 -1,39  50 - 0  10

 34

 380  K1

21  Alapjárat  13    20  20  400  PM

 ( * )        PM - sebességváltó "üres" állásban, tengelykapcsoló zárva

        K1 - 1. vagy 5. sebességfokozatban, tengelykapcsoló kioldva

 ( * * )    Magasabb sebességfokozat is használható a gyártó javaslata szerint, ha a jármû erõátviteli rendszere 5-nél több
        fokozatú
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 III.4. ábra  Az I. típusú vizsgálat városon kívüli ciklusa (2. rész)

 

 

 

 III/B. RÉSZ

 

 A GÖRGÕS JÁRMÛFÉKPAD
 

 

1. Fix terhelési görbéjû görgõs jármûfékpad
 

1.1. Ha a próbapadon nem lehet 10 km/óra és 120 km/óra között a  tetszõlegesen
választott pontokon reprodukálni a jármû teljes közúti menetellenállását, akkor
legalább olyan görgõs jármûfékpadot kell alkalmazni, amely az 1.2. és 1.3.
pontokban foglalt jellemzõkkel rendelkezik.

 

1.2. A jármûfékpad egy- vagy kétgörgõs lehet. Az elülsõ görgõnek kell közvetlenül vagy
közvetve meghajtania a lendítõtömeget és a fékezõelemet.

 

1.3. A fékezõelem és a  görgõs jármûfékpad belsõ súrlódása által a 0 és 120 km/óra
közötti sebességeknél felvett vonóerõ feleljen meg a következõ képlettel számított
értékeknek:

 F = ( a + bV2 ) ± 0,1 . F80  (nem negatív),
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 ahol:

 F = a görgõs jármûfékpad által felvett teljes vonóerõ (N),

 a = a gördülési ellenállás értékének megfelelõ együttható (N),

 b = a légellenállás értékének megfelelõ együttható [N/(km/ó)2],

 V = sebesség  (km/ó),

 F80 = vonóerõ 80 km/óra sebességnél  (N),

 

2. Eljárás a görgõs jármûfékpad hitelesítéséhez
 

2.1. Jelen pont ismerteti a görgõs jármûfékpad fékje által felvett vonóerõ
meghatározására szolgáló eljárást. A felvett vonóerõ tartalmazza a súrlódás és a
jármûfékpad fékezõeleme által felvett vonóerõt.

 

2.1.1. A jármûfékpad görgõit a legnagyobb vizsgálati sebességet meghaladó kerületi
sebességre (ennek megfelelõ fordulatszámra) kell gyorsítani. Ezt követõen ki kell
kapcsolni a jármûfékpad meghajtását, és hagyni kell a görgõ fordulatszámát
csökkenni.

 

2.1.2. A görgõk mozgási energiáját a súrlódás és a fékezõelem emészti fel. Ennek során
figyelmen kívül kell hagyni a görgõk terhelt és terheletlen állapotban adódó belsõ
súrlódásának különbségét, valamint a hátsó görgõ súrlódását is, ha az üresen fut.

 

2.2. A vonóerõ-mérõ mûszer által kijelzett érték kalibrálása a 80 km/óra-nál felvett
vonóerõ függvényében
 

 A következõ eljárást kell alkalmazni (lásd a III.5. ábrát is).
 

2.2.1. Ötödik kereket, fordulatszámmérõt vagy más alkalmas berendezést alkalmazva
mérni kell a görgõ fordulatszámát, szögsebességét vagy  kerületi sebességét.

 

2.2.2. Egy jármûvet, vagy valamely más eszközt kell használni a jármûfékpad görgõinek
felgyorsításához.

 

2.2.3. Egy választott egyenértékû tömegnek megfelelõ lendkereket, vagy valamely más, a
lendítõtömeg szimulálására használt rendszert kell alkalmazni.

 

2.2.4. A jármûfékpad görgõit 80 km/ó állandó sebességgel kell forgatni.
 

2.2.5. Regisztrálni kell a kijelzett Fi (N) vonóerõt.

2.2.6. A görgõk kerületi sebességét 90 km/ó-ra kell növelni.
 

2.2.7. Oldani ( kikapcsolni) kell a próbapad meghajtására szolgáló berendezést.
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 III.5. ábra. A görgõs jármûfékpad által felvett vonóerõ diagrammja
 
 

 

 

 

 

 

 

 

                               ∆∆ = F = a+b.V2        • = (a+b.V2)-0,1.F80           ¨ = (a+b.V2)+0,1.F80"

 

 

 

 

2.2.8. Regisztrálni kell a próbapad 85 km/ó sebességrõl 75 km/ó-ra lassulásának idejét.
 

2.2.9. A  fékezõelem terhelését valamely más tartományba kell állítani.
 

2.2.10. Meg kell ismételni a 2.2.4. - 2.2.9. pont szerinti eljárást, amíg a kapott eredmények
nem fedik le a közúti terhelés vonóerõ tartományát.

 

2.2.11. A felvett vonóerõt a következõ képlettel kell meghatározni:
         

 

 
t

vm
F i ∆⋅

=

 

 ahol:
 

 F - a felvett vonóerõ [N],

 mi - az egyenértékû lendítõtömeg kg-ban (figyelmen kívül marad az üresen futó hátsó
görgõ lendítõtömege)

 ∆v - (v1 - v2) [m/s]

 v1 - a lassulás kezdeti, felsõ  sebességhatára m/s-ban (85 km/ó = 23,61 m/s)

 v2 - a lassulás alsó sebességhatára  m/s-ban (75 km/ó = 20,83 m/s)

 t - A görgõnek 85 km/ó-ról 75 km/ó-ra való lassulásához tartozó idõ
 

2.2.12. Fel kell rajzolni a kijelzett vonóerõt  a 80 km/óránál felvett vonóerõ függvényében.
A  III.6. ábra mutat példát az így adódó kalibrálási görbére.
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 III.6. ábra

 

A kijelzett vonóerõ a felvett vonóerõ függvényében 80 km/ó-nál
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2.2.13. A 2.2.3.– 2.12. pontok szerinti eljárást meg kell ismételni az összes, figyelembe
veendõ lendtömeggel.

 

2.3. A vonóerõ-kijelzés kalibrálása más sebességeken felvett vonóerõk függvényében
 Választott sebességeken a szükséges számban meg kell ismételni a 2.2. pont szerinti
eljárást.

 

2.4. A görgõs próbapad vonóerõ-jelleggörbéjének vizsgálata 80 km/ó sebességû
vonatkozási pontból kiindulóan.

 

2.4.1. Egy jármûvet, vagy valamely más eszközt kell használni a jármûfékpad görgõinek
meghajtásához.

 

2.4.2. A jármûfékpadot be kell állítani a 80 km/ó sebességen felvett vonóerõre.
 

2.4.3. A görgõk kerületi sebességét változtatva regisztrálni kell a 120,100, 80, 60, 40 és 20
km/ó állandó sebességen felvett vonóerõt.

 

2.4.4. Meg kell szerkeszteni az F(v) görbét, és ellenõrizni kell az 1.3. pont elõírásának
teljesülését.

 

2.4.5. Meg kell ismételni a 2.4.1.- 2.4.4. pontban foglalt eljárásokat az F vonóerõ más
értékeivel is 80 km/ó sebességen és más lendtömeg-értékekkel is.

 

2.5. Ugyanezzel az eljárással kell kalibrálni a kijelzett teljesítményt vagy
forgatónyomatékot is.
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3. A PRÓBAPAD BEÁLLÍTÁSA
 

3.1. A szívócsõ-vákuum mérésének módszere

A próbapad a III/C. részben foglalt követelmények betartása mellett állítható be 80
km/ó állandó sebességen.

 

3.1.1. Ez az eljárás csak fix terhelési görbéjû próbapadok esetében használható a 80 km/ó
sebességen felvett teljesítménynek a megállapításához. Az eljárás nem alkalmazható
kompresszió-gyújtású motorokhoz.

 

3.1.2. Mérõberendezés
 

 A szívócsõ vákuumot (vagy abszolút nyomást) ± 0,25 kPa pontossággal kell mérni a
jármû szívócsövében. A mért értéket folyamatosan vagy legalább 1 másodpercenként
regisztrálni kell. A sebességet ± 0,4 km/ó pontossággal folyamatosan regisztrálni
kell.

 

3.1.3. Vizsgálatok közúton
 

3.1.3.1. A mérések megkezdése elõtt meg kell gyõzõdni a III/C. rész 1. pontjában foglalt
követelmények teljesülésérõl.

 

3.1.3.2. A jármûvel 80 km/óra állandó sebességgel kell haladni, és a 3.1.2. pontban elõírtak
szerint regisztrálni kell a sebességet és a szívócsõvákuumot (vagy az abszolút
nyomást).

 

3.1.3.3. Meg kell ismételni a 3.1.3.2. pont szerinti mérést mindkét menetirányban háromszor.
A hat mérést 4 órás idõtartamon belül kell végrehajtani.

 

3.1.4. Az adatok feldolgozása és elfogadásuk feltételei
 

3.1.4.1. A 3.1.3.2. és 3.1.3.3. pont alapján kapott adatokat ellenõrizni kell. A sebesség
legfeljebb 1 másodperc idõtartamra csökkenhet 79,5 km/óra alá vagy növekedhet
80,5 km/óra fölé. A szívócsõ vákuumot minden menet esetében 1 másodperces
idõközökben meg kell határozni, és ki kell számítani a vákuum átlag-értékét (Vátl)
valamint szórását (s). A számítás során legalább 10 vákuum értéket kell figyelembe
venni.

 

3.1.4.2. A szórás (s) egyetlen irányban végzett méréssorozat esetén sem haladhatja meg az
átlagérték (Vátl) 10%- át.

 

3.1.4.3. Ki kell számítani hat méréssorozat  (három-három mindegyik irányban) átlagértékét
(V ).
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3.1.5. A görgõs próbapad beállítása
 

3.1.5.1. Elõkészítés

 Az  5.1.2.2.1. - 5.1.2.2.4. pontokban foglalt mûveleteket kell végrehajtani.
 

3.1.5.2. A fékezõelem terhelésének beállítása
 

 A bemelegítés után a jármûfékpadon a jármû sebességét 80 km/ó-ra kell beállítani, és
a fékezõelem terhelését addig kell változtatni, amíg elérjük a 3.1.4.3. pont szerinti
vákuumértéket (V ). A közúton mért és a próbapadon beállított vákuum eltérése ne
haladja meg a ± 0,25 kPa-t. A jármûfékpad beállításánál és a közúti mérés során
ugyanazokat a mérõkészülékeket kell használni.

 

3.2. Más beállítási módszer

A gyártó hozzájárulásával a következõ  módszer alkalmazható.

3.2.1. A görgõs próbapad fékezõ elemét úgy kell beállítani, hogy 80 km/óra állandó
sebességnél a hajtókerekekre ható felvett vonóerõ a következõ táblázat szerinti
legyen:

III.4. táblázat A felvett vonóerõ beállítása a gyártó hozzájárulásával

  Együtthatók

 
 A jármû vonatkoz-
 tatási tömege (Pr)

 Egyen-
értékû
 lendítõ
tömeg

 A teljesítmény-
próbapad által
80 km/ó-nál

 felvett teljesítmény és
vonóerõ

 a  b

  (kg)  kg  kW  N  N  N/(km/ó)2

  Pr ≤ 480
 480 < Pr ≤ 540
 540 < Pr ≤ 595
 595 < Pr ≤ 650
 650 < Pr ≤ 710
 710 < Pr ≤ 765
 765 < Pr ≤ 850
 850 < Pr ≤ 965
 965 < Pr ≤ 1 080
 1 080 < Pr ≤ 1 190
 1 190 < Pr ≤ 1 305
 1 305 < Pr ≤ 1 420
 1 420 < Pr ≤ 1 530
 1 530 < Pr ≤ 1 640
 1 640 < Pr ≤ 1 760
 1 760 < Pr ≤ 1 870
 1 870 < Pr ≤ 1 980
 1 980 < Pr ≤ 2 100
 2 100 < Pr ≤ 2 210

 455
 510
 570
 625
 680
 740
 800
 910
 1 020
 1 130
 1 250
 1 360
 1 470
 1 590
 1 700
 1 810
 1 930
 2 040
 2 150

 3,8
 4,1
 4,3
 4,5
 4,7
 4,9
 5,1
 5,6
 6,0
 6,3
 6,7
 7,0
 7,3
 7,5
 7,8
 8,1
 8,4
 8,6
 8,8

 171
 185
 194
 203
 212
 221
 230
 252
 270
 284
 302
 315
 329
 338
 351
 365
 378
 387
 396

 3,8
 4,2
 4,4
 4,6
 4,8
 5,0
 5,2
 5,7
 6,1
 6,4
 6,8
 7,1
 7,4
 7,6
 7,9
 8,2
 8,5
 8,7
 8,9

 0,0261
 0,0282
 0,0296
 0,0309
 0,0323
 0,0337
 0,0351
 0,0385
 0,0412
 0,0433
 0,0460
 0,0481
 0,0502
 0,0515
 0,0536
 0,0557
 0,0577
 0,0591
 0,0605
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  Együtthatók

 
 A jármû vonatkoz-
 tatási tömege (Pr)

 Egyen-
értékû
 lendítõ
tömeg

 A teljesítmény-
próbapad által
80 km/ó-nál

 felvett teljesítmény és
vonóerõ

 a  b

  (kg)  kg  kW  N  N  N/(km/ó)2

 2 210 < Pr ≤ 2 380
 2 380 < Pr ≤ 2 610
 2 610 < Pr

 2 270
 2 270
 2 270

 9,0
 9,4
 9,8

 405
 423
 441

 9,1
 9,5
 9,9

 0,0619
 0,0646
 0,0674

 

3.2.2. Az 1700 kg-nál nagyobb vonatkozási tömegû, nem személygépkocsik, és az állandó
összkerék meghajtású jármûvek esetében a III.4. táblázatban megadott
teljesítményértékeket 1,3-mal meg kell szorozni.

 

 

 

 III/C. RÉSZ
 

A jármûvek menetellenállása – Mérési eljárás közúton – Szimulálás görgõs jármûfékpadon
 

1. A VIZSGÁLANDÓ JÁRMÛ KIVÁLASZTÁSA
 

 Ha egy jármûtípus összes változatát nem vizsgálják, akkor a vizsgálandó jármû
kiválasztását a következõ kritériumok szerint kell végezni.
 

1.1. Felépítmény
 

 Különbözõ típusú felépítmények esetén az aerodinamikai szempontból
legkedvezõtlenebb típust kell kiválasztani. A kiválasztáshoz szükséges adatokat a
gyártónak kell rendelkezésre bocsátania.
 

1.2. Gumiabroncsok
 

 A legszélesebb gumiabroncsot kell választani. Háromnál több abroncsméret esetén a
második legszélesebbet kell választani.

 

1.3. Vizsgálati tömeg
 

 A vizsgálati tömeg a legnagyobb tehetetlenségi tartománnyal rendelkezõ jármû
vonatkozási tömege.

1.4. Motor
 

 A vizsgálandó jármûnek legyen(ek) a legnagyobb hûtõje (hûtõi).

 

1.5. Erõátvitel
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 A következõ erõátviteli megoldások mindegyikén el kell végezni a vizsgálatot:

  elsõ kerék-hajtás,

  hátsó kerék-hajtás,

  állandó négy kerék-hajtás,

  bekapcsolható négy kerék-hajtás,

  automatikus sebességváltó,

  kézi sebességváltó.

 

2. A KÖZÚTTAL SZEMBENI KÖVETELMÉNYEK
 

 Az úttestnek vízszintesnek és elegendõen hosszúnak kell lennie a következõkben
megadott mérések végrehajtásához. Az út százalékos lejtése ne haladja meg az 1,5%-
ot, és ± 0,1%-on belül konstans legyen.
 

 

3. LÉGKÖRI VISZONYOK
 

3.1. Szél
 

 A vizsgálat során az átlagos szélsebesség nem haladhatja meg a 3 m/s-ot, és a
széllökések sebessége nem lehet nagyobb 5 m/s-nál. Az úttestre  merõleges irányú
szélsebesség komponensnek 2 m/s-nál kisebbnek kell lennie. A szélsebességet 0,7
m-rel az úttest felülete felett kell mérni.

 

3.2. Nedvesség
 

 Az úttestnek száraznak kell lennie.
 

3.3. Légnyomás és hõmérséklet
 

 A vizsgálat során a levegõ sûrûsége térhet el ± 7,5%-nál nagyobb mértékben a
vonatkozási feltételekhez (p = 100 kPa és T = 293,2 K) tartozó sûrûségtõl.

 

4. A JÁRMÛ ELÕKÉSZÍTÉSE
 

4.1. Bejáratás
 

 A jármû normálisan menetkész és beállított legyen, legalább 3000 km-es bejáratás
után. A jármû bejáratásával egyidejûleg a gumiabroncsokat is be kell járatni, illetve a
futófelületük profilmélységének  50 - 90% közöttinek kell lennie.

 

4.2. A jármûvön végzett felülvizsgálatok
 

 A jármûvön a következõ, a gyártó elõírásai szerinti használathoz tartozó
vizsgálatokat kell végrehajtani:
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 - kerekek, dísztárcsák, gumiabroncsok (márka, típus, nyomás),
 - az elsõ tengely geometriai viszonyai,
 - a fékek beállítása (a zavaró tényezõk megszüntetése),
 - az elsõ és a hátsó tengelyek kenése,
 - a kerékfelfüggesztés és a jármûszint stb. beállítása.

 

4.3. Elõkészítés a vizsgálatra
 

4.3.1. A jármûvet meg kell terhelni a vonatkozási tömegnek megfelelõen. A terhelést úgy
kell elhelyezni, hogy a jármû vízszintes helyeztében a terhelés súlypontja a mellsõ
ülések "R" pontjai között középen legyen, az ezeket a pontokat összekötõ egyenesen.

 

4.3.2. Az úton végrehajtott vizsgálatok során az ablakoknak zárva kell lenniük. A
klímaberendezés, fényszórók stb. esetleges fedelei ne legyenek üzemi állásukban.

 

4.3.3. A jármûnek tisztának kell lennie.
 

4.3.4. A jármûvet közvetlenül az úton végzett vizsgálat elõtt megfelelõ módon fel kell
melegíteni a rendes üzemi hõfokra.

 

 

5. A MENETELLENÁLLÁS MEGHATÁROZÁSÁNAK MÓDSZEREI
 

5.1. Energiaváltozás kifutási próba során
 

 

5.1.1. Az úton végzett vizsgálatok
 

5.1.1.1. Mérõkészülékek és megengedett mérési hibák:
 

- az idõmérés hibája kisebb legyen, mint 0,1 s;
- a sebességmérés hibája kisebb legyen a mért érték 2%-ánál.

 

5.1.1.2. Vizsgálati eljárás
 

5.1.1.2.1. A jármûvet fel kell gyorsítani a kiválasztott vizsgálati sebességet (v) több mint 10
km/ó-val meghaladó sebességre.

 

5.1.1.2.2. A sebességváltót "üres" pozícióba kell állítani.
 

5.1.1.2.3. Meg kell mérjük a t1 lassulási idõt, amely alatt a jármû sebessége lecsökken
 v2 = v + ∆v km/óra sebességrõl v1 = v - ∆v km/óra sebességre, ahol ∆v ≤ 5 km/óra.

 

5.1.1.2.4. Az  5.1.1.2.1. -  5.1.1.2.3. pontok szerinti  vizsgálatot végre kell hajtani a másik
irányba az ekkor mért lassulási idõ, t2 meghatározásához.

 

5.1.1.2.5. A t1 és t2 idõk Ti átlagértékét kell venni.
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5.1.1.2.6. Az 5.1.1.2.1 -  5.1.1.2.5. pontok szerinti vizsgálatot annyiszor kell megismételni,
hogy a
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 átlagérték statisztikai pontossága 2% vagy jobb legyen (p < 2%).
 

 A statisztikai pontosság meghatározása a következõ:
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 ahol:
 t - az következõ táblázat szerinti tényezõ
 n - a vizsgálatok száma

 s - a szórás
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 n  4  5  6  7  8  9  10  11  12  13  14  15

 1  3,2  2,8  2,6  2,5  2,4  2,3  3,3  2,2  2,2  2,2  2,2  2,2

 
n

t
 1,6  1,25  1,06  0,94  0,85  0,77  0,73  0,66  0,64  0,61  0,59  0,57

 

5.1.1.2.7. A menetellenállások által felvett teljesítmény az következõ képlettel számítható ki:
 

 
T

vvM
P

⋅
∆⋅⋅

=
500

 

 

 ahol:
 P - a teljesítmény [kW]
 v - a vizsgálati sebesség [m/s]
 ∆v - a sebesség eltérése a v sebességtõl [m/s]
 M - a vonatkozási tömeg [kg]
 T - az átlagos lassulási idõ [s]
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5.1.1.2.8. Az úton megállapított teljesítményt (P) a következõk szerint kell a vonatkozási
környezeti feltételekre korrigálni:

 

 Pkorrigált  = K ⋅⋅ Pmért

 

 ( )[ ]
ρ
ρ0

01 ⋅+−+⋅=
T

AERO

R

T

R

R

R
ttK

R

R
K

 ahol

 RR     =  a gördülési ellenállás v sebességnél,

 RAERO =  a légellenállás V sebességnél,

 RT     =  a teljes menetellenállás v sebességen = RR + RAERO

 KR       =  a gördülési ellenállás hõmérsékleti korrekciós tényezõje, melynek értéke
8,64 × 10-3/°C, vagy a gyártónak a hatóság által jóváhagyott korrekciós
tényezõje

 t =  környezeti hõmérséklet a vizsgálat  idején (°C-ban),

 t0      =  vonatkozási környezeti hõmérséklet =  20 °C

 ρ       =  a levegõ sûrûsége a vizsgálat idején [kg/m3],

 ρ0            =  a levegõ sûrûsége vonatkozási feltételek között (293 K, 100 kPa) [kg/m3].

Az RR/RT és az RAERO/RT hányadosokat a jármû gyártójának kell megadnia, a
rendelkezésére álló  adatok alapján.

 Ha ezek az értékek nem állnak rendelkezésre, akkor a gyártó és a mûszaki szolgálat
jóváhagyásával a gördülési ellenállás/összes ellenállás viszonyra a következõ
képlettel kapott értéket lehet használni:

 bMa
R

R

T

R +⋅=

 

 ahol  az egyes sebességekre az "a" és "b" együttható az alábbi táblázatban látható:

 

 v (km/óra)  a  b

 20

 40

 60

 80

 100

 120

 7,24 × 10-5

 1,59 × 10-4

 1,96 × 10-4

 1,85 × 10-4

 1,63 × 10-4

 1,57 × 10-4

 0,82

 0,54

 0,33

 0,23

 0,18

 0,14
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5.1.2. Mûveletek a görgõs jármûfékpadon
 

5.1.2.1. Mérõkészülékek és megengedett mérési hibák:
 

 Ugyanazokat az eszközöket kell használni, amelyeket az úton végzett vizsgálat során
alkalmaztak.

 

5.1.2.2. Beállítási eljárás
 

5.1.2.2.1. A jármûvet a próbapadra kell állítani.
 

5.1.2.2.2. A hajtókerekeken levõ gumiabroncsok nyomását (hideg állapotban) be kell állítani a
próbapadhoz szükséges értékûre.

 

5.1.2.2.3. Be kell állítani a próbapad egyenértékû lendítõtömegét (I).
 

5.1.2.2.4. A próbapadot és a jármûvet megfelelõ eljárással fel kell melegíteni az üzemi
 hõfokukra.

 

5.1.2.2.5. Végre kell hajtani az 5.1.1.2. pont szerinti mûveleteket az 5.1.1.2.4. és 5.1.1.2.5.
pont kivételével, és ennek során az 5.1.1.2.7. pont szerinti képletben az M-et
helyettesítsük I-vel.

 

5.1.2.2.6. A jármûfékpad fékezõelemét úgy kell beállítani, hogy az úton végzett vizsgálat során
adott jármû tömeg (M) és a próbapadon alkalmazandó egyenértékû lendítõ tömeg (I)
közötti különbség figyelembevételével a korrigált teljesítmény (5.1.1.2.8. pont)
azonos legyen. A próbapadon beállítandó korrigált lassulási idõt az úton végzett
kigurulási kísérlet során V2-rõl V1-re lassulás átlagos idejének a következõ képlet
segítségével történõ korrigálásával kapjuk:

 
M

I

K

T
T mért

korrigált ⋅=

 

 ahol K azonos az 5.1.1.2.8. pontban foglaltakkal.

5.1.2.2.7. Meg kell állapítani a jármûfékpad által felvett Pa teljesítményt, hogy reprodukálni
lehessen az azonos jármûhöz tartozó teljesítményt (5.1.1.2.8. pont) különbözõ
napokon.

 

5.2. A forgatónyomaték állandó sebességen való mérésének eljárása
 

5.2.1. Az úton végzett mérések
 

5.2.1.1. Mérõkészülékek és megengedett mérési hibák:
 

- a forgatónyomatékot megfelelõ mérõkészülékkel 2%-on belüli pontossággal
kell mérni;

- a sebességmérés pontossága 2%-on belül legyen.



2004/38/II. szám                                        M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                             165

5.2.1.2. Vizsgálati eljárás
 

5.2.1.2.1. A jármûvet be  kell állítani a kívánt állandó sebességre (v).
 

5.2.1.2.2. A C(t) forgatónyomatékot és a sebességet legalább 20 másodpercen keresztül kell
regisztrálni. A mérõ és adatrögzítõ rendszer együttes pontossága a
forgatónyomatéknál legalább ± 1 Nm, a sebességnél pedig ± 0,2 km/óra legyen.

 

5.2.1.2.3. A C(t) forgatónyomaték  és a sebesség idõ függvényében regisztrált értékének
változása a regisztrálási idõ bármely 1 s-os intervallumában nem haladhatja meg a
mért érték 5%-át.

 

5.2.1.2.4. Az irányadó forgatónyomaték C megfelel az átlagos forgatónyomatéknak, és ezt az
alábbi módon kell számítani:

 ( )∫
∆+

∆
=

tt

t
t dttC

t
C

1
1

5.2.1.2.5. A vizsgálatot mindkét irányban háromszor kell elvégezni. A közepes
forgatónyomatékot a vonatkozási sebességnél a hat mérésbõl kell meghatározni. Ha
az átlagsebesség több, mint 1 km/óra-val eltér a vonatkozási sebességtõl, akkor az
átlagos forgatónyomaték kiszámításához lineáris regressziót kell alkalmazni.

 

5.2.1.2.6. Az úton meghatározott átlagos Ct forgatónyomatékot a következõképpen kell a
vonatkozási környezeti feltételekre korrigálni:

 

 Ct korrigált = K ⋅ Ct mért

 

 ahol K azonos az 5.1.1.2.8. pontban foglaltakkal.

 

5.2.2. Eljárás a próbapadon
 

5.2.2.1. Mérõkészülékek és megengedett mérési hibák:
 

Ugyanazokat a készülékeket kell használni, amelyeket az úton végzett vizsgálat
során alkalmaztak

 

5.2.2.2. Vizsgálati eljárás
 

5.2.2.2.1. Végre kell hajtani az 5.1.2.2.1.-5.1.2.2.4. pontok szerinti mûveleteket.
 

5.2.2.2.2. Végre kell hajtani az 5.2.1.2.1.- 5.2.1.2.4. pont szerinti mûveleteket.
 

5.2.2.2.3. A jármûfékpad fékezõelemét úgy kell beállítani, hogy az 5.2.1.2.7. pont szerint úton
mért teljes korrigált forgatónyomatékkal azonos nyomaték jöjjön létre.

 

5.2.2.2.4. Az 5.1.2.2.7. pontban foglalt teljesítmény meghatározást - azonos célból - itt is el
kell végezni.
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 III/D. RÉSZ
 

A  NEM MECHANIKUS LENDTÖMEG SZIMULÁCIÓ ELLENÕRZÉSE

1. AZ ELJÁRÁS CÉLJA

 Az  ebben a részben meghatározott eljárással ellenõrizhetõ, hogy a próbapad teljes
lendtömege kielégítõen szimulálja-e a tényleges értékeket a vizsgálati ciklus
különbözõ fázisaiban. A görgõs próbapad gyártója adja meg, hogy milyen
módszerrel kell ellenõrizni a 3. pont szerinti követelmények teljesülését.

 

2. ELVEK
 

2.1. Munkaegyenletek felállítása
 

 Tekintettel arra, hogy a próbapadra hat(nak) a görgõ(k) szögsebesség-változásai, a
görgõ(k)re ható kerületi erõ a következõ képlettel fejezhetõ ki:

 

                  F = I γ = IM γ + Fi

 

 ahol:
 F  - a görgõ(k)re ható erõ,
 I  - a próbapad teljes görgõkerületre vonatkoztatott lendtömege (a jármû

egyenértékû lendtömege, lásd a III/B. rész 3.2.1. pontban levõ III.4.
táblázatot)

 IM - a próbapadnak a görgõ kerületére vonatkoztatott mechanikai tömegei
 γ   - tangenciális gyorsulás a görgõ kerületén
 Fi  - a lendítõtömeg szimulációból adódó, a görgõ kerületén fellépõ erõ.

 

 A teljes lendítõtömeget a következõ képlet adja:
 

 
γ

i

M

F
II +=

 ahol:
 

 IM - számítható vagy szokásos módszerekkel mérhetõ
 Fi - a próbapadon mérhetõ
 γ - a görgõk kerületi sebessége alapján számítható

 

 A teljes lendítõtömeget (I) gyorsítási vagy lassítási vizsgálattal lehet meghatározni,
olyan sebességváltozási értékekkel, amelyek nagyobbak vagy legalább akkorák, mint
a vizsgálati ciklusban adott értékek.

 

2.2. Elõírások a teljes lendítõtömeg számításához
 

 A vizsgálati és számítási eljárás tegye lehetõvé a teljes lendítõtömeg (I)
meghatározását 2%-nál kisebb relatív hibával ( ∆ I/I).
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3. ELÕÍRÁSOK
 

3.1. A szimulált teljes lendítõtömegnek (I) akkorának kell lennie, mint az egyenértékû
lendítõtömeg elméleti értéke (lásd a III/B. rész 3.2.1. pontot), az alábbi határokon
belül:

3.1.1. az elméleti érték ± 5%-a minden pillanatnyi értékre vonatkozóan;
 

3.1.2. az elméleti érték ± 2%-a arra az átlagértékre vonatkozóan, amelyet a ciklus minden
fázisára vonatkozóan kiszámítanak.

 

3.2. A 3.1.1. pontban megadott határértékek az indulás utáni 1 másodpercben, illetve kézi
kapcsolású sebességváltóval ellátott jármûvek esetében sebességváltásnál két
másodperc idõtartamra  ± 50%-ra változnak.

 

4. ELLENÕRZÉSI ELJÁRÁS
 

4.1. Az ellenõrzést minden vizsgálat során  a ciklus teljes idõtartama alatt 2.1. pontban
foglaltak szerint kell végrehajtani.

 

4.2. Nincs szükség a 4.1. pont szerinti ellenõrzésre, ha a 3. pont elõírásai teljesülnek az
elméleti ciklus során fellépõ értékeknél legalább háromszor nagyobb vagy kisebb,
pillanatszerû gyorsítások esetén.

III/E. RÉSZ
 

 A KIPUFOGÓGÁZ – MINTAVEVÕ RENDSZER LEÍRÁSA
 

 

1. ÁLTALÁNOS LEÍRÁS
 

1.1.1. A kipufogógáz mintavevõ rendszernek több olyan típusa van, amelyek kielégíthetik a
2. pontban megadott követelményeket.

A 3.1., 3.2. és 3.3. pontok szerinti rendszerek akkor minõsülnek megfelelõknek, ha
eleget tesznek a változó hígítású mintavételi elv fõ kritériumainak.

 

1.1.2. A vizsgáló laboratóriumnak (mûszaki szolgálatnak) a jóváhagyó hatósághoz küldött
közleményében meg kell adnia a vizsgálatnál használt mintavevõ rendszert.

 

2. A KIPUFOGÓGÁZOKBAN LEVÕ SZENNYEZÕ-ANYAGOK MÉRÉSÉRE
SZOLGÁLÓ, VÁLTOZÓ HÍGÍTÁSÚ RENDSZEREKKEL KAPCSOLATOS
KÖVETELMÉNYEK

 

2.1. Általános követelmények
 

 Ez a pont határozza meg a jármû által a kipufogógázokkal kibocsátott szennyezõ-
anyagok tényleges tömegének a mérésére szolgáló mintavevõ rendszer megkövetelt
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mûködési jellemzõit. A kibocsátott szennyezõanyag tömegének mérésére szolgáló
változó hígítású mintavevõ rendszernek teljesítenie kell az alábbi három feltételt:

2.1.1. a jármû kipufogógázait az elõírt feltételek között folyamatosan hígítani kell
környezeti levegõvel;

 

2.1.2. a kipufogógázokból és a hígítólevegõbõl álló gázkeverék teljes térfogatát pontosan
meg kell mérni;

 

2.1.3. elemzési célra folyamatosan arányos részmintát kell venni a felhígított
kipufogógázból és a hígító levegõbõl.

 

 A kibocsátott szennyezõ-anyagok mennyiségét meg kell határozni az arányos
részminta koncentrációjából és kipufogógáz-hígítólevegõ keveréknek a vizsgálat
idõtartama alatt mért teljes térfogatából. A mintakoncentrációkat korrigálni kell a
környezeti (hígító) levegõ szennyezõ-anyag tartalmának megfelelõen. A
kompresszió-gyújtású motorral ellátott jármûvek esetében a részecske emissziót is
meg kell határozni.

 

2.1.4. A  III.7. ábra szemlélteti vázlatos formában a mintavevõ rendszert.
 

2.1.5. A jármû által kibocsátott kipufogógázokat olyan mennyiségû környezeti levegõvel
kell hígítani, amely kizárja kondenzvíz keletkezését a mintavevõ rendszerben.

 

2.1.6. A kipufogógáz-mintavevõ rendszert úgy kell kialakítani, hogy a menetciklus során
kibocsátott kipufogógázok átlagos CO2, CO, HC és NOx térfogati koncentrációja,
valamint a kompresszió-gyújtású motorral ellátott jármûvek esetében  a részecske
kibocsátás mérhetõ legyen.

 

2.1.7. A kipufogógáz/levegõ keveréknek a részmintát vevõ szondánál homogénnek kell
lennie (lásd a 2.3.1.2. pontot).

2.1.8. A szondának reprezentatív mintát kell vennie a hígított kipufogógázból.
 

2.1.9. A készüléknek lehetõvé kell tennie a vizsgált jármû által kibocsátott, hígított
kipufogógáz teljes térfogatának a mérését.

 

2.1.10. A mintavevõ rendszer gáztömör legyen. A mintavevõ rendszer felépítésének és
anyagának biztosítania kell, hogy a felhígított gázban levõ szennyezõanyag-
koncentráció változatlan maradjon. Ha a mintavevõ rendszer bármelyik része
(hõcserélõ, ciklonleválasztó, fúvó stb.) hatással van a felhígított gáz valamelyik
szennyezõ komponensének koncentrációjára és ez nem szüntethetõ meg, akkor az
érintett szennyezõ komponens gázmintavételét a befolyásoló szerkezeti elem elõtt
kell  végrehajtani.

 

2.1.11. Ha a vizsgálandó jármûnek több kipufogócsöve van, akkor ezeket a jármûhöz minél
közelebb egy gyûjtõcsõvel össze kell kötni.

 



2004/38/II. szám                                        M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                             169

2.1.12. A gázmintákat mintagyûjtõ zsákokban kell gyûjteni. A gyûjtõzsák térfogatának
kellõen nagynak kell lennie ahhoz, hogy a mintavétel ideje alatt ne befolyásolja a
minta térfogatáramát. A zsákoknak olyan anyagból kell készülniük, hogy a
kipufogógázokban levõ szennyezõanyagok koncentrációja változatlan maradjon (lásd
a 2.2.4. pontot).

 

2.1.13. A változó hígítású mintavevõ rendszer olyan kialakítású legyen, hogy a kipufogócsõ
végénél a kipufogócsõben kialakuló  ellennyomásra ne gyakoroljon észlelhetõ
befolyást (lásd a 2.2.1.1. pontot).

III.7. ábra
A változó hígítású kipufogógáz-emisszió mérõrendszer áramlási diagramja

 

 

2.2. Különleges elõírások
 

2.2.1. A mintavevõ rendszer
 

2.2.1.1. A kipufogócsõ(vek) és a keverõkamra közti összekötõ csõ a lehetõ legrövidebb
legyen. Semmiképpen sem engedhetõ meg, hogy:

 

- a vizsgálandó jármû kipufogócsövében (csöveiben) a statikus nyomás 50 km/óra
sebességnél több mint ± 0,75 kPa-lal, illetve a teljes vizsgálati ciklus során több
mint ± 1,25 kPa-lal megváltozzon a kipufogócsõben (csövekben) összekötõ csõ
nélkül a uralkodó statikus nyomáshoz képest. A nyomást a kipufogócsõ végének
közelében vagy egy ugyanolyan átmérõjû hosszabbító csõben kell mérni;

 

- a kipufogógáz összetétele megváltozzon.
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2.2.1.2. A mintavevõ rendszerben legyen keverõkamra, amelyben a jármû kipufogógázai és a
hígító levegõ keveredik úgy, hogy a keverõkamra kimenetén homogén elegy legyen.

 

 A mintavételi helyen a gázkeverék homogenitása a mintavételi hely közelében lévõ
keresztmetszet bármely pontjában legfeljebb ± 2%-kal térhet el attól az átlagértéktõl,
amely legalább öt, a gázáramlásra merõleges átmérõ mentén egyenletes elosztott
pontban mért értékbõl adódik. A keverõkamrában a nyomás legfeljebb 0,25 kPa-lal
térhet el a légnyomástól, hogy a kipufogócsövekben uralkodó nyomásra gyakorolt
hatás a legkevesebb legyen, és a hígító levegõt kondicionáló berendezésben (ha van
ilyen) a nyomásesés korlátozott legyen.

 

2.2.2. Fõ átáramoltató szivattyú, illetve fúvó

 Ennek a szivattyúnak több fix fordulatszáma lehet, amelyekkel a mintavevõ
rendszerben elegendõen nagy gázáram (illetve hígítási tényezõ) érhetõ el a
vízlecsapódás megakadályozására. Általában nem keletkezik kondenzvíz, ha a
felhígított kipufogógáz gyûjtõzsákjában a CO2-koncentráció 3 V/V% alatti értéken
van.

 

2.2.3. Térfogatmérés
 

2.2.3.1. A térfogatmérõ készülék kalibrálási pontosságának az összes lehetséges üzemi
állapotban ± 2%-on belül kell maradnia. Ha a készülék nem képes a kipufogógáz és
hígítólevegõ keverék hõmérsékletingadozásait kiegyenlíteni a mérési ponton, akkor
hõcserélõt kell használni, hogy a meghatározott üzemi hõmérsékletet ± 6 K-en belül
lehessen tartani.

 

 Szükség esetén a térfogatmérõ készülék védelmére ciklonleválasztót lehet használni.
 

2.2.3.2. Közvetlenül a térfogatmérõ készülék elé hõmérsékletérzékelõt kell beépíteni. Ez ± 1
K pontosságú legyen, és az idõállandója (egy adott hõmérsékletváltozás  62%-ának
eléréséig eltelt idõ, szilikonolajban mérve) 0,1 s vagy kisebb legyen .

 

2.2.3.3. A vizsgálat során a nyomásméréseknek ± 0,4 kPa pontosságúnak kell lenniük.
 

2.2.3.4. A légköri nyomáshoz viszonyított nyomáskülönbség mérését a térfogatmérõ
készülék elõtt és - ha szükséges - utána is végre kell hajtani.

 

2.2.4. Gázmintavétel

2.2.4.1. Mintavétel a higított kipufogógázból
 

2.2.4.1.1. A higított kipufogógázból a mintát a fõ átáramoltató szivattyú belépési pontja elõtt,
de az esetleges hõcserélõ berendezés után kell venni.

 

2.2.4.1.2. A minta pillanatnyi térfogatárama nem térhet el ± 2%-nál nagyobb mértékben az
átlagértéktõl.
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2.2.4.1.3. Az elemzéshez vett gázminta térfogatárama legalább 5 liter/min. legyen, és ne
haladja meg a hígított kipufogógáz térfogatáramának a 0,2%-át.

 

2.2.4.1.4. Azonos korlátok vonatkoznak az állandó tömegáramú rendszerekre.

2.2.4.2. Mintavétel a hígító levegõbõl
 

2.2.4.2.1. A hígító levegõbõl állandó térfogatárammal, a környezeti levegõ belépési pontjának
közelében (ha van, a szûrõ után) kell mintát venni.

 

2.2.4.2.2. A hígító levegõt a mintavétel helyén nem szennyezhetik a keverõzónából származó
kipufogógázok.

 

2.2.4.2.3. A hígító levegõbõl vett minta térfogatáramának közelítõleg azonosnak kell lennie a
higított kipufogógázoknál alkalmazottal.

 

2.2.4.3. A gázelemzéshez vett minta kezelése
 

2.2.4.3.1. A gázelemzéshez vett minta szállító, gyûjtõ rendszerében használt anyagok ne
befolyásolják a szennyezõ-anyag koncentrációját.

 

2.2.4.3.2. A szilárd anyagrészecskéknek a mintából való leválasztásához szûrõk használhatók.
 

2.2.4.3.3. A mintának a gyûjtõzsák(ok)ba  szállításához szivattyúkat kell beépíteni.
 

2.2.4.3.4. A minta szükséges térfogatáramának biztosításához áramlásszabályozó szelepet és
áramlásmérõt kell beépíteni.

 

2.2.4.3.5. A (mintát a zsák(ok)ba, illetve a szabadba vezetõ) háromutas szelepek  és a
gyûjtõzsákok között gázzáró gyorscsatlakozók alkalmazhatók. A csatlakozók a
zsákok oldalán automatikusan zárjanak. Egyéb eszközök is felhasználhatók a
mintáknak a gázelemzõ készülékhez való továbbvezetéséhez (például háromutas
elzárócsapok).

 

2.2.4.3.6. A gázminták vezetékében használt különféle szelepek gyorsan állíthatók és gyorsan
mûködõk legyenek.

 

2.2.4.4. A minták tárolása

 A gázmintákat kellõen nagy mintazsákokban kell gyûjteni, hogy a zsákban keletkezõ
nyomás a minta térfogatáramát  ne csökkentse. A zsákoknak olyan anyagból kell
lenniük, hogy a gázminta koncentrációja a mintavétel befejezése után 20 percen belül
ne változzon meg ± 2%-nál nagyobb mértékben.

 

2.3. Kiegészítõ mintavevõ készülék a kompresszió-gyújtású motorral ellátott
jármûvek vizsgálatához

 

2.3.1. A külsõ gyújtású motorokkal ellátott jármûvek gázmintavételi módjától eltérõen a
szénhidrogének és a  részecskék mintavételi pontja a  hígító alagútban van.
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2.3.2. A kipufogócsõtõl a hígító alagút bemenetéig terjedõ hõveszteségek csökkentése
érdekében az alkalmazott csõvezeték hossza legfeljebb 3,6 méter, illetve -
hõszigetelés alkalmazásakor - 6,1 méter lehet. A belsõ átmérõ ne lehet nagyobb 105
mm-nél.

 

2.3.3. A hígító alagútban - amely egyenes és elektromosan vezetõ anyagból készült csõ -
turbulens áramlási viszonyokat kell létrehozni (Reynolds-szám ≥ 4000), hogy a
hígított kipufogógáz a mintavételi helyen homogén, a gáz- és részecskeminta
reprezentatív legyen. A hígító alagút belsõ átmérõje legalább 200 mm legyen. A
rendszert földelni kell.

 

2.3.4. A részecske mintavevõ rendszer a hígító alagútban levõ mintavevõ szondából és két,
egymás mögötti elrendezésû szûrõbõl áll. A szûrõpár elõtt és után az áramlás
irányában gyors mûködésû szelepek vannak.

 

2.3.5. A részecske mintavevõ szonda kialakítása és beépítése a következõ:
 

 A mintavevõ szonda a III.8. ábra szerinti kivitelû  legyen. A szonda az alagút
középvonalának közelében legyen, körülbelül 10 alagút átmérõnek megfelelõ
távolságban a gáz belépési helyétõl az áramlás irányában. A szonda belsõ átmérõje
legalább 12 mm legyen. A mintavevõ szonda csúcsa és a szûrõtartó közötti távolság
legalább 5 szonda-átmérõnyi legyen, de nem haladhatja meg az 1020 mm-t.

 

2.3.6. A mintagáz-áram mérõegysége az alábbiakból áll: szivattyúk, gázáramlás-szabályozó
és  áramlásmérõ egységek.

 

2.3.7. A szénhidrogén-mintavevõ rendszer a fûtött mintavevõ szondából, vezetékbõl,
szûrõbõl és szivattyúból áll. A mintavevõ szondát ugyanolyan távolságban kell
beépíteni a kipufogó-gáz belépõ nyílásától, mint a részecske-mintavevõ szondát,
olyan módon, hogy a mintavételek egymásra hatása elkerülhetõ legyen. A szonda
belsõ átmérõje legalább 4 mm legyen.

 

2.3.8. A fûtõrendszernek az összes fûtött alkatrészt 463 K (190 oC) ±10 K hõmérsékleten
kell tartania.

 

2.3.9. Ha az áramlás ingadozások kiegyenlítése nem lehetséges, akkor a CVS rendszerben
hõcserélõt és  hõmérsékletszabályozót kell alkalmazni a 2.2.3.1. pontban foglaltak
szerint, hogy a mintavevõben a gázáram állandó legyen, biztosítva ezzel az
elemzésre vett részminta arányosságát.
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III.8. ábra
A részecske mintavev õ szonda kialakítása

Falvastagság: ~ 1 mm;  Anyag: rozsdamentes acél
Legkisebb bels õ átmérõ: 12 mm

 

3. A MINTAVEVÕ  RENDSZER  KÜLÖNBÖZÕ TÍPUSAINAK LEÍRÁSA
 

3.1. Változó hígítású mintavevõ rendszer térfogat-kiszorításos szivattyúval (PDP-
CVS) (III.9 ábra)

 

3.1.1. A térfogat-kiszorításos szivattyúval épített állandó gázáramú rendszer (PDP-CVS)
teljesíti a jelen mellékletben megadott feltételeket, mivel a szivattyún átáramló
gázmennyiség állandó hõmérsékleten és állandó nyomáson meghatározható. A teljes
térfogat méréséhez a kalibrált térfogat-kiszorításos szivattyú fordulatainak a számát
kell mérni. Az arányos rész-minta azáltal biztosított, hogy a mintaszivattyú
áramlásmérõ és egy áramlásszabályozó szelep segítségével konstans térfogatáramú
részmintát vesz a higított kipufogógázból.

 

3.1.2. A III.8. ábra mutatja a PDP-CVS mintavevõ rendszer vázlatos rajzát. Tekintettel
arra, hogy különbözõ elrendezésekkel is pontos eredményeket lehet kapni, nem
feltétel az ábra szerinti kivitel. Járulékos alkatrészek is alkalmazhatók, például
mûszerek, szelepek, mágnes szelepek és kapcsolók, amelyek révén további adatok
nyerhetõk, és össze lehet hangolni a berendezés egyes részeinek mûködését.

 

3.1.3. A változó hígítású mintavevõ rendszer a következõ elemekbõl áll:
 

3.1.3.1. a hígító levegõ szûrõje (B), amely - ha szükséges - elõfûtött is lehet. Ez a szûrõ
tartalmaz két papírréteg közötti aktívszén-réteget, amely csökkenti és stabilizálja a
hígító levegõben a szénhidrogének koncentrációját;

 

3.1.3.2. keverõkamra (M), amelyben a kipufogógáz és a levegõ homogén keveréket alkot;
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3.1.3.3. hõcserélõ (H), amelynek teljesítménye elegendõ ahhoz, hogy a levegõ-kipufogógáz
keverék hõmérséklete közvetlenül a térfogat-kiszorításos szivattyú elõtt a teljes
vizsgálati idõtartam alatt ± 6 K-en belül maradjon a tervezett hõmérséklethez képest.
A hõcserélõ nem változtathatja meg a késõbbiekben az elemzéshez vett, hígított
kipufogógázok szennyezõanyag tartalmát;

 

3.1.3.4. hõmérsékletszabályozó (TC) a hõcserélõ elõfûtéséhez a vizsgálat elõtt, és a
hõmérsékletnek az elõre megadotthoz képest ± 6 K-en belül tartásához a vizsgálat
során;

 

3.1.3.5. térfogat kiszorításos szivattyú (PDP) a levegõ-kipufogógáz keverék állandó
térfogatáramának szállításához. A szivattyú szállítása legyen elegendõ a
vízkondenzáció elkerüléséhez a vizsgálat során elõálló körülmények között. E
követelményt szokásos körülmények között kielégíti az a térfogatkiszorításos
szivattyú, amelynek a szállított gázárama:

3.1.3.5.1. a kétszeresét teszi ki a menetciklus gyorsítási fázisaiban keletkezõ legnagyobb
kipufogógáz térfogatáramnak, vagy

 

3.1.3.5.2. elegendõ ahhoz, hogy a mintazsákban a hígított kipufogógázok CO2-koncentrációja
benzin és gázolaj üzemanyagú jármûveknél kisebb 3  V/V%-nál, PB-gáz üzemû
jármûveknél kisebb 2,2 V/V%-nál és földgázüzem esetében kisebb 1,5 V/V%-nál;

 

3.1.3.6. hõmérsékletérzékelõ (T1) (pontossága ± 1 K), amelyet közvetlenül a térfogat-
kiszorításos szivattyú elé kell be építeni. Ezzel az érzékelõvel folyamatosan
ellenõrizhetõ a vizsgálat során a felhígított kipufogógáz levegõ keverék
hõmérséklete;

 

3.1.3.7. nyomásmérõ (G1) (pontossága ± 0,4 kPa), amelyet közvetlenül a térfogat kiszorításos
szivattyú elé kell beépíteni, és amellyel regisztrálni kell a gázkeverék nyomása és a
légköri nyomás közötti különbséget;

 

3.1.3.8. egy további nyomásmérõ (G2) (pontossága + 0,4 kPa), amely a térfogatkiszorításos
szivattyú bemeneti és kimeneti oldala közti nyomáskülönbséget méri;

 

3.1.3.9. két mintavevõ szonda (S1 és S2), amelyek állandó térfogatáramú mintát vesznek a
hígító levegõbõl és a hígított kipufogógáz/levegõ keverékbõl;

3.1.3.10. szûrõ (F), amellyel a szilárd anyagrészecskék leválaszthatók a gázelemzéshez vett
gázáramból;

 

3.1.3.11. szivattyúk (P) az állandó térfogatáramú minták vételéhez a hígító levegõbõl,
valamint a hígított kipufogógáz/levegõ keverékbõl a vizsgálat során.

3.1.3.12. áramlásszabályozó (N), amely állandó értéken tartja a vizsgálat során az S1 és az S2

szondák által vett gázminták térfogatáramát. A térfogatáram akkora (kb. 10 l/min),
hogy a vizsgálat végén kellõ mennyiségû minták álljanak rendelkezésre elemzési
célra;
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3.1.3.13. áramlásmérõ (FL) a minta gázáram konstans értékének beállításához és
ellenõrzéséhez a vizsgálat során;

 

3.1.3.14. gyors mûködésû szelep (V) az állandó térfogatáramú gázminta mintagyûjtõ zsákba
vagy szabadba vezetéséhez;
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3.1.3.15. gáztömör gyorscsatlakozók (Q) a gyors mûködésû szelepek és a mintagyûjtõ zsákok
között. A csatlakozóknak automatikusan zárniuk kell a zsák felõli oldalon. Más
eszközök is felhasználhatók a mintának a gázelemzõ készülékbe juttatásához
(például háromutas elzáró szelepek);

 

3.1.3.16. zsák (B) a hígított kipufogógáz és a hígító levegõ mintáinak a gyûjtéséhez a vizsgálat
során. Megfelelõen nagy térfogatú zsákokra van szükség, hogy ne jöjjön létre a gáz
térfogatáramát csökkentõ nyomás a zsákokban. A zsákoknak olyan anyagból kell
lenniük, amely nem befolyásolja sem magukat a méréseket, sem pedig a gázminták
kémiai összetételét (például rétegelt polietilén/poliamid fóliák vagy fluorizált
szénhidrogének, mint a teflon);

 

3.1.3.17. digitális számláló (C) a térfogat-kiszorításos szivattyú  vizsgálat alatt megtett
fordulatai számának méréséhez.

 

3.1.4. Kiegészítõ eszközök dízelmotorokkal ellátott jármûvek vizsgálatához
 

 A dízelmotorral ellátott jármûvek vizsgálatához a következõ, a III.8. ábrán szaggatott
vonallal bekeretezett kiegészítõ eszközökre van szükség:

 

 Fh fûtött szûrõ,

 S3 mintavevõ szonda a keverõkamra közelében.

 Vh fûtött több utas szelep

 Q gyorscsatlakozó a környezeti levegõnek (BA) a HFID-del való elemzéséhez

 HFID fûtött lángionizációs detektor

 R  és I berendezések a pillanatnyi szénhidrogén  koncentrációk regisztrálásához és
integrálásához

 Lh fûtött minta vezeték.
 

 Az összes fûtött alkatrészt 463 K ± 10 K hõmérsékleten kell tartani.
 

 Részecske mintavevõ rendszer:
 

 S4 mintavevõ szonda a hígító alagútban;

 Fp szûrõegység, amelyben két, egymás mögött elhelyezkedõ szûrõ van;

      átkapcsoló berendezés további, párhuzamos elrendezésû szûrõpárokhoz;

      minta vezeték;

 P,T,G szivattyúk, áramlásszabályozó, áramlásmérõ, nyomásmérõ készülékek.
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3.2. Változó hígítású mintavevõ rendszer kritikus áramlású Venturi-csõvel (CFV-
CVS-System) (III.10. ábra)

 

3.2.1. Kritikus áramlású Venturi-csõ alkalmazása a CVS mintavevõben az áramlástan
kritikus áramlási feltételekre vonatkozó elveinek az alkalmazását jelenti. A hígító
levegõbõl és a kipufogógázból álló gázkeverék sebessége a Ventúri csõben eléri a
hangsebességet, amely egyenesen arányos a gázhõmérséklet négyzetgyökével. A
térfogatáramot folyamatosan  mérni, számítani és összegezni kell a vizsgálat során.
Abban az esetben, ha Venturi-csövet alkalmaznak a gázelemzés céljára vett minta
gázáramának szabályozására is, ez biztosítja a gázminták arányosságát. A két
Venturi-csõ bemenetén a gáz nyomása és a hõmérséklete azonos, így az elemzési
mintaként vett gáz térfogata arányos a felhígított kipufogógázokból álló keverék
teljes térfogatával, és teljesülnek a változó hígítású mintavevõkre vonatkozó
alapvetõ feltételek.

 

3.2.2. A III.10. ábra mutatja a CFV rendszer sematikus rajzát. Tekintettel arra, hogy eltérõ
összeállításokkal is nyerhetõk pontos eredmények, az alkalmazott berendezés
eltérhet a rajzon feltüntetettõl. Kiegészítõ alkatrészek is alkalmazhatók, például
mûszerek, szelepek, mágnes szelepek és kapcsolók, amelyek révén további adatok
nyerhetõk, illetve össze lehet hangolni a berendezés egyes részeinek a mûködését.

3.2.3. A CFV mintavevõ rendszer a következõ elemekbõl áll:
 

3.2.3.1. szûrõ (D) a hígító levegõhöz, amely - ha szükséges - elõfûtött is lehet. A szûrõ két
papírréteg közötti aktívszén-rétegbõl áll, csökkenti és stabilizálja a hígító levegõben
a szénhidrogének koncentrációját;

3.2.3.2. keverõkamra (M), amelyben a kipufogógázok és a levegõ homogén keveréke jön
létre;

 

3.2.3.3. ciklonleválasztó (CS) a szilárd részecskék leválasztásához;
 

3.2.3.4. két mintavevõ szonda (S1 és S2), amelyek gázelemzés céljára mintát  vesznek a
hígító levegõbõl és a felhígított kipufogógázból;

 

3.2.3.5. kritikus áramlású Venturi-csõ (SV), amely arányos részmintát vesz a felhígított
kipufogógázból az S2 mintavevõ szondán;

 

3.2.3.6. szûrõ (F), az elemzési célokra vett gázokból a szilárd anyagrészecskék
leválasztására;

 

3.2.3.7. szivattyúk (P) a levegõbõl és a felhígított kipufogógázokból vett mintáknak a
gyûjtõzsákokba való szállításához a vizsgálat során,

 

3.2.3.8. áramlásszabályozó (N) az S1 mintavevõ szondánál a konstans térfogatáram
tartásához a vizsgálat során. A térfogatáramnak akkorának kell lennie, hogy a
vizsgálat végén kellõ mennyiségû minta álljon rendelkezésre gázelemzési célokra
(kb. 10 l/min. térfogatáram szükséges).
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3.2.3.9. csillapító (PS) a minta vezetékben;
 

3.2.3.10. áramlásmérõ (FL), amellyel a vizsgálat során beállítható és ellenõrizhetõ a minta
térfogatárama;

 

3.2.3.11. gyors mûködésû szelepek (V) a konstans térfogatáramú gázmintának a
gyûjtõzsákokba vagy a szabadba vezetéséhez,

 
 

 

 III. 10. ábra
 

 Mintavevõ rendszer változó hígítással és kritikus Venturi csõ alkalmazásával (CFV-CVS)
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3.2.3.12. gáztömör gyorscsatlakozók (Q) a gyors mûködésû szelepek és a gyûjtõzsákok között.
A csatlakozóknak automatikusan záródniuk kell a zacskók oldalán. Más eszközök is
alkalmazhatók a mintáknak az gázelemzõ készülékbe vezetéséhez (például
háromutas elzárócsapok);

 

3.2.3.13. gyûjtõzsákok (B) a hígított kipufogógázból és a hígító levegõbõl vett mintáknak a
vizsgálat közbeni gyûjtéséhez. Megfelelõen nagy zsákokra van szükség, hogy ne
keletkezzen a gáz térfogatáramát csökkentõ nyomás a zsákokban. A zsákokat a
méréseket, illetve a gázminták kémiai összetételét nem befolyásoló anyagból kell
készíteni (például rétegelt polietilén/poliamid fóliák vagy fluorizált szénhidrogének,
mint a teflon);

 

3.2.3.14. nyomásmérõ (G), amelynek pontossága ± 0,4 kPa;
 

3.2.3.15. hõmérsékletérzékelõ (T), amelynek a pontossága + 1 K, és az idõállandója (egy adott
hõmérsékletváltozás  62%-ának eléréséig eltelt idõ, szilikonolajban mérve) T62% ≤
0,1 s;

 

3.2.3.16. kritikus áramlású mérõ Venturi-csõ (MV) a hígított kipufogógáz térfogat-áramának
méréséhez;

 

3.2.3.17. megfelelõ teljesítményû fúvó (BL) a hígított gázok teljes mennyiségének kezeléséhez
(beleértve a szükséges térfogatáram mellett a kritikus áramlás létrehozását és
fenntartását);

 

3.2.3.18. a CFV rendszer BL fúvójának a szállítási kapacitása legyen elegendõ a vizsgálatok
során fellépõ bármely állapotban a vízkondenzáció elkerüléséhez. Ez általában
teljesül, ha a fúvó szállítása:

 

3.2.3.18.1. megfelel a menetciklus gyorsítási fázisaiban keletkezõ legnagyobb kipufogógáz
térfogatáram kétszeresének, vagy

 

3.2.3.18.2. elegendõ ahhoz, hogy a mintagyûjtõ zsákban a hígított kipufogógáz CO2

koncentrációja 3 V/V% alatt maradjon.
 

3.2.4. Kiegészítõ eszközök a dízelmotoros jármûvek vizsgálatához
 

 A dízelmotoros jármûvek vizsgálatához a III.9 ábrán szaggatott vonallal jelzett
kiegészítõ eszközökre van szükség:

 

 Fh fûtött szûrõ,

 S3 mintavevõ szonda a keverõkamra közelében,

 Vh fûtött, több utas szelep

 Q gyorscsatlakozó a környezõ levegõnek (BA) a HFID-del való elemzéséhez,

 HFID fûtött lángionizációs detektor,

 I, R összegzõ és regisztráló készülék a pillanatnyi szénhidrogén koncentrációkhoz
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 Lh fûtött minta vezeték
 

 Az összes fûtött alkatrészt 463 K + 10 K hõmérsékleten kell tartani.
 

 Részecske mintavevõ rendszer
 

 S4 mintavevõ szonda a hígító alagútban,

 Fp szûrõegység, amelyben két, egymás mögött elhelyezkedõ szûrõ van,

     átkapcsoló berendezés további, párhuzamos elrendezésû szûrõpárokhoz,

   P,T,G mintavezeték, szivattyúk, áramlásszabályozó, áramlásmérõ, hõmérséklet és
nyomásmérõ készülék.

 

 Ha az áramlásingadozások kiegyenlítése nem lehetséges, akkor a 2.2.3. pont
értelmében hõcserélõre (H) és hõmérsékletszabályozóra (TC) van szükség ahhoz,
hogy a Venturi-csõ (MV) konstans térfogatáramot biztosítson, és így teljesüljön az
S3 szondán vett minta térfogatáramának arányosságára vonatkozó követelmény.

 

 

 III/F. RÉSZ
 

A KÉSZÜLÉKEK KALIBRÁLÁSI ELJÁRÁSA

 

1. GÁZELEMZÕ MÛSZEREK

 1.1. A kalibrációs görbe meghatározása
 

1.1.1. A szokásos körülmények között használt összes méréstartományt kalibrálni kell a
következõ eljárással.

 

1.1.2. A gázelemzõk kalibrálási görbéjét legalább öt, az adott mérési tartományban
egyenletes távolságban elosztott kalibrálási pont alapján kell meghatározni. A
legnagyobb koncentrációjú kalibráló gáz koncentrációjának legalább a mérési
tartomány felsõ határának 80%-át kitevõnek kell lennie.

 

1.1.3. A kalibrálási görbét a "legkisebb négyzetek" módszerével kell illeszteni a kalibrálási
pontokra. Ha a létrejövõ polinom fokszáma meghaladja a 3-at, akkor a hitelesítési
pontok száma legalább a polinom fokszáma + 2 legyen.

 

1.1.4. A kalibrálási görbe nem térhet el több mint 2%-kal a kalibráló gázok névleges
értékétõl.

 

1.2. A kalibrálási görbe elfogadása
 

 A kalibrálási görbe alakja és a kalibrálási pontok alapján ellenõrizhetõ a kalibrálás
kifogástalan végrehajtása. Meg kell adni az gázelemzõ készülék jellemzõ értékeit,
különösen:
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- a skálabeosztást,

- az érzékenységet,

- a nullapontot,

- a kalibrálás idõpontját.
 

1.2.1. Más eljárások (számítógép, elektronikus méréstartomány-átkapcsolás stb.) is
alkalmazhatók, ha a jóváhagyó hatóság számára kielégítõen bizonyítható, hogy
azonos pontosság érhetõ el velük.

 

1.3. A kalibráció ellenõrzése
 

1.3.1. Minden gázelemzés elõtt az alábbiakban megadottak szerint ellenõrizni kell a
szokásos körülmények között használt összes méréstartományt.

 

1.3.2. A kalibrációt nullázó gázzal és kalibráló gázzal kell ellenõrizni.  A kalibráló gáz
koncentrációjának névleges értéke feleljen meg az elemezendõ érték 80 - 95%-ának.

 

1.3.3. Ha legalább két ponton az elméleti érték és az ellenõrzés során kapott érték
különbsége nem haladja meg a skála végértékének ± 5%-át, akkor a beállítási értékek
korrigálhatók. Egyébként új hitelesítési görbét kell felvenni az 1.1. pontban
megadottak szerint.

 

1.3.4. A vizsgálat után a nullázó gázzal és a vizsgálat elõtt használt kalibráló gázzal
ismételten ellenõrizni kell a kalibrációt. A gázelemzés akkor érvényes, ha a kalibráló
gázzal vizsgálat elõtt és után kapott két kijelzés között az eltérés 2%-nál kisebb.

 

1.4. A lángionizációs analizátor (FID) különbözõ szénhidrogénekre adott
válaszának vizsgálata

 

1.4.1. A lángionizációs detektor válaszának optimálása

 A FID-et a gyártó ajánlásai szerint kell beállítani. A válaszreakció beállításához
"propán a levegõben" alkalmazandó a  leggyakrabban használt
méréstartományokban.

 

1.4.2. A szénhidrogén-elemzõ kalibrálása
 

 A gázelemzõt "propán a levegõben" alkalmazásával és tiszta szintetikus levegõvel
kell kalibrálni. (III. rész 4.5.2. pont - kalibráló gázok). A kalibrálási görbét az 1.1.
pont szerint kell létrehozni.

 

1.4.3. Válasz tényezõk különféle szénhidrogénekhez és a javasolt határértékek
 

 Egy meghatározott szénhidrogénhez az Rf válasz tényezõ  a FID által kijelzett
szénatom szám (C1) és a kalibráló gáz palackon feltüntetett ppm C1-ben kifejezett
koncentráció aránya, (ppm - 10-6 V/V, térfogat milliomod rész).

 



182                                                             M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                        2004/38/II. szám

 A  kalibráló gáz koncentrációjának akkorának kell lennie, hogy a válasz a mérési
tartomány végkitérésének kb. a 80%-a legyen. A koncentráció valamely térfogat
viszonyra átszámított gravimetriai standardhoz képest  ± 2% pontossággal ismert
legyen. A gázpalackot a választényezõk vizsgálata elõtt 293 - 303 K (20 - 30 °C)
közötti hõmérsékleten 24 órán keresztül kondicionálni kell.

 

 A válasz tényezõket a készülék üzembe helyezésekor és ezt követõen minden
nagyobb karbantartás alkalmával meg kell határozni. A felhasználandó próbagázok
és a javasolt válasz tényezõk a következõk:

 

- metán és tiszta levegõ 1,00 < Rf < 1,15 vagy
 1,00 < Rf < 1,05 földgáz-üzemû jármûveknél

- propilén és tiszta levegõ  0,90 ≤ Rf ≤ 1,00

- toluol és tiszta levegõ    0,90 ≤ Rf ≤ 1,00
 

 ha a propán és tiszta levegõ válasz tényezõje Rf = 1.
 

1.5. Az oxigén keresztérzékenység vizsgálata és a javasolt határértékek
 

 A válasz tényezõt az 1.4.3. pont alapján kell meghatározni. Az alkalmazandó
próbagáz és a javasolt válasz tényezõ tartománya a következõ:

 

- Propán és nitrogén 0,95 < Rf < 1,05.
 

 

1.6. Az NOx konverter hatásfokának vizsgálata

 Ellenõrizni kell a NO2-t NO-vá átalakító konverter hatásfokát. Az ellenõrzéshez
ózon generátort kell alkalmazni a III.11. ábra szerinti vizsgálati felépítésben, az
1.6.1- 1.6.6. pontokban foglalt eljárás szerint.

 

1.6.1. A gázelemzõt nullázó gázzal és kalibráló gázzal kalibrálni kell a gyártó útmutatásai
szerint a leggyakrabban használt méréstartományban (a kalibráló gáz NO tartalma a
skálavégérték kb. 80%-a legyen, és  NO2-koncentrációja ne legyen nagyobb az NO-
koncentráció 5%-ánál). A NOx elemzõt NO üzemmódra kell kapcsolni, hogy a
kalibráló gáz ne jusson a konverterbe. A kijelzett koncentráció értéket fel kell
jegyezni.
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      III.11. ábra Berendezés az NOx konverter hatékonyságának ellenõrzéséhez
 

 
 

1.6.2. T-elágazón keresztül a gázáramhoz folyamatosan oxigént vagy szintetikus levegõt
kell hozzávezetni egészen addig, amíg a kijelzett koncentráció körülbelül 10%-kal
kisebb nem lesz, mint az 1.6.1. pont szerinti kijelzett kalibrálási koncentráció. A
kijelzett koncentrációértéket (c) rögzíteni kell. Az ózon generátornak eközben
kikapcsolt állapotban kell lennie.

 

1.6.3. Be kell kapcsolni az ózon generátort, elegendõ ózont hozva létre a kijelzett NO
koncentrációnak az 1.6.1. pont szerinti kalibrálási koncentráció 20%-a alá (legfeljebb
a 10%-ára) csökkentéséhez. A kijelzett koncentrációt fel kell jegyezni (d).

 

1.6.4. Az analizátort NOx üzemállapotba kell kapcsolni, ekkor  NO, NO2, O2 és N2 tartalmú
gázkeverék keresztüláramlik a konverteren. A kijelzett koncentrációt fel kell
jegyezni (a).

 

1.6.5. Ki kell kapcsolni az ózon generátort. Ekkor az 1.6.2. pont szerinti gázelegy a
konverteren keresztül áramlik a detektorba. A kijelzett koncentrációt fel kell jegyezni
(b).
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1.6.6. Az ózon generátort ismét be kell kapcsolni, és meg kell szakítani az oxigénnek
illetve a szintetikus levegõnek a hozzávezetését. A gázelemzõ által kijelzett NOx

érték ekkor nem lépheti túl 5%-nál nagyobb mértékben a 1.6.1. pont szerinti értéket.
 

1.6.7. Az NOx konverter hatásfokát az alábbi összefüggéssel számítjuk:
 

 ( ) 1001% ⋅







−
−

−=
dc

ba
Hatásfok

 

1.6.8. A konverter hatásfoka nem lehet kisebb 95%-nál.
 

1.6.9. A konverter hatásfokát legalább hetenként egyszer ellenõrizni kell.
 

2. AZ ÁLLANDÓ TÉRFOGATÚ MINTAVEVÕ RENDSZER KALIBRÁLÁSA
(CVS)

2.1. Általános elõírások
 

2.1.1. A CVS rendszert precíziós áramlásmérõvel és áramlásszabályozóval kell kalibrálni.
A rendszeren átáramló közeg térfogatát különféle nyomásértékeken, és a rendszer
térfogatáramot befolyásoló szabályozási jellemzõinek különbözõ értékei mellett kell
mérni.

 

2.1.2. Többféle áramlásmérõ is használható (például hitelesített Venturi-csõ, lamináris
áramlásmérõ, hitelesített szárnykerekes áramlásmérõ), feltéve, hogy azok dinamikus
mérõeszközök, és teljesülnek a 3.4.4.2.2. és 3.4.4.2.3. pontban foglalt elõírások.

 

2.1.3. A következõ pontok ismertetik a  PDP és a CFV mintavevõ rendszerek kalibrálását
lamináris áramlásmérõvel, amely a kalibrálás statisztikai ellenõrzésével együtt
biztosítja a megkívánt pontosságot.

 

2.2. A térfogat-kiszorításos szivattyú (PDP) kalibrálása
 

2.2.1. A következõ kalibrálási eljárásban a CVS rendszerben lévõ fõ szállító szivattyú
teljesítményének a meghatározására szolgáló készülékek, kísérleti összeállítások és
különféle jellemzõ értékek vannak megadva. A szivattyú összes jellemzõ értékét a
vele sorba kapcsolt átfolyásmérõ jellemzõ értékeivel szinkronban kell mérni. A
számított térfogatáram (m3/min-ben kifejezve a szivattyú bemenetén, abszolút
nyomáson és hõmérsékleten) felhasználható a korrelációs függvényben, a szivattyú
jellemzõinek egy kombinációjához tartozó értékként.
 

 A jellemzõknek a szokásos mûködés során fellépõ kombinációját elegendõ számban
megmérve meg kell határozni a szivattyú szállítását leíró lineáris egyenletet és a
korrelációs függvényt. Ha a CVS rendszer szivattyújának több fordulatszáma van,
akkor minden alkalmazott fordulatszámon külön kalibráció szükséges.
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2.2.2. A kalibrálási eljárás a szivattyú és az áramlásmérõ térfogatárammal kapcsolatban
álló jellemzõi abszolút értékeinek a mérésén alapul minden pontban. Három
feltételnek kell teljesülnie, hogy garantálható legyen a hitelesítési görbe pontossága
és teljessége.

 

2.2.3. A szivattyúnyomásokat a szivattyú csatlakozási pontjain kell mérni, és nem azokon a
külsõ csõvezetékeken, amelyek a szivattyú bemenetéhez és kimenetéhez
kapcsolódnak. A szivattyú hajtás homloklapjának felsõ és alsó középpontján levõ
nyomáscsatlakozókra a tényleges kamranyomások hatnak, ezeken az abszolút
nyomáskülönbségek mérhetõk.

 

2.2.4. A kalibrálás közben a hõmérsékletnek  állandónak kell lennie. A lamináris
átfolyásmérõ (LFE - Laminar Flow Element) érzékeny a bemeneti hõmérséklet
változásaira, ami a mért értékek szórását eredményezheti. ± 1 K
hõmérsékletingadozás megengedhetõ, feltéve, hogy fokozatosan, több perc alatt jön
létre.

 

2.2.5. Az átfolyásmérõ és a CVS-szivattyú közötti összes csatlakozó csõvezetéknek
tömítettnek kell lennie.

 

2.2.6. A kipufogógáz-emisszió meghatározásánál a szivattyút jellemzõ értékek mérése
alapján, a kalibrálási egyenletbõl számítható az átfolyás.

 

2.2.7. A III.12. ábrán látható a kalibrációs rendszer összeállítása. Eltérések megengedhetõk,
ha a jóváhagyó hatóság egyenértékûnek fogadja el a létrehozott rendszert. A III.9.
ábra szerinti PDP-CVS kalibrálása során az egyes jellemzõket a következõ
tûréshatárokon belüli pontossággal kell mérni:

 

 légnyomás (korrigált) (PB) ± 0,03 kPa

 környezeti hõmérséklet (T) ± 0,2 K

 léghõmérséklet az LFE-en (ETI) ± 0,15 K

 depresszió az LFE elõtt (EPI) ± 0,01 kPa

 nyomásesés az LFE -n (EDP) ± 0,01 kPa

 levegõhõmérséklet a CVS szivattyú bemenetén (PTI)  ± 0,2 K

 levegõhõmérséklet a CVS szivattyú kimenetén (PTI)  ± 0,2 K

 depresszió a CVS szivattyú bemeneténél (PPI) ± 0,22 kPa

 túlnyomás a CVS szivattyú kimeneténél (PPO) ± 0,22 kPa

 a szivattyú fordulatainak száma a mérés alatt (n) ± 1 fordulat

 a mérés idõtartama (legalább 250 s) (t) ± 0,1 s
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 III.12. ábra Kalibrálási összeállítás a PDP-CVS rendszerhez
 

 
 

 

 

2.2.8. A III.12. ábra szerinti  rendszer felépítését, a rendszernek a mérõelemekhez való
csatlakoztatását követõen, a kalibrálás megkezdése elõtt a CVS  térfogatkiszorításos
szivattyúját teljesen nyitott átáramlásszabályozó fojtószeleppel 20 percig járatni kell.

 

2.2.9. Az áramlásszabályozó fojtószelepet részlegesen zárni kell, megnövelve a szivattyú
bemenetén a depressziót (kb. 1 kPa-lal). A fojtószelep fokozatos zárásával legalább 6
mérési pontot kell felvenni a teljes kalibráláshoz. Minden fojtószelep helyzetben
legalább 3 percet várni kell, hogy a rendszer stabilizálódjon, és ezt követõen kell
leolvasni a számításokban felhasznált adatokat.

 

2.2.10. Az eredmények elemzése
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2.2.10.1. Az áramlásmérõ gyártójának elõírásait alkalmazva minden vizsgálati pontban meg
kell határozni a levegõ térfogatáramát (Qs) m3/min-ben, normál állapotra
vonatkoztatva.

 

2.2.10.2. A levegõ térfogatáramát át kell számítani a fordulatonként vett szivattyú szállításra
(V0 - m

3/fordulat) a szivattyú bemenetén mért és abszolút hõmérsékletre és abszolút
nyomásra vonatkoztatva:
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 ahol:
 

 Vo - a szivattyú fordulatonkénti szállítása Tp és Pp értéken [m3/fordulat],

 Qs - a levegõ térfogatárama 101,33 kPa nyomáson és 273,2 K hõmérsékleten
[m3/min]

 Tp - a szivattyú bemeneti hõmérséklete [ K ]

 Pp - az abszolút nyomás a szivattyú bemenetén [kPa]

 n - a szivattyú fordulatszáma [1/min]
 

 A szivattyúfordulatszám függvényében a szivattyúnál fellépõ nyomásingadozások és
a szivattyú fordulatszám szlipje közötti kölcsönhatás kompenzálására a szivattyú
fordulatszámából (n), a szivattyú bemenete és kimenete közti nyomáskülönbségbõl
és a szivattyú kimenetén lévõ abszolút nyomásból ki kell számítani a korrelációs
függvényt (Xo) a következõ képlettel:
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 Ahol:
 

 Xo - korrelációs függvény,
 ∆Pp - nyomáskülönbség a szivattyú be- és kimenete között [kPa]
 Pa - abszolút nyomás a szivattyú kimenetén (PPO + PB) [kPa]

 

 A mérési pontokra legkisebb négyzetek módszerével kell egyenest illeszteni a
kalibrációs egyenletek elõállításához, amelyek a következõ alakúak:

 

 Vo = Do - M (Xo)
 

 n = A - B (∆Pp)
 

 Do, M, A és B az egyenesek tengelymetszéke, illetve meredeksége.
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2.2.11. Ha a CVS rendszernek több fordulatszáma van, akkor minden használt
fordulatszámon kalibrálni kell. Az egyes fordulatszámokhoz tartozó kalibrálási
görbéknek közel párhuzamosaknak kell lenniük, és az ordináta értékeknek (Do)
nagyobbaknak kell lenniük, ha a szivattyú szállítása csökken.

 

2.2.12. Gondos kalibrálással elérhetõ, hogy a kalibrálási egyenlet felhasználásával számított
értékek ± 0,5%-on belül megegyezzenek a mért Vo értékkel. Az M értékek
szivattyúnként eltérõek. A kalibrálást a szivattyú üzembe helyezésekor és minden
nagyobb karbantartása után végre kell hajtani.

 

2.3. A kritikus áramlású Venturi - csõ (CFV) kalibrálása
 

2.3.1. A CFV kalibrálásakor a kritikus áramlású Venturi áramlási egyenletét kell
alkalmazni:

 

 
T

PK
Q v

s

⋅
=

 

 ahol:
 

 Qs - térfogatáram [m3/min]

 Kv - kalibrálási együttható

 P - abszolút nyomás  [kPa]

 T - abszolút hõmérséklet [K].
 

 A gáz térfogatárama a belépõ nyomás és hõmérséklet függvénye.
 

 A  következõ kalibrálási eljárás megadja a kalibrálási együttható értékét a nyomás, a
hõmérséklet és a levegõ térfogatáram a mért értékein.

 

2.3.2. A CFV rendszer elektronikus részeinek kalibrálásánál  a gyártójuk által javasolt
eljárást kell alkalmazni.

 

2.3.3. A kritikus áramlású Venturi kalibrálása során az egyes jellemzõket a következõ
tûréshatárokon belüli pontossággal kell mérni:

 

 légnyomás (korrigált) (PB) ± 0,03 kPa
 léghõmérséklet az LFE-n (ETI) ± 0,15 K
 depresszió az LFE elõtt (EPI) ± 0,01 kPa
 nyomásesés az LFE- n (EDP) ± 0,0015 kPa
 a levegõ térfogatárama (Qs) ± 0,5%
 depresszió a CFV bemenetén (PPI) ± 0,02 kPa
 hõmérséklet a CFV bemenetén (Tv) ± 0,2 K.

 

2.3.4. A kalibráláshoz a III.13. ábra szerinti rendszert kell felépíteni, és ellenõrizni kell a
rendszer tömítettségét. Az átfolyásmérõ készülék és a kritikus áramlású Venturi
közötti minden tömítetlenség erõsen befolyásolja a kalibrálás pontosságát.
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2.3.5. Teljesen ki kell nyitni az áramlásszabályozó fojtószelepet, be kell kapcsolni a fúvót,
és megvárni a rendszer stabilizálódását. Regisztrálni kell az összes mûszer által
kijelzett értékeket.

 

2.3.6. Részlegesen zárni kell a fojtószelepet. Több fojtószelep állással legalább 8 mérést
kell végrehajtani a Venturi kritikus áramlási tartományában.

 

 
 III.13. ábra  Hitelesítési összeállítás a CFS-CVS rendszerhez

 

 
 

2.3.7. A kalibrálás során regisztrált mérési értékeket kell felhasználni a következõ
számításokban. Az egyes mérési pontokon a levegõ térfogatáramát (Qs) az
átfolyásmérõ mérési értékei alapján kell kiszámítani a gyártó által megadott
eljárással. Minden mérési ponthoz ki kell számítani a kalibrálási együttható értékét:

 

 

v

vs

v
P

TQ
K

⋅
=
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 ahol:
 Qs - a mért térfogatáram [m3/min, 273,2 K hõmérsékleten és 101,33 kPa nyomáson]
 Tv - hõmérséklet a Venturi- csõ bemenetén [K]
 Pv - abszolút nyomás a Venturi- csõ bemenetén [kPa]

 

2.3.8. Meg kell szerkeszteni a Kv görbét a Venturi bemeneti nyomásának függvényében. A
hangsebességen a Kv majdnem konstans. Az abszolút nyomás csökkenésével (a
vákuum növekedésével) a Venturi már nem határolja az áramlási sebességet és Kv

csökken. Kv  ebbõl adódó változása nem megengedett, a CFV rendszer ebben a
tartományban nem használható.

 

2.3.9. Legalább nyolc, a kritikus áramlási tartományban lévõ mérési pontból ki kell
számítani Kv átlagértékét és szórását. Ha a szórás meghaladja Kv átlagértékének
0,3%-át, akkor korrekciós intézkedésekre van szükség.

 

 

 III/G. RÉSZ
 

 A TELJES MÉRÕRENDSZER VIZSGÁLATA
 

1. A III. rész 4.7. pontjában foglalt elõírásnak való megfelelõség vizsgálata során meg
kell állapítani a teljes CVS-mintavevõ rendszernek és az elemzõ készülékeknek az
együttes pontosságát, ismert tömegû gázt bevezetve a rendszerbe, miközben az a
szokásos jármû vizsgálatnak megfelelõen mûködik. A gázelemzést el kell végezni,
és  meg kell határozni a szennyezõ anyag tömegét a III/H részben foglalt képletekkel,
Abban az esetben, ha propánt bocsátanak a rendszerbe, a III/H. részben foglaltaktól
eltérõen a propánnak a normál állapotra vonatkozó 1,967 g/dm3 sûrûségét kell a
számításban használni. A következõ két eljárás kellõ pontosságot biztosít az
ellenõrzéshez.

 

1.1. Tiszta gáz (CO vagy C3H8) konstans térfogatáramának mérése kritikus
áramlású mérõelemmel

 

1.1.1. A kritikus áramlású kalibrált mérõelemmel ismert mennyiségû tiszta gázt (CO vagy
C3H8) kell be vezetni a CVS- rendszerbe. Ha a belépési nyomás kellõen nagy, akkor
a kritikus áramlású mérõelemmel beállított térfogatáram (q) független a mérõelem
kilépési nyomásától (kritikus áramlás).

 

1.1.2. A CVS rendszert 5-10 percig mûködtetni kell, ugyanúgy, mint a kipufogógázok
kibocsátásának a vizsgálatakor. A mintagyûjtõ zsákban felfogott gázokat szokásos
gázelemzõ készülékkel elemezni kell, és el kell végezni a szennyezõanyag
tömegének kiszámítását. A mintagyûjtõ zsákokban mért koncentrációt össze kell
hasonlítani a hígító alagútban mért átlagos koncentrációval, valamint a gáztömegre
kapott eredményeket össze kell hasonlítani a kritikus áramlású mérõelemmel
beeresztett gáztömeggel. Ha a bevezetett gáznak a mérõelem szerinti és a CVS
számítással meghatározott tömege vagy a gázkoncentrációk közötti eltérés
meghaladja az 5%-ot, akkor a hiba okát meg kell állapítani, és meg kell szüntetni.
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2. Meghatározott mennyiségû tiszta gáz (CO vagy C3H8) mérése gravimetrikus
eljárással

 

2.1. A CVS- rendszernek gravimetrikus eljárással való vizsgálata az alábbiak szerint
lehetséges.  Egy kis, szénmonoxiddal vagy propánnal töltött palackot kell használni,
és a palack tömegét ± 0,01 gramm pontossággal meg kell határozni. Ezt követõen a
CVS-rendszert 5-10 percig úgy kell mûködtetni, mint a kipufogógáz kibocsátás
meghatározásának szokásos vizsgálata során, miközben CO-t vagy propánt
injektálunk a rendszerbe. A tiszta gáz bevezetett mennyiségét a palack tömegének
változását mérve kell meghatározni. Ezt követõen elemezni kell a rendes
körülmények között a kipufogógázokhoz alkalmazott zsákban gyûjtött gázokat, és el
kell végezni a szennyezõanyag tömegének kiszámítását. A számított és
gravimetrikus módszerrel mért tömegeket kell összehasonlítani. A beinjektált
gázmennyiség 5%-át meghaladó eltérés esetén a hiba okát meg kell állapítani, és
meg kell szüntetni.

III/H. RÉSZ

 A  KIBOCSÁTOTT  SZENNYEZÕ-ANYAGOK TÖMEGÉNEK  SZÁMÍTÁSA
 

 

1. ÁLTALÁNOS RENDELKEZÉSEK
 

1.1. A szennyezõanyagok tömegének számítása

A gáz halmazállapotú szennyezõ anyagok kibocsátott tömegét az alábbi egyenlettel
kell kiszámítani:

 
d

CkV
M iHimix

i

610 −⋅⋅⋅⋅
=

ρ

 

 ahol:
 

 Mi   - az i-edik szennyezõ-anyag kibocsátott fajlagos tömege [g/km];

 Vmix - a hígított kipufogógáz térfogata [dm3/vizsgálat,  normál állapotra (273,2 K
és 101,33 kPa) korrigálva];

 Qi     - az i-edik szennyezõ-anyag sûrûsége [g/dm3, normál állapotban (273,2 K és
101,33 kPa)];

 kH    - nedvességkorrekciós tényezõ a kibocsátott nitrogén-oxidok tömegének
meghatározásához (HC és CO esetében nincs nedvességkorrekció);

 Ci    - az i-edik szennyezõ-anyag koncentrációja a higított kipufogógázban,
ugyanazon szennyezõanyagnak a hígító levegõben levõ koncentrátumával
korrigálva [ppm];

  d     - a menetciklusnak megfelelõ útszakasz [km]
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1.2. A higított kipufogógáz térfogatának meghatározása (Vmix)
 

1.2.1. A térfogat számítása változó hígítású mintavevõ rendszerben, amelyben kritikus
áramlású mérõtorok vagy Venturi szabályozza az állandó áramlást.

Folyamatosan regisztrálni kell a térfogatáramra jellemzõ értékeket, és ki kell
számítani a vizsgálat alatt a rendszeren átáramló teljes gáztérfogatot.

 

1.2.2. A térfogat számítása térfogat-kiszorításos szivattyúval ellátott mintavevõ
rendszerben.

 

 A térfogat-kiszorításos szivattyúval ellátott mintavevõ rendszerek esetében a hígított
kipufogógáz térfogatát a következõ képlettel kell kiszámítani:

 

 V = Vo . N
 

 ahol:
 

 V   - a hígított kipufogógáz térfogata (a korrekció elõtt) [dm3/vizsgálat];

 Vo - a térfogat-kiszorításos szivattyú által szállított gáztérfogat vizsgálati feltételek
között [dm3/fordulat];

 N  - a szivattyú fordulatainak száma a vizsgálat során.
 

1.2.3. A hígított kipufogógáz térfogat-korrekciója normál állapotra
 

 A hígított kipufogógáz térfogatát  a következõ képlettel kell normál állapotra
korrigálni:

 

 p
imix T

PP
KVV B −

⋅⋅= 1

 

 ahol:
 

 6961,2
33,101

2,273
1

==K      (K/kPa-1)

 

 

 PB - a légnyomás a vizsgáló helyiségben [kPa]

 Pi  - a térfogat-kiszorításos szivattyú bemenetén mért vákuum és a környezeti
légnyomás közötti nyomáskülönbség [kPa]

 Tp - a hígított kipufogógáz átlagos hõmérséklete a térfogat-kiszorításos szivattyú
bemenetén a vizsgálat során [K]
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1.3. A  mintazsákban levõ szennyezõ-anyagok korrigált koncentrációjának
kiszámítása (Ci)

 

 





 −⋅−=

DF
CCC

dei

1
1

 ahol:
 

 Ci - az i-edik szennyezõ-anyag koncentrációja a hígított kipufogógázban,
ugyanazon szennyezõ-anyagnak  a hígító levegõben koncentrációjával
korrigálva [ppm];

 Ce - az i-edik szennyezõ-anyag koncentrációja a hígított kipufogógázban [ppm]
 Cd - az i-edik szennyezõ-anyag mért koncentrációja a hígító levegõben [ppm]
 DF - hígítási tényezõ.

 

 A hígítási tényezõ kiszámítása:
 

 DF  = 
4

coHCco
)10C(CC

4,13

2

−++
 benzinre és gázolajra (a)

 

 DF  = 
4

coHCco )10C(CC

9,11

2

−++
PB-gázra (b)

 

 DF  = 
4

coHCco
)10C(CC

5,9

2

−++
földgázra (c)

 

 ahol:
 

 CCO2 - a CO2 koncentráció a hígított kipufogógáz mintazsákjában [V/V%]

 CHC  - a szénhidrogén-koncentráció a hígított kipufogógáz mintazsákjában [ppm
szénegyenértékként]

 CCO  -  a CO koncentráció a a hígított kipufogógáz mintazsákjában [ppm].
 

1.4. A nedvességkorrekciós tényezõ számítása a NOx-hoz (kH)
 

 A következõ képletet kell alkalmazni a nitrogén-oxidok  koncentrációjánál a
nedvesség hatásának a korrigálására:

 

 
( )71,100329,01

1

−⋅−
=

H
k

H
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 ahol:

 
210

211,6
−⋅⋅−

⋅⋅
=

adB

da

RPP

PR
H

 

 Az utóbbi képletben:
 H - abszolút nedvesség [g H2O/ kg száraz levegõ]

 Ra - a környezeti levegõ relatív nedvességtartalma [%]

 Pd - a környezeti levegõ telítési gõznyomása [kPa]

 PB - a vizsgáló helyiség légnyomása [kPa].
 

 

2. SZÁMÍTÁSI PÉLDA
 

2.1. Vizsgálati eredmények
 

2.1.1. Környezeti feltételek:
 

 Környezeti hõmérséklet:                 TK  = 23 °C = 296,2 K
 Légnyomás:                                 PB = 1O1,33 kPa
 Relatív páratartalom: Ra = 60%
 A telítettségi gõznyomás vízre: Pd = 3,2 kPa  H2O, 23°-on

 

2.1.2. A mért és a normál állapotnak (lásd az 1. pontot) megfelelõen korrigált hígított
térfogat:

 

 Vmix = 51,961 m3

 

2.1.3. A mintazsákban gyûjtött gázminta gázelemzõ készülékeken kijelzett
koncentrációértékei:

 

 Szennyezõanyag  A hígított kipufogó-gáz minta  a hígító levegõ minta

 HC (1)  92  ppm  3,0 ppm

 CO  470 ppm  0 ppm

 NOx  70 ppm  0 ppm

 CO2  1,6  V/V%      0,03 ppm

  (1)  ppm szénegyenértékben kifejezve.
 

 

2.2. Számítások
 

2.2.1. Nedvesség-korrekciós tényezõ (kH) (1.4. pont)
 

   6,211 ⋅ Ra ⋅ Pd
 H =

 PB − Pd ⋅ Ra ⋅ 10-2
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    6,211 ⋅ 60 ⋅ 3,2
 H =

 101,33 − (2,81 ⋅ 0,6)
 

 H =   10,5092
 

 

 1
 kH =

 1 − 0,0329 ⋅ (H − 10,71)
 

 1
 kH =

 1 − 0,0329 ⋅ (10,5092 − 10,71)
 

 

 kH =   0,9934

 

2.2.2. Hígítási tényezõ (DF) (1.3. pont)
 

 13,4
 DF =

 CCO2 + (CHC + CCO) 10 -4

 

 13,4
 DF =

 1.6 + (92 + 470) 10-4

 

 

 DF = 8,091
 

 

2.2.3. A mintazsák korrigált koncentrációjának és a kibocsátott szennyezõanyag tömegének
számítása

 

2.2.3.1. HC  emissziós tömeg (1.3. és 1.1. pont):
 

 

 1
 Ci =  Ce - Cd (1 –

 DF
 )

 

 

 1
 CHC =  92-3 (1 –

 8.091
 )

 

  CHC = 89,371
 

 

 1
 MHC =  CHC . Vmix . ρ ρHC  d
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  ρHC =  0,619  [g/dm3] benzin és gázolaj esetében

  ρHC =  0,649  [g/dm3] PB-gáz esetében

  ρHC =  0,714  [g/dm3] földgáz esetében’

 

 1
 MHC =  89,371. 51961 . 0,619 . 10-6

 d
 

                                   
 2,88

 MHC =
 d

    g/km

 

 

 

2.2.3.2. CO emissziós tömeg (1.1. pont)
 

 1
 MCO =  CCO . Vmix . ρ ρCO  d

 

 

 ρCO = 1,25 [g/dm3]
 

 1
 MCO =  470 . 51961 . 1,25 . 10-6

 d
 

 

 

 30,5
 MHC =

 d
    g/km

 

 

2.2.2.3. NOx - emissziós tömeg (1.1.; 1.4. és 2.2.1. pont)
 

 1
 MNOX

 =  CNOX . Vmix . ρ ρNOX . kH  d
 

 

 ñNOX = 2,05 [g/dm3]
  

 1
 MNOX

 =  70 . 51961 . 2,05 . 0,9934 . 10-6
 d

 

 

 7,41
 MHC =

 d
    g/km
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3. KÜLÖNLEGES RENDELKEZÉSEK A KOMPRESSZIÓ-GYÚJTÁSÚ
MOTOROKRA

 

3.1. A szénhidrogének mérése kompresszió-gyújtású motorok esetén
 

3.1.1. A kompresszió-gyújtású motorok által kibocsátott szénhidrogén tömegének a
meghatározásához az átlagos szénhidrogén-koncentrációt a következõ képlet
felhasználásával kell kiszámítani:

 

 

12

2

1

tt

dtC

C

t

t
HC

e −

⋅
=

∫

 

 ahol: ∫ ⋅
2

1

t

t
HC

dtC  a fûtött lángionizációs analizátor által mért értékek integrálja a

t1– t2 vizsgálati idõre
 

 Ce - szénhidrogén-koncentráció a hígított kipufogógázban [ppm C1-ben]
 

3.1.2. Ce-t kell behelyettesíteni  CHC helyére az 1. és 2. pontban foglalt összes egyenletben .
 

3.2. Részecske-meghatározás
 

3.2.1. A szûrõn átmenõ gázmintának a hígítóalagútból a szabadba vezetése esetén a
részecske-kibocsátást - Mp [g/km] - az alábbi egyenlettel kell kiszámítani:

 

 
( )

dV

PVV
M

EP

eEPmix
P ⋅

⋅+
=

3.2.2. A szûrõn átmenõ gázmintának a hígítóalagútba visszavezetése esetén a részecske-
kibocsátást - Mp [g/km] - az alábbi egyenlettel kell kiszámítani:

 

 
dV

PV
M
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emix

P ⋅
⋅

=

 

 

3.2.3. A  3.2.1. és 3.2.2. pontban
 

 Vmix - a hígított kipufogógáz térfogata  normál állapotban(1.1. pont),

 Vep - a részecske-szûrõn átáramoltatott kipufogógáz térfogata normál állapotban,

 Pe    -  a szûrõ által leválasztott részecskék tömege [g]

 d     - a menetciklusnak megfelelõ útszakasz [km]

 Mp   - részecske-kibocsátás [g/km].
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 IV. RÉSZ

 

 II. TÍPUSVIZSGÁLAT – A SZÉNMONOXID-KIBOCSÁTÁS ALAPJÁRATON
 

1. ÁLTALÁNOS KÖVETELMÉNYEK
 

Jelen részben foglaltak szerint kell végrehajtani  az  I. rész 5.3.2. pontja szerinti
II. típusú vizsgálatot.

 

2. MÉRÉSI FELTÉTELEK

2.1. Tüzelõanyag
 

2.1.1. A mérések során a IX. részben megadott referencia tüzelõanyagot kell használni.
 

2.1.2. A benzinnel és autógázzal (PB-gázzal vagy földgázzal) is üzemeltethetõ jármûveket
az I. vizsgálatnál használt referencia tüzelõanyagokkal kell vizsgálni.

 

2.2. Környezeti viszonyok
 

A vizsgálat idején a környezeti hõmérséklet 293 - 303 K (20 - 30 oC) között legyen.

2.3. A jármû elõkészítése

Mérés elõtt járatni kell a jármû motorját, amíg a hûtõközeg és a kenõanyag
hõmérséklete, valamint a kenõanyag nyomása a közepes üzemi értéket el éri.

2.4. A sebességváltó beállítása
 

2.4.1. A kézi sebességváltóval vagy félautomatikus sebességváltóval ellátott jármûvek
esetében a vizsgálatot a sebességváltó "üres" állásában, zárt tengelykapcsolóval kell
végrehajtani.

 

2.4.2. Az automatikus sebességváltóval ellátott jármûvek esetében a váltónak a vizsgálat
során a "semleges" vagy a "parkolási" állásban kell lennie.

 

2.5. Alapjárati beállító elemek
 

2.5.1. Az alapjárati beállító elemek a jármûnek azok a részei, amelyekkel a motor alapjárati
viszonyai megváltoztathatók, és amelyek a 2.5.1.2. pontban megadott szerszámokkal
is állíthatók.

2.5.1.1. Nem minõsülnek alapjárati beállító elemnek a tüzelõanyag és levegõ áramlását
befolyásoló kalibrált elemek, valamint azok az elemek, amelyeknek az állításához
olyan biztosítóeszközöket kell eltávolítani, amelyek rendes körülmények között
megakadályozzák, hogy illetéktelenek állíthassanak a motoron.
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2.5.1.2. Azok a szerszámok, amelyekkel állítani lehet az alapjárati beállító elemeket:
csavarhúzók (egyenes és kereszthornyos csavarokhoz), csavarkulcsok (csillagkulcs,
villáskulcs vagy állítható csavarkulcs), fogók, imbusz kulcsok.

 

2.5.2. A mérési pontok meghatározása
 

2.5.2.1. Elsõként ellenõrizni kell a gyártó által meghatározott feltételek szerinti beállításokat.
 

2.5.2.2. Minden folyamatosan állítható beállító elemhez kellõ számú jellemzõ állást kell
rögzíteni.

 

2.5.2.3. A beállító elem minden lehetséges állásában meg kell mérni a kipufogógázok
szénmonoxid-tartalmát. A folyamatosan állítható beállító elemek esetében azonban
csak a 2.5.2.2. pont szerinti állásokat kell figyelembe venni.

 

2.5.2.4. A II. típusú vizsgálat eredményét a következõ két feltétel legalább egyikének
teljesülése esetén lehet megfelelõnek minõsíteni:

 

2.5.2.4.1. a 2.5.2.3. pontnak megfelelõen  mért értékek egyike sem haladja meg a határértéket,
 

2.5.2.4.2. az egyik beállító elem folyamatos változtatása és a többi változatlan állásban tartása
mellett kapott legnagyobb érték nem haladja meg a határértéket, és ez a feltétel a
változtatotton kívüli többi beállító elem különbözõ beállítási kombinációival is
teljesül.

 

2.5.2.5. A beállító elemek lehetséges helyzetét a következõk korlátozzák:
 

2.5.2.5.1. a következõ két érték közül a nagyobbik: a motorral elérhetõ legkisebb alapjárati
motorfordulatszám, illetve a gyártó által ajánlott alapjárati fordulatszám mínusz
100 min-1,

 

2.5.2.5.2. a következõ három érték közül a legkisebb: a legnagyobb motorfordulatszám, amely
az alapjárati beállító elemekkel beállítható; a gyártó által ajánlott alapjárati
fordulatszám plusz 250 min-1; az automatikus tengelykapcsoló bekapcsolási
fordulatszáma.

 

2.5.2.6. Tilos olyan alapjárati beállításokat választani mérési pontokként, amelyek nem teszik
lehetõvé a motor kifogástalan mûködését. A több porlasztóval ellátott motorok
esetében az összes porlasztónak azonos módon kell beállítva lennie.

 

3. GÁZ MINTAVÉTEL ÉS ELEMZÉS
 

3.1. A kipufogógázokból a mintát közvetlenül a kipufogócsõbõl vagy a kipufogócsövet a
CVS rendszerrel összekötõ csõbõl kell venni a lehetõ legközelebb a kipufogócsõhöz.

 

3.2. A szén-monoxid (CCO) és a szén-dioxid (CCO2) koncentrációkat a kalibrálási görbék
felhasználásával a kijelzett értékek alapján vagy a mérõmûszerek regisztrátumából
kell meghatározni.
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3.3. A négyütemû motorok korrigált szén-monoxid koncentrációja a következõ:
 

 2

15

COCO

COCOkorr
CC

CC
+

=

3.4. A mért CCO-koncentrációt (3.2. pont) nem kell korrigálni a 3.3. pont szerinti
képlettel, ha a mért koncentrációk összege (CCO + CCO2) a négyütemû motorok
esetében legalább 15.

 

 

 V. RÉSZ
 

 III. TÍPUSÚ VIZSGÁLAT – A FORGATTYÚHÁZBÓL SZÁRMAZÓ GÁZEMISSZIÓ
VIZSGÁLATA

 

 

1. ÁLTALÁNOS KÖVETELMÉNYEK
 

Jelen részben foglaltak szerint kell végrehajtani  az  I. rész 5.3.3. pontja szerinti
III. típusú vizsgálatot.

 

2. A VIZSGÁLANDÓ JÁRMÛ, ILLETVE MOTOR
 

2.1. A III. típusú vizsgálatot külsõ gyújtású motorral szerelt, az I., illetve II. típusú
vizsgálatokon már átesett jármûveken kell elvégezni.

 

2.2. Az összes motoron - a szivárgásmenteseken is - végre kell hajtani a III. típusú
vizsgálatot, kivéve azokat, amelyeknél konstrukciós okokból a legkisebb szivárgás is
elfogadhatatlan üzemzavart okozhat (például fekvõ, ikerhengeres motorok).

 

3. VIZSGÁLATI FELTÉTELEK
 

3.1. Be kell állítani az alapjáratot a gyártó ajánlásai szerint.
 

3.2. A méréseket a motor következõ három üzemállapotában kell végrehajtani:
 

 Üzemállapot
sorszáma

 A jármû sebessége
[km/ó]

 A görgõs fékpad által felvett
teljesítmény [kW]

 1  alapjárat  nincs

 2  50 ± 2 (a 3. sebességváltó
fokozatban vagy "Drive"-ban)

 az I. típusú vizsgálat beállítása
szerint 50 km/ó-nál

 3  50 ± 2 (a 3. sebességváltó
fokozatban vagy "Drive"-ban)

 a 2. sorszámú üzemállapot
szerinti 1,7-szerese

 

 

[V/V%]
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4. VIZSGÁLATI ELJÁRÁS
4.1. A 3.2. pont szerinti üzemállapotokban ellenõrizni kell a forgattyúház szellõzés

megbízható mûködését.
 

5. A FORGATTYÚHÁZ SZELLÕZÕ RENDSZER ELLENÕRZÉSE  (V.1. ábra)
 

5.1. A motor nyílásait változatlanul kell hagyni.
 

5.2. Megfelelõ helyen meg kell mérni a forgattyúházban uralkodó nyomást. A nyomás
méréséhez ferdecsöves manométert kell használni az olajszintmérõ pálca helyére
illesztve.

 

 
 V.1. ábra
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5.3. A jármû az elõírásoknak megfelelõ, ha a 3.2. pontban megadott mérési feltételek
mindegyike esetében a forgattyúházban létrejövõ nyomás a mérés közben nem
haladja meg a légköri nyomást a mérési idõ túlnyomó részében.

 

5.4. A 3.2. pont szerinti üzemállapotokban végzett mérések során a motor szívócsövében
a  nyomást  ± 1 kPa pontossággal kell mérni.

 

5.5. A görgõs próbapadon a jármû sebességét ± 2 km/ó-n belüli pontossággal kell mérni.
 

5.6. A forgattyúházban uralkodó nyomást ± 0,01 kPa pontossággal kell mérni.
 

5.7. Ha a forgattyúház nyomása a 3.2. pontban megadott feltételek között meghaladja a
légköri nyomást, akkor a gyártó kérésére végre kell hajtani a 6. pontban megadott
kiegészítõ vizsgálatot is.

 

6. KIEGÉSZÍTÕ VIZSGÁLAT
 

6.1. A motor nyílásait változatlanul kell hagyni.
 

6.2. Az olajszintmérõ pálca csatlakozónyílásához kb. 5 dm3 befogadóképességû, a
forgattyúház-gázokat nem-áteresztõ, rugalmas anyagból készült zsákot kell
csatlakoztatni. A zsákot minden mérés elõtt ki kell üríteni.

 

6.3. A zsákot a forgattyúházzal összekötõ vezetéket a mérés elõtt zárva kell tartani. A
3.2. pontban megadott üzemi feltételek mindegyikében 5 perc idõtartamra ki kell
nyitni a zsákot a forgattyúházhoz csatlakoztató vezetéket.

 

6.4. A jármû akkor megfelelõ, ha az 3.2. pontban megadott üzemállapotok mellett nem
észlelhetõ a zsák semmiféle töltõdése

6.5. Megjegyzés: ha a motor felépítése miatt nem végezhetõ el a 6.1.- 6.4. pontok szerinti
vizsgálat, akkor a méréseket azonos az eljárással kell végrehajtani, de az alábbi
változtatásokkal:

 

6.5.1. A vizsgálat elõtt az összes olyan nyílást le kell zárni, amely nem a gázok
visszavezetésére szolgál.

 

6.5.2. A zsákot egy megfelelõ elágazó tagra kell csatlakoztatni, amelyen nem jöhet létre
járulékos nyomásesés, és amely a forgattyúház szellõzõrendszerének a  visszavezetõ
rendszerében van, közvetlenül a motorhoz menõ visszavezetõ csõ csatlakozójánál.
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 VI. RÉSZ
 

 IV. TÍPUSÚ VIZSGÁLAT – A PÁROLGÁSI EMISSZIÓ MEGHATÁROZÁSA KÜLSÕ
GYÚJTÁSÚ MOTORRAL SZERELT JÁRMÛVEKEN

 

1. BEVEZETÉS

1.1. Jelen részben foglaltak szerint kell végrehajtani az I. rész az 5.3.4. pontja szerinti
IV. típusú vizsgálatot, amely a külsõ gyújtású motorokkal ellátott jármûvek
tüzelõanyag-rendszereibõl párolgás útján távozó szénhidrogének meghatározására
szolgál.

2. A VIZSGÁLAT LEÍRÁSA

A párolgási szennyezõanyag-kibocsátás vizsgálata (VI.1. ábra) a szénhidrogéneknek
a napi hõmérsékleti ingadozások miatti és a motor leállítása után, parkolás közben
bekövetkezõ párolgás útján történõ kibocsátásának meghatározására szolgál. A
vizsgálat a következõ fázisokból áll:

—  a vizsgálat elõkészítése amely egy városi (1. rész) és egy városon kívüli (2. rész)
menetciklust tartalmaz.

— párolgási veszteség meghatározása meleg állapotban ("hõsokk" alatt)

— a 24-órás (napi hõmérséklet változásából adódó) veszteség meghatározása.

A vizsgálat összevont eredményét a meleg párolgási és a 24-órás veszteségi
fázisokban kibocsátott szénhidrogén tömegek összege adja.

3. A JÁRMÛ ÉS A TÜZELÕANYAG

3.1. A vizsgálati jármû

3.1.1. A jármû jó mechanikai állapotban legyen, a vizsgálat elõtt be kell járatni és legalább
3000 km-en át kell üzemeltetni. A párolgás útján történõ légszennyezést csökkentõ
rendszernek a bejáratás alatt felszerelve kell lennie, és kifogástalanul kell mûködnie.
A szénszûrõs tartály(oka)t szokásos módon kell használni, és el kell kerülni a
normálistól eltérõ tisztítást valamint terhelést.

3.2. A tüzelõanyag

3.2.1. A IX. részben meghatározott referencia tüzelõanyagot kell használni.

4. A PÁROLGÁS ÚTJÁN TÖRTÉNÕ SZENNYEZÕANYAG-KIBOCSÁTÁS VIZS-
GÁLATÁRA SZOLGÁLÓ BERENDEZÉS

4.1. A görgõs jármûfékpad

A görgõs fékpad feleljen meg  a III/B. részben foglalt követelményeknek.
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4.2. A párolgási szennyezõ-anyag kibocsátás meghatározására szolgáló mérõkamra

A párolgási szennyezõ-anyag kibocsátás mérésére szolgáló kamra gázt át nem eresztõ
falakkal rendelkezõ, derékszögû mérõkamra, amely be tudja fogadni a vizsgált
jármûvet. A jármûnek minden oldalról hozzáférhetõnek kell lennie és a kamrának
lezárt állapotban gázzárónak kell lennie, a 6/A. résznek megfelelõen. A kamra belsõ
felülete a szénhidrogének számára áthatolhatatlan legyen és ne lépjen velük reakcióba.
A hõmérsékletszabályozó rendszer legyen alkalmas a ház belsõ
levegõhõmérsékletének az elõírt hõmérséklet-idõ függvény szerinti szabályozására az
egész vizsgálat alatt, ± 1 K átlagos tûréssel.

A szabályozó rendszert úgy kell megtervezni és beállítani, hogy egyenletes
hõmérséklet-eloszlást biztosítson, túllendülése, lengése és instabilitása az elõírt
környezeti hõmérséklet-profil körül a legkevesebb legyen. A belsõ falfelület
hõmérséklete a 24-órás szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálat alatt sohasem lehet
278 K-nél (5 °C) alacsonyabb és 328 K-nél (55 °C) magasabb.

A kamra falának kialakítása segítse elõ a hõ jó eloszlását. A belsõ felület hõmérséklete
a meleg párolgási vizsgálat alatt nem lehet 293 K-nél (20 °C) alacsonyabb és
325 K-nél (52 °C) magasabb.

A kamra hõmérséklet-változásai miatt bekövetkezõ térfogatváltozások felvételére
változtatható térfogatú vagy állandó térfogatú mérõkamra használható.

4.2.1. Változtatható térfogatú kamra

A változtatható térfogatú kamra kiterjed és összehúzódik a házban lévõ levegõ
hõmérséklet-változásának hatására. A belsõ térfogatváltozások felvételének két
lehetséges eszköze a mozgatható panel(ek) vagy egy légzsák rendszer, melyben a
kamra belsejében lévõ gázzáró zsák kiterjed (vagy zsákok kiterjednek) illetve
összehúzódik (összehúzódnak) a belsõ nyomásváltozások hatására, a kamrán kívüli
levegõt beszívva, illetve kifújva. Bármelyik térfogat-szabályozási megoldást
alkalmazzák is, a ház zártságának fenn kell maradnia az egész megadott hõmérsékleti
tartományon belül, az 6.2 fejezetben meghatározott módon.

A térfogat-szabályozási megoldástól függetlenül a kamra belsõ nyomása nem térhet el
± 5 hPa-nál többel a légköri nyomástól.

A kamra konstrukciója tegye lehetõvé állandó térfogatúra rögzítését. A változtatható
térfogatú kamrának a "névleges térfogat" ± 7%-os változását kell felvennie (lásd a
6/A. rész 2.1.1. pont), figyelembe véve a vizsgálat során bekövetkezõ hõmérséklet- és
légnyomás-változásokat.

4.2.2. Állandó térfogatú kamra

Az állandó térfogatú kamrát merev panelekbõl kell kialakítani és meg kell felelnie a
következõ követelményeknek.
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4.2.2.1. A kamrát elszívó berendezéssel kell ellátni, amely a vizsgálat alatt állandó, alacsony
áramlási sebesség mellett levegõt szív ki a házból. Beszívó rendszer gondoskodik az
elszívott levegõnek külsõ levegõvel való pótlásáról. A beáramló levegõt aktív szénen
keresztül kell megszûrni, a viszonylag állandó szénhidrogén szint fenntartása
érdekében. A térfogat-szabályozási megoldástól függetlenül a kamra belsõ nyomása
és a légköri nyomás közötti különbséget 0 - (-5) hPa között kell tartani.

4.2.2.2. A berendezésnek 0,01 gramm pontossággal kell mérnie a ki- és a beáramló
levegõben lévõ szénhidrogén-tömeget. Zsákos mintavevõ rendszert kell használni a
kamrából ki- és  beáramló levegõbõl történõ arányos mintavételre. Alternatívaként a
ki- és beáramló levegõt folyamatosan lehet elemezni az áramlásból közvetlenül
mintát vevõ lángionizációs detektorral (FID), összekapcsolva ezt áramlásméréssel,
ami így folyamatos információt ad az eltávolított szénhidrogének tömegérõl.

4.3. Elemzõ rendszerek

4.3.1. Szénhidrogén-elemzõ készülék

4.3.1.1. A mérõkamrán belüli levegõt lángionizációs szénhidrogén-detektorral (FID) kell
folyamatosan mérni. A gázmintát a kamra egyik oldalfalának vagy a tetejének
közepérõl kell venni. Az elemzõ által vett gázmintát vissza kell vezetni a kamrába,
lehetõleg közvetlenül a keverõ ventilátor utáni ponton.

4.3.1.2. A szénhidrogén elemzõ készülék idõállandója (ugrásszerûen változás esetén a
megváltozott érték 90%-ának eléréséig tartó idõ) T90 < 1,5 s legyen. Stabilitása jobb
legyen a skála végkitérés 2%-ánál a nullapontban, és a skála végérték 80% ± 20%
tartományában, 15-perces idõtartamon belül, minden mérési tartományban.

4.3.1.3. Az elemzõ készülék szórásként kifejezett reprodukálhatóságának jobbnak kell lennie
a skála végkitérés 1%-ánál a nullpontnál, és a skála végkitérés 80% ± 20%
tartományában minden használt mérési tartományban.

4.3.1.4. Az elemzõ készülék mérési tartományát úgy kell megválasztani, hogy a mérési,
kalibrálási és szivárgásellenõrzési eljárások alatt a legjobb felbontást adja.

4.3.2. A szénhidrogén elemzõ adatrögzítõ rendszere

4.3.2.1. A szénhidrogén elemzõ készüléket olyan berendezéssel kell ellátni, amely a kiadott
villamos jeleket szalagos regisztrálókészülékkel vagy más adatfeldolgozó rendszerrel
legalább 1/perc frekvenciával rögzíti. Az adatrögzítõ rendszernek legalább a
rögzítendõ jellel egyenértékû üzemi jellemzõkkel kell rendelkeznie és az
eredményeket tartósan meg kell õriznie. Az adatrögzítés egyértelmûen mutassa a
meleg párolgási, illetve a 24-órás szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálat kezdetét és
végét (beleértve a mintavételi idõszakok kezdetét és végét, valamint az egyes
vizsgálatok kezdete és befejezése között eltelt idõt).
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VI.1. ábra
Párolgás útján történõ szennyezõanyag-kibocsátás meghatározása
3000 km bejáratási szakasz (túlzott tisztítás/terhelés nélkül)

 Az elnyeletõ tartály(ok) öregedése ellenõrizve
A jármû tisztítása gõzzel (ha szükséges)

Start

Tüzelõanyag leeresztés
és feltöltés

Tüzelõanyag hõmérséklet: 283 K - 287 K (10°-
14°C).
40% ± 2% névleges tartálytérfogat.
Környezeti hõmérséklet 293 K - 303 K (20°-30°C)

legf. 1 ó

Elnyeletõ tartály
terhelése az

abszorpciós küszöbig
(benzin)

Elnyeletõ tartály
terhelése az

abszorpciós küszöbig
(bután)

Bután/nitrogén terhelés 2-gramm abszorpciós
küszöbig

Ismételt 24-órás hõfelhalmozás
2-gramm abszorpciós küszöbig
Tstart = 293 K (20°C).
∆T   = 15 K

Legf. 1 ó Tüzelõanyag
leeresztés és feltöltés

Tüzelõanyag hõmérséklet: 291 K ± 8 K (18° ± 8°C).
40% ± 2% névleges tartálytérfogat.
Környezeti hõmérséklet 293 K - 303 K (20°-30°C)

Kondicionáló üzem I. típus: egy 1. rész + két 2. rész.
Tstart =  293 K - 303 K (20°-30°C)

Legf. 5 perc

12 - 36 ó Szivárgás Környezeti hõmérséklet 293 K - 303 K (20°-30°C)

legf. 2 perc I. típusú vizsgálati
üzem

I. típus: egy 1. rész + egy 2. rész.
Tstart =  293 K - 303 K (20°-30°C)

párolgási rendszer
kondicionáló üzem

I. típus: 1. rész

legf. 7 perc és legf. 2 perc a motor
leállításától

Meleg szivárgási
vizsgálat

Tmin = 296 K (23°C)
Tmax = 304 K (31°C)
60 perc ± 0,5 perc

6 - 36 ó
Szivárgás

T = 293 K ± 2 K (20° ± 2°C)

24-órás vizsgálat
Tstart = 293 K (20°C)
Tmax = 308 K; ∆T = 15 K
24 ó, napok száma = 1

Vége

Megjegyzés: 1. Párolgás útján történõ légszennyezést csökkentõ rendszer család — az információs dokumentum
szerint.
2. A kipufogócsövön kibocsátott szennyezõanyag mennyiségét lehet mérni az I. típusú vizsgálat alatt, de
ez nem használható jármûminõsítésre.
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4.4. Tüzelõanyag-tartály fûtés (csak a benzin elnyeletéssel végzett tartály terhelési
opció esetében alkalmazható)

4.4.1. A jármû tüzelõanyag-tartályában (tartályaiban) lévõ tüzelõanyagot szabályozható
hõforrással fel kell melegíteni; például e célra megfelelhet egy 2000 W teljesítményû
melegítõpárna. A melegítõ rendszer egyenletesen elosztva adja át a hõt a tartály
falának, a tüzelõanyag szintje alatt, hogy ne okozhassa az tüzelõanyag helyi
túlmelegedését. Nem szabad hõt közölni a tartályban a tüzelõanyag szintje fölött lévõ
benzingõzzel.

4.4.2. A fûtõberendezés tegye lehetõvé a tartályban lévõ 289 K (16 °C) kiinduló
hõmérsékletû tüzelõanyag 60 perc alatti, egyenletes ütemû, 14 K-nel való
felmelegítését, a 6.1.5.1.1. pont szerint elhelyezett hõmérséklet-érzékelõvel mérve. A
fûtõrendszer legyen alkalmas az tüzelõanyag megkívánt hõmérsékletének ± 1,5 K
pontosságú beállítására a tartály melegítési folyamata alatt.

4.5. A kamra hõmérsékletének regisztrálása

4.5.1. A kamra hõmérsékletét két ponton kell regisztrálni hõmérsékletérzékelõk útján,
melyek úgy vannak összekötve, hogy a középértéket mutassák. A mérési pontokat
kb. 0,1 m-re be kell nyújtani a házba, a két oldalfal függõleges középvonalában, 0,9
± 0,2 m magasságban.

4.5.2. Az tüzelõanyag-tartály(ok) hõmérsékletét benzines elnyeletõ tartályterhelési opció
(6.1.5.1.5.) alkalmazása esetén az 6.1.5.1.1. pont szerint elhelyezett
hõmérsékletérzékelõ segítségével kell regisztrálni.

4.5.3. A hõmérsékleteket a párolgás útján történõ szennyezõanyag-kibocsátás mérésének
egész ideje alatt legalább 1/min. frekvenciával kell regisztrálni vagy adatfeldolgozó
rendszerrel rögzíteni.

4.5.4. A hõmérséklet-regisztráló rendszernek ± 1,0 K-en belüli pontosságot és legalább
0,4 K felbontást kell biztosítania.

4.5.5. A regisztráló vagy adatfeldolgozó rendszer legyen alkalmas 15 másodperces
idõfelbontásra.

4.6. A nyomás regisztrálása

4.6.1. A vizsgálat körzetében uralkodó légköri nyomás és a ház belsõ nyomása közötti ∆p
különbséget a párolgás útján történõ szennyezõanyag-kibocsátás egész mérési ideje
alatt legalább 1/perc frekvenciával regisztrálni vagy adatfeldolgozó rendszerrel
rögzíteni kell.

4.6.2. A nyomásmérõ, illetve regisztráló rendszer pontosságának ± 2 hPa-on belül kell
lennie és 0,2 hPa felbontást kell biztosítania.

4.6.3. Az adatregisztráló vagy adatfeldolgozó rendszer legyen alkalmas ± 15 másodperces
idõfelbontásra.
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4.7. Ventilátorok

4.7.1. Egy vagy több ventilátort illetve szellõztetõ berendezést kell alkalmazni, amelyek
képes(ek) nyitott mérõkamra ajtó(k) mellett, a kamra szénhidrogén koncentrációját a
környezeti levegõ szénhidrogén szintjére csökkenteni.

4.7.2. A kamrát egy vagy több, megközelítõleg 0,1 - 0,5 m3/s szállítású ventilátorral vagy
szellõzõvel kell felszerelni, amellyel (amelyekkel) a kamrában lévõ levegõ alaposan
megkeverhetõ, a mérések alatt egyenletes hõmérsékletet és szénhidrogén
koncentrációt biztosítva a kamrában. A kamrában lévõ jármûvet nem szabad kitenni
a ventilátorokból vagy szellõzõkbõl kilépõ levegõáram közvetlen hatásának.

4.8. Kalibráló és üzemi gázok

4.8.1. A következõ tiszta gázoknak kell rendelkezésre állniuk kalibrálási és üzemi célokra:

— tisztított szintetikus levegõ (tisztaság: < 1 ppm C1 egyenérték szénhidrogén;  ≤ 1
ppm CO;  ≤ 400 ppm CO2;   ≤ 0,1 ppm NO); oxigéntartalom 18 térf.% és 21 térf.%
között,

— szénhidrogén elemzõben égõ gáz (40% ± 2% hidrogén, a többi hélium, 1 ppm-nél
kevesebb C1 egyenértékben kifejezett szénhidrogén, 400 ppm-nél kevesebb CO2),

— propán (C3H8), legalább 99,5% tisztaságú,

— bután (C4H10), legalább 98% tisztaságú,

— nitrogén (N2), legalább 98% tisztaságú.

4.8.2. Propánt (C3H8) és tisztított szintetikus levegõt tartalmazó kalibráló gázoknak kell
rendelkezésre állniuk. A kalibráló gáz tényleges koncentrációja nem térhet el
± 2%-nál többel a gázpalackon megjelölt névleges értéktõl. A gázosztó használatával
nyert hígított gázok pontossága nem térhet el ± 2%-nál többel a tényleges értéktõl. A
6.2. részben megadott koncentrációk hígító gázként szintetikus levegõt használó
gázosztó alkalmazásával is elérhetõk.

4.9. További berendezések

4.9.1. A vizsgálat körzetében a környezeti levegõ abszolút vízgõz-tartalmát ± 5%-on belüli
pontossággal kell mérni.

5. A VIZSGÁLATI ELJÁRÁS

5.1. A vizsgálat elõkészítése

5.1.1. A jármûvet mechanikai szempontból a következõk szerint kell a vizsgálat elõtt
felkészíteni:

— a jármû kipufogórendszerében nem lehet semmiféle szivárgás,
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— a jármûvet a vizsgálat elõtt gõzzel le lehet tisztítani,

— a benzingõz elnyeletõ tartályterhelési opció (5.1.5. pont) alkalmazása esetén a
jármû tüzelõanyag tartályát hõmérséklet-érzékelõvel kell ellátni, amely
lehetõvé teszi a hõmérséklet mérését a térfogatának 40%-áig megtöltött
tüzelõanyag tartályban lévõ tüzelõanyag középpontjában,

— kiegészítõ szerelvényeket, készülék-adaptereket lehet az tüzelõanyag-
rendszerbe szerelni a tüzelõanyag tartály teljes leeresztése érdekében. E
célból nem kell a tartály köpenyét módosítani,

— a gyártó javaslatot tehet a vizsgálati módszert illetõen annak a szénhidrogén
párolgási veszteségnek a figyelembevételére, amely csak a jármû
tüzelõanyag-rendszerébõl származik.

5.1.2. A jármûvet a vizsgálati területre kell vinni, ahol a környezeti hõmérsékletnek 293 -
303 K (20 - 30 °C) között kell lennie.

5.1.3. Ellenõrizni kell az elnyeletõ tartály(ok) öregedését. Ez legalább 3000 km út
megtételének igazolásával is elvégezhetõ. Ha ez nem igazolható, az 5.1.3.1.-
5.1.3.11. eljárást kell alkalmazni. Több elnyeletõ tartályos rendszer esetén a
mûveleteket mindegyik elnyeletõ tartályon külön-külön el kell végezni.

5.1.3.1. Az elnyeletõ tartályt le kell szerelni a jármûrõl. Ennél a mûveletnél ügyelni kell arra,
hogy az alkatrészek ne sérüljenek meg, a tüzelõanyag-rendszer ép és hiánytalan
maradjon.

5.1.3.2. Meg kell mérni az elnyeletõ tartály súlyát.

5.1.3.3. Az elnyeletõ tartályt egy - lehetõleg külsõ - tüzelõanyag-tartályhoz kell
csatlakoztatni, amely térfogatának 40%-áig fel van töltve referencia tüzelõanyaggal.

5.1.3.4. A tüzelõanyag-tartályban lévõ tüzelõanyag hõmérséklete 283 K - 287 K (10-14 °C)
között legyen.

5.1.3.5. A (külsõ) tüzelõanyag-tartályt 288 K-ról 318 K-ra (15 °C-ról 45 °C-ra) kell
felmelegíteni, 1 °C /9 perc hõmérséklet-emelkedési sebességgel.

5.1.3.6. Ha az elnyeletõ tartály még a 318 K (45 °C) elérése elõtt eléri a telítési küszöböt, a
hõforrást el kell zárni. Ekkor le kell mérni az edényt. Ha az elnyeletõ tartály a 318 K
(45 °C) hõmérséklet eléréséig nem érte el a telítési küszöböt, az eljárást az 5.1.3.3.
pontban foglaltaktól kezdve addig kell ismételni, amíg a telítõdés bekövetkezik.

5.1.3.7. A telítési küszöb elérését a 6.1.5.1.5. és 6.1.5.1.6. pontokban leírt módon kell
ellenõrizni, vagy másik mintavevõ és elemzõ készülék alkalmazásával, amely ki
tudja mutatni a telítési küszöböt elért edénybõl kiáramló szénhidrogéneket.

5.1.3.8. Az edényt 300-as térfogatcsere eléréséig, 25 ± 5 liter/perc áramlási sebesség mellett
át kell öblíteni a kibocsátást vizsgáló laboratórium levegõjével.
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5.1.3.9. Meg kell mérni az edény súlyát.

5.1.3.10. Az eljárás 5.1.3.4. - 5.1.3.9. lépéseit kilencszer meg kell ismételni. A vizsgálatot
legalább három öregítési ciklus után abba lehet hagyni, ha az elnyeletõ tartály súlya
az utolsó ciklusok után stabilizálódott.

5.1.3.11. A párolgás útján történõ szennyezõanyag-kibocsátást csökkentõ elnyeletõ tartályt
vissza kell szerelni a jármûre és vissza kell állítani a jármû normál üzemi állapotát.

5.1.4. Az 5.1.5. és 5.1.6. pontokban foglalt módszerek valamelyikét kell alkalmazni a
párolgási elnyeletõ tartály elõkondicionálásához. Több elnyeletõ tartállyal ellátott
jármû esetében minden tartályt külön kell elõkondicionálni.

5.1.4.1. A telítési küszöb megállapításához az elnyeletõ tartályból kilépõ gázt kell mérni. A
telítési küszöb az a pont, melynél a kibocsátott szénhidrogének halmozott
mennyisége 2 gramm.

5.1.4.2. A telítési küszöb elérése a párolgási szennyezõanyag-kibocsátás mérésére szolgáló
kamrának az 5.1.5. vagy 5.1.6. pontban foglalt módon történõ használatával
ellenõrizhetõ. A telítési küszöb elérése a jármû elnyeletõ tartálya után csatlakoztatott
elnyeletõ póttartály alkalmazásával is megállapítható. A póttartályt a terhelés elõtt
száraz levegõvel alaposan át kell öblíteni.

5.1.4.3. A mérõkamrát közvetlenül a vizsgálat elõtt több percen keresztül át kell öblíteni
stabil háttérszennyezettség eléréséig. Ehhez a kamra levegõkeverõ ventilátorát
(ventilátorait) be kell kapcsolni. A szénhidrogén elemzõ készüléket közvetlenül
a vizsgálat elõtt nullázni és kalibrálni kell.

5.1.5. Elnyeletõ tartály terhelése ismételt, a telítési küszöbig terjedõ hõfelhalmozással

5.1.5.1. A jármû tüzelõanyag tartályát (tartályait) a leeresztõnyílás(ok)on át ki kell üríteni.
Ezt úgy kell elvégezni, hogy a jármûbe szerelt párolgási légszennyezést csökkentõ
berendezések ne öblítõdjenek át és ne terhelõdjenek a normálistól eltérõ módon.
Ehhez általában elegendõ a tüzelõanyag tartály sapkájának levétele.

5.1.5.2. A tüzelõanyag-tartály(oka)t ismét fel kell tölteni 283 K - 287 K (10 °C - 14 °C)
közötti hõmérsékletû referencia tüzelõanyaggal, a tartály rendes térfogatának
40% ± 2%-áig. Ekkor a jármû tüzelõanyag-tartályának sapkáját (sapkáit) vissza kell
helyezni.

5.1.5.3. A tüzelõanyag-feltöltést követõ egy órán belül a jármûvet, álló motorral, el kell
helyezni a párolgási szennyezõanyag-kibocsátást vizsgáló kamrában. A tüzelõanyag-
tartály hõmérséklet-érzékelõjét be kell kötni a hõmérséklet-regisztráló rendszerbe.
Hõforrást kell elhelyezni a tüzelõanyag-tartály(ok)hoz megfelelõ módon, és össze
kell kötni a hõmérséklet-szabályozóval. A hõforrás meghatározását a 4.4. pont
tartalmazza. Olyan jármûvek esetében melyeknek egynél több tüzelõanyag tartályuk
van, valamennyi tartályt egyformán kell melegíteni, a következõ módon. A tartályok
hõmérséklete ± 1,5 K-en belül egyforma legyen.
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5.1.5.4. A tüzelõanyag mûvi úton melegíthetõ a 293 K (20 °C) ± 1 K 24-órás kiinduló
hõmérsékletre.

5.1.5.5. Ha a tüzelõanyag hõmérséklete már legalább 292 K (19 °C), a következõ lépéseket
kell elvégezni késedelem nélkül: az öblítõ ventilátort ki kell kapcsolni; a mérõkamra
ajtaját zárni és tömíteni kell; meg kell kezdeni a házban a szénhidrogén-szint
mérését.

5.1.5.6. Amikor a tüzelõanyag-tartályban a tüzelõanyag hõmérséklete eléri a 293 K
(20 °C) értéket, megkezdõdik egy 15 K-es (15 °C-os) lineáris hõfelhalmozás. A
tüzelõanyagot úgy kell melegíteni, hogy a hõmérséklete a melegítés alatt ± 1,5 K
értéken belül megfeleljen az alábbi képletnek. A hõfelhalmozás alatt eltelt idõt és a
hõmérséklet emelkedését regisztrálni kell.

Tr = T0 + 0,2333 . t

ahol:

Tr = a kívánt hõmérséklet [K]

T0 = a kezdeti hõmérséklet [K];

t = a tartály hõfelhalmozása kezdetétõl eltelt idõ [min].

5.1.5.7. Amint a telítési küszöb jelentkezik, vagy a hõmérséklet eléri a 308 K (35 °C) értéket,
attól függõen melyik következik be elõbb, a hõforrást el kell zárni, a kamra ajtaját ki
kell nyitni és a jármû tüzelõanyag-tartályának sapkáját (sapkáit) le kell venni. Ha a
telítési küszöb nem jelentkezett addig, amíg az tüzelõanyag hõmérséklete elérte a
308 K (35 °C) értéket, a hõforrást ki kell venni a jármûbõl, a jármûvet ki kell vinni a
párolgási kibocsátást mérõ kamrából, és az 5.1.5. pont szerinti eljárást addig kell
ismételni amíg a telítési küszöb nem jelentkezik.

5.1.6. Butánterhelés a telítési küszöbig

5.1.6.1. Ha a telítési küszöb meghatározására a mérõkamrát használják (5.1.4.2. pont), a
jármûvet álló motorral el kell helyezni a párolgási légszennyezés mérésére szolgáló
kamrában.

5.1.6.2. A párolgási légszennyezést csökkentõ elnyeletõ tartályt elõ kell készíteni a
tartályterhelési mûvelethez. Az elnyeletõ tartályt nem szabad kiszerelni a jármûbõl,
kivéve, ha beépítésének helyén nem annyira hozzáférhetetlen, hogy a terhelést
ésszerû módon csak a jármûbõl kivett tartállyal lehet elvégezni. Ennél a mûveletnél
ügyelni kell arra, hogy az alkatrészek ne sérüljenek meg, az üzemanyag-rendszer ép
és teljes maradjon.

5.1.6.3. Az elnyeletõ tartályt 50 V/V% butánból és 50 V/V% nitrogénbõl álló keverékkel kell
terhelni, 40 g/ó bután térfogatáramot állítva be.

5.1.6.4. Amint az elnyeletõ tartály eléri a telítési küszöböt, a szénhidrogén forrást el kell
zárni.
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5.1.6.5. A párolgási szennyezõanyag-kibocsátást csökkentõ elnyeletõ tartályt vissza kell
kapcsolni a jármû rendszerére, és vissza kell állítani a jármû normális üzemi
állapotát.

5.1.7. A tüzelõanyag leeresztése és feltöltése

5.1.7.1. A jármû(vek) tüzelõanyag-tartályát (tartályait) a leeresztõnyílás(ok)on át ki kell
üríteni. Ezt úgy kell elvégezni, hogy a jármûbe szerelt párolgási légszennyezést
csökkentõ berendezések ne öblítõdjenek át és ne terhelõdjenek abnormális módon.
Ehhez általában elegendõ az üzemanyag tartály sapkájának levétele.

5.1.7.2. A tüzelõanyag-tartály(oka)t ismét fel kell tölteni 291 K ± 8 K (18 ± 8 °C) közötti
hõmérsékletû referencia tüzelõanyaggal, a tartály térfogatának 40 ± 2%-áig. Ekkor a
jármû tüzelõanyag-tartályának sapkáját (sapkáit) vissza kell helyezni.

5.2. Elõkondicionáló járatás

5.2.1. Az 5.1.5. vagy 5.1.6. pont szerinti elnyeletõ tartály terhelés befejezés után egy órán
belül a jármûvet görgõs jármûfékpadra kell helyezni és a III/A részben foglalt I.
típusú vizsgálat egy 1. részébõl és két 2. részébõl álló menetciklust kell lefutni. E
mûvelet alatt nem kell a kipufogógázból mintát venni.

5.3. Temperálás

5.3.1. Az 5.2.1. pontban leírt elõkondicionálási mûvelet befejezése után öt percen belül a
motorházfedelet teljesen le kell zárni, a jármûvel le kell állni a görgõs fékpadról és a
temperálási  területre kell vinni. A jármûnek legalább 12 órán de legfeljebb 36 órán
át kell itt állnia. Az idõszak befejeztével a motorolaj és a hûtõközeg hõmérsékletének
fel kell vennie a környezet hõmérsékletét vagy ± 3 K-en belül meg kell azt
közelítenie.

5.4. Jármûfékpadi vizsgálat

5.4.1. A temperálás befejezésekor a jármûvel le kell folytatni a teljes I. típusú vizsgálatot a
III. részben foglaltak szerint (hideg indítás, városi és városon kívüli vizsgálat). Ez
után a motort le kell állítani. Az I típusú vizsgálat alatt lehet kipufogógáz mintát
venni, de az eredményeket nem szabad a kipufogógáz kibocsátás alapján történõ
típusjóváhagyáshoz felhasználni.

5.4.2. Az 5.4.1. pontban leírt I. típusú vizsgálat befejezése után két percen belül a jármûvel
egy újabb kondicionáló járatást kell végezni mely az I. típusú vizsgálat egy meleg
motorral kezdett városi vizsgálati ciklusából áll. Ez után a motort ismét le kell
állítani. A mûvelet alatt nem szükséges kipufogógáz mintát venni.
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5.5. Meleg párolgási szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálat

5.5.1. A kondicionáló járatás befejezése elõtt a mérõkamrát több percen keresztül át
öblíteni kell, stabil szénhidrogén háttér eléréséig. Ekkor a kamra levegõkeverõ
ventilátorát (ventilátorait) is be kell kapcsolni.

5.5.2. A szénhidrogén elemzõ készüléket közvetlenül a vizsgálat elõtt nullázni és kalibrálni
kell.

5.5.3. A kondicionáló járatás befejezése után a motorházfedelet teljesen le kell zárni, a
jármû és a görgõs fékpad között minden kapcsolatot meg kell szûntetni. A jármûvel
a mérõkamrához kell állni, a legkisebb gázpedálhasználat mellett. A motort le kell
állítani, még mielõtt a jármû bármely része beérne a mérõkamrába. A motor
leállításának idõpontját regisztrálni kell a párolgási szennyezõanyag-kibocsátás mérõ
- adatrögzítõ rendszerében és meg kell kezdeni a hõmérséklet regisztrálását. A jármû
ablakait és csomagtartóját ki kell nyitni.

5.5.4. A jármûvet álló motorral be kell tolni vagy más módon be kell juttatni a
mérõkamrába.

5.5.5. A kamra ajtaját (ajtóit) be kell zárni és gázzáró módon tömíteni kell a motor
leállításától számított két percen, és a kondicionáló járatás befejezésétõl számított
hét percen belül.

5.5.6. A meleg ("hõsokk" utáni) párolgási veszteség 60 ± 0,5 perces mérési idõtartama
akkor kezdõdik, amikor megtörtént a kamra tömítése. Mérni kell a szénhidrogén
koncentrációt, a hõmérsékletet és a légköri nyomást a CHC,i , Pi és Ti kezdeti értékek
megállapításához. A mért értékek a párolgási szennyezõanyag-kibocsátás 6. pont
szerinti számításánál kerülnek felhasználásra. A kamrában uralkodó T környezeti
hõmérsékletnek a 60 perces meleg párolgási idõszak alatt 296 K - 304 K (23 °C -
31 °C) között kell lennie.

5.5.7. A szénhidrogén elemzõ készüléket közvetlenül a 60 ± 0,5 perces vizsgálat befejezése
elõtt nullázni és kalibrálni kell.

5.5.8. A 60 ± 0,5 perces vizsgálat végén a kamrában meg kell mérni a szénhidrogén
koncentrációt, a hõmérsékletet és a légköri nyomást. A mért értékek a meleg
párolgási vizsgálat végsõ, CHC,f , Pf és Tf értékei a 6. pont szerinti számításhoz.

5.6. Temperálás

5.6.1. A vizsgálati jármûvet el kell tolni vagy más módon kell eljuttatni a temperálási
területre a motor használata nélkül, és a meleg párolgási vizsgálat befejezésétõl
számítva legalább 6, de nem több mint 36 órán át ott kell tartani, hogy átvegye a
környezeti hõmérsékletet a 24-órás szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálat
megkezdése elõtt. Ebbõl az idõbõl legalább az utolsó 6 órában a jármûvet
293 K ± 2 K (20 °C ± 2 °C) környezeti hõmérsékleten kell tartani.
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5.7. A 24-órás (napi) vizsgálat

5.7.1. A vizsgálati jármûvet a VI/B. részben foglalt hõmérsékleti profil szerinti környezeti
hõmérsékleti ciklusnak kell alávetni. Az elõírthoz és tényleges hõmérséklet közötti
eltérés sohasem lehet ± 2 K-nál nagyobb. A profiltól való átlagos hõmérséklet-
eltérés, az egyes mért eltérések abszolút értékeivel számolva, nem lehet nagyobb
mint 1 K. A környezeti hõmérsékletet legalább percenként kell mérni. A
hõmérséklet-ciklus az 5.7.6. pontban meghatározott tstart = 0 idõpontban kezdõdik.

5.7.2. A mérõkamrát közvetlenül a vizsgálat elõtt több percen keresztül át kell öblíteni, a
stabil háttér eléréséig. Ekkor a mérõkamra levegõkeverõ ventilátorát (ventilátorait) is
be kell kapcsolni.

5.7.3. A vizsgálati jármûvet álló motorral, nyitott ablakokkal és csomagtartóval
(csomagtartókkal) be kell tolni a mérõkamrába. A keverõ ventilátor(oka)t úgy kell
beszabályozni, hogy legalább 8 km/ó sebességû levegõáram jöjjön létre a vizsgálati
jármû tüzelõanyag tartálya alatt.

5.7.4. A szénhidrogén elemzõ készüléket közvetlenül a vizsgálat elõtt nullázni és kalibrálni
kell.

5.7.5. A kamra ajtaját (ajtóit) be kell zárni és tömíteni kell.

5.7.6. Az ajtók bezárása és tömítése után 10 percen belül meg kell mérni a szénhidrogén
koncentrációt, a hõmérsékletet és a légköri nyomást a CHC,i , Pi és Ti kezdeti
értékeinek megállapításához, a 24-órás vizsgálat eredményének számításához. A
mérés idõpontja a tstart = 0 idõpont.

5.7.7. A szénhidrogén elemzõ készüléket közvetlenül a vizsgálat befejezése elõtt nullázni
és kalibrálni kell.

5.7.8. A végsõ értékek meghatározásához szükséges mintavételt az 5.7.6. pontban
meghatározott kezdeti mintavétel megkezdése utáni huszonnegyedik óra elteltét
megelõzõen meg kell kezdeni és az 24 óra ± 6 perc elteltével fejezõdik be. Az eltelt
idõt regisztrálni kell. A szénhidrogén koncentrációt, a hõmérsékletet és a légköri
nyomást mérni kell. Ezek a 24-órás vizsgálat végsõ, CHC,f , Pf és Tf értékei a 6. pont
szerinti számításhoz. Ezzel végzõdik a párolgási szennyezõanyag-kibocsátás
vizsgálati eljárása.

6. SZÁMÍTÁSOK

6.1.1. Az 5. pontban leírt párolgási szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálatok lehetõvé teszik
a 24-órás és a meleg párolgási vizsgálati fázisokból származó szénhidrogén
kibocsátás kiszámítását. Az egyes fázisok során bekövetkezõ párolgási
szennyezõanyag-kibocsátás a kamrában mért kezdeti és végsõ szénhidrogén
koncentrációk, hõmérsékletek és nyomások, valamint a kamra nettó térfogata alapján
számítható ki.
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A következõ képletet kell használni:
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ahol:

MHC = szénhidrogén tömeg [g],

MHC,out = a kamrából kilépõ szénhidrogén tömeg rögzített térfogatú kamrák
esetén, a 24-órás szennyezõanyag-kibocsátás vizsgálatnál [g],

MHC,in = a kamrába belépõ szénhidrogén tömeg rögzített térfogatú kamrák
esetén, a 24-órás szennyezõanyag-kibocsátás vizsgálatnál [g],

CHC = a mérõkamrában mért szénhidrogén koncentráció [ppm (V/V) C1

egyenérték],

V = nettó kamratérfogat a nyitott ablakú és csomagtartójú jármû
térfogatával korrigálva [m3]. Ha a jármû térfogata nincs
meghatározva, 1,42 m3-t kell levonni.

T = a házban uralkodó hõmérséklet [K]

P = légköri nyomás [kPa]

H/C = a referencia tüzelõanyag hidrogén/szén aránya,

k = 1,2 ⋅ (12 + H/C);

i a kezdeti leolvasott értékek indexe

f a végsõ leolvasott értékeke indexe

H/C 2,33 a 24-órás párolgási veszteség vizsgálatánál (felveendõ érték)

H/C 2,20 a meleg párolgási veszteség vizsgálatánál (felveendõ érték)

6.2. A vizsgálatok végeredménye

A jármû által kibocsátott teljes szénhidrogén tömeg:

Mtotal = MDI + MHS

ahol:

Mtotal = a jármû által kibocsátott teljes párolgási szénhidrogén tömeg [g]

MDI = a 24-órás vizsgálat során kibocsátott szénhidrogén tömeg [g]

MHS = a meleg párolgási vizsgálat során kibocsátott szénhidrogén tömeg [g]
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7. A GYÁRTÁS MEGFELELÕSÉGÉNEK VIZSGÁLATA
 

7.1. A jármû gyártásának végellenõrzése során a típusjóváhagyás birtokosa igazolhatja a
gyártás megfelelõségét szúrópróbaszerû választott jármûveken, amelyeknek ki kell
elégíteniük a következõ követelményeket.

 

7.2. A tömítettség vizsgálata
 

7.2.1. A szennyezõanyag kibocsátást csökkentõ berendezésnek a környezet felé zártnak kell
lenni.

 

7.2.2. A tüzelõanyag-ellátó rendszert helyezzük 370 ± 10 vízoszlop-mm-nek megfelelõ
nyomás alá . Hagyni kell a nyomást stabilizálódni, és ezt követõen kell  a
tüzelõanyag rendszert leválasztani a nyomást biztosító forrásról.

 

7.2.3. A tüzelõanyag-ellátó rendszer nyomást adó rendszerrõl történt leválasztása és
lezárása után a nyomás 5 perc alatt nem csökkenhet 50 vízoszlop-mm-nél nagyobb
mértékben.

 

7.3. A szellõzés vizsgálata
 

7.3.1. A környezet felé a szennyezõanyag kibocsátást csökkentõ berendezést le kell zárni.
 

7.3.2. A tüzelõanyag-ellátó rendszerben 370 + 10 vízoszlop-mm nyomást kell létrehozni.
 

7.3.3. A nyomás  létrejötte  után le kell választani a tüzelõanyag-ellátó rendszert a nyomást
létrehozó forrásról.

 

7.3.4. Üzemi állapotba kell hozni a szennyezõanyag kibocsátást csökkentõ berendezés
légkör felõli nyílásait.

 

7.3.5. A tüzelõanyag-ellátó rendszer nyomásának 30 s ≤ t < 2 min. idõtartamon belül 100
vízoszlop-mm alá kell csökkennie.

 

7.3.6. A gyártó kérésére a szellõzés üzemeltetési viszonyait a 7.3.1.-7.3.5. pontokban
foglaltakkal egyenértékû vizsgálati eljárással lehet bizonyítani. Az egyedi eljárás
indokoltságát a gyártónak a típusengedélyezési eljárás során igazolnia kell a mûszaki
szolgálat felé.

 

7.4. Az emissziócsökkentõ berendezés öblítési (tisztítási) próbája
 

7.4.1. Az elnyeletõ rendszer öblítését szolgáló beeresztõ nyílásra 1,0 dm3/min térfogatáram
érzékelésére alkalmas berendezést kell kapcsolni, és ugyanide átkapcsoló szeleppel
csatlakoztatni kell egy nyomáskiegyenlítõ tartályt is, amelynek mérete jelentéktelen
mértékben befolyásolja az öblítõ rendszert,

 

7.4.2. vagy a gyártó saját választása szerinti átfolyásmérõt kell alkalmazni, ha a Mûszaki
Szolgálat ezt elfogadja.
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7.4.3. A jármûvet, illetve a motort úgy kell mûködtetni, hogy az öblítõ rendszernek
minden, az öblítési folyamatot hátráltató sajátossága ismertté váljon, és a
körülményeket rögzíteni kell.

 

7.4.4. A jármûvek, illetve a motort a 7.4.3. pont szerint kell mûködtetni, és meg kell
határozni a térfogatáramot a következõ módszerek valamelyikével:

 

7.4.4.1. Be kell kapcsolni a 7.4.1. pont szerinti berendezést. A légköri nyomáshoz képesti
nyomáscsökkenésnek egy percen belül olyan szintet kell elérnie, amely arra utal,
hogy 1 dm3/perc levegõmennyiség áramlik be a párolgási emissziót csökkentõ
berendezésbe, vagy

 

7.4.4.2. ha más átfolyásmérõ berendezést használnak, akkor 1 dm3/perc vagy nagyobb
kijelzett térfogatáramot kell kapni.

 

7.4.4.3. A gyártó kérésére más öblítési vizsgálati-eljárás is alkalmazható, ha ezt az eljárást a
típusengedélyezési eljárás folyamán bemutatták a mûszaki szolgálatnak és az
elfogadta azt.

 

7.4.5. A típusjóváhagyást megadó hatóság, bármikor ellenõrizheti a gyártó által a gyártás
megfelelõségének biztosítása érdekében alkalmazott, az egyes jármûegyedek
gyártása során alkalmazott ellenõrzési módszerek megfelelõ hatékonyságát.

7.4.5.1. Az ellenõrzés során szúrópróbaszerûen megfelelõ számú vizsgálati jármûvet kell
kiválasztani a sorozatgyártásból.

7.4.5.2. Az ellenõrzésre kiválasztott jármûveket az I. rész 7.1.4. illetve 7.1.5. pontjában
foglaltak szerint kell vizsgálni.

 

7.4.5.3. Ha a jármû vizsgálati eredményei az I. rész 7.1.5. pontban foglaltak végrehajtása
esetében az  I. rész 5.3.4.2. pontban megadott határértékeken kívül esnek, akkor a
gyártó igényelheti az  I. rész 7.1.4. pont szerinti eljárás alkalmazását.

 

7.4.5.3.1. A gyártónak nem szabad egyetlen jármûvet sem beállítani, javítani vagy
megváltoztatni, még akkor sem, ha az ilyen jellegû tevékenységet dokumentálja a
jármûgyártás és ellenõrzés során, kivéve ha a jármûvek nem felelnek meg az I. rész
7.1.4. pontban foglaltaknak.

 

7.4.5.3.2. A gyártó egyszeri vizsgálat-ismétlést igényelhet olyan jármû esetében, amelynek a
párolgási emissziós tulajdonsága nyilvánvalóan megváltozott a 7.5.3.1. pont szerinti
mûveletek során.

 

7.4.6. Ha a 7.5. pontban foglalt követelmények nem teljesülnek, a Mûszaki Szolgálatnak
biztosítania kell az összes szükséges lépés végrehajtását a gyártás megfelelõségének
a lehetõ legrövidebb idõn belüli  helyreállítására.
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VI/A. RÉSZ

A PÁROLGÁSI EMISSZIÓMÉRÕ RENDSZER KALIBRÁLÁS MÓDSZEREI
ÉS A KALIBRÁLÁS GYAKORISÁGA

1. ÁLTALÁNOS ELÕÍRÁSOK

1.1. Minden készüléket kalibrálni kell az elsõ használatba vétel elõtt, ezt követõen
szükség szerinti gyakorisággal, de legalább a típusjóváhagyási vizsgálatot megelõzõ
hónapban. A követendõ kalibrálási módszereket jelen rész tartalmazza.

1.2. A kalibrálás során - egyéb okok hiányában - a következõ pontokban elsõ helyen
szereplõ hõmérséklet-sorozatot kell használni. A szögletes zárójelben lévõ
hõmérséklet-sorozat alternatívaként alkalmazható.

2. A MÉRÕKAMRA KALIBRÁLÁSA

2.1. A kamra belsõ térfogatának elsõ meghatározása

2.1.1. A használatbavétel elõtt a kamra belsõ térfogatát a következõk szerint kell
meghatározni. Meg kell mérni a kamra belsõ méreteit, figyelembe véve minden
szabálytalanságot, például a merevítõket. A kamra belsõ térfogatát ezen mérések
alapján kell megállapítani.

Változó térfogatú kamrák esetében a kamrát fix térfogatúra kell reteszelni miközben
a ház hõmérsékletét 303 K (30 °C) [302 K (29 °C)] hõmérsékleten kell tartani. A
névleges térfogat meghatározásának a megállapított érték ± 0,5%-án belül
megismételhetõnek kell lennie.

2.1.2. A nettó belsõ térfogat megállapításához 1,42 m3-t le kell vonni a kamra belsõ
térfogatából. A nyitott ablakú és csomagtartójú vizsgálati jármû térfogata is
használható az 1,42 m3 helyett.

2.1.3. A kamra térfogatát a 2.3. pontban foglalt módon kell ellenõrizni. Ha a propán
tömege nem egyezik meg ± 2%-on belül a befecskendezett tömeggel, korrekcióra
van szükség.

2.2. A kamra háttér-kibocsátásának meghatározása

Ez a mûvelet azt határozza meg, hogy a kamra nem tartalmaz-e olyan anyagokat,
amelyek jelentõs mennyiségû szénhidrogént bocsátanak ki. Az ellenõrzést a kamra
üzembe helyezésekor, a kamrában végzett bármely olyan mûvelet után, amely
hatással lehet a háttér szennyezõanyag-kibocsátásra, de legalább évente egyszer el
kell végezni.

2.2.1. A változó térfogatú kamra reteszelt vagy reteszeletlen térfogatú állapotban lehet a
vizsgálat során. A környezeti hõmérsékletet a 2.2.7. pontban elõírt  4 óra idõtartam
alatt 308 K ± 2 K (35 °C ± 2 °C) [309 K ± 2 K (36 °C ± 2 °C)] értéken kell tartani.
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2.2.2. A fix térfogatú kamrát lezárt be- és kiáramló nyílásokkal kell mûködtetni. A
környezeti hõmérsékletet a 2.2.7. pontban elõírt 4 óra idõtartam alatt 308 K ± 2 K
(35 °C ± 2 °C) [309 K ± 2 K (36 °C ± 2 °C)] értéken kell tartani.

2.2.3. Az elõkészítés során a mérõkamra tömíthetõ és a keverõ ventilátor legfeljebb 12 órán
át mûködtethetõ a 4 órás háttér mintavételi idõszak megkezdése elõtt.

2.2.4. A gázelemzõ készüléket (ha szükséges) kalibrálni majd nullázni kell, valamint  a
kalibráló gázzal a kalibrációs görbének megfelelõen be kell állítani.

2.2.5. A kamrát a leolvasott szénhidrogén-érték állandósulásáig öblíteni kell és ha még
nem lenne bekapcsolva, be kell kapcsolni a keverõ ventilátort.

2.2.6. Ekkor a kamrát tömíteni kell és meg kell mérni a szénhidrogén háttér-
koncentrációját, a hõmérsékletet és a légköri nyomást. Ezek a kamra háttér
kibocsátásának számításához használt kezdeti CHC,i , Pi és Ti értékek.

2.2.7. A keverõ ventilátort négy órán át mûködtetni kell, ez alatt a kamrához nem szabad
hozzányúlni.

2.2.8. A 2.2.7. pontban foglalt négy óra elteltével ugyanazt a gázelemzõ készüléket kell
használni a kamra szénhidrogén koncentrációjának megméréséhez. A hõmérsékletet
és a légköri nyomást szintén meg kell mérni. Ezek a végsõ CHC,f, Pf és Tf értékek.

2.2.9. A 2.4. pontban foglaltak szerint ki kell számítani a kamrában lévõ szénhidrogének
tömegének a vizsgálat ideje alatt bekövetkezett változását. Ez nem lehet több 0,05 g-
nál.

2.3. A kamra térfogat-kalibrálási és szénhidrogén-megtartási vizsgálata

A kamra térfogat-kalibrálási és szénhidrogén-megtartási vizsgálata a 2.1. pont szerint
kiszámított térfogat ellenõrzésére szolgál és méri az esetleges szivárgás értékét is. A
kamra szivárgásának mértékét az üzembe helyezésekor, minden olyan mûvelet után
amely befolyásolhatja annak épségét és legalább havonként egyszer kell
meghatározni. Ha hat egymás utáni havi megtartási vizsgálat sikeresnek mutatkozik
anélkül, hogy javításra lett volna szükség, a kamra szivárgásának mértékét
negyedévenként lehet meghatározni mindaddig, amíg javítás nem válik szükségessé.

2.3.1. A kamrát addig kell öblíteni, amíg a szénhidrogén koncentráció már nem változik.
Ha még nem lenne bekapcsolva, be kell kapcsolni a keverõ ventilátort. A
szénhidrogén elemzõ készüléket nullázni, ha szükséges kalibrálni kell és az
érzékenységét be kell állítani.

2.3.2. A változtatható térfogatú kamrákat a névleges térfogatnak megfelelõ helyzetben
reteszelni kell. A fix térfogatú kamráknál le kell zárni a ki- és beáramló nyílásokat.

2.3.3. A környezeti hõmérsékletet szabályozó rendszert be kell kapcsolni (ha még nem
mûködik) és be kell állítani 308 K (35 °C) [309 K (36 °C)] kezdeti hõmérsékletre.
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2.3.4. Amikor a mérõkamra hõmérséklete 308 K ± 2 K (35 °C ± 2 °C) [309 K ± 2 K
(36 °C ± 2 °C)] értéken stabilizálódott, a házat szigetelni kell és meg kell mérni a
háttér koncentrációt, a hõmérsékletet és a légköri nyomást. Ezek a ház kalibrálásához
használt kezdeti CHC,i,  Pi és Ti értékek.

2.3.5. Körülbelül 4 g propánt kell a kamrába befecskendezni. A befecskendezett propán
mennyiségét a mért érték ± 2%-ának megfelelõ pontossággal kell mérni.

2.3.6. A kamra tartalmát öt percen át hagyni kell keveredni és ekkor meg kell mérni a
szénhidrogén koncentrációt, a hõmérsékletet és a légköri nyomást. Ezek a kamra
térfogat-kalibrációjának végsõ CHC,f, Pf és Tf értékei, továbbá a megtartási vizsgálat
kezdeti CHC,i , Pi és Ti értékei.

2.3.7. A 2.3.4. és 2.3.6. pontban szerint   végzett leolvasások alapján a 2.4. pontban foglalt
képlet segítségével ki kell számítani a kamrában lévõ propán mennyiségét. Ez nem
térhet el ± 2%-nál többel a 2.3.5. pont szerint befecskendezett propán-mennyiségtõl.

2.3.8. Változtatható térfogatú kamrák esetében fel kell oldani a névleges térfogatra
reteszelést. Fix térfogatú kamráknál ki kell nyitni a ki- és beáramló nyílásokat.

2.3.9. A kamra lezárását követõ 15 percen belül meg kell kezdeni a belsõ
levegõhõmérséklet ciklikus változtatását 308 K (35 °C) -ról 293 K (20 °C) -ra és
vissza 308 K (35 °C) -ra [308,6 K (35,6 °C) -ról 295,2 K (22,2 °C) -ra és vissza
308,6 K (35,6 °C) -ra], 24 órán keresztül a VI/B. részben meghatározott hõmérsékleti
profil [alternatív profil] szerint. (Tûrések a VI. rész 5.7.1. pont szerint.)

2.3.10. A 24 órás ciklus elteltével mérni és regisztrálni kell a végsõ szénhidrogén
koncentrációt, a hõmérsékletet és a légköri nyomást. Ezek a szénhidrogén-megtartási
ellenõrzés végsõ CHC,f, Pf és Tf értékei.

2.3.11. A 2.4. pont szerinti képlet segítségével a 2.3.6. és a 2.3.10. pontok szerint végzett
leolvasások alapján ki kell számítani a szénhidrogének tömegét. A szénhidrogének
tömege nem térhet el 3%-nál többel a 2.3.7. pont szerint kapott szénhidrogén-
tömegtõl.

2.4. Számítások

A ház nettó szénhidrogén-tömegének változása szolgál a kamra szénhidrogén-
hátterének és szivárgási mértékének meghatározására. A következõ képletben a
szénhidrogén-koncentráció, a hõmérséklet és a légköri nyomás kezdeti és végsõ
értékei szolgálnak a tömeg megváltozásának kiszámítására.
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MHC,outt = a házból kilépõ szénhidrogén-tömeg rögzített térfogatú házak esetén, a
24-órás szennyezõanyag-kibocsátás vizsgálatnál [g],

MHC,i = a házba belépõ szénhidrogén-tömeg rögzített térfogatú házak esetén, a
24-órás szennyezõanyag-kibocsátás vizsgálatnál [g],

CHC = a házban mért szénhidrogén koncentráció [ppm szén (Megjegyzés: ppm
szén = ppm propán × 3)],

V = háztérfogat a 6.2.2.1.1. pont mérései szerint [m3],

T = a házban uralkodó környezeti hõmérséklet  [K],

P = légköri nyomás [kPa],

k = állandó -17,6,

i = a kezdeti leolvasott értékek indexe,

f = a végsõ leolvasott értékek indexe.

3. A LÁNGIONIZÁCIÓS SZÉNHIDROGÉN ELEMZÕ ELLENÕRZÉSE
 

3.1. A detektor válasz optimálása
 

 A lángionizációs detektort be kell állítani a készülékgyártó útmutatása szerint. A
detektor válasznak a szokásos méréstartományokban való optimálásához pro-
pán/levegõ elegyet kell használni.

 

3.2. A lángionizációs szénhidrogén-elemzõ kalibrálása
 

 A szénhidrogén-elemzõ kalibrálásához propán/levegõ elegyet és tisztított szintetikus
levegõt kell használni (III. rész.4.5. pont - kalibráló gázok).

 

3.2.1. A 3.4. pontban leírtak szerint kell létrehozni a kalibrációs görbét.
 

3.3. A választényezõk és az oxigén keresztérzékenység vizsgálata, valamint a
javasolt határértékek
 

3.3.1. Meghatározott szénhidrogénhez tartozó választényezõ (Rf) a C1-hez tartozó lángioni-
zációs detektor leolvasási értékének a kalibráló gáz palackján feltüntetett névleges
koncentrációjához viszonyított (ppm C-ben kifejezve) hányadosa.

 

3.3.2. A kalibrálógáz koncentrációja olyan legyen, hogy az érintett méréstartományban a
végkitérés kb. 80%-ának megfelelõ kijelzést hozzon létre. A koncentrációt ± 2%-os
pontossággal ismerni kell egy térfogattörtben kifejezett gravimetrikus etalonra
vonatkoztatva. A kalibráló  gáz palackját 24 órán át elõkondicionálni kell 293 - 303
K közötti hõmérsékleten.

 

3.3.3. A választényezõket meg kell határozni a gázelemzõ üzembe helyezésekor és a
karbantartások alkalmával. Vonatkozási gázként propánt és tisztított levegõt kell
használni, az ezzel kapott választényezõt  1,00-nek kell tekinteni.
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3.3.4. Az oxigén keresztérzékenység vizsgálatához használt vizsgáló gázok és a válasz
tényezõk javasolt tartománya: propán és nitrogén,  választényezõ 0,95 < Rf < 1,05.

 

3.4. A szénhidrogén-elemzõ kalibrálása

 A következõ eljárással kell kalibrálni az általában használatos méréstartományokat.
 

3.4.1. A kalibrációs görbét legalább 5, a méréstartományban egyenletesen elosztott
kalibrálási pont alapján kell meghatározni. A használt kalibrálógázok közül a
legmagasabb névleges koncentrációjú legalább a végkitérés 80%-ának feleljen meg.

 

3.4.2. A kalibrációs görbét a legkisebb négyzetek módszerével kell kiszámítani. Ha az
adódó polinom fokszáma meghaladja a 3-at, akkor a hitelesítési pontok száma
legalább a polinom fokszáma + 2 legyen.

 

3.4.3. A kalibrációs görbe nem térhet el 2%-nál nagyobb mértékben bármelyik kalibráló
gáz névleges értékétõl.

 

3.4.4. A 3.4.2. pont szerint adódó polinom együtthatóinak felhasználásával a skálavégérték
1%-át meg nem haladó lépésekben a leolvasott koncentráció függvényében a
tényleges koncentrációt tartalmazó táblázatot kell létrehozni. Ezt a  szénhidrogén-
elemzõ minden kalibrált tartományára nézve el kell végezni. A táblázatnak további
lényeges  adatokat is tartalmaznia kell, mint :

 

- a kalibrálás dátuma,
- nullaponthoz és a mérési tartományon belüli beállítási értékhez tartozó

potenciométer állások (ha értelmezhetõ),
- a méréstartomány,
- az egyes hitelesítõ gázokhoz tartozó referencia adatok (gyártási dátum,

felhasználhatóság idõtartama stb.),
- az alkalmazott kalibrálógáz tényleges és kijelzett értékei a százalékos

eltérésekkel,
- a lángionizációs detektor típusa és az égõgáz,
- a lángionizációs detektor égõlevegõjének nyomása.

 

3.4.5. Ha a jóváhagyó hatóság számára kielégítõen bizonyított, hogy más eljárásokkal
(például számítógép, elektronikus vezérlésû méréstartomány-váltó) egyenértékû
pontosság érhetõ el, akkor azok az eljárások is alkalmazhatók.
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VI/B. RÉSZ

A 24 ÓRÁS KÖRNYEZETI HÕMÉRSÉKLET-PROFIL A MÉRÕKAMRA
KALIBRÁLÁSÁHOZ ÉS A 24 ÓRÁS SZENNYEZÕANYAG-KIBOCSÁTÁSI

VIZSGÁLATHOZ

Idõ
(óra)

kalibrálás vizsgálat

Hõmérséklet
(°C)

13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

24/0
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11
12

0/24
1
2
3
4
5
6
7
8
9

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23

20,0
20,2
20,5
21,2
23,1
25,1
27,2
29,8
31,8
33,3
34,4
35,0
34,7
33,8
32,0
30,0
28,4
26,9
25,2
24,0
23,0
22,0
20,8
20,2



224                                                             M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                        2004/38/II. szám

VII. RÉSZ

VI. TÍPUSÚ VIZSGÁLAT – ALACSONY KÖRNYEZETI HÕMÉRSÉKLETÛ HIDEG
INDÍTÁS UTÁN A KIPUFOGÓGÁZOKKAL ÁTLAGOSAN KIBOCSÁTOTT

SZÉNMONOXID ÉS SZÉNHIDROGÉN TÖMEG ELLENÕRZÉSE

1. Jelen rész elõírásai kizárólag az I. Melléklet 5.3.5. pontjában meghatározott külsõ
gyújtású motoros jármûvekre vonatkoznak. Az  I. rész 5.3.5., az alacsony környezeti
hõmérsékleteknél bekövetkezõ szénmonoxid- és szénhidrogén-kibocsátás
ellenõrzésére szolgáló VI. típusú vizsgálathoz szükséges berendezést és a vizsgálati
eljárást tartalmazza. A rész magába foglalja:

- a berendezéssel szemben támasztott követelményeket;
- a vizsgálati feltételeket;
- a vizsgálati eljárást és a mért adatokra vonatkozó követelményeket.

2. A VIZSGÁLATI BERENDEZÉS

2.1. Általános követelmények

2.1.1. Jelen fejezet az I. Melléklet 5.3.5. pontjában meghatározott külsõ gyújtású motoros
jármûveken végrehajtandó, az alacsony környezeti hõmérsékleten történõ
hidegindítás utáni szennyezõanyag-kibocsátás meghatározását szolgáló vizsgálatához
szükséges berendezésre vonatkozó követelményeket tartalmazza. Ha a VI. típusú
vizsgálatra nincsenek különleges követelmények elõírva, a szükséges berendezések
és a specifikációik megegyeznek a III. részben meghatározott I. típusú vizsgálatra
vonatkozó követelményekkel. A 2.2. - 2.6. pontok azokat az eltéréseket
tartalmazzák, amelyek a VI. típusú, alacsony környezeti hõmérsékleten végzett
vizsgálatokra vonatkoznak.

2.2. Görgõs jármûfékpad

2.2.1. A III. rész 4.1. pontjában foglalt követelmények érvényesek. A fékpadot úgy kell
beállítani, hogy a jármû közúti üzemét szimulálja, 266 K (-7 °C) hõmérsékleten. Ez a
beállítás a közúti menetellenállások meghatározásán alapul 266 K (-7 °C)
hõmérsékleten. Alternatívaként a III/C. rész szerint meghatározott menetellenállás
állítható be, a kigurulás során mért lassulási idõ 10%-os csökkentésével. A  vizsgáló
intézmény más módszerek használatát is jóváhagyhatja a menetellenállás
meghatározására.

2.2.2. A görgõs fékpad kalibrálására a III/B. rész rendelkezései érvényesek.

2.3. A mintavevõ rendszer

2.3.1. A mintavevõ rendszerre a III. rész  4.2. pontjában és a III/E. részben foglalt
rendelkezések vonatkoznak, a 2.3.2. pontban foglaltak figyelembevételével.
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2.3.2. A VI. típusú vizsgálatnál a kipufogógázokat a mintavevõbe vezetõ csövek
elrendezését, az állandó térfogatú mintavevõ (CVS) rendszerben a
kipufogógáz/hígító levegõ keverék térfogatáramát (a hígítási tényezõt), valamint a
hígító levegõ hõmérsékletét (aminek nem kell azonosnak lennie a motor által
beszívott és égési folyamathoz használttal) és relatív nedvességtartalmát úgy kell
beszabályozni, hogy az kizárja víz kondenzálódását a rendszerben (a legtöbb
jármûnél 0,142 - 0,165 m3/s térfogatáram elegendõ).

2.4. A  gázelemzõ készülék

2.4.1. A  III. rész 4.3. pontnak a szénmonoxid, széndioxid és szénhidrogének mérésére
vonatkozó rendelkezéseit kell alkalmazni.

2.4.2. A  gázelemzõ készülék kalibrálására a III/F. rész rendelkezései vonatkoznak.

2.5. A gázok

2.5.1. A. III. rész 4.5. pontnak a szénmonoxid, széndioxid és szénhidrogének mérõ
berendezésekkel összefüggõ rendelkezései vonatkoznak a kalibráló gázokra.

2.6. Kiegészítõ berendezések

2.6.1. A térfogat, a hõmérséklet, a nyomás és a légnedvesség mérésére szolgáló
berendezésekre a III. rész 4.6. pont rendelkezései vonatkoznak.

3. A VIZSGÁLATI ELJÁRÁS ÉS AZ ÜZEMANYAG

3.1. Általános követelmények

3.1.1. A VII.1. ábrán láthatók a VI. típusú vizsgálat fázisai, amelyeken a vizsgálati
jármûnek a vizsgálat során át kell mennie. A vizsgálati jármû körül az átlagos
környezeti hõmérséklet 266 K (-7 °C) ± 3 K legyen, és

- nem lehet kevesebb mint 260 K (-13 °C) és több mint 272 K (-1 °C);

- a hõmérséklet nem eshet 263 K (-10 °C) alá és nem emelkedhet 269 K (-4 °C)
fölé három egymást követõ percnél hosszabb ideig.

3.1.2. A vizsgálati helyiség hõmérsékletét a vizsgálat alatt az 5.2.1. pont szerinti
hûtõventilátor kilépõ oldalán kell mérni. A feljegyzett környezeti hõmérséklet a
legfeljebb egyperces egyenletes idõközönként mért vizsgálati helyiség hõmérsékletek
számtani átlaga.

3.2. A vizsgálati eljárás

3.2.1. A VI. típusú vizsgálat az I. típusú vizsgálat menetciklusának 1. részébõl áll. Ez négy,
a III/A rész 2. pont és III.3. ábra szerinti elemi városi ciklus végrehajtását jelenti.

3.2.2. A motor indításának, a mintavétel kezdetének és a városi ciklusok lefuttatásának
meg kell felelnie a III.2. táblázatnak és a III.3. ábrának.
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3.3. A vizsgálat elõkészítése

3.3.1. A vizsgálati jármûre a III. rész 3.1. pont, az egyenértékû lendítõtömegek fékpadon
való beállítására a III. 5.1. pont rendelkezései vonatkoznak.

VII.1. ábra

Az alacsony hõmérsékleten végzendõ vizsgálati eljárás

START

Kipufogógáz szennyezõanyag-
kibocsátási vizsgálat alacsony

hõmérsékleten
266 K ± 3 K
5.3. pont

Hideg temperálás
legalább 1 óra

Mesterséges lehûtés
4.3.3. pontHideg környezeti

temperálás
4.3.2. pont

Elõkondicionálás
4. pont

Ha szükséges: üzemanyag
leengedés és feltöltés

két
lehetõség

VÉGE

12 - 36 óra
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3.4. A vizsgálati tüzelõanyag

3.4.1. A vizsgálati tüzelõanyagnak meg kell felelnie a IX. rész C fejezetében foglaltaknak.

4. A JÁRMÛ ELÕKONDICIONÁLÁSA

4.1. A reprodukálható szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálat érdekében a jármûveket
egységes módon kell elõkondicionálni. A kondicionálás a fékpadon végzett
elõkészítõ menetbõl és az ezt követõ temperálási idõszakból áll a 4.3. pont szerinti
szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálatot megelõzõen.

4.2. Az elõkondicionálás

4.2.1. A tüzelõanyag-tartály(oka)t fel kell tölteni a megadott vizsgálati tüzelõanyaggal. Ha
a tartály(ok)ban lévõ tüzelõanyag nem felel meg a 3.3.2. pontban elõírtaknak, a
tüzelõanyag betöltése elõtt a meglévõ tüzelõanyagot le kell ereszteni. A vizsgálati
tüzelõanyag hõmérséklete legfeljebb 289 K (+ 16 °C) lehet. Ezeket a mûveleteket
úgy kell elvégezni, hogy a párolgási légszennyezést csökkentõ berendezések ne
öblítõdjenek át és ne terhelõdjenek a normálistól eltérõ módon.

4.2.2. A jármûvet a vizsgálati kamrába kell vinni és el kell helyezni a görgõs fékpadon.

4.2.3. Az elõkondicionálás a III/A. rész III.2. ábra szerinti menetciklus elsõ és második
részébõl áll. A gyártó kívánságára a jármû egy I. és két II. részbõl álló ciklussal is
elõkondicionálható.

4.2.4. Az elõkondicionálás alatt a vizsgálati kamra hõmérséklete maradjon közel állandó és
nem lehet 303 K-nél (30 °C) magasabb.

4.2.5. A meghajtó kerék gumiabroncsának nyomását a III. rész  5.3.3. pont
rendelkezéseinek megfelelõen kell beállítani.

4.2.6. Az elõkondicionálás befejezése után tíz percen belül a motort le kell állítani.

4.2.7. Ha a gyártó kéri és a  vizsgáló intézmény jóváhagyja, kivételes esetekben kiegészítõ
elõkondicionálás végezhetõ. A  vizsgáló intézmény is dönthet kiegészítõ
elõkondicionálás végrehajtása mellett. A kiegészítõ elõkondicionálás egy vagy több a
III/A részben foglalt elsõ ciklusrészbõl áll. A kiegészítõ elõkondicionálást a
vizsgálati jegyzõkönyvben rögzíteni kell.

4.3. Temperálási módszerek

4.3.1. A következõ két módszer valamelyikét kell használni a jármû hõmérsékletének
stabilizálásához a szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálat elõtt. A módszert a gyártó
választhatja ki.

4.3.2. Szokványos módszer. A jármûvet legalább 12, de legfeljebb 36 órán át kell tárolni az
alacsony környezeti hõmérsékleten végzett kipufogógáz szennyezõanyag-kibocsátási
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vizsgálat elõtt. Ez alatt az idõ alatt a környezeti hõmérsékletet a következõ értéken
kell tartani:

- az átlagos hõmérséklet 266 K (-7 °C) ± 3 K az idõszak minden órájában és a
pillanatnyi érték nem lehet kevesebb, mint 260 K (-13 °C) és több, mint 272 K 
(-1 °C);

- a hõmérséklet nem eshet 263 K (-10 °C) alá és nem emelkedhet 269 K 
(-4 °C) fölé három egymást követõ percnél hosszabb ideig.

4.3.3. Erõltetett módszer: A jármûvet nem szabad 36 óránál hosszabb ideig tárolni az
alacsony környezeti hõmérsékleten végzett kipufogógáz szennyezõanyag-kibocsátási
vizsgálat elõtt.

4.3.3.1. Ez alatt az idõszak alatt a jármûvet nem szabad 303 K (30 °C) -ot meghaladó
hõmérsékleten tárolni.

4.3.3.2. A jármû temperálását a jármûnek a vizsgálati hõmérsékletre való mesterséges
lehûtésével lehet végrehajtani. Ha a hûtés hatékonyabbá tételére ventilátorokat
használnak, ezeket függõleges helyzetbe kell állítani úgy, hogy a legnagyobb hûtés
ne a motor olajteknõjét, hanem elsõsorban a hajtásláncot és a motort érje. A
ventilátorokat nem szabad a jármû alá helyezni.

4.3.3.3. A környezeti hõmérsékletet azt követõen kell szigorúan ellenõrizni, miután a jármû
lehûlt a 266 K (-7 °C) ± 2 K jellemzõ olajteknõ hõmérsékletre. A jellemzõ olajteknõ
hõmérséklet az, amit az olajban a közepes szinten lehet mérni, nem pedig az
olajteknõ tetején vagy alján. Ha az olajban két vagy több különbözõ helyen történik
mérés, mindegyiknek ki kell elégítenie a hõmérsékleti követelményeket.

4.3.3.4. A 266 K (-7 °C) ± 2 K hõmérsékletre való lehûtés után a jármûvet legalább egy óra
hosszat tárolni kell, mielõtt a kipufogógázokkal alacsony környezeti hõmérséklet
mellett kibocsátott szennyezõanyagok vizsgálatára sor kerülne. Ez alatt az idõszak
alatt a környezeti hõmérséklet (száraz hõmérõgömb) átlagának 266 K (-7 °C) ± 3 K-
nek kell lennie, és

- nem lehet 260 K (-13 °C)-nál alacsonyabb és 272 K (-1 °C)-nál magasabb,

- nem eshet 263 K (-10 °C) alá és nem emelkedhet 269 K (-4 °C) fölé három
egymást követõ percnél hosszabb ideig.

4.3.4. Ha a jármû hõmérséklete egy elkülönített helyen 266 K (-7 °C)-on stabilizálódott de
meleg területen át kell a vizsgáló kamrába szállítani, a jármûvet a vizsgáló kamrában
újra kell stabilizálni legalább hatszor annyi ideig, mint amennyi ideig a jármû ki volt
téve a magasabb hõmérsékleteknek. Ez alatt az idõszak alatt a környezeti
hõmérséklet (száraz hõmérõgömb) átlagának 266 K (-7 °C) ± 3 K-nek kell lennie és

- nem lehet 260 K (-13 °C)-nál alacsonyabb és 272 K (-1 °C)-nál magasabb;

- nem eshet 263 K (-10 °C) alá és nem emelkedhet 269 K (-4 °C) fölé három
egymást követõ percnél hosszabb ideig.
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5. A GÖRGÕS FÉKPADI ELJÁRÁS

5.1. Általános elõírások

5.1.1. A mintavételt a III/A részben foglalt menetciklus 1. rész ciklusából  álló vizsgálati
eljárás során kell elvégezni. Motorindítás, azonnali mintavétel, a menetciklus 1. rész
lefutása és a motor leállítása teszi ki a alacsony környezeti-hõmérsékletû vizsgálatot,
amelynek teljes idõtartama 780 másodperc.

A kipufogógázokat környezeti levegõvel kell hígítani és az elemzés céljára
folyamatosan arányos mintát kell gyûjteni. A zsákba gyûjtött kipufogógázminta
szénhidrogének, szénmonoxid és széndioxid koncentrációját meg kell mérni. A
hígító levegõbõl párhuzamosan vett mintát hasonlóképpen szénhidrogének,
szénmonoxid és széndioxid szempontjából kell elemezni.

5.2. Üzemeltetés a fékpadon

5.2.1. A hûtõventilátor

5.2.1.1. A hûtõventilátort úgy kell elhelyezni, hogy a hûtõlevegõ árama nagyjából a
radiátorra (vízhûtés) vagy a levegõ-beszívónyílásra (levegõhûtés) és a jármûre
irányuljon.

5.2.1.2. Elöl elhelyezett motor esetén a ventilátort a jármû elõtt legfeljebb 300 mm-re kell
elhelyezni. Hátul elhelyezett motornál, vagy ha az elõl lévõ motorra vonatkozó
elrendezés nem oldható meg, a hûtõventilátort úgy kell elhelyezni, hogy az elegendõ
levegõt szállítson a jármû hûtéséhez.

5.2.1.3. A ventilátornak olyannak kell lennie, hogy legalább a 10 km/ó és 50 km/ó közötti
üzemi tartományban a levegõ kilépõ keresztmetszetre merõleges sebessége a
ventilátor kilépõ nyílásánál mérve ne térjen el  ± 5 km/ó-nál többel a görgõ kerületi
sebességétõl. A ventilátornak az alábbi követelményeket kell teljesítenie:
— kilépõ keresztmetszete legalább 0,2 m2

— alsó szélének magassága a talaj fölött: kb. 20 cm.
Alternatív megoldásként a ventilátorból kilépõ levegõ sebességének legalább 6 m/s
(21,6 km/ó) értéket kell elérnie. A gyártó kérésére, különleges jármûvek (pl.
tehergépkocsik, terepjárók) esetében a hûtõventilátor magassága módosítható.

5.2.2. A menetciklus vezetésének és a görgõs jármûfékpadnak az elõkészítése

5.2.2.1. A ciklus levezetésére, a végrehajtás ellenõrzésére a jármûfékpad görgõ(i)n mért
jármû-sebességet kell használni (III. rész  4.1.4.4. pont).

5.2.2.2. Szükség esetén elõzetes vizsgálati ciklusokat lehet végrehajtani annak
megállapítására, miként célszerû használni a gáz- és fékpedált ahhoz, hogy az
elméleti ciklus az elõírt határértékeken belül megvalósítható legyen, illetõleg a
mintavevõ rendszer beállítása céljából. Az elõzetes ciklusokat a VII.1. ábra
„START” jele elõtt kell elvégezni.
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5.2.2.3. A levegõ nedvességtartalma elég alacsony legyen ahhoz, hogy a görgõ(kö)n ne
keletkezzen páralecsapódás.

5.2.2.4. A görgõs fékpadot a fékpad gyártójának utasításai szerint gondosan fel kell
melegíteni olyan eljárásokat vagy szabályozási módszereket alkalmazva, amelyek
biztosítják a belsõ súrlódási ellenállási teljesítmény állandóságát.

5.2.2.5. A görgõs fékpad felmelegítése és a szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálat kezdete
közötti idõ nem lehet több 10 percnél, kivéve, ha a fékpad csapágyai független
fûtéssel rendelkeznek. Ha a csapágyak független fûtéssel vannak ellátva, a
szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálatot a fékpad felmelegítését követõ 20 percen
belül kell megkezdeni.

5.2.2.6. Ha a fékezõelem által felvett teljesítményt kézi úton kell beállítani, ezt a
szennyezõanyag-kibocsátás vizsgálatát megelõzõ egy órán belül kell elvégezni. A
vizsgálati jármûvet nem szabad a beállításhoz használni. Az elõre kiválasztható
teljesítmény-beállítást automatikusan vezérlõ fékpad a szennyezõanyag-kibocsátási
vizsgálat kezdete elõtt bármikor beállítható.

5.2.2.7. Mielõtt a szennyezõanyag-kibocsátást vizsgáló program megkezdõdne, a vizsgálati
kamra hõmérsékletének 266 K-nek (-7 °C) kell lennie a hûtõventilátor
levegõáramában mérve a jármûtõl legfeljebb 1 - 1,5 m távolságban.

5.2.2.8. A jármû üzemelése alatt a fûtõ és leolvasztó berendezéseket ki kell kapcsolni.

5.2.2.9. A megtett utat vagy a görgõ által megtett fordulatok számát mérni és regisztrálni
kell.

5.2.2.10. Négykerék-meghajtású jármûveket kétkerék-meghajtású üzemmódban kell vizsgálni.
A fékpad beállítására szolgáló teljes vonóerõt abban az üzemmódban mûködtetve
kell meghatározni, melyre a jármûvet eredetileg tervezték.

5.3. A vizsgálat végrehajtása

5.3.1. A motor indítására, a vizsgálat elvégzésére a III. rész 6.2. - 6.6. pontokban foglalt
rendelkezések vonatkoznak, a 6.2.2. pont kivételével. A VI. típusú vizsgálat során az
elsõ elemi menetciklus a motor elindulását követõen az elemi ciklus elsõ fázisát
képezõ 11 másodperces alapjárattal kezdõdik.  A mintavétel a motor indítása elõtt
vagy azzal egy idõben kezdõdik és az 1. rész (városi menetciklus) utolsó elemi
ciklusának végsõ alapjárati periódusával ér véget, 780 másodperc elteltével.

5.3.2. A kipufogógázokból vett minta elemzésére a III. rész 7.2. pont rendelkezései
vonatkoznak. A minta elemzése során a mûszaki személyzetnek meg kell gyõzõdnie
arról, hogy a mintavevõ zsákokban nem következett be vízkiválás.

5.3.3. A kibocsátott szennyezõanyag-tömeget a III. rész 8. pont rendelkezései szerint kell
kiszámítani.
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6. EGYÉB KÖVETELMÉNYEK

6.1. Ésszerûtlen szennyezõanyag-kibocsátás csökkentési stratégia

 Bármely szennyezõanyag-kibocsátás csökkentési stratégiát, amely rendes üzemi
körülmények között, alacsony hõmérséklet mellett történõ közlekedés során a
szennyezõanyag-kibocsátást csökkentõ rendszer hatékonyságának romlását
eredményezi, amennyiben az elõírt szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálatok erre nem
terjednek ki, gátló berendezésnek  kell tekinteni.

 

 

 VIII. RÉSZ
 

 V. TÍPUSÚ VIZSGÁLAT – AZ EMISSZIÓ-CSÖKKENTÕ BERENDEZÉSEK
TARTÓSSÁGÁNAK ELLENÕRZÉSÉRE  SZOLGÁLÓ  ÖREGEDÉSI  VIZSGÁLAT

 

1. ÁLTALÁNOS KÖVETELMÉNYEK
 

Jelen részben foglaltak szerint kell végrehajtani a külsõ gyújtású és kompresszió-
gyújtású motorok emisszió csökkentõ berendezései tartósságának ellenõrzését
szolgáló, 80 000 kilométeres öregedési próbát tartalmazó vizsgálatot.

 

2. VIZSGÁLANDÓ JÁRMÛ ÉS A TÜZELÕANYAG
 

2.1. A jármû jó mechanikai állapotban legyen. A motor és az emisszió csökkentõ
berendezések újak legyenek. A jármû ugyanaz is lehet, amelyet az I. típusú
vizsgálathoz elõkészítettek. A vizsgálat elõtt legalább 3000 kilométeres bejáratást
kell végezni.

 

2.2. A tartóssági vizsgálatot kereskedelemben kapható, ólommentes tüzelõanyaggal kell
végezni

 

2.3. A jármû beállításai és karbantartása a tartóssági vizsgálat során, valamint
vezérlõszerveinek használata feleljen meg a gyártó ajánlásainak.
 

 

3. A JÁRMÛ HASZNÁLATA KÍSÉRLETI PÁLYÁN, KÖZÚTON, VAGY GÖRGÕS
PRÓBAPADON

 

3.1. Menetprogram

3.1.1. A kísérleti pályán vagy  a görgõs jármûfékpadon történõ üzemeltetés során az elõírt
távolságot a következõ elõírásnak megfelelõ menetprogram  szerint kell megtenni
(VIII.1. ábra):

- a tartóssági vizsgálathoz tartozó menetprogram 11 ciklusból áll, és ezek
mindegyike 6 kilométer hosszúságú;

- az elsõ kilenc ciklus ideje alatt a jármûvet a ciklus közepén négyszer meg kell
állítani és a motort 15 másodpercig alapjáraton kell járatni;
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- szokásos gyorsítás és lassítás;

- öt lassítás a ciklusok közepén a ciklusnak megfelelõ sebességrõl 32 km/órára, ezt
követõen a jármû folyamatos gyorsítása a ciklussebesség eléréséig;

- a tizedik ciklust 89 km/ó állandó sebességgel kell megtenni;

- a tizenegyedik ciklus kezdetén álló helyzetbõl a legnagyobb elérhetõ gyorsulással
113 km/ó-ra kell gyorsulni. Félúton a fék rendes mûködtetésével a jármûvet  meg
kell állítani. Ezt 15 másodperces alapjárati fázis követi, majd egy második
legnagyobb gyorsulásos szakasz;

- ezután a menetprogram ismét elölrõl kezdõdik.

VIII.1. ábra
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3.1.2. A VIII.1. táblázat tartalmazza az egyes ciklusokban elérendõ legnagyobb sebességet.
 

                 VIII.1. táblázat

 Ciklus
 Ciklussebesség

[km/ó]

 1  64

 2  48

 3  64

 4  64

 5  56

 6  48

 7  56

 8  72

 9  56

 10  89

 11  113

 

 

3.1.3. A gyártó kérésére közúti menetprogram is alkalmazható. Az ilyen programokat a
jóváhagyó hatóságnak elõzetesen engedélyeznie kell. Az alternatív
menetprogramban alapvetõen a kísérleti pályán, illetve görgõs próbapadon
végrehajtott vizsgálatnál használttal, és a 3.1. pontban és a VIII. 1 ábrán
részletezettel azonos átlagsebességeket, sebességeloszlást, kilométerenkénti megállás
számot, valamint  kilométerenkénti gyorsítás számot kell elérni a vizsgálat során.

 

3.1.4. A tartóssági vizsgálatot, illetve - ha a gyártó azt választotta - a módosított tartóssági
vizsgálatot a jármû legalább 80 000 kilométeres futásának eléréséig kell végezni.

 

3.2. Vizsgálóberendezés
 

3.2.1. Görgõs próbapad
 

3.2.1.1. A görgõs jármûfékpadon végrehajtott tartóssági vizsgálat során a jármûfékpadnak
lehetõvé kell tennie a 3.1. pont szerinti menetciklust lefutását a jármû haladó
tehetetlen tömegének és az állandó sebességû haladáskor fellépõ
menetellenállásoknak a szimulálásával.

 

3.2.1.2. A jármûfékpad fékezõelemét úgy kell beállítani,  hogy 80 km/ó állandó sebességen a
közúti haladásnál a hajtókerekek által leadott teljesítményt vegye fel. A teljesítmény
meghatározásának módszerét és a fékezõelem beállítási módját a  III/C. rész
határozza meg.
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3.2.1.3. A jármûvet hûtõ, menetszelet pótló rendszernek biztosítani kell, hogy a jármû olyan
hõmérsékleteken mûködjön, amelyek hasonlóak a közúti üzemeltetés során
fellépõkhöz (olaj, víz, kipufogórendszer stb.).

 

3.2.1.4. Az esetleg szükséges egyéb próbapadi beállításoknak és berendezéseknek a III. -
III/D. részben foglaltakkal azonosnak kell lenniük (például a mechanikusan vagy
elektronikusan szimulált lendítõtömegek).

 

3.2.1.5. Szükség esetén az emissziós mérések végrehajtására más próbapad használható, mint
amelyen a tartóssági vizsgálat menetprogramját lefutották.

 

3.3. Üzemeltetés kísérleti pályán vagy közúton
 

 Ha a tartóssági vizsgálatra kísérleti pályán vagy közúton kerül sor, akkor a jármû
referencia tömegének legalább akkorának kell lennie, mint amekkora a görgõs
próbapadon végrehajtott vizsgálatokra vonatkozik.

 

4. A SZENNYEZÕANYAG-KIBOCSÁTÁS MÉRÉSE
 

4.1. A vizsgálat megkezdésekor (0 km) és minden 10.000 km ± 400 km megtétele után
vagy rendszeres idõközökben ennél gyakrabban, 80.000 km megtételéig, a
kipufogócsövön kibocsátott szennyezõanyagok tömegét az I. rész 5.3. pontban
meghatározott I. típusú vizsgálatnak megfelelõen kell mérni. A teljesítendõ
határértékeket az I. rész 5.3.1.4. pont tartalmazza.

 

4.2. A kipufogógáz-emisszió mérések során kapott összes eredményt ábrázolni kell a
megtett út függvényében, a megtett távolságot a legközelebbi kilométerértékre
kerekítve, és a mérési pontokra a legkisebb négyzetek módszerével regressziós
egyenest kell illeszteni. A számításnál figyelmen kívül kell hagyni a 0 km-hez
tartozó mérési eredményt.

 

4.3. Az eredményeket csak akkor lehet felhasználni a romlási tényezõk
meghatározásához, ha a regressziós egyenesen 6400 km-hez és a 80000 km-hez
tartozó interpolált pontok a 4.1. pont szerinti emissziós határértékek alatt vannak. Az
értékeket akkor is el kell fogadni, ha a regressziós egyenes negatív meredekségû és
metszi az alkalmazandó határérték vízszintes egyenesét (a 6400 km-hez tartozó
interpolált pont magasabb szinten van, mint a 80 000 km-hez tartozó), feltéve, hogy
a 80 000 km-hez tartozó ténylegesen meghatározott mérési pont a határérték alatt
van.

 

4.4. A kipufogógáz-emissziót szorzó romlási tényezõt mindegyik  szennyezõ-anyagra a
következõ módon kell kiszámítani:
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 ahol:
 D.E.F. - az i-edik szennyezõ-anyag emissziós romlási tényezõje;
 Mi1 - az i-edik szennyezõ-anyag kibocsátott tömege interpolálva 6400 km-re

[g/km];
 

 Mi2 - az i-edik szennyezõ-anyag kibocsátott tömege interpolálva 80000 km-re
[g/km].

 

 Az interpolált értékeket legalább 2 tizedes jegynek megfelelõ pontossággal kell
kiszámítani a romlási tényezõt meghatározó osztás elvégzése elõtt. A kapott
eredményt egy tizedes jegyre kell kerekíteni.

 

 Ha  a romlási tényezõ 1-nél kisebb, azt 1-nek kell tekinteni.
 

 

 IX. RÉSZ
 

 A. A REFERENCIA TÜZELÕANYAGOK MÛSZAKI JELLEMZÕI JÁRMÛVEK
VIZSGÁLATÁHOZ, AMELYEK I. TÍPUSÚ VIZSGÁLATÁNAK KIBOCSÁTÁSI
HATÁRÉRTÉKEIT AZ I. RÉSZ 5.3.1.4. PONT TÁBLÁZATÁNAK "A" SORA
TARTALMAZZA

1. SZIKRAGYÚJTÁSÚ MOTOROKKAL ELLÁTOTT JÁRMÛVEK
VIZSGÁLATÁHOZ HASZNÁLANDÓ REFERENCIA TÜZELÕANYAG
MÛSZAKI JELLEMZÕI

Típus: Ólommentes benzin
Határértékek (1) Vizsgálati

Jellemzõk
Mérték-
egység Minimum Maximum módszer

Kísérleti oktánszám, RON 95,0 — EN 25164

Motoroktánszám, MON 85,0 — EN 25163

Sûrûség 15°C-on kg/m3 748 762 ISO 3675

Reid gõznyomás kPa 56,0 60,0 EN 12

Desztilláció

- kezdeti forráspont °C 24 40 EN-ISO 3405

- 100 °C-on elgõzölög V/V% 49,0 57,0 EN-ISO 3405

- 150 °C-on elgõzölög V/V% 81,0 87,0 EN-ISO 3405

- végforráspont °C 190 215 EN-ISO 3405

Maradék % — 2 EN-ISO 3405

Szénhidrogén analízis

- olefinek V/V% — 10 ASTM D 1319

- aromások V/V% 28,0 40,0 ASTM D 1319

- benzol V/V% — 1,0 pr. EN 12177

- telítettek V/V% — a maradék ASTM D 1319
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Határértékek (1) Vizsgálati
Jellemzõk

Mérték-
egység Minimum Maximum módszer

Szén/hidrogén arány megadni

Oxidációs stabilitás (2) min. 480 — EN-ISO 7536

Oxigéntartalom m/m% — 2,3 EN 1601

Aktuális gyantatartalom mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246

Kéntartalom (3) mg/kg — 100 Pr. EN-ISO/DIS
14596

Rézlemez korrózió 50°C-on — 1 EN-ISO 2160

Ólomtartalom mg/l — 5 EN 237

Foszfortartalom mg/l — 1,3 ASTM D 3231

(1) A specifikációban megadott értékek ‘tényleges értékek’. Határértékeik megállapításánál az „Ásványolaj termékek —
pontos adatok meghatározása és alkalmazása a vizsgálati módszerekkel kapcsolatban” címû ISO 4259 szabvány
feltételei kerültek alkalmazásra, és a minimális érték meghatározása zérus feletti minimális 2R különbség
figyelembevételével történt; a maximális és minimális érték meghatározásánál a minimális különbség 4R (R =
reprodukálhatóság). Bár statisztikai okokból szükség van erre az intézkedésre, a tüzelõanyag gyártójának törekednie
kell a zérus értékre ha a megadott maximális érték 2R és átlagértékre, ha maximális és minimális értékek vannak
megadva. Ha azt a kérdést kell tisztázni, hogy egy tüzelõanyag megfelel-e a specifikáció követelményeinek, az ISO
4259 feltételeit kell alkalmazni.

(2) A tüzelõanyag tartalmazhat rendes körülmények között finomítók benzináramának stabilizálására használt
antioxidánsokat és fémdezaktivátorokat, de oldó/diszpergáló adalékokat és oldó-olajakat nem szabad alkalmazni.

(3) Az I. típusú vizsgálatnál használt tüzelõanyag tényleges kéntartalmát fel kell jegyezni.
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2. KOMPRESSZIÓ-GYÚJTÁSÚ MOTOROKKAL ELLÁTOTT JÁRMÛVEK
VIZSGÁLATÁHOZ HASZNÁLANDÓ REFERENCIA TÜZELÕANYAG MÛSZAKI
JELLEMZÕI

Típus: gázolaj

Határértékek (1)

Jellemzõk
Mérték-
egység Minimum Maximum

Vizsgálati
módszer

Cetánszám (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165

Sûrûség 15°C-on kg/m3 833 837 EN-ISO 3675

Desztilláció

- 50% pont °C 245 — EN-ISO 3405

- 95% pont °C 345 350 EN-ISO 3405

- végforráspont °C — 370 EN-ISO 3405

Lobbanáspont °C 55 — EN 22719

CFPP °C — –5 EN 116

Viszkozitás 40 °C-on mm2/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104

Policiklikus aromás
szénhidrogének

m/m% 3,0 6,0 IP 391

Kéntartalom (3) mg/kg — 300 pr.EN-ISO/DIS
14596

Rézlemez korrózió — 1 EN-ISO 2160

Conradson szám (10% DR) m/m% — 0,2 EN-ISO 10370

Hamutartalom m/m% — 0,01 EN-ISO 6245

Víztartalom m/m% — 0,02 EN-ISO 12937

Közömbösítési (erõs sav)
szám

mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974-95

Oxidációs stabilitás (4) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205

Új és jobb módszer a
policiklikus aromások
meghatározására kifejlesztés
alatt

m/m% — — EN 12916

(1)    A specifikációban megadott értékek ‘tényleges értékek’. Határértékeik megállapításánál az „Ásványolaj
termékek — pontos adatok meghatározása és alkalmazása a vizsgálati módszerekkel kapcsolatban” címû
ISO 4259 szabvány feltételei kerültek alkalmazásra, és a minimális érték meghatározása zérus feletti
minimális 2R különbség figyelembevételével történt; a maximális és minimális érték meghatározásánál a
minimális különbség 4R (R = reprodukálhatóság). Bár statisztikai okokból szükség van erre az
intézkedésre, a tüzelõanyag gyártójának törekednie kell a zérus értékre ha a megadott maximális érték 2R
és egy átlagértékre, ha maximális és minimális értékek vannak megadva. Ha azt a kérdést kell tisztázni,
hogy egy tüzelõanyag megfelel-e a specifikáció követelményeinek, az ISO 4259 feltételeit kell
alkalmazni.

(2) A cetánszám-tartomány nincs összhangban a 4R minimális tartományra vonatkozó követelménnyel.
Mindazonáltal egy a tüzelõanyag-szállító és tüzelõanyag-felhasználó közötti vita esetén az ISO 4259
feltételeit lehet alkalmazni az ilyen viták feloldására feltéve, hogy az egyszeri meghatározás helyett
ismételt vizsgálatokat végeznek, elegendõ számban a szükséges pontosság eléréséhez.

(3) Az I. típusú vizsgálatnál használt tüzelõanyag tényleges kéntartalmát fel kell jegyezni.
(4) Még az oxidációs stabilitás ellenõrzése esetén is valószínû, hogy a raktározhatósági idõ korlátozott. A

tárolási körülményekre és az élettartamra nézve ki kell kérni a szállító véleményét.
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B. A REFERENCIA TÜZELÕANYAGOK MÛSZAKI JELLEMZÕI JÁRMÛVEK
VIZSGÁLATÁHOZ, AMELYEK I. TÍPUSÚ VIZSGÁLATÁNAK KIBOCSÁTÁSI
HATÁRÉRTÉKEIT AZ I. RÉSZ 5.3.1.4. PONT TÁBLÁZATÁNAK "B" SORA
TARTALMAZZA

1. KÜLSÕ GYÚJTÁSÚ MOTOROKKAL ELLÁTOTT JÁRMÛVEK
VIZSGÁLATÁHOZ HASZNÁLANDÓ REFERENCIA TÜZELÕANYAG
MÛSZAKI JELLEMZÕI
Típus: Ólommentes benzin

Határértékek (1) Vizsgálati
Jellemzõk

Mérték-
egység Minimum Maximum módszer

Kísérleti oktánszám, RON 95,0 — EN 25164
Motoroktánszám, MON 85,0 — EN 25163

Sûrûség 15°C-on kg/m3 748 762 ISO 3675

Reid gõznyomás kPa 56,0 60,0 PrEN ISO 1216-1
(DVPE)

Desztilláció

- 70 °C-on elgõzölög V/V% 24,0 40,0 EN-ISO 3405

- 100 °C-on elgõzölög V/V% 50,0 58,0 EN-ISO 3405

- 150 °C-on elgõzölög V/V% 83,0 89,0 EN-ISO 3405

- végforráspont °C 190 210 EN-ISO 3405
Maradék % — 2 EN-ISO 3405
Szénhidrogén analízis

- olefinek V/V% — 10,0 ASTM D 1319
- aromások V/V% 29,0 35,0 ASTM D 1319
- benzol V/V% — 1,0 ASTM D 1319
- telítettek V/V% megadni pr. EN 12177

Szén/hidrogén arány megadni
Oxidációs stabilitás (2) min. 480 — EN-ISO 7536
Oxigéntartalom m/m% — 1,0 EN 1601
Aktuális gyantatartalom mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Kéntartalom (3) mg/kg — 100 ASTM D 5453

Rézlemez korrózió 50°C-on — 1 EN-ISO 2160

Ólomtartalom mg/l — 5 EN 237
Foszfortartalom mg/l — 1,3 ASTM D 3231

(1) A specifikációban megadott értékek ‘tényleges értékek’. Határértékeik megállapításánál az „Ásványolaj termékek —
pontos adatok meghatározása és alkalmazása a vizsgálati módszerekkel kapcsolatban” címû ISO 4259 szabvány
feltételei kerültek alkalmazásra, és a minimális érték meghatározása zérus feletti minimális 2R különbség
figyelembevételével történt; a maximális és minimális érték meghatározásánál a minimális különbség 4R (R =
reprodukálhatóság). Bár statisztikai okokból szükség van erre az intézkedésre, a tüzelõanyag gyártójának törekednie kell
a zérus értékre ha a megadott maximális érték 2R és átlagértékre, ha maximális és minimális értékek vannak megadva.
Ha azt a kérdést kell tisztázni, hogy egy tüzelõanyag megfelel-e a specifikáció követelményeinek, az ISO 4259 feltételeit
kell alkalmazni.

(2) A tüzelõanyag tartalmazhat rendes körülmények között finomítók benzináramának stabilizálására használt
antioxidánsokat és fémdezaktivátorokat, de oldó/diszpergáló adalékokat és oldó-olajakat nem szabad alkalmazni.

(3) Az I. típusú vizsgálatnál használt tüzelõanyag tényleges kéntartalmát fel kell jegyezni.
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2. KOMPRESSZIÓ-GYÚJTÁSÚ MOTOROKKAL ELLÁTOTT JÁRMÛVEK
VIZSGÁLATÁHOZ HASZNÁLANDÓ REFERENCIA TÜZELÕANYAG
MÛSZAKI JELLEMZÕI

Típus: gázolaj
Határértékek (1)

Jellemzõk
Mérték-
egység Minimum Maximum

Vizsgálati
módszer

Cetánszám (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165

Sûrûség 15°C-on kg/m3 833 837 EN-ISO 3675

Desztilláció

- 50% pont °C 245 — EN-ISO 3405

- 95% pont °C 345 350 EN-ISO 3405

- végforráspont °C — 370 EN-ISO 3405

Lobbanáspont °C 55 — EN 22719

CFPP °C — –5 EN 116

Viszkozitás 40 °C-on mm2/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104

Policiklikus aromás
szénhidrogének

m/m% 3,0 6,0 IP 391

Kéntartalom (3) mg/kg — 10 ASTM D 5453

Rézlemez korrózió — I osztály EN-ISO 2160

Conradson szám (10% DR) m/m% — 0,2 EN-ISO 10370

Hamutartalom m/m% — 0,01 EN-ISO 6245

Víztartalom m/m% — 0,02 EN-ISO 12937

Közömbösítési (erõs sav)
szám

mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974-95

Oxidációs stabilitás (4) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205

Kenõképesség (HFRR – High
Frekvency Reciprocating Rig
kopás kontúr átmérõ
60 oC-on)

ìm — 400 CEC F-06-A-96

Zsírsav-metil-észter (FAME) Tiltott
(1)    A specifikációban megadott értékek ‘tényleges értékek’. Határértékeik megállapításánál az „Ásványolaj

termékek — pontos adatok meghatározása és alkalmazása a vizsgálati módszerekkel kapcsolatban” címû
ISO 4259 szabvány feltételei kerültek alkalmazásra, és a minimális érték meghatározása zérus feletti
minimális 2R különbség figyelembevételével történt; a maximális és minimális érték meghatározásánál a
minimális különbség 4R (R = reprodukálhatóság). Bár statisztikai okokból szükség van erre az
intézkedésre, a tüzelõanyag gyártójának törekednie kell a zérus értékre ha a megadott maximális érték 2R
és egy átlagértékre, ha maximális és minimális értékek vannak megadva. Ha azt a kérdést kell tisztázni,
hogy egy tüzelõanyag megfelel-e a specifikáció követelményeinek, az ISO 4259 feltételeit kell
alkalmazni.

(2) A cetánszám-tartomány nincs összhangban a 4R minimális tartományra vonatkozó követelménnyel.
Mindazonáltal egy a tüzelõanyag-szállító és tüzelõanyag-felhasználó közötti vita esetén az ISO 4259
feltételeit lehet alkalmazni az ilyen viták feloldására feltéve, hogy az egyszeri meghatározás helyett
ismételt vizsgálatokat végeznek, elegendõ számban a szükséges pontosság eléréséhez.

(3) Az I. típusú vizsgálatnál használt tüzelõanyag tényleges kéntartalmát fel kell jegyezni.
(4) Még az oxidációs stabilitás ellenõrzése esetén is valószínû, hogy a raktározhatósági idõ korlátozott. A

tárolási körülményekre és az élettartamra nézve ki kell kérni a szállító véleményét.
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 C. KÜLSÕ GYÚJTÁSÚ MOTOROKKAL ELLÁTOTT JÁRMÛVEK
ALACSONY KÖRNYEZETI HÕMÉRSÉKLETEN TÖRTÉNÕ VI. TÍPUSÚ
VIZSGÁLATÁHOZ HASZNÁLANDÓ REFERENCIA TÜZELÕANYAG
MÛSZAKI JELLEMZÕI

Típus: Ólommentes benzin
Határértékek (1)

Jellemzõk
Mérték-
egység Minimum Maximum

Vizsgálati
módszer

Kísérleti oktánszám, RON 95,0 — EN 25164
Motoroktánszám, MON 85,0 — EN 25163

Sûrûség 15 °C-on kg/m3 740 754 ISO 3675

Reid gõznyomás kPa 56,0 95,0 PrEN ISO 1216-1
(DVPE)

Desztilláció
- 70 °C-on elgõzölög °C 24,0 40,0 EN-ISO 3405

- 100 °C-on elgõzölög V/V% 49,0 57,0 EN-ISO 3405

- 150 °C-on elgõzölög V/V% 83,0 87,0 EN-ISO 3405
- végforráspont °C 190 210 EN-ISO 3405

Maradék V/V% — 2,0 EN-ISO 3405
Szénhidrogén analízis

- olefinek V/V% — 10 ASTM D 1319
- aromások V/V% 29,0 35,0 ASTM D 1319
- benzol V/V% — 1,0 ASTM D 1319
- telített V/V% megadni Pr. EN 12177

Szén/hidrogén arány megadni
Oxidációs stabilitás (2) min. 480 — EN-ISO 7536
Oxigéntartalom m/m% — 1,0 EN 1601
Aktuális gyantatartalom mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Kéntartalom (3) mg/kg — 10 pr. EN-ISO/DIS

14596

Rézlemez korrózió 50°C-on — 1 osztály EN-ISO 2160

Ólomtartalom mg/l — 5 EN 237
Foszfortartalom mg/l — 1,3 ASTM D 3231

 
(1) A specifikációban megadott értékek ‘tényleges értékek’. Határértékeik megállapításánál az „Ásványolaj termékek —

pontos adatok meghatározása és alkalmazása a vizsgálati módszerekkel kapcsolatban” címû ISO 4259 szabvány
feltételei kerültek alkalmazásra, és a minimális érték meghatározása zérus feletti minimális 2R különbség
figyelembevételével történt; a maximális és minimális érték meghatározásánál a minimális különbség 4R (R =
reprodukálhatóság). Bár statisztikai okokból szükség van erre az intézkedésre, a tüzelõanyag gyártójának törekednie
kell a zérus értékre ha a megadott maximális érték 2R és átlagértékre, ha maximális és minimális értékek vannak
megadva. Ha azt a kérdést kell tisztázni, hogy egy tüzelõanyag megfelel-e a specifikáció követelményeinek, az ISO
4259 feltételeit kell alkalmazni.

(2) A tüzelõanyag tartalmazhat rendes körülmények között finomítók benzináramának stabilizálására használt
antioxidánsokat és fémdezaktivátorokat, de oldó/diszpergáló adalékokat és oldó-olajakat nem szabad alkalmazni.

(3) Az I. típusú vizsgálatnál használt tüzelõanyag tényleges kéntartalmát fel kell jegyezni.
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 IXa. RÉSZ

 

 GÁZNEMÛ REFERENCIA TÜZELÕANYAGOK MÛSZAKI JELLEMZÕI

 

A. PB-GÁZ REFERENCIA TÜZELÕANYAGOK MÛSZAKI JELLEMZÕI
 

 1. AZ LPG REFERENCIA TÜZELÕANYAGOK MÛSZAKI JELLEMZÕI
JÁRMÛVEK VIZSGÁLATÁHOZ, AMELYEK I. TÍPUSÚ VIZSGÁLATÁNAK
KIBOCSÁTÁSI HATÁRÉRTÉKEIT AZ I. RÉSZ 5.3.1.4. PONT
TÁBLÁZATÁNAK "A" SORA TARTALMAZZA

 

 Határérték
 Jellemzõ  Mértékegyeség

 "A" tüzelõanyag  "B" tüzelõanyag

 Vizsgálati

módszer

 Összetétel    

- C3  V/V%  30 ± 2  85 ± 2

- C4<Cx<C3  V/V%  max. 2  max. 2

- C4  V/V%  a fennmaradó rész  a fennmaradó rész

 ISO 7941

 Olefinek  V/V%  max. 12  max. 15  

 Párolgási maradék  V/V ppm  max. 50  max. 50  ISO 13757

 Víztartalom 0 oC-on   nincs  nincs  szemrevételezés

 Teljes kéntartalom  mg/kg  max. 10  max. 10  EN 24260

 Hidrogénszulfid   nincs  nincs  ISO 8819

 Rézkorrózió  osztályozás  I. osztály  I. osztály  ISO 6251 (1)

 Szag   jellegzetes  jellegzetes  

 Motor oktánszám   min. 89  min. 89  EN 589 B melléklet

  (1) Ez a módszer nem feltétlenül határozza meg pontosan a korrodáló anyagok jelenlétét, ha a minta
korróziógátlókat vagy más vegyi anyagokat tartalmaz, amelyek csökkentik a minta korrodáló hatását a
rézlemezen. Ezért csak abból a célból, hogy a vizsgálati módszert meghamisítsa, tilos ilyen anyagok
hozzáadása.
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 2. AZ LPG REFERENCIA TÜZELÕANYAGOK MÛSZAKI JELLEMZÕI
JÁRMÛVEK VIZSGÁLATÁHOZ, AMELYEK I. TÍPUSÚ VIZSGÁLATÁNAK
KIBOCSÁTÁSI HATÁRÉRTÉKEIT AZ I. RÉSZ 5.3.1.4. PONT
TÁBLÁZATÁNAK "B" SORA TARTALMAZZA

 

 Határérték
 Jellemzõ  Mértékegyeség

 "A" tüzelõanyag  "B" tüzelõanyag

 Vizsgálati

módszer

 Összetétel    

- C3  V/V%  30 ± 2  85 ± 2

- C4<Cx<C3  V/V%  max. 2  max. 2

- C4  V/V%  a fennmaradó rész  a fennmaradó rész

 ISO 7941

 Olefinek  V/V%  max. 12  max. 15  

 Párolgási maradék  V/V ppm  max. 50  max. 50  ISO 13757

 Víztartalom 0 oC-on   nincs  nincs  szemrevételezés

 Teljes kéntartalom  mg/kg  max. 50  max. 50  EN 24260

 Hidrogénszulfid   nincs  nincs  ISO 8819

 Rézkorrózió  osztályozás  I. osztály  I. osztály  ISO 6251 (1)

 Szag   jellegzetes  jellegzetes  

 Motor oktánszám   min. 89  min. 89  EN 589 B melléklet

  (1) Ez a módszer nem feltétlenül határozza meg pontosan a korrodáló anyagok jelenlétét, ha a minta
korróziógátlókat vagy más vegyi anyagokat tartalmaz, amelyek csökkentik a minta korrodáló hatását a
rézlemezen. Ezért csak abból a célból, hogy a vizsgálati módszert meghamisítsa, tilos ilyen anyagok
hozzáadása.
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 B. A FÖLDGÁZ REFERENCIA TÜZELÕANYAGOK MÛSZAKI ADATAI

 

 Határértékek
 Jellemzõk  Mértékegység  Alap

 Min.  Max.

 Vizsgálati
módszer

 G20 referencia tüzelõanyag

 Összetétel:      

Metán  % mol  100  99  100  ISO 6974

Fennmaradó rész (1)  % mol  —  —  1  ISO 6974

 N2  % mol     ISO 6974

 Kéntartalom  mg/m3 (2)  —  —  50  ISO 6326-5

 Wobbe index (nettó)  Mj/m3 (3)  48,2  47,2  49,2  

 G25 referencia tüzelõanyag

Összetétel:      

Metán  % mol  86  84  88  ISO 6974

Fennmaradó rész (1)  % mol  —  —  1  ISO 6974

 N2   14  12  16  ISO 6974

 Kéntartalom  mg/m3 (2)  —  —  10  ISO 6326-5

 Wobbe index  Mj/m3 (3)  39,4  38,2  40,6  

 (1) Inertek (N2 –tõl különbözõk) + C2 + C2+

 (2) Az értéket 293,2 K (20°C) és 101,3 kPa feltételek mellett határozzák meg

 (3) Az értéket 273,2 K (0°C) és 101,3 kPa feltételek mellett határozzák meg.

 

 A Wobbe-index az alábbi kifejezéssel meghatározott mennyiség:

 

 
gáz

levegõ

gázHindexWobbe
ρ

ρ
⋅=−

 

 ahol

 Hgáz    =  a gáz tüzelõanyag fûtõértéke 0 °C-on  [MJ/m3]

 ρlevegõ  =  a levegõ sûrûsége 0 °C-on [kg/m3]

 ρgáz     =  a gáz sûrûsége 0 °C-on  [kg/m3]

 

 A Wobbe-index bruttó vagy nettó érték attól függõen, hogy a felsõ vagy az alsó

fûtõértéket helyettesítik be.
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 X. RÉSZ

A TÍPUSJÓVÁHAGYÁSI BIZONYÍTVÁNY (MINTA)

EK TÍPUSJÓVÁHAGYÁSI BIZONYÍTVÁNY

[Formátum: A4 (210x297 mm)]

(gépjármû)

Közlés az alábbiakról:

- típusjóváhagyás(1)

- típusjóváhagyás kiterjesztése (1)

- típusjóváhagyás megtagadása(1)

egy jármûtípusra a levegõszennyezõ anyagok kibocsátását illetõen az e mellékletbe foglalt
vizsgálatok és követelmények szerint.

Típus-jóváhagyási száma:................................. Kiterjesztés száma: ............................................

I. RÉSZ

0.1. Gyártmányjelzés (a gyártó cég megnevezése)..........................................................................

0.2. Típus és kereskedelmi megjelölés (a különféle kiviteli formák megadása):............................

0.3. A típus azonosítási eszközei, ha jelöltek a jármûvön:..............................................................

0.3.1.A jelölések helye(i): .................................................................................................................

0.4. A jármû kategóriája: .................................................................................................................

0.5. A gyártó neve és címe: .............................................................................................................

0.6. A gyártó által feljogosított képviselõ neve és címe (ha van):...................................................

Hatóság megnevezése
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II. RÉSZ

1. Kiegészítõ információk (ahol szükséges): (lásd a kiegészítést)..........................................

2. A vizsgálatok elvégzéséért felelõs vizsgáló intézmény:..............................................……

3. A vizsgálati jegyzõkönyv dátuma:......................................................................................

4. A vizsgálati jegyzõkönyv száma:........................................................................................

5. Megjegyzések (ha vannak): (lásd kiegészítést)...................................................................

6. Hely:....................................................................................................................................

7. Dátum:.................................................................................................................................

8. Aláírás:................................................................................................................................

9. A jóváhagyó hatóságnál elhelyezett, kívánságra hozzáférhetõ tájékoztató dokumentumcsomag

jegyzéke mellékelve van.

1. számú Kiegészítés

a ... …számú EK típusjóváhagyási bizonyítványhoz

gépjármûvek szennyezõanyag kibocsátása szempontjából az MR A. Függelék A/2. számú

mellékletében elõírt mûszaki követelmények szerint történõ típus-jóváhagyására

vonatkozóan.

(Legutóbb a .../.../EK irányelvvel módosított 70/220/EGK irányelv figyelembevételével)

1. Kiegészítõ információk

1.1. A jármû menetkész tömege: .....................................................................................................

1.2. Legnagyobb megengedett tömeg..............................................................................................

1.3. Referencia tömeg:.....................................................................................................................

1.4. Ülések száma:...........................................................................................................................

1.5. A motor azonosítása (jellemzõ adatai): ....................................................................................

1.6. Nyomatékváltó:

1.6.1.Kézi, a sebességfokozatok száma (1)  .......................................................................................

1.6.2.Automatikus, az áttételek száma  (1)    .....................................................................................

1.6.3.Folyamatosan változó:  igen/nem (1)

1.6.4.Az egyes fokozatok áttétele:.....................................................................................................

1.6.5.A differenciálmû áttétele: .........................................................................................................
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1.7. A gumiabroncs méretek tartománya:........................................................................................

1.7.1.Az I. típusú vizsgálatnál használt abroncs gördülési sugara: ...................................................

1.8. Vizsgálati eredmények:

I. típusú vizsgálat
CO

(g/km)
THC (2)

(g/km)
NOx 

(3)

(g/km)
THC + NOx

(g/km)
Részecskék  (2)

(g/km)

mért

romlási tényezõvel

II. típusú vizsgálat:.. ............................................................................................... %

III. típusú vizsgálat: . .................................................................................................

IV. típusú vizsgálat: ................................................................................. g/vizsgálat

V. típusú vizsgálat: — Tartóssági típus: 80.000 km, nem alkalmazható (1)

— Romlási tényezõ: számított, rögzített  (1)

— Értékek megadása:...............................................................

VI. típusú vizsgálat CO (g/km) HC (g/km)

Mért érték

1.8.1.PB-gázzal vagy földgázzal üzemelõ jármûvek esetében:

1.8.1.1. A táblázatot meg kell ismételni minden referencia LPG (propán-bután) PB-gázra vagy
földgázra, jelezve, hogy az eredmények méréssel vagy számítással kerültek meghatározásra
és meg kell ismételni a táblázatot a PB –vel vagy földgázzal a jármû emissziójára kapott
végõ (egyetlen) eredménnyel. A kettõs üzemû, benzinnel, illetve PB-gázzal vagy földgázzal
is üzemeltethetõ jármûvek esetében  a benzinre vonatkozó eredményeket, és meg kell
ismételni a táblázatot minden referencia PB-gázra vagy földgázra, jelezve, hogy az
eredmények méréssel vagy számítással kerültek meghatározásra és meg kell ismételni a
táblázatot a PB-vel vagy földgázzal a jármû emissziójára kapott végõ (egyetlen)
eredménnyel.

1.8.1.2. Az alapjármû jóváhagyási száma, ha a jármû egy jármûcsaládhoz tartozik. ........................

1.8.1.3. A család szennyezõanyag-kibocsátási eredményeinek “r” viszonyszámai gáznemû

tüzelõanyagok esetében, minden szennyezõre .......................................................................

1.8.2. A zavarjelzõ készülék (ZK) leírása és/vagy rajza: .................................................................
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1.8.3. Az OBD rendszer által folyamatosan ellenõrzött egységek jegyzéke és feladata:.................
1.8.4. Az alábbiak leírása (általános mûködési elvek):
1.8.4.1.Hibás gyújtás észlelése  (3): ....................................................................................................
1.8.4.2.Katalizátor folyamatos ellenõrzése(3):....................................................................................
1.8.4.3.Oxigén-érzékelõ folyamatos ellenõrzése (3) :..........................................................................
1.8.4.4.Más, az OBD rendszer által folyamatosan ellenõrzött elemek (3) : ........................................
1.8.4.5.Katalizátor folyamatos ellenõrzése (2):
1.8.4.6.A részecskecsapda folyamatos ellenõrzése (2): ......................................................................
1.8.4.7.Az elektronikus üzemanyag-ellátó rendszer folyamatos ellenõrzése (2): ...............................
1.8.4.8.Más, az OBD rendszer által folyamatosan ellenõrzött elemek (2):.........................................
1.8.5. A zavarjelzõ készülék (MIL) aktiválásának kritériumai (meghatározott számú munkaciklus

vagy statisztikai módszer):.....................................................................................................
1.8.6. Az OBD hibakódok és az alkalmazott formátumok jegyzéke (valamennyi kód

magyarázatával): ....................................................................................................................
1.9. Az üzemelõ jármûvek vizsgálatához szükséges szennyezõanyag-kibocsátási adatok

Vizsgálati mód
CO-érték

(V/V%)
Lambda*

Motor
fordulatszám

(min-1)

Motorolaj
hõmérséklete

(°C)

Vizsgálat  alapjárati
fordulatszámon

N/A

Vizsgálat emelt
üresjárati
 fordulatszámon
* A lambda képletét lásd az I. rész .5.3.7.3. pont lábjegyzetében.

1.10. Katalizátorok
1.10.1 Eredeti alkatrészként beépített katalizátor, amelyet ezen mellékletben foglalt összes

vonatkozó követelmény szerint vizsgáltak.
1.10.1.1. Az eredeti alkatrészként beépített katalizátor gyártmánya és típusa, ahogyan azt megadták

a II. Rész  (Információs dokumentum) 3.2.12.2.1. pontjában.
1.10.2. Eredeti cserekatalizátor amelyet ezen mellékletben foglalt összes vonatkozó követelmény

szerint vizsgáltak.
1.10.2.1. Az eredeti cserekatalizátor katalizátor gyártmánya(i) és típusa(i), ahogyan azt megadták a

II. Rész  (Információs dokumentum) 3.2.12.2.1. pontjában.

__________________________________________________
(1) A nem kívánt, illetõleg a nem alkalmazható törlendõ.
(2) Kompresszió-gyújtású motoros jármûveknél.

 (3)  Külsõ gyújtású motoros jármûveknél.
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2. számú Kiegészítés

 a ... …számú EK típusjóváhagyási bizonyítványhoz

 Az OBD-vel kapcsolatos információk

 

 Amint azt az információs dokumentum 3.2.12.2.8.6 pontja jelezte, az e Kiegészítésben foglalt

információkat a jármû gyártója abból a célból adja meg, hogy lehetõvé tegye OBD kompatíbilis

csere egységek, alkatrészek, diagnosztikai és vizsgáló berendezések gyártását. Nem kell a gyártónak

ezeket az információkat szolgáltatni, ha azok szellemi alkotásokként védelem alatt állnak, vagy a

gyártó, illetve az eredeti részegység szállító(k) speciális know-how-ját képezik.

 

 Kérésre ezt a Kiegészítést hozzáférhetõvé kell tenni minden érdekelt részegység, diagnosztikai

eszköz vagy vizsgáló berendezés gyártó számára, diszkrimináció nélkül.

 

 1. A jármû eredeti típus-jóváhagyásánál használt elõkondicionáló menetciklusok típusának és

számának leírása.

 2. A jármû eredeti típus-jóváhagyásánál használt, az OBD mûködést az OBD rendszer által

felügyelt részegységek vonatkozásában bemutató menetciklus típusának leírása.

 3. Egy komplett dokumentum, amely leírja az összes érzékelt alkatrészt, részegységet a hiba

észlelés és hibajelzés (MI – Malfuction Indikaction) aktiválásának stratégiájával együtt

(menetciklusok rögzített száma vagy statisztikus módszer), beleértve az OBD rendszer

által ellenõrzött minden egység lényeges másodlagosan érzékelt jellemzõk listáját. Egy

lista az összes OBD kimeneti kódról és a használt formátumról (magyarázattal

mindegyikhez), amely egyedi emisszióval kapcsolatban álló erõátviteli egységhez

kapcsolódik, valamint egyedi nem emisszióval összefüggõ egységekrõl, amennyiben az

egység ellenõrzését felhasználják a hibajelzés aktiválásának meghatározásához. Különösen

a $05 szerviz teszt ID $21-FF és a $06 szerviz teszt adataira vonatkozóan kell mindenre

kiterjedõ magyarázatot nyújtani. Az ISO 15765-4 "Road vehicles – Diagnostic on

Controller Area Network (CAN) – Part 4: Requirements for emission-related systems"

["Közúti jármûvek – Diagnosztika az Ellenõrzõ Felület Hálózaton (CAN) – 4. Rész: Az

emisszióval összefüggõ rendszerek követelményei"] szabványnak megfelelõ

kommunikációs kapcsolatot alkalmazó jármûvek esetében a $06 szerviz teszt ID $00-FF

adataira vonatkozóan, minden egyes OBD ellenõrzõ által támogatott ID-re kell mindenre

kiterjedõ magyarázatot szolgáltatni.
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 Az információ megadható táblázatos formában, a következõ példa szerint:

 

 Egység  Hiba kód  Ellenõrzési
stratégia

 Hiba
detektálás
kritériuma

 MI aktiválás
kritériumai

 Másodlagos jel-
lemzõk

 Elõkondi-
cionálás

 Igazoló
vizsgálat

 Katalizátor  P0420  Az 1. és 2.
oxigén-
érzékelõ

jele

 Különbség
az 1. és 2.
oxigén-
érzékelõ

jele között

 Harmadik
ciklus

 Motor
fordulatszám,

terhelés, le
vegõ/tüzelõanyag

módusz,
katalizátor

hõmérséklet

 Két I.
típusú
ciklus

 I' típus

XI. RÉSZ

GÉPJÁRMÛVEK FEDÉLZETI DIAGNOSZTIKÁJA (OBD)

1. ÁLTALÁNOS ELÕÍRÁSOK

Jelen rész a gépjármûvek szennyezõanyag-kibocsátásának ellenõrzésére szolgáló
fedélzeti diagnosztikai (ODB) rendszerek mûködési szempontjaira vonatkozik, az
ebben foglaltak szerint kell végrehajtani az OBD rendszerek ellenõrzését.

2. MEGHATÁROZÁSOK

E rész alkalmazásában:

2.1. "OBD": a szennyezõanyag-kibocsátás ellenõrzésére szolgáló fedélzeti diagnosztikai
rendszert jelent, melynek alkalmasnak kell lennie arra, hogy jelezze a mûködési hiba
valószínû helyét a számítógép memóriájában tárolt hibakódokkal.

2.2. "Jármûtípus": a motoros hajtású jármûvek olyan kategóriáját jelenti, amely a II.
Részben meghatározott lényeges motor- és OBD-rendszer jellemzõk tekintetében
nem különböznek egymástól.

2.3. "Jármûcsalád": a jármûveknek a gyártó által felállított csoportját jelenti, melyeknél
kialakításuk következtében várható, hogy szennyezõanyag-kibocsátási és OBD-
rendszer jellemzõik hasonlóak.

2.4. "Szennyezõanyag-kibocsátást ellenõrzõ rendszer": az elektronikus motorvezérlõ
berendezést valamint mindazokat a szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatban álló,
a kipufogórendszerben vagy a párolgási rendszerben lévõ elemeket jelenti, melyek
ennek a vezérlõberendezésnek bemenõ jeleket adnak vagy attól kimenõ jeleket
kapnak.

2.5. "Zavarjelzõ készülék (MIL - Malfunction Indicator Lamp)": olyan fény- vagy
hangjelzést adó készülék, mely egyértelmûen tájékoztatja a jármû vezetõjét az OBD
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rendszerhez kapcsolt bármely szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatos elemnek
vagy magának az OBD rendszernek a mûködési zavaráról.

2.6. "Mûködési zavar" (Malfunction): a szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatos elem
vagy rendszer olyan hibáját jelenti, mely a 3.3.2. pontban meghatározott
határértékeket meghaladó szennyezõanyag-kibocsátást eredményezhet, vagy az OBD
képtelenségét az ebben a részben meghatározott alapvetõ ellenõrzõ feladatok
ellátására.

2.7. "Szekunder levegõ": a kipufogórendszerbe szivattyú, szívószelep vagy más eszköz
útján bejuttatott levegõ, amelynek feladata a kipufogógáz-áramban lévõ HC és CO
oxidációjának elõsegítése.

2.8. "Motor gyújtáskimaradása": a külsõ gyújtású motor hengerében szikra hiánya, rossz
üzemanyag-adagolás, gyenge kompresszió vagy bármely más ok miatt elmaradt égést
jelent. Az OBD által végzett folyamatos ellenõrzés szempontjából ez azoknak a
kimaradt gyújtásoknak a százalékos aránya az összes gyújtási eseményhez
viszonyítva (amit a gyártó határoz meg), amely a 3.3.2. pontban meghatározott
határértékeket meghaladó szennyezõanyag-kibocsátást eredményezhet, vagy az a
százalékérték, amely a katalizátor(ok) megfordíthatatlan károsodásához vezetõ
túlmelegedést okozhatja.

2.9. "I. típusú vizsgálat": a szennyezõanyag-kibocsátás jóváhagyásánál használt, a III.
részben meghatározott vizsgálatot és a III/A. részben részletezett menetciklust
(annak 1. és 2. részét) jelenti.

2.10. "Menetciklus": a motor indításából, egy üzemmód-sorozatból és a motor leállításából
álló vezetési folyamat, melynek során az esetleg meglévõ mûködési hibák
felfedezhetõk.

2.11. "Felmelegítési ciklus": azt az elegendõ idõtartamú, illetve távolságú jármû-
üzemeltetést jelenti, melynek során a hûtõközeg hõmérséklete a motor elindításától
kezdve legalább 22  K-nel emelkedik és legalább 343 K (70 °C) értéket ér el.

2.12. "Üzemanyag kiegyenlítés": az eredetileg elõirányzott üzemanyag-ellátás
visszacsatolásos szabályozása. A rövid idejû üzemanyag kiegyenlítés dinamikus
vagy azonnali szabályozást jelent. A hosszú távú üzemanyag kiegyenlítés az
üzemanyag kalibrálási program sokkal fokozatosabb szabályozására utal mint a rövid
távú üzemanyag kiegyenlítés. A hosszú távú szabályozások a jármûvek közötti
különbségeknek és az idõk során fokozatosan bekövetkezõ változásoknak a
kompenzálására szolgálnak.

2.13. "Számított terhelési érték": a pillanatnyi levegõáram és a csúcs-levegõáram
hányadosát jelenti, ahol ha szükséges, a csúcs-levegõáram korrigálva van a
tengerszint feletti magasság figyelembevétele érdekében. A meghatározás dimenzió
nélküli számot ad, amely nem motorspecifikus és a mûszaki szakembernek a
motorkapacitás kihasználási részarányáról ad tájékoztatást (teljesen nyitott
fojtószelep100%-nak véve);
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pillanatnyi levegõáram légköri nyomás (tengerszinten)
CLV =

csúcs levegõáram (tengerszinten)
×

légnyomás

2.14. "Állandó szennyezõanyag-kibocsátási alap-üzemmód": olyan esetre utal, melynél a
motorvezérlõ berendezés állandó jelleggel olyan beállításra kapcsol, amely nem
igényel bemenõ jelet egy meghibásodott elemtõl vagy rendszertõl, és ahol ez a hibás
elem vagy rendszer a jármû szennyezõanyag-kibocsátásának a 3.3.2. pontban
megadott határértékeket meghaladó szintre emelkedését okozhatja.

2.15. "Teljesítménylevételi egység": a motor által meghajtott teljesítmény-leadó
berendezést jelent, melynek célja a jármûre szerelt segédberendezések (munkavégzõ
berendezések) energiaellátása.

2.16. "Hozzáférés": az összes szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatos OBD adat
rendelkezésre állását jelenti, beleértve a jármû szennyezõanyag-kibocsátással
kapcsolatos részeinek ellenõrzéséhez, diagnosztizálásához, szervizeléséhez vagy
javításához szükséges valamennyi hibakódot, a szabványos diagnosztikai csatlakozó
soros interfésze útján (XI/A. rész 6.5.3.5. pont szerint).

 2.17. "Korlátlan": azt jelenti, hogy

- a hozzáférés nem függ kizárólag a gyártótól megkapható hozzáférési kódtól vagy
hasonló berendezéstõl, vagy

- a hozzáférés lehetõvé teszi a mûködésre vonatkozó adatok kiértékelését
mindennemû egyedi dekódolási információ használata nélkül, kivéve ha ez az
információ szabványosítva van.

2.18. "Szabványosított": azt jelenti, hogy minden adatáramlási információ, beleértve az
összes használt hibakódot is, az ipari szabványoknak megfelelõen jön létre, amelyek
formátumuk és engedélyezett opcióik egyértelmû meghatározása útján a
legmagasabb szintû egységesítést biztosítanak a gépjármû-iparban.

2.19. "Javítási információ": mindazt az információt jelenti, amely a gépjármû
diagnosztizálásához, karbantartásához, ellenõrzéséhez, idõszakos felülvizsgálatához
vagy javításához szükséges, és amelyet a gyártó az általa felhatalmazott
márkakereskedõk vagy javítómûhelyek rendelkezésére bocsát. Ahol szükséges, az
ilyen információk magukban foglalják a szervizkönyveket, mûszaki kézikönyveket, a
diagnosztikai információkat (pl. a legkisebb és legnagyobb elméleti értékeket a
mérésekhez), a villamos kapcsolási rajzokat, a jármûtípusra érvényes szoftver
kalibrációs azonosító számot, egyedi és különleges esetekre vonatkozó utasításokat,
a szerszámokra és felszerelésekre vonatkozó információkat, az adatrögzítési
információkat és a kétirányú ellenõrzési és vizsgálati adatokat. A gyártó nem köteles
kiadni azokat az információkat, amelyekre szellemi tulajdonjogok vonatkoznak,
vagy amelyek a gyártó és/vagy az eredeti részegység beszállító cég különleges know-
how-jának tárgyát képezik; ebben az esetben sem szabad azonban tisztességtelen
módon megtagadni a szükséges mûszaki információt.
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2.20. "Hiányosság": a jármû OBD rendszere szempontjából azt jelenti, hogy legfeljebb két,
folyamatosan ellenõrzött önálló szerkezeti elem vagy rendszer olyan idõleges vagy
tartós üzemi jellemzõvel rendelkezik, amely hátrányosan befolyásolja az elemek
vagy rendszerek egyébként hatékony OBD általi ellenõrzését, vagy nem teljesíti az
OBD-re vonatkozó összes más részletezett követelményt. Az ilyen hiányosságokat
mutató gépjármûvek típusjóváhagyása, nyilvántartásba vétele és eladása a 4. pontban
foglalt követelményeknek megfelelõen történhet.

2.21. "CAN" (Controller Area Network) kifejezetten autóipari célokra kifejlesztett és ipari
szabványnak (SAE J 1939) minõsülõ adatátviteli technika.

 3. A KÖVETELMÉNYEK ÉS A VIZSGÁLATOK

3.1. Minden jármûvet OBD rendszerrel kell felszerelni, amely úgy van megtervezve,
megszerkesztve és a gépjármûbe szerelve, hogy a gépjármû teljes élettartama alatt
lehetõvé tegye bizonyos fajta meghibásodások és mûködési zavarok azonosítását. E
cél elérése érdekében a jóváhagyó hatóságnak el kell fogadnia, hogy azoknál a
jármûveknél, amelyek a 3.3.1. pontban hivatkozott V. típusú tartóssági távnál
nagyobb utat tettek meg, az OBD rendszer teljesítõképessége némi romlást mutathat
úgy, hogy bekövetkezhet a 3.3.2. pontban megadott szennyezõanyag-kibocsátási
határértékek túllépése anélkül, hogy az OBD rendszer hibát jelezne a jármû
vezetõjének.

3.1.1. Korlátlan és szabványos hozzáférést kell biztosítani az OBD rendszerhez a gépjármû
ellenõrzése, diagnosztizálása, karbantartása vagy javítása céljából. Az összes a
szennyezõanyag kibocsátással kapcsolatos hibakódnak összhangban kell állnia a
XI/A. rész 6.5.3.4. pontban megadottakkal.

3.1.2. Legfeljebb három hónappal azután, hogy a gyártó bármelyik meghatalmazott
márkakereskedõt vagy javítómûhelyt ellátta a javítási információkkal, a gyártónak
ezt az információt (valamennyi ezt követõ módosítással és melléklettel együtt)
általánosan hozzáférhetõvé kell tennie elfogadható, megkülönböztetés mentes áron
és errõl tájékoztatnia kell a jóváhagyó hatóságot.

E rendelkezések nem teljesítése esetén a jóváhagyó hatóság megteszi a szükséges
intézkedéseket a javítási információk hozzáférhetõségének biztosítása érdekében, a
típusjóváhagyásra és a már üzemelõ jármûvek ellenõrzésére elõírt eljárásoknak
megfelelõen.

3.2. Az OBD rendszert úgy kell megtervezni, gyártani és a jármûbe szerelni, hogy a
jármû rendes használat mellett megfelelhessen e rész követelményeinek.

3.2.1. Az OBD rendszer átmeneti kiiktatása

3.2.1.1. A gyártó kiiktathatja az OBD rendszert ha ellenõrzési képességére hatással van az
alacsony tüzelõanyag-szint. A kiiktatás nem következhet be, ha a tüzelõanyag szintje
a tüzelõanyag-tartály névleges térfogatának 20%-a felett van.
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3.2.1.2. A gyártó kiiktathatja az OBD rendszert ha a motor az indításakor a környezeti
hõmérséklet 266 K (-7°C) alatt, vagy 2500 m tengerszint feletti magasság felett van,
feltéve, hogy a gyártó olyan adatokat és/vagy mûszaki értékeléseket nyújt be,
amelyek megfelelõ módon igazolják, hogy ilyen feltételek mellett az ellenõrzés
megbízhatatlanná válna. A gyártó más motorindítási környezeti hõmérsékletek
esetére is kérheti az OBD rendszer kiiktatását ha adatokkal és/vagy mûszaki
értékelésekkel bizonyítja, hogy ilyen feltételek hibás diagnózishoz vezetnének.

3.2.1.3. A teljesítménylevételi egység felszerelésére alkalmas jármûveknél megengedhetõ az
érintett ellenõrzési rendszerek kiiktatása feltéve, hogy ez csak akkor következik be
amikor a teljesítménylevételi egység mûködik.

3.2.2. A motor gyújtáskimaradása — külsõ gyújtású motorokkal ellátott jármûvek

3.2.2.01. A gyártók meghatározott motorfordulatszám és terhelési viszonyok mellett nagyobb
gyújtáskimaradási százalékarányt alkalmazhatnak hibakritériumként, mint amit a
jóváhagyó hatóságnak megadtak, ha bizonyítani tudják a hatóság elõtt, hogy kisebb
gyújtáskimaradási szint észlelése megbízhatatlan lenne.

3.2.2.2. Ha a gyártó a hatóság elõtt bizonyítani tudja, hogy a nagyobb gyújtás-kimaradási
százalékszint észlelése még nem valósítható meg vagy, hogy a gyújtáskimaradás nem
különböztethetõ meg más hatásoktól (pl. rossz út, sebességváltás a motor indítása
után, stb.), ilyen körülmények fennállása esetén a gyújtáskimaradást ellenõrzõ
rendszer kiiktatható.

3.3. A vizsgálatok menete, követelmények

3.3.1. A vizsgálatot a VIII. rész szerinti V. típusú tartóssági vizsgálathoz használt jármûvön
kell elvégezni a XI/A. részben foglalt vizsgálati eljárással. A vizsgálatokat az V.
típusú tartóssági vizsgálat befejezése után kell végrehajtani. Ha nem kerül sor V.
típusú tartóssági vizsgálatra, vagy a gyártó úgy kívánja, megfelelõen öregített és
jellemzõ jármû használható az OBD ellenõrzési vizsgálatokhoz.

3.3.2. Az OBD rendszernek jeleznie kell a szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatban álló
elem vagy rendszer hibáját, ha ez a hiba az alábbi táblázatban feltûntetett
határértékeket meghaladó szennyezõanyag-kibocsátást okoz:
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tömege 1Referencia-tömeg

(RW)
(kg) (CO)

L1

(g/km)

(THC)
L2

(g/km)

(NOx)
L3

(g/km)

(PM)
L4

(g/km)

Kategória Oszt. Benzin

üzemû

Dízel

üzemû

Benzin

üzemû

Dízel

üzemû

Benzin

üzemû

Dízel

üzemû

Dízel

üzemû

M 2 — mindegyik 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18

I RW ≤ 1305 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18

N1 
3 II 1305 < RW ≤ 1760 5,80 4,00 0,50 0,50 0,70 1,60 0.23

III 1760 < RW 7,30 4,80 0,60 0,60 0,80 1,90 0,28

1 Kompresszió gyújtású motorokra vonatkozóan.
2 Kivéve a 2500 kg-nál nagyobb legnagyobb tömegû jármûveket.
3 Valamint a 2. megjegyzésben említett M kategóriájú jármûvek.

3.3.3. Külsõgyújtású motorokkal ellátott jármûvekre vonatkozó folyamatos ellenõrzési
követelmények

A 3.3.2. pontban foglalt követelmények teljesítése érdekében az OBD rendszernek
legalább a következõket kell folyamatosan ellenõriznie:

3.3.3.1. a katalizátor hatékonyságának csökkenése kizárólag a szénhidrogének kibocsátása
szempontjából. A gyártó megteheti, hogy csak a mellsõ katalizátort ellenõrzi
folyamatosan vagy azt együtt ellenõrzi az áramlás irányában következõ katalizátorral
(katalizátorokkal). Minden ellenõrzött katalizátort vagy katalizátor-rendszert
hibásnak kell tekinteni, ha a szennyezõanyag kibocsátás meghaladja a 3.3.2. pontban
megadott HC határértéket;

3.3.3.2. gyújtáskimaradások elõfordulása a motor mûködési tartományának a következõ
vonalak által határolt részén:
a) 4500 min-1 legnagyobb fordulatszám illetve az I. típusú vizsgálat során elõforduló

legnagyobb fordulatszám + 1000 min-1 fordulatszám közül a kisebb;
b) a pozitív nyomaték vonala (azaz a motorterhelés semleges állásban lévõ
sebességváltó mellett);
c) a következõ motorüzemi pontokat összekötõ vonal: a pozitív nyomaték vonala
3000 min-1 fordulatszámnál és egy az (a) pontban meghatározott legnagyobb
fordulatszám vonalon lévõ pont, ahol a motor szívócsõ-depressziója 13,33 kPa-lal
alacsonyabb, mint a pozitív nyomaték vonalához tartozó.

3.3.3.3. az oxigénérzékelõ romlása;

3.3.3.4. ha a választott üzemanyag tekintetében aktív, egyéb a számítógépre kapcsolt, a
szennyezõanyag-kibocsátási szabályozó rendszerhez tartozó elemek vagy rendszerek,
vagy a szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatban álló erõátviteli elemek vagy
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rendszerek, amelyek meghibásodása a 3.3.2. pontban megadott határértékeket
meghaladó kipufogógáz szennyezõanyag-kibocsátást eredményezhet;

3.3.3.5. ha másképpen nincs ellenõrizve, minden, a szennyezõanyag kibocsátást befolyásoló,
számítógéphez kapcsolt erõátviteli elemnél, beleértve bármely érzékelõt, amely
lehetõvé teszi az ellenõrzési funkciók végrehajtását, folyamatosan figyelni kell az
áramkör szakadásmentességét;

3.3.3.6. az elektronikusan szabályozott párolgási légszennyezést csökkentõ rendszernél
legalább az áramkör folytonosságát ellenõrizni kell.

3.3.4. Kompresszió-gyújtású motorokkal ellátott jármûvekre vonatkozó folyamatos
ellenõrzési követelmények

A 3.3.2. pontban foglalt követelmények teljesítése érdekében az OBD rendszernek az
alábbiakat kell folyamatosan ellenõriznie:

3.3.4.1. a katalizátor hatékonyságának csökkenése, ha van;

3.3.4.2. a részecskecsapda mûködõképessége és sértetlensége, ha van;

3.3.4.3. a tüzelõanyag-befecskendezõ rendszerben a tüzelõanyag-mennyiségét és a
befecskendezés idõpontját meghatározó elektronikus mûködtetõ szerv(ek)nél
folyamatosan ellenõrizni kell az áramkör folytonosságát és érzékelni a teljes
üzemzavart;

3.3.4.4. más, a számítógépre kapcsolt, a szennyezõanyag-kibocsátási szabályozó rendszerhez
tartozó elemek vagy rendszerek, vagy a szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatban
álló erõátviteli elemek vagy rendszerek, amelyek meghibásodása a 3.3.2. pontban
megadott határértékeket meghaladó kipufogógáz szennyezõanyag-kibocsátást
eredményezhet. Ilyenek például azok a rendszerek vagy elemek amelyek a levegõ
tömegáramát, a levegõ térfogatáramát (és hõmérsékletét), a feltöltõnyomást és a
szívócsõ-nyomást (és az ezeket a funkciókat lehetõvé tévõ megfelelõ érzékelõket)
ellenõrzik és figyelik;

3.3.4.5. ha másképpen nincs ellenõrizve, minden más a szennyezõanyag kibocsátást
befolyásoló, számítógéphez kapcsolt erõátviteli elemnél folyamatosan figyelni kell
az áramkör szakadás mentességét.

3.3.5. A gyártók bizonyíthatják a jóváhagyó hatóság számára, hogy a rendszer bizonyos
elemeit vagy rész-rendszereit nem szükséges folyamatosan ellenõrizni, amennyiben
ezek teljes mértékû meghibásodása vagy eltávolítása esetén sem haladja meg a
szennyezõanyag-kibocsátás a 3.3.2. pontban megadott határértékeket.

3.4. Minden motorindítás alkalmával el kell indítani és legalább egyszer végig kell
futtatni a diagnosztikai ellenõrzések sorozatát, feltéve, hogy teljesülnek a megfelelõ
vizsgálati feltételek. A vizsgálati feltételeket úgy kell megválasztani, hogy azok mind
elõforduljanak az I. típusú vizsgálat által képviselt normális menet során.
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3.5. A zavarjelzõ készülék ("MIL") aktiválása

3.5.1. Az OBD rendszernek tartalmaznia kell a jármû vezetõje által könnyen észrevehetõ
zavarjelzõ készüléket. A "MIL" semmilyen más célra nem használható, kivéve a
vészindítás vagy a visszafogott üzemmód jelzését a vezetõ számára. A
zavarjelzésnek minden ésszerûen várható megvilágítási helyzetben láthatónak kell
lennie. Aktivált állapotban az ISO 2575 szabványnak8 megfelelõ jelképet kell
mutatnia. Egy jármûvet csak egyetlen általános célú zavarjelzõvel szabad ellátni a
szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatos jelzések céljára. Más specifikus célokra
szolgáló visszajelzõk (pl. fékrendszer, biztonsági öv, olajnyomás, stb.) használata
megengedett. Zavarjelzõ készüléknél tilos a piros szín használata.

3.5.2. Olyan stratégiák alkalmazása esetén, amelyeknél a zavarjelzõ aktiválásához kettõnél
több elõkondicionáló ciklusra van szükség, a gyártónak adatokat és/vagy mûszaki
értékelést kell szolgáltatnia, ami megfelelõ módon bizonyítja, hogy az ellenõrzõ
rendszer hatékonyan és kellõ idõben képes az elemek meghibásodásának észlelésére.
Olyan stratégiák amelyeknek átlagosan 10-nél több menetciklusra van szükségük a
zavarjelzõ aktiválásához, nem fogadhatók el. A zavarjelzõnek akkor is aktiválódnia
kell, ha a motorvezérlés állandó szennyezõanyag-kibocsátási alap-üzemmódra áll,
amikor bekövetkezik a 3.3.2. pontban megadott szennyezõanyag-kibocsátási
határértékek túllépése, vagy amikor az OBD rendszer képtelen az e Rész 3.3.3.,
illetve 3.3.4. pontjában meghatározott alapvetõ ellenõrzési követelmények
teljesítésére. A zavarjelzõnek megkülönböztetett figyelmeztetõ jelzést kell adnia, pl.
villogó fény útján, bármely üzemállapotban, amikor olyan mértékû gyújtáskimaradás
következik be, amely a gyártó által adott adatok szerint valószínûleg a katalizátor
károsodását okozza. A zavarjelzõnek akkor is aktiválódnia kell, amikor a
gyújtáskulcs a motorindítási vagy megforgatási állás elõtti helyzetben van és
aktiválásának meg kell szûnnie ha a motor elindult és ezt megelõzõen a rendszer
nem észlelt hibát.

3.6. A hibakódok tárolása

Az OBD rendszernek regisztrálnia kell a szennyezõanyag-kibocsátást szabályozó
rendszer állapotát jelzõ hibakódot (hibakódokat). Külön állapotjelzõ kódokat kell
használni a kifogástalanul mûködõ szennyezõanyag-kibocsátást szabályozó
rendszereknek az azonosítására és azoknak a rendszereknek az esetében, melyek
teljes körû értékeléséhez további jármû-üzemelés szükséges. A zavarjelzés
aktiválását eredményezõ, meghibásodás, mûködési hiba vagy állandó
szennyezõanyag-kibocsátási alap-üzemmód miatt jelentkezõ hibakódokat tárolni kell
és a hibakódnak azonosítania kell a mûködési hiba jellegét. A hibakódot tárolni kell
az e Rész 3.3.3.5. és 3.3.4.5. pontok szerinti esetekben is.

3.6.1. A jármû által az üzemzavart jelzõ készülék aktív állapota alatt megtett távolságnak
bármely idõpontban rendelkezésre kell állnia a szabványos csatlakozó soros portján9.

                                                          
8 ISO 2575-1982 (E) nemzetközi szabvány: "Közúti jármûvek  — jelképek szabályozó, jelzõ és visszajelzõ készülékekhez", 4.36. jelkép.
9 Ez a követelmény csak 2003. január 1-jétõl vonatkozik olyan új típusú jármûvekre, amelyeknél a motorvezérlõ rendszer elektronikus sebesség-

bemenõjelet kap. Vonatkozik minden 2005. január 1-je után üzembe helyezett új típusú jármûre.
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3.6.2. Külsõ gyújtású motorokkal ellátott jármûvek esetében a hibás gyújtású hengereket
nem kell egyenként azonosítani, ha a berendezés jól megkülönböztethetõ, egy vagy
több hengerre vonatkozó gyújtáskimaradási hibajelet tárol.

3.7. A MIL leállítása

3.7.1. Ha már nem lépnek fel olyan gyakorisággal gyújtáskimaradások, amelyek (a gyártó
megadása szerint) a katalizátor károsodását okozhatják, vagy ha a motor olyan
fordulatszám és terhelési viszonyok mellett mûködik, amelyeknél a
gyújtáskimaradások gyakorisága már nem károsítja a katalizátort, az üzemzavart
jelzõ készülék visszakapcsolhat a túlzott gyakoriságú gyújtáskimaradás észlelését
megelõzõ aktiváltsági állapotba az elsõ olyan menetciklus alatt, amelynek során az
alacsonyabb gyújtás kimaradási szint észlelése megtörtént, és a normális aktiváltsági
üzemmódba kapcsolhat a további menetciklusok során. Ha az üzemzavart jelzõ
készülék visszakapcsolt a normális aktiváltsági állapotba, a megfelelõ hibakódok és
a motor, illetve a jármû pillanatnyi üzemállapotára vonatkozó, tárolt "rögzített
rendszer-információ"  (a továbbiakban: "állókép") törölhetõk a memóriából.’

3.7.2. Minden más mûködési hiba esetében a MIL aktiválása megszüntethetõ három
egymást követõ menetciklus után, melyek során a MIL inaktiválását végzõ
folyamatos ellenõrzõ rendszer többé nem észleli a hibát, feltéve, hogy nem talál
olyan hibát amely az elõzõektõl függetlenül aktiválná a MIL-t.

3.8. Egy hibakód törlése

3.8.1. Az OBD rendszer törölhet egy hibakódot és a 3.6.1. pont szerinti távolságot valamint
az 'állóképet', ha ugyanazt a hibát 40 motorfelmelegítési ciklus során nem észleli
újra.

3.9. Kettõs tüzelõanyagú gázüzemû jármûvek

3.9.1. Kettõs tüzelõanyagú gázüzemû jármûveknél az eljárások:

- a hibajelzõ (MI) aktiválása (lásd e Rész 3.5. pontját),
- a hibakód tárolása (lásd e Rész 3.6. pontját),
- a hibajelzõ (MI) kioltása (lásd e Rész 3.7. pontját),
- a hibakód törlése (lásd e Rész 3.8. pontját)
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4. A FEDÉLZETI DIAGNOSZTIKAI RENDSZEREK TÍPUSJÓVÁHAGYÁSÁVAL
KAPCSOLATOS KÖVETELMÉNYEK

4.1. A gyártó akkor is kérheti a hatóságtól egy OBD rendszer típusjóváhagyásra való
elfogadását, ha a rendszer egy vagy több olyan hiányosságot mutat, amelyek miatt
nem teljesülnek maradéktalanul a jelen rész követelményei.

4.2. A kérelem megfontolása során a hatóság eldönti, hogy a jelen rész követelményeinek
maradéktalan kielégítése megvalósíthatatlan vagy ésszerûtlen.

A hatóság fontolóra veszi a gyártónak azokat az adatait, amelyek többek között de
nem kizárólagosan olyan tényezõket részleteznek, mint a mûszaki
megvalósíthatóság, a bevezetési idõ és a gyártási ciklus, beleértve a motor- vagy
jármûkonstrukciók bevezetését vagy megszûntetését és a számítógépek
korszerûsítését, továbbá azt, hogy az eredményül kapott OBD rendszer mennyire
fogja teljesíteni a jelen rész követelményeit, továbbá azt, hogy a gyártó elfogadható
mértékû erõfeszítéseket tett-e a követelmények teljesítése érdekében.

4.2.1. A hatóság nem bírálhat el a gyártó számára kedvezõen hiányosság elfogadására
irányuló olyan kérelmet, amely egy elõírt diagnosztikai ellenõrzés teljes hiányát
tartalmazza.

4.2.2. A hatóság nem bírálhat el a gyártó számára kedvezõen olyan hiányossági kérelmet,
amely nem veszi figyelembe a 3.3.2. pontban megadott OBD határértékeket.

4.3. A hiányosságok jelentõségével kapcsolatos mérlegelés során  a sorrend a külsõ
gyújtású motoroknál a XI. rész 3.3.3.1., 3.3.3.2. és 3.3.3.3. pontjaiban, kompresszió
gyújtású motoroknál a 3.3.4.1., 3.3.4.2. és 3.3.4.3. pontjaiban foglalt követelmények.

4.4. A típusjóváhagyást megelõzõen vagy során nem fogadható el a XI/A. rész 6.5.
pontban foglalt követelmények tekintetében fennálló hiányosság, kivéve a XI/A. rész
6.5.3.4. pontban foglaltakkal kapcsolatos hiányosságot. Ez a pont nem vonatkozik a
kettõs üzemû gázos jármûvekre.

4.5. Kettõs tüzelõanyagú gázüzemû jármûvek

4.5.1. A 3.9.1. pont követelményeitõl eltérõen, a gyártó kérésére a típus-jóváhagyó
hatóságnak el kell fogadnia e Rész követelményeinek kielégítéseként a következõ
hiányosságokat a kettõs üzemû (gáz) jármûvek típusjóváhagyásánál:
- a hibakódok és az "állókép" információk törlése 40 motor felmelegedési ciklus

után, függetlenül az éppen használt tüzelõanyagtól,
- a hibajelzõ (MI) aktiválása mindkét tüzelõanyag fajta (benzin és gáz) esetén az

egyikkel bekövetkezõ hibaérzékelést követõen,
- a hibajelzés (MI) kikapcsolása három, sorban egymást követõ hiba nélküli

menetciklus után, függetlenül az éppen használt tüzelõanyagtól,
- két állapot (státusz) kód használata, mindegyik tüzelõanyag fajtára egy.

A gyártó igényelhet további választási lehetõségeket és azok engedélyezhetõk a
típusjóváhagyó hatóság mérlegelése alapján.
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4.5.2. A XI/A. rész 6.6.1. pontjának követelményeitõl eltérõen, amennyiben a gyártó kéri a
típus-jóváhagyó hatóságnak el kell fogadnia jelen rész  diagnosztikai jelek
továbbítására és értékelésére vonatkozó követelményeinek kielégítéseként a
következõ hiányosságokat:

- az éppen használt tüzelõanyagra vonatkozó diagnosztikai jelek továbbítása közös
forrás címre,

-  csak egy diagnosztikai jelkészlet értékelése mindkét tüzelõanyag fajtára
vonatkozóan (a csak egy üzemanyag fajtával mûködõ  jármû értékelésének
megfelelõen, függetlenül az éppen használt tüzelõanyagtól),

- az alkamazott tüzelõanyag fajtának megfelelõ diagnosztikai jeleknek a tüzelõanyag
kapcsoló állása révén történõ. kiválasztása

- egy diagnosztikai jelkészlet értékelése és továbbítása mindkét tüzelõanyag fajtára
vonatkozóan a benzinüzemhez használt számítógép által, a tüzelõanyag fajtájától
függetlenül. A a gázüzemhez használt számítógép csak a gázellátó rendszerrel
kapcsolatos jeleket fogja elemezni és továbbítani a és tárolja az üzemanyagfajta
használatára vonatkozó adatokat.

A gyártó igényelhet további választási lehetõségeket és azok engedélyezhetõk a
típusjóváhagyó hatóság mérlegelése alapján.

4.6. A hiányosság idõtartama

4.6.1. Egy hiányosság a gépjármûtípus típusjóváhagyását követõen két évig tartható fenn,
hacsak nem igazolható hitelt érdemlõen, hogy alapvetõ jármû-hardver módosítás és a
két éven túl további bevezetési idõ szükséges a hiányosság kiküszöböléséhez. Ebben
az esetben a hiányosság három évet meg nem haladó ideig tartható fenn.

4.6.1.1. Kettõs (gáz) üzemû jármû esetében egy hiányosság a gépjármûtípus típus-
jóváhagyását követõen három évig tartható fenn, hacsak nem igazolható hitelt
érdemlõen, hogy alapvetõ jármû-hardver módosítás és a három éven túl további
bevezetési idõ szükséges a hiányosság kiküszöböléséhez. Ebben az esetben a
hiányosság négy évet meg nem haladó ideig tartható fenn.

4.6.2. A gyártó kérheti a típusjóváhagyást megadó hatóságot. hogy engedélyezzen egy
hiányosságot visszamenõleg, ha e hiányosság az eredeti típusjóváhagyás után derült
ki. Ebben az esetben a hiányosság a típusjóváhagyást megadó hatóságnál tett
bejelentés idõpontját követõen két évig tartható fenn, hacsak nem igazolható hitelt
érdemlõen, hogy alapvetõ jármû-hardver módosítás és két évet meghaladó további
bevezetési idõ szükséges a hiányosság kiküszöböléséhez. Ebben az esetben a
hiányosság három évet meg nem haladó ideig tartható fenn.

 4.7. A hatóság bejelenti a hiányossági kérelem elfogadására vonatkozó döntését a többi
tagállam minden más hatóságának, az ER. A Függeléke 4. cikke10 követelményeinek
megfelelõen.

 

                                                          
10 A Tanács 70/156/EGK irányelv 4. cikke.
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 5. HOZZÁFÉRÉS AZ OBD INFORMÁCIÓKHOZ
 

 5.1. A típus-jóváhagyási kérelemhez vagy a típus-jóváhagyásnak a 70/156/EC irányelv 3.,
illetve 5. Cikke szerinti kiegészítésére irányuló kéreleméhez csatolni kell a jármû OBD
rendszerére vonatkozó lényeges információkat. Az információknak lehetõvé kell tenniük a
csere és utólag beépíthetõ alkatrészek gyártói számára, hogy a jármû OBD rendszerével
kompatíbilis alkatrészeket állítsák elõ a hibátlan mûködés érdekében, biztosítva a jármû
használóját a meghibásodások ellen. Hasonlóképpen az információknak lehetõvé kell
tenniük a diagnosztikai eszközök és vizsgáló berendezések gyártói számára a jármû
emissziószabályozó rendszerét hatékonyan és pontosan diagnosztizáló eszközök és
berendezések készítését.

 

 5.2. Kérelemre a típus-jóváhagyó hatóságnak diszkrimináció mentesen hozzáférhetõvé kell
tennie az EK típus- jóváhagyási bizonyítványnak az OBD rendszerre vonatkozó lényeges
információkat tartalmazó 2. kiegészítését minden alkatrész, diagnosztikai eszköz- és
berendezésgyártónak.

 

 5.2.1. Amennyiben a típus-jóváhagyó hatóságtól valamely érdekelt alkatrész, diagnosztikai
eszköz- vagy berendezésgyártó olyan jármû OBD rendszerére vonatkozó információkat
kér, amelyet  e  Melléklet (a 70/220/EK irányelv) korábbi változata szerint hagytak jóvá,

 

 - a típus-jóváhagyó hatóságnak 30 napon belül fel kell szólítania a kérdéses  gyártmányú
jármû gyártóját a II. Rész 3.2.12.2.8.6. pontjában elõírt információ hozzáférhetõvé
tételére. A 3.2.12.2.8.6. pont második bekezdését, jelen esetben, figyelmen kívül kell
hagyni.

 - a gyártónak két hónapon belül át kell adnia az információkat a típusjóváhagyó hatóság
részére,

 - a típusjóváhagyó hatóság megküldi az információkat a Tagállamok jóváhagyó
hatóságainak, és a típusjóváhagyást eredetileg megadó hatóságnak csatolnia kell az
információkat a jármû II. Rész szerinti típus-jóváhagyási információs
dokumentumához.

 

 Ez a követelmény nem érvénytelenít semmiféle, e Melléklet szerint korábban adott
jóváhagyást, és nem akadályozza meg az ilyen jóváhagyások kiterjesztését azon
Melléklet (Irányelv) feltételei szerint, amelyek szerint a jóváhagyást eredetileg adták.

 

 5.2.2. Információkat csak (EK) típusjóváhagyás hatálya alá esõ szerkezeti részre, vagy (EK)
típusjóváhagyás hatálya alá esõ rendszer alkatrészére vonatkozóan lehet kérni.

 

 5.2.3. Az információ iránti kérelemben pontosan azonosítani kell annak a jármûtípusnak a
specifikációit, amelyhez információkat kérnek.
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 XI/A. RÉSZ

A FEDÉLZETI DIAGNOSZTIKAI (OBD) RENDSZEREK MÛKÖDÉSI SZEMPONTJAI

1. ÁLTALÁNOS LEÍRÁS

Jelen rész a  XI. rész 3. Pont szerinti vizsgálati eljárást írja le. Az eljárás a jármûbe
szerelt fedélzeti diagnosztikai (OBD) rendszer mûködését a motorvezérlési vagy
szennyezõanyag-kibocsátást szabályozó rendszer megfelelõ részeiben létrehozott
hibaszimuláció útján ellenõrzi. Eljárásokat ad az OBD rendszerek tartósságának
meghatározására is.

A gyártónak rendelkezésre kell bocsátania azokat a hibás elemeket és/vagy villamos
berendezéseket amelyek a hibák szimulálására használhatók. Az I. típusú vizsgálati
ciklussal mérve a szennyezõanyag-kibocsátás e hibás elemek vagy készülékek miatt
legfeljebb 20%-kal lépheti túl a XI. rész 3.3.2. pontban meghatározott határértékeket.

A hibás szerkezeti elemmel vagy készülékkel felszerelt jármûvet vizsgálva az OBD
rendszer akkor hagyható jóvá, ha a MIL aktiválódik. Az OBD rendszer akkor is
jóváhagyást nyer, ha a zavarjelzõ készülék az OBD határértékek alatt aktiválódik.

2. A VIZSGÁLAT LEÍRÁSA

2.1. Az OBD rendszerek vizsgálata a következõ fázisokból áll:
- a motorvezérlõ vagy a szennyezõanyag-kibocsátást szabályozó rendszer egy eleme

meghibásodásának szimulálása,

- a szimulált üzemzavarral rendelkezõ jármû elõkondicionálása a 6.2.1. vagy 6.2.2.
pontban meghatározott elõkondicionáló folyamattal.,

- az I. típusú vizsgálat menetciklusának végrehajtása a szimulált hibával rendelkezõ
jármûvel és a jármû szennyezõanyag-kibocsátásának mérése,

- annak megállapítása, hogy az OBD rendszer reagál-e a szimulált hibára és
megfelelõ módon jelzi-e a hibát a jármû vezetõjének.

2.2. A gyártó kívánságára egy vagy több elem hibás mûködését elektronikus úton is lehet
szimulálni, a 6. pont követelményeinek megfelelõen.

2.3. A gyártó kérheti, hogy a folyamatos ellenõrzést ne az I. típusú vizsgálati ciklus során
végezzék, ha bizonyítható a hatóság számára, hogy az I. típusú vizsgálati ciklus
során elõálló viszonyok mellett végzett ellenõrzés hátrányosan befolyásolná az
üzemben lévõ jármû folyamatos ellenõrzési viszonyait.

3. A VIZSGÁLATI JÁRMÛ ÉS AZ ÜZEMANYAG

3.1. A jármû

A jármûnek teljesítenie kell a III. rész 3.1. pont követelményeit.
3.2. A tüzelõanyag
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A vizsgálathoz a megfelelõ, benzin és gázolaj esetében a IX.,  PB-gáz és sûrített
földgáz esetében a IXa részben meghatározott specifikációjú referencia
tüzelõanyagot kell használni. A tüzelõanyagot a típusjóváhagyó hatóság választja ki
minden vizsgálandó (e Rész 6.3. pontjában leírt) hibás üzemmódhoz, tiszta
gázüzemû jármû vizsgálata esetén a IXa Részben, kettõs (gáz) üzemû jármû esetén a
IX vagy a IXa Részben leírt tüzelõanyagok közül. A választott tüzelõanyag fajtát
nem szabad a vizsgálati szakaszok (e Rész 2.1. és 2.3. pont) során változtatni. PB-
gáz vagy földgáz használata esetén megengedhetõ a motor benzinüzemben történõ
indítása, és egy elõre meghatározott, automatikusan és nem a gépkocsi vezetõje által
szabályozott idõtartam utáni átkapcsolása PB gázra vagy földgázra

4. A VIZSGÁLATI HÕMÉRSÉKLET ÉS NYOMÁS

4.1. A vizsgálati hõmérsékletnek és nyomásnak meg kell felelnie a III. részben foglalt
I. típusú vizsgálat követelményeinek.

5. A VIZSGÁLÓBERENDEZÉS

5.1. A görgõs jármûfékpad

A görgõs jármûfékpadnak teljesítenie kell a III. rész vonatkozó követelményeit.

6. AZ OBD VIZSGÁLATI ELJÁRÁS

6.1. A görgõs jármûfékpadon végrehajtott menetciklusok feleljenek meg a III. és III/A.
részben foglaltaknak.

6.2. A jármû elõkondicionálása

6.2.1. A motor fajtájának megfelelõ, a 6.3. pontban részletezett hiba-üzemmódok
valamelyikének létrehozása után a jármûvet legalább két egymás utáni I. típusú
vizsgálati ciklus (1. és 2. rész) lefuttatásával elõkondicionálni kell. A kompresszió
gyújtású motorokkal ellátott jármûvek esetében további, két 2. rész ciklusból álló
kiegészítõ elõkondicionálás is megengedhetõ.

6.2.2. A gyártó kérésére más elõkondicionáló módszerek is alkalmazhatók.

6.3. A vizsgálandó hiba-üzemmódok

6.3.1. Külsõ gyújtású motorral ellátott jármûvek:

6.3.1.1. a katalizátor helyettesítése rossz vagy hibás katalizátorral, illetve az ilyen hiba
elektronikus úton történõ szimulálása;

6.3.1.2. a motor gyújtás-kimaradási viszonyai a XI. rész 3.3.3.2. pontjában megadott gyújtás-
kimaradási ellenõrzési viszonyoknak megfelelõen;

6.3.1.3. az oxigén-érzékelõ helyettesítése rossz vagy hibás oxigén-érzékelõvel, illetve az
ilyen hiba elektronikus úton történõ szimulálása;
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6.3.1.4. bármely más, a szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatos, az erõátvitel vezérlõ-
számítógéphez csatlakoztatott elem villamos kapcsolatának megszakítása (ha az
aktív);

6.3.1.5. a párolgási kibocsátás leválasztására (abszorbeálására) szolgáló berendezés
szabályozó egysége (ha van ilyen, és aktív a választott tüzelõanyag mellett) villamos
kapcsolatának megszakadása. Ennél a hiba-üzemmódnál nem kell elvégezni az I.
típusú vizsgálatot.

6.3.2. Kompresszió-gyújtású motorral ellátott jármûvek:

6.3.2.1. a katalizátor helyettesítése rossz vagy hibás katalizátorral, vagy az ilyen hiba
elektronikus úton történõ szimulálása (ha van ilyen);

6.3.2.2. a részecskecsapda teljes leszerelése, vagy ahol az érzékelõk a csapda szerves részét
képezik, hibás csapda alkalmazása (ha van ilyen);

6.3.2.3. az üzemanyag-befecskendezõ rendszerben az üzemanyag-mennyiségét és a
befecskendezés idõpontját meghatározó bármely elektronikus mûködtetõ szerv
villamos kapcsolatának megszakítása;

6.3.2.4. bármely más, a szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatos, erõátviteli vezérlõ-számí-
tógéphez csatlakoztatott elem elektromos kapcsolatának megszakítása;

6.3.2.5. A 6.3.2.3. és a 6.3.2.4. pontban foglalt követelmények teljesítésének ellenõrzése
során, a gyártónak  - a jóváhagyó hatóság egyetértésével - megfelelõ módszert kell
alkalmaznia annak bizonyítására, hogy az OBD rendszer hibát jelez, ha bekövetkezik
az áramkör megszakadása.

6.4. Az OBD rendszer vizsgálata

6.4.1. Külsõ gyújtású motorral ellátott jármûvek:

6.4.1.1. A 6.2. pont szerinti jármû-elõkondicionálás után a vizsgálati jármûvel egy I. típusú
vizsgálatot (1. és 2. rész) kell végrehajtani. A zavarjelzõ készüléknek még e vizsgálat
vége elõtt aktiválódnia kell a 6.4.1.2. - 6.4.1.5. pontokban megadott bármelyik
körülmény fennállása esetén. E körülményeket a Mûszaki Szolgálat a 6.4.1.6. ponttal
összhangban más körülményekkel helyettesítheti. Mindazonáltal a típusjóváhagyás
céljára a szimulált hibák száma nem lehet több négynél.

6.4.1.2. A katalizátor helyettesítése rossz vagy hibás katalizátorral, vagy rossz, hibás
katalizátor elektronikus szimulálása, ami a XI. rész 3.3.2. pontban megadott HC
határértéket meghaladó szennyezõanyag-kibocsátást okoz.

6.4.1.3. Mesterségesen létrehozott gyújtás-kimaradási állapot a XI. rész 3.3.3.2. pontjában
megadott gyújtás-kimaradási ellenõrzési viszonyoknak megfelelõen, ami a XI. rész
3.3.2. pontban megadott határértékeket meghaladó szennyezõanyag-kibocsátást
okoz.
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6.4.1.4. Oxigén-érzékelõ helyettesítése rossz vagy hibás oxigén-érzékelõvel, illetve rossz
vagy hibás oxigén-érzékelõ elektronikus szimulálása, ami a XI. rész 3.3.2. pontjában
megadott bármelyik határértéket meghaladó szennyezõanyag-kibocsátást okoz.

6.4.1.5. A párolgási emissziócsökkentõ-rendszer tisztítóberendezésének elektronikus szabá-
lyozásánál (ha van ilyen és aktív a választott tüzelõanyag mellett) a elektromos
kapcsolat megszakítása.

6.4.1.6. Bármely más a szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatos, számítógéphez
csatlakoztatott az erõátviteli-rendszer elem elektromos kapcsolatának megszakítása,
ami a XI. rész 3.3.2. pontjában megadott bármelyik határértéket meghaladó
szennyezõanyag-kibocsátást okoz (ha az aktív a választott tüzelõanyag mellett).

6.4.2. Kompresszió gyújtású motorral ellátott jármûvek:

6.4.2.1. A 6.2. pont szerinti jármû-elõkondicionálás után a vizsgálati jármûvel az I. típusú
vizsgálatot (1. és 2. rész) kell végrehajtani. A zavarjelzõ készüléknek még e vizsgálat
vége elõtt aktiválódnia kell a 6.4.2.2. - 6.4.2.5. pontokban megadott bármelyik
körülmény fennállása esetén. E körülményeket a mûszaki szolgálat a 6.4.2.5. ponttal
összhangban más körülményekkel helyettesítheti. Mindazonáltal a típusjóváhagyás
céljára a szimulált hibák száma nem lehet több négynél.

6.4.2.2. Ha van, a katalizátor helyettesítése rossz vagy hibás katalizátorral, illetve rossz vagy
hibás katalizátor elektronikus szimulálása, ami a XI. rész 3.3.2. pontjában megadott
határértékeket meghaladó szennyezõanyag-kibocsátást okoz.

6.4.2.3. Ha van, a részecskecsapda teljes leszerelése vagy helyettesítése hibás
részecskecsapdával, ami a XI. rész 3.3.2. pontjában megadott határértékeket
meghaladó szennyezõanyag-kibocsátást okoz.

6.4.2.4. A 6.3.2.5. pontban foglaltak figyelembevételével az üzemanyag-befecskendezõ
rendszerben az üzemanyag-mennyiségét és a befecskendezés idõpontját meghatározó
bármely elektronikus mûködtetõ szerv villamos kapcsolatának megszakítása, ami a
XI. rész 3.3.2. pontjában megadott határértékeket meghaladó szennyezõanyag-
kibocsátást okoz.

6.4.2.5. A 6.3.2.5. pontban foglaltak figyelembevételével bármely más, a szennyezõanyag-
kibocsátással kapcsolatos, számítógéphez csatlakoztatott erõátviteli-rendszer elem
elektromos kapcsolatának megszakítása, ami a XI. rész 3.3.2. pontjában megadott
bármelyik határértéket meghaladó szennyezõanyag-kibocsátást okoz.

6.5. Diagnosztikai jelek

6.5.1.1. Bármely alkatrész vagy rendszer elsõ meghibásodása alkalmával a pillanatnyi
motorállapotra vonatkozó  "állókép"-et tárolni kell a számítógép memóriájában. Ha
ez után az üzemanyag-rendszerben hiba fordul elõ vagy gyújtáskimaradás lép fel,
minden korábban tárolt "állókép" állapotot az üzemanyag rendszer vagy a gyújtás
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(amelyik elõbb következik be) állapotával kell felváltani. A tárolt motorállapot-
jellemzõk legalább az alábbiakra terjedjenek ki: a számított terhelési érték, a motor
fordulatszáma, üzemanyag-adagolási érték(ek) (ha van), az üzemanyag nyomása (ha
van), a jármû sebessége (ha van), a hûtõközeg hõmérséklete, a szívócsõ nyomása (ha
van), zárt- vagy nyitotthurkos üzem (ha van ilyen), és az adatok tárolását okozó
hibakód. A gyártónak a hatékony javítást elõsegítõ legmegfelelõbb adatokat kell
kiválasztania a tárolt "állókép" számára. Csak egy adategyüttes tárolása szükséges. A
gyártó további adategyütteseket is tárolhat feltéve, hogy legalább a megkívánt
együttes leolvasható a 6.5.3.2. és 6.5.3.3. pont szerinti általános vizsgálóeszközzel.
Ha a tárolandó feltételeket okozó hibakód a XI. rész 3.8. pontnak megfelelõen
törlõdik, a tárolt motorállapot jellemzõk is törölhetõk.

6.5.1.2. Az elõírt állókép-információkon kívül igény szerint a következõ jeleket is
hozzáférhetõvé kell tenni a szabványos adatcsatlakozó soros portján keresztül, ha az
információ a fedélzeti számítógép rendelkezésére áll, vagy ha meghatározható a
fedélzeti számítógép rendelkezésére álló adatokból: diagnosztikai zavarkódok, a
motor hûtõközegének hõmérséklete, az üzemanyag szabályozórendszer állapota
(zárt-hurkos, nyitott hurkos, egyéb), üzemanyag-adagolás, elõgyújtási szög, a
beszívott levegõ hõmérséklete, a szívócsõben uralkodó nyomás, a levegõ áramlási
sebessége, motorfordulatszám, a fojtószelepállás-érzékelõ kiadott jele, a
szekunderlevegõ bevezetésének módja (készülék elõtt, készülék után vagy
atmoszférikus), a terhelés számított értéke, a jármû sebessége és az üzemanyag
nyomása.

A jeleket szabványos egységekben kell szolgáltatni a 6.5.3. pont szerinti
specifikációknak megfelelõen. A tényleges jeleknek jól megkülönböztethetõknek
kell lenniük az alapértékektõl vagy a kényszermûködés üzemmódjának jeleitõl.

6.5.1.3. Minden szennyezõanyag-kibocsátást ellenõrzõ rendszer esetében, amelynél
specifikus fedélzeti kiértékelõ vizsgálat történik (katalizátor, oxigén érzékelõ, stb.) -
kivéve a gyújtáskimaradás észlelését, az üzemanyag-rendszer folyamatos
ellenõrzését és az átfogó jellegû szerkezeti rész ellenõrzést - a jármûvön legutóbb
végzett vizsgálatok eredményeit és a határértékeket, amelyekhez a rendszert
viszonyították, elérhetõvé kell tenni a szabványos adatcsatlakozó soros portján
keresztül, a 6.5.3. pont szerinti specifikációknak megfelelõen. A kivételként
megjelölt, ellenõrzött elemek és rendszerek esetében a legutolsó vizsgálati
eredmények "megfelelt/nem felelt meg" jelzésének kell rendelkezésre állni az
adatcsatlakozón keresztül.

6.5.1.4. A jármû megfelelõsége tanúsításának alapjául szolgáló OBD követelményeknek (a
XI. résznek vagy az I. rész 5. pontban részletezett alternatív követelményeknek) és a
6.5.3.3. ponttal összhangban lévõ, az OBD rendszer által folyamatosan ellenõrzött
fontosabb szennyezõanyag-kibocsátási szabályozó rendszereknek elérhetõknek kell
lenniük a szabványos adatátviteli csatlakozó soros portján keresztül, a 6.5.3. pont
szerinti specifikációnak megfelelõen.
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6.5.1.5. 2003. január 1-jétõl az új típusokra és 2005. január 1-jétõl minden üzembe
helyezésre kerülõ új jármûre a szoftver kalibrációs azonosítási száma legyen elérhetõ
a szabványos adatátviteli csatlakozó soros kimenetén keresztül. A szoftver
kalibrációs azonosítási számot szabványos formátumban kell megadni.

6.5.2. A szennyezõanyag-kibocsátást ellenõrzõ diagnosztikai rendszernek hiba elõfordulása
során nem kell kiértékelnie az elemeket, ha ez a kiértékelés veszélyeztetné a
biztonságot vagy egy elem meghibásodásához vezetne.

6.5.3. A szennyezõanyag-kibocsátást ellenõrzõ diagnosztikai rendszernek szabványos és
korlátlan hozzáférést kell biztosítania, valamint meg kell felelnie az alábbi ISO
szabványoknak és/vagy SAE specifikációknak.

6.5.3.1. A fedélzetrõl a fedélzeten kívülre irányuló kommunikációs kapcsolathoz az alábbi
szabványok valamelyikét kell használni, a megadott korlátozások
figyelembevételével:

ISO 9141-2:1994 (módosítva 1996-ban) "Road Vehicles – Diagnostic Systems – Part
2: CARB requirements for interchange of digital information", („Közúti
gépjármûvek — Diagnosztikai rendszerek — 2. Rész CARB követelmények digitális
információk cseréjére”);

SAE J1850: March 1998  "Class B Data Communication Network Interface" (B
osztályú adatkommunikációs hálózati interfész). A szennyezõanyag kibocsátással
kapcsolatos üzeneteknek a ciklikus redundancia-ellenõrzést, és a hárombájtos
fejrészt (header) kell használniuk, és nem használhatnak bájton belüli elválasztást és
ellenõrzõ összegeket.

ISO 14230 — Part 4  "Road vehicles – Keyword protocol 2000 for diagnostic
systems – Part 4: Requirements for emission-related systems" („Közúti gépjármûvek
— Kulcsszó protokoll 2000 diagnosztikai rendszerek számára - 4. rész a
szennyezõanyag kibocsátással kapcsolatos rendszerekre vonatkozó követelmények”).

ISO DIS 15765-4  "Road vehicles – Diagnostics on Control Area Network (CAN) -
Part 4: Requirements for emission-related systems" („Közúti gépjármûvek —
Diagnosztika az adatátviteli rendszeren (CAN) — 4. rész: a szennyezõanyag
kibocsátással kapcsolatos rendszerekre vonatkozó követelmények”).

6.5.3.2. Az OBD-vel való kommunikációhoz szükséges vizsgáló berendezéseknek és
diagnosztikai eszközöknek el kell érniük vagy felül kell múlniuk az ISO DIS 15031-
4 "Road vehicles – Communication between vehicle and external test equipment for
emission-related diagnostics – Part 4: External test equipment" (1 November 2001)
("Kommunikáció a jármû és a külsõ vizsgáló berendezés között az emisszióval
kapcsolatos diagnosztika céljára - 4. Rész: Külsõ vizsgáló berendezés")
szabványban megadott specifikációkat.

6.5.3.3. A 6.5.1. pont szerinti alapvetõ diagnosztikai adatokat és a kétirányú ellenõrzési
információkat az ISO DIS 15031-5 "Road vehicles – Communication between
vehicle and external test equipment for emission-related diagnostics – Part 5:
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"Emission-related diagnostic services" (dated 1 November 2001) ("Kommunikáció a
jármû és a külsõ vizsgáló berendezés között az emisszióval kapcsolatos diagnosztika
céljára - 5. Rész: Emisszióval összefüggõ diagnosztikai szolgáltatások", kiadva
2001. november 1-én)  szabványban leírt formátumban és mértékegységekben kell
szolgáltatni, és ezeknek elérhetõknek kell lenniük az ISO DIS 15031-4 szabvány
követelményeit kielégítõ diagnosztikai eszköz segítségével.

A jármûgyártónak meg kell adnia a nemzeti szabványosítási testület számára az
emisszióval összefüggõ diagnosztikai adatoknak az ISO DIS 15031-5 szabványban
nem specifikált, de ezen részhez kapcsolódó részleteit (pl. PID-ek, OBD
ellenõrzések ID-je, vizsgálati ID-k).

6.5.3.4. Egy meghibásodás regisztrálása esetén a gyártónak a meghibásodást olyan hibakód
használatával kell azonosítania, amely megegyezik az ISO DIS 15031-6: "Road
vehicles – Communication between vehicle and external test equipment for
emission-related diagnostics – Part 6: Diagnostics trouble code definitions"
("Kommunikáció a jármû és a külsõ vizsgáló berendezés között az emisszióval
kapcsolatos diagnosztika céljára – 6. Rész: Diagnosztikai hibakód definíciók")
szabvány 6.3. pontjában megadottakkal. Ha ez az azonosítás nem lehetséges, a
gyártó használhatja az ISO DIS 15031-6 szabvány 5.3. és 5.6. pontjának megfelelõ
diagnosztikai hibakódokat. A hibakódoknak teljes mértékben hozzáférhetõknek kell
lenniük a 6.5.3.2. pont elõírásainak megfelelõ szabványos diagnosztikai
berendezésekkel.

A jármûgyártónak meg kell adnia a nemzeti szabványosítási testület számára az
emisszióval összefüggõ diagnosztikai adatoknak az ISO DIS 15031-5 szabványban
nem specifikált, de ezen részhez kapcsolódó részleteit (pl. PID-ek, OBD
ellenõrzések ID-je, vizsgálati ID-k).

6.5.3.5. A jármû és a diagnosztikai vizsgálómûszer közötti csatlakozó interfésznek
szabványosnak kell lennie, és teljesítenie kell ISO DIS 15031-3 "Road vehicles –
Communication between vehicle and external test equipment for emission-related
diagnostics – Part 3: Diagnostic connector and related electrical circuit: specification
and use (dated 1 November 2001)" ("Kommunikáció a jármû és a külsõ vizsgáló
berendezés között az emisszióval kapcsolatos diagnosztika céljára – 3. Rész:
Diagnosztikai csatlakozó és kapcsolódó áramkörök, kiadva 2001. november 1-jén")
szabvány valamennyi követelményét. A berendezés elhelyezésével kapcsolatban a
jóváhagyási hatósággal kell megállapodni, hogy a szerviz-személyzet számára jól
hozzáférhetõ legyen, de a rendes használat során védve legyen a véletlen
sérülésektõl.

6.6. Kettõs tüzelõanyagú gázüzemû jármûvek diagnosztikai jeleinek továbbítására
vonatkozó különleges követelmények

6.6.1. Azon kettõs tüzelõanyagú gázüzemû jármûveknél, ahol a különbözõ tüzelõanyag
rendszerek vonatkozó jeleit ugyanazon számítógép tárolja a diagnosztikai jeleket
egymástól függetlenül kell továbbítani és értékelni a benzinüzem és a gázüzem
esetére.
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6.6.2. Azon kettõs tüzelõanyagú gázüzemû jármûveknél, ahol a különbözõ tüzelõanyag
rendszerek vonatkozó jeleit különbözõ számítógépek tárolják a diagnosztikai jeleket
az tüzelõanyaghoz tartozó számítógépbõl kell továbbítani és értékelni a benzinüzem
és a gázüzem esetére.

6.6.3. A diagnosztikai eszköz kérésére a benzinüzemben mûködõ jármû diagnosztikai jeleit
az egyik forrás címen kell továbbítani, a gázüzemben mûködõ jármûvét egy másik
forrás címen. A forrás címek használatát az ISO DIS 15031-5 "Road vehicles –
Communication between vehicle and external test equipment for emission-related
diagnostics – Part 5: "Emission-related diagnostic services" (dated 1 November
2001) ("Kommunikáció a jármû és a külsõ vizsgáló berendezés között az
emisszióval kapcsolatos diagnosztika céljára - 5. Rész: Emisszióval összefüggõ
diagnosztikai szolgáltatások", kiadva 2001. november 1-én)  szabvány írja le.

 

 XII. RÉSZ

PB-GÁZZAL VAGY FÖLDGÁZZAL ÜZEMELÕ JÁRMÛVEK TÍPUSJÓVÁHAGYÁSA
SZENNYEZÕANYAG-KIBOCSÁTÁSUK SZEMPONTJÁBÓL
 
1. ÁLTALÁNOS ELÕÍRÁSOK

 Jelen rész tartalmazza azokat a PB-gázzal vagy földgázzal mûködõ motorok (ezekkel
szerelt jármûvek) vizsgálatával kapcsolatos speciális követelményeket, amelyek a
csak PB-gázzal vagy földgázzal üzemelõ jármû jóváhagyására, továbbá az alternatív
módon ólommentes benzinnel és PB-gázzal vagy földgázzal is üzemeltethetõ  jármû
jóváhagyására vonatkoznak.

 

1.1. A kereskedelmi forgalomban kapható PB-gáz és a földgáz összetétele helytõl és
évszaktól függõen lényegesen eltérõ lehet. A tüzelõanyag-rendszer tüzelõanyag-
szállítási mértékének (a munkaciklusonkénti tüzelõanyag dózisnak) igazodnia kell a
különbözõ összetételekhez. A tüzelõanyag-ellátó rendszer ön-adaptációs képességét
igazolni kell, a jármûvet az I. vizsgálat keretében két szélsõ értéket képviselõ
referencia-tüzelõanyaggal elvégezve a vizsgálatot. Ha egy jármûnél beigazolódott a
tüzelõanyag-rendszer ön-alkalmazkodóképessége, ezt a jármûvet egy jármûcsalád
alapjármûvének lehet tekinteni. A családhoz tartozás követelményeit kielégítõ,
ugyanilyen tüzelõanyag-ellátó rendszerrel rendelkezõ jármûveket csak egyféle
tüzelõanyaggal kell vizsgálni.

 

2. FOGALOM-MEGHATÁROZÁSOK
 

 2.1. „Alapjármû”: olyan jármû, amelyet arra választottak ki, hogy azon a tüzelõanyag-
ellátó rendszer ön-alkalmazkodóképességét igazolják, és amelyre a család tagjai
esetében hivatkoznak. Egy családban egynél több alapjármû is lehet.

 

2.2. „A jármûcsalád tagja”: olyan jármû, amely az alábbi lényeges jellemzõk tekintetében
megegyezik az alap jármûv(ekk)el:
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2.2.1. a) azonos a jármû gyártója,

 b) azonos szennyezõanyag-kibocsátási határértékek vonatkoznak rá,

c) ha a gázellátó rendszer az egész motort ellátó központi adagolóberendezéssel
rendelkezik, akkor tanúsított teljesítménye az alapjármû
motorteljesítményének 0,7-szerese és 1,15-szöröse közé esik,

 ha a gázellátó rendszer egyedi, hengerenkénti adagolóberendezéssel
rendelkezik, akkor tanúsított hengerenkénti teljesítménye az alapjármû
teljesítményének 0,7-szerese és 1,15-szöröse közé esik;

 d) ha a jármû katalizátor rendszerrel van ellátva, a katalizátor típusa ugyanaz
(azaz hármashatású, oxidációs, de-NOx),

 e) gázellátó rendszerét (a nyomásszabályozót is beleértve) ugyanaz a
rendszergyártó készítette és ugyanolyan típusú: gázbevezetéses,
gázbefecskendezéses (egypontú, többpontú), folyadék-befecskendezéses
(egypontú, többpontú),

 f) a gázellátó rendszert ugyanolyan típusú és mûszaki tartalommal bíró, azonos
szoftver elvet és vezérlési módot alkalmazó elektronikus vezérlõegység
vezérli.

 

2.2.2. Ha két gázüzemû jármû ugyanazon jármûcsalád tagja lehetne, eltekintve P1 és P2 (P1

< P2) tanúsított teljesítményûre vonatkozó követelménytõl, és mindkettõt
alapjármûként megvizsgálták, akkor a jármûcsaládhoz tartozás feltételét a 2.2.1. (c)
pontban foglalt követelmény szempontjából minden olyan jármûre teljesítettnek kell
tekinteni, amelynek tanúsított teljesítményére teljesül a 0,7 P1 < P < 1,15 P2  reláció.

 

3. A TÍPUSJÓVÁHAGYÁS MEGADÁSA
 

 A típusjóváhagyást az alábbi feltételek mellett lehet megadni.
 

3.1. Az alapjármû szennyezõanyag-kibocsátásának jóváhagyása.
 

 Az alapjármûre vonatkozóan bizonyítani kell, hogy alkalmazkodni tud a piacon
elõforduló összes tüzelõanyag-összetételhez. PB-gáz esetében eltérések vannak a
C3/C4 összetevõk arányában. Földgáz esetében alapvetõen kétféle, magas fûtõértékû
és alacsony fûtõértékû tüzelõanyag-típus létezik, de mindkét tartomány meglehetõsen
széles, Wobbe-indexük jelentõs mértékben különbözik. A referencia-tüzelõanyagok
tükrözik ezeket a változatokat.

 

3.1.1. Az alapjármûve(ke)t az I. típusú vizsgálat során a IX. rész 3. pont szerinti két
szélsõséges értéket mutató referencia-tüzelõanyaggal vizsgálják.

Ha az egyik tüzelõanyagról a másikra történõ áttérés egy kapcsoló átállításával
történik, ezt a kapcsolót nem szabad a típusjóváhagyás során használni. Ilyen esetben
a gyártó kívánságára és a Mûszaki Szolgálat egyetértése esetén, a III. rész 5.3.1. pont
szerinti elõkondicionáló ciklus meghosszabbítható.

 

3.1.2. A jármû(vek) akkor tekinthetõ(k) megfelelõnek, ha mindkét referencia-
tüzelõanyaggal kielégíti(k) a szennyezõanyag-kibocsátási határértékeket.
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3.1.3. Az egyes szennyezõanyagokra a kibocsátási eredmények “r” viszonyszámát a
következõ képlet szerint kell meghatározni:

 
az egyik referencia-tüzelõanyaggal kapott szennyezõ-anyag kibocsátás

 r =
 a  másik referencia-tüzelõanyaggal kapott szennyezõ-anyag kibocsátás

 

3.2. Jármûcsaládhoz tartozó jármû kipufogási szennyezõanyag-kibocsátásának
jóváhagyása

 

 Valamely jármûcsaládhoz tartozó jármû esetében az I. típusú vizsgálatot egy
referencia-tüzelõanyaggal végzik el. Ez bármelyik referencia-tüzelõanyag lehet. A
jármû megfelelõnek tekintendõ az alábbi követelmények teljesítése esetén:

 

3.2.1. a jármû megfelel a családba tartozás 2.2. pont szerinti meghatározásnak;
 

3.2.2. minden egyes szennyezõanyagra kapott vizsgálati eredményt meg kell szorozni az
“r” tényezõvel, a r >1,0. Ha r < 1,0 akkor értékét 1-nek kell tekinteni. A szorzások
eredménye szolgáltatja a végsõ szennyezõanyag-kibocsátási eredményt. A gyártó
kívánságára az I. típusú vizsgálatot a 2. referencia-tüzelõanyaggal vagy mindkét
referencia-tüzelõanyaggal is el lehet végezni, hogy ne legyen szükség korrekcióra.

 

3.2.3. A jármû mind a mért, mind a 3.2.2. pont szerint számított szennyezõanyag-
kibocsátásának kisebbnek kell lennie a kategóriájára érvényes szennyezõanyag-
kibocsátási határértékeknél.

 

4. SPECIÁLIS KÖVETELMÉNYEK A GYÁRTÁS MEGFELELÕSÉGÉNEK
BIZONYÍTÁSÁNÁL

 

4.1. A jóváhagyottal megegyezõ kivitelû gyártás ellenõrzését olyan kereskedelmi
tüzelõanyaggal lehet elvégezni, amelynek PB-gáz esetében C3/C4 viszonyszáma a
referencia-tüzelõanyagok értékei közé, vagy földgáz esetében Wobbe-indexe a szélsõ
értékeket képviselõ referencia-tüzelõanyagok Wobbe-indexe közé esik. Ebben az
esetben mellékelni kell a tüzelõanyag elemzési eredményeit.
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 XIII. RÉSZ

 

 CSERE-KATALIZÁTOR TÍPUSJÓVÁHAGYÁSA ÖNÁLLÓ MÛSZAKI EGYSÉGKÉNT
 

 
1. ÁLTALÁNOS ELÕÍRÁSOK

 Jelen részben foglaltak szerint kell az ER. A. Függeléke értelmében  önálló mûszaki
egységet képezõ, egy vagy több adott típusú M1 és N1

11 kategóriájú jármûre
cserealkatrészként történõ felszerelésre szánt12 katalizátorok típusjóváhagyására
vonatkozó vizsgálatokat végrehajtani,

 
2. FOGALOMMEGHATÁROZÁSOK

 

 Jelen rész alkalmazásában:
 

2.1. "Eredeti katalizátor": az I. rész 2.17. pont szerinti katalizátor.
 

2.2. "Csere-katalizátor": az I. rész 2.18. pont szerinti katalizátor.

2.3. "Eredeti csere-katalizátor": az I. rész 2.19. pont szerinti katalizátor.

2.4. "Katalizátor típus": olyan katalizátorok összessége, amelyek a következõ lényeges
jellemzõkben nem különböznek egymástól :

2.4.1. a bevonattal ellátott hordozók száma, szerkezete és anyaga;

2.4.2. a katalitikus reakció módja (oxidációs, hármas hatású, stb.);

2.4.3. térfogat, a homlokfelület és a hordozó hosszának aránya;

2.4.4. katalitikus hatású anyag mennyisége;

2.4.5. katalitikus hatású anyagok aránya;

2.4.6. cellasûrûség;

2.4.7. méretek és alak;

2.4.8. hõvédelem.
 

2.5. "Jármûtípus": lásd az  I. rész 2.1. pontban.
 

2.6. "Csere-katalizátor jóváhagyása": olyan katalizátor jóváhagyása, amelyet csere-
alkatrészként kívánnak felszerelni egy vagy több meghatározott jármûtípusra
tekintettel a szennyezõanyag-kibocsátási korlátotokra,  a zajszinre,  a  jármû
teljesítményére és ahol szükséges az OBD-re.

                                                          
 11 Az ER. A. Függelékének A/2.számú  melléklete szerint.
 12 Ez a melléklet nem vonatkozik az olyan csere-katalizátorokra, melyeket fedélzeti diagnosztikai rendszerrel ellátott M1 és N1 kategóriájú

jármûre kívánnak felszerelni.
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2.7. "gyengült csere-katalizátor": olyan katalizátor amely rendeltetésszerû használatból
eredõ öregedés, vagy más mesterséges öregítés következtében kielégíti a XI/A. rész
1. pontjának feltételeit.13

 

3. A TÍPUSJÓVÁHAGYÁS KÉRELMEZÉSE
 

3.1. A csere-katalizátor típusnak az ER. A. Függelékében foglaltak szerinti
típusjóváhagyására irányuló kérelmet a gyártónak kell benyújtania.

 

3.2. A csere-katalizátorra vonatkozó információs dokumentum mintáját a XIII/A. rész
tartalmazza.

 

3.3. Csere-katalizátor jóváhagyásának kérésekor a típusjóváhagyási vizsgálatot végzõ
vizsgáló intézmény számára a következõket kell átadni:

 

3.3.1. A jelen melléklet szerint már jóváhagyott típusú jármûv(ek)et, új állapotú eredeti
katalizátorral felszerelve. Ez(eke)t a jármûve(ke)t a kérelmezõ választja ki a
vizsgáló intézmény egyetértésével. A jármû(vek)nek meg kell felelnie(felelniük) III.
rész 3. pontjában foglalt követelményeknek.

 

A vizsgálati jármû(vek) szennyezõanyag-kibocsátást szabályozó berendezése nem
lehet hibás; minden túlzott mértékben elhasználódott vagy hibásan mûködõ, a
szennyezõanyag-kibocsátással kapcsolatban álló eredeti alkatrészt meg kell javítani
vagy ki kell cserélni. A szennyezõanyag-kibocsátási vizsgálat elõtt a vizsgálati
jármûve(ke)t a jármû gyártójának elõírásai szerint kell beállítani és beszabályozni.

 

3.3.2. Egy csere-katalizátor mintapéldányt. A mintapéldányon világosan és eltávolíthatatlan
módon fel kell tüntetni a kérelmezõ márkanevét, vagy jelét és a termék kereskedelmi
megnevezését.

3.3.3. A csere-katalizátor egy további példányát, abban az esetben, ha a csere-katalizátort
OBD-vel felszerelt jármûvekbe szánják. A mintapéldányon világosan és
eltávolíthatatlan módon fel kell tüntetni a kérelmezõ márkanevét, vagy jelét és a
termék kereskedelmi megnevezését. A csere-katalizátornak a 2.7. pontban
meghatározottak szerint elhasználódottnak kell lennie.

 

4. A TÍPUSJÓVÁHAGYÁS MEGADÁSA

4.1. A vonatkozó követelmények teljesülése esetén az ER. A. Függelék 4. Cikk szerint a
típusjóváhagyást megadják.

 

4.2. A típusjóváhagyási okmány mintáját a XIII/B. rész tartalmazza.
 

4.3. Az ER. A. Függelékének megfelelõen minden jóváhagyott csere-katalizátor típusnak
egy jóváhagyási számot kell adni. Két különbözõ csere-katalizátor típusra a

                                                          
13 Ha a jelen rész 6.2.1. pontja alatt mért HC érték magasabb, mint a jármû típus-jóváhagyásakor mért érték, akkor a pozitív gyújtású motorral
felszerelt jármûvek bemutató tesztjének céljaira, a különbséget hozzá kell adni, a XI. rész 3.3.2. pontjában említett küszöbértékhez, amire a XI/A.
rész 1. pontjában megállapított határérték eltérés vonatkozik.
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jóváhagyó hatóság nem adhat azonos jóváhagyási számot. Ugyanaz a
típusjóváhagyási szám azonban vonatkozhat egy csere-katalizátor típusra akkor is, ha
azt különbözõ jármûtípusokon alkalmazzák.

4.4. Ha a típusjóváhagyást kérõ igazolni tudja a típusjóváhagyó hatóság, vagy a mûszaki
szolgálat számára, hogy a csere katalizátor a X. függelék 1.10. pontjában megjelölt
típusú, akkor a típusjóváhagyási bizonyítvány kiadásához nem kell meggyõzõdni a 6.
pontban foglalt feltételek teljesülésérõl.

 

5. A TÍPUSJÓVÁHAGYÁS JELE
 

5.1. Minden, a jelen részben foglaltak szerint jóváhagyott típussal egyezõ, önálló
mûszaki egységet képezõ csere-katalizátort jóváhagyási jellel látnak el. A Magyar
Köztársaság Európai Unió tagállamává válását követõen a jelnek "EK" jóváhagyási
jelnek kell lennie.

5.2. Az 5.1. pont szerinti EK jóváhagyási jel négyszög, amely körbevesz egy "e" betût,
amelyet a jóváhagyó tagállamot azonosító két szám vagy betû követ14:

1 Németország 12 Ausztria
2 Franciaország 13 Luxemburg
3 Olaszország 17 Finnország
4 Hollandia 18 Dánia
5 Svédország 21 Portugália
6 Belgium 23 Görögország
9 Spanyolország 24 Írország
11 Egyesült Királyság

A négyszög közelében el kell helyezni az ER. A/7. számú melléklet 4. pontja szerinti
‘alap jóváhagyási számot’ is, melyet a 70/220/EGK irányelv azon módosításának
sorszámát jelölõ két szám elõz meg, amely az EK típusjóváhagyás megadásának
idõpontjában a legújabb volt. Jelen rész esetében a sorszám 01.

5.3. Az 5.2. pontban említett jóváhagyási jelnek világosan olvashatónak és
eltávolíthatatlannak kell lennie, és ahol lehetséges, láthatónak kell lennie a csere
katalizátor felszerelése után.

5.4. A XIII/C. rész példákat tartalmaz az 5.1. és 5.2. pont szerinti jóváhagyási jel és
jóváhagyási adatok elrendezésére.

 

 

6. KÖVETELMÉNYEK
 

6.1. Általános követelmények
 

6.1.1. A csere-katalizátort úgy kell tervezni és gyártani, hogy felszerelését követõen a
jármû megfelelhessen jelen melléklet mindazon rendelkezéseinek, amelyeknek
eredetileg megfelelt, és a csere-katalizátor a szennyezõanyag-kibocsátást hatékonyan

                                                          

14 1. Németország;  2. Franciaország;  3. Olaszország;  4. Hollandia;  5. Svédország;  6. Belgium;  9. Spanyolország;  11. Egyesült Királyság;  12.
Ausztria;  13. Luxemburg;  17. Finnország;  18. Dánia;  21. Portugália;  23. Görögország;  IRL. Írország
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korlátozza a jármû teljes szokásos élettartama alatt, rendes használati körülmények
mellett.

 

6.1.2. A csere-katalizátort pontosan oda kell felszerelni, ahol az eredeti katalizátor volt, és
lehetõleg el kell kerülni a kipufogó vezetékben lévõ oxigén-érzékelõ(k) helyének
megváltoztatását.

 

6.1.3. Ha az eredeti katalizátor el volt látva hõvédelemmel, a csere-katalizátort azzal
egyenértékû hõvédelemmel kell ellátni.

 

6.1.4. A csere-katalizátornak  tartósnak kell lennie, azaz úgy kell kialakítani, gyártani és a
felszerelését szolgáló rögzítési helyeket úgy kell kialakítani, hogy elvárható
mértékben ellenálljon a korróziós és oxidációs hatásoknak, figyelembe véve a jármû
üzemeltetési körülményeit.

 

6.2. A szennyezõanyag-kibocsátásra vonatkozó követelmények

 A jóváhagyatni kívánt csere-katalizátor típussal felszerelt, a jelen rész 3.1.1. pontja
szerinti jármûv(ek)et az I. típusú vizsgálatnak kell alávetni a jelen részben
foglaltaknak megfelelõen és a csere-katalizátor hatékonyságát össze kell hasonlítani
az eredeti katalizátoréval, a 6.3.  pontban foglaltak szerint.

 

6.2.1. Az összehasonlítási alap meghatározása

 A jármûve(ke)t új állapotú, eredeti katalizátorral (3.3.1. pont) kell felszerelni,
amellyel 12 városon kívüli menetciklust (I. típusú vizsgálat, 2. szakasz) kell lefutni.

 

6.2.1.1. Ezen elõkészítés után a jármûvet közel állandó, 293 K - 303 K (20 °C-30 °C) közötti
hõmérsékletû helyiségben temperálni kell. A hõmérsékleti elõkondicionálás legalább
hat órán át tart és addig folytatódik, amíg a motorolaj és a hûtõfolyadék hõmérséklete
± 2 K-re megközelíti a helyiség hõmérsékletét. Ezt követõen három I. típusú
vizsgálatot kell végezni.

 

6.2.2. Kipufogógáz vizsgálat a csere-katalizátorral

A vizsgálati jármû(vek) eredeti katalizátorát fel kell cserélni a csere-katalizátorral
(3.3.2. pont), amellyel 12 városon kívüli menetciklust (I. típusú vizsgálat, 2. szakasz)
kell lefutni.

 

A 6.2.2. pont szerinti elõkészítés után a jármûvet közel állandó, 293 K - 303 K
(20 °C-30 °C) közötti hõmérsékletû helyiségben temperálják. A hõmérsékleti
elõkondicionálás legalább hat órán át tart és addig folytatódik, amíg a motorolaj és a
hûtõfolyadék hõmérséklete ±2 K-re megközelíti a helyiség hõmérsékletét. Ezt
követõen három I. típusú vizsgálatot kell végezni.

 

6.2.3. A csere-katalizátorral felszerelt jármûvek szennyezõanyag-kibocsátásának
kiértékelése
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 Az eredeti katalizátorral felszerelt vizsgálati jármû(vek)nek meg kell felelnie
(felelniük) a jármû(vek) típusjóváhagyására vonatkozó határértékeknek, beleértve, a
jármû(vek) típusjóváhagyása során alkalmazott romlási tényezõket is, ha azok
alkalmazhatók.

 

. A csere-katalizátorral felszerelt jármû(vek) szennyezõanyag-kibocsátására vonatkozó
követelmények akkor kell teljesítetteknek tekinteni, ha az eredmények minden
szabályozott szennyezõ (CO, HC + NOx és részecskék) tekintetében kielégíti(k) a
következõ feltételeket:

 

 M ≤ 0,85 S + 0,4 G
 

 M ≤ G
 

 ahol:
 

 M - egy szennyezõanyag kibocsátásának vagy két szennyezõanyag15 kibocsátott
tömege összegének átlagos értéke a csere-katalizátorral végzett három I.
típusú vizsgálat során.

 S - egy szennyezõanyag kibocsátásának vagy két szennyezõanyag15 kibocsátott
tömege összegének átlagos értéke az eredeti katalizátorral végzett három I.
típusú vizsgálat során.

 G - egy szennyezõanyag kibocsátásának vagy két szennyezõanyag15 kibocsátott
tömege összegének határértéke a jármû(vek) típusjóváhagyásának
megfelelõen, osztva, a 6.4. pont szerint meghatározott romlási tényezõvel, ha
az alkalmazható.

 

Ha a jóváhagyást több, azonos gépjármû-gyártótól származó különbözõ jármûtípusra
alkalmazzák - feltéve, hogy ezek a különbözõ típusú jármûvek ugyanazzal a típusú
eredeti katalizátorral vannak felszerelve - az I. típusú vizsgálat legalább két jármûre
korlátozható, amelyeket a jóváhagyási vizsgálatot végzõ Mûszaki Szolgálattal
egyetértésben választanak ki.

 

6.3. A zajra és a kipufogó rendszer ellennyomására vonatkozó követelmények
 

 A csere-katalizátornak ki kell elégítenie az MR. A. Függelék A/1. számú
mellékletében foglalt mûszaki követelményeket.

 

6.4. Tartóssági követelmények
 

 A csere-katalizátornak meg kell felelnie az V. típusú vizsgálat szerinti
követelményeknek, vagy az I. típusú vizsgálatra vonatkozó alábbi táblázat szerinti
romlási tényezõknek.

 

                                                          
15 Az I. rész 5.3.1.4. pontban meghatározott és ahhoz a változathoz tartozó határértékek szerinti szennyezõanyagok, amely alapján a jármû az eredeti

katalizátorral típus-jóváhagyást kapott.
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 Romlási tényezõk
 Motor kategória

 CO  HC  NOx  HC+NOx  Részecskék

 Külsõ gyújtású  1,2  1,2  1,2  1,2  —

 Kompresszió-gyújtású  1,1  �  1,0  1,0  1,2

 

6.5. OBD kompatibilitással kapcsolatos követelmények (csak OBD rendszerrel
felszerelt jármûvekre szánt csere katalizátorokra vonatkozik)
Az OBD kompatibilitás bemutatása csak akkor követelmény, ha az eredeti
katalizátort az eredeti összeállításban ellenõrzik.

6.5.1. A csere-katalizátor OBD-vel való kompatibilitását be kell mutatni a XI/A. részben
foglaltaknak megfelelõen.

6.5.2. A XI/A. rész azon elõírásait nem kell alkalmazni, amelyek nem a katalizátorra
vonatkoznak.

6.5.3. Az utángyártó alkalmazhatja ugyanazt az elõkondiciónálást és teszt folyamatot, amit
az eredeti típusjóváhagyásnál alkalmaztak. Ebben az esetben a típusjóváhagyó
hatóság kérésre és diszkrimináció mentesen rendelkezésre bocsátja a
típusjóváhagyási bizonyítvány azon részét, amely az eredeti felszerelés gyártó által
az OBD teszthez használt elõkondiciós ciklusok számát és típusát tartalmazza.

6.5.4. Az OBD  által felügyelt összes többi elem helyes mûködésének ellenõrizhetõségének
biztosítása érdekében, bármely csere-katalizátor felszerelése elõtt az OBD rendszer
hibaüzenetet nem adhat és tárolt hibakódja sem lehet. A 6.2.1. pontban leírt, az OBD
rendszer állapotának tesztet követõ kiértékelése, alkalmazható ebbõl a célból.

6.5.5. A 6.2.2. pontban elõírt jármû üzemelés közben az MI (XI. rész 2.5. pont) nem
kapcsolhat be.

 

7. DOKUMENTÁCIÓ

7.1. Minden új csere katalizátorhoz a következõ információt is szolgáltatni kell:

7.1.1. a katalizátor gyártójának neve, vagy márkajele,

7.1.2. Jármûvek (gyártási évvel), amelyekhez a katalizátor jóváhagyása megtörtént, továbbá
annak jelölése, ha szükséges, hogy a csere katalizátor OBD-vel felszerelt jármûvön is
alkalmazható,

7.1.3. beszerelési leírás, ha szükséges,

7.2. ezt az információt a következõ módok valamelyikének kell tartalmaznia:
- a csere-katalizátort kísérõ füzet,
- a csere-katalizátor csomagolása,
- más alkalmas mód.
Az információ továbbá minden esetben megtalálható kell hogy legyen a gyártó által
az értékesítés helyére küldött termékkatalógusban.
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8. A TÍPUS MÓDOSÍTÁSA ÉS JÓVÁHAGYÁS UTÁNI MÓDOSÍTÁS

Ezen rendelet szerint jóváhagyott típusok módosítása esetén az ER. A Függelék
5. Cikk elõírásait kell alkalmazni

 

9. A GYÁRTÁS MEGFELELÕSÉGE
 

9.1. A gyártás megfelelõségét biztosító intézkedéseket az ER. A Függelék 10. Cikkben
foglalt rendelkezések szerint kell megtenni.

 

9.2. Különleges elõírások
 

9.2.1. Az ER. A. Függeléke A/10. számú mellékletének a 2.2. pontjában említett
ellenõrzéseknek ki kell terjedniük a jelen rész 2.4. pontban meghatározott jellemzõk
vizsgálatára is.

 

9.2.2. Az ER. A. Függelék A/10. számú melléklete 3.5.  pontjában foglaltak teljesítése
érdekében  a 6.2. pontban (szennyezõanyag-kibocsátásra vonatkozó követelmények)
leírt vizsgálatokat el lehet végezni. Ez esetben a jóváhagyás birtokosa kérheti, hogy
az összehasonlítás alapjának ne az eredeti katalizátort tekintsék, hanem a
típusjóváhagyási vizsgálatok során használt csere-katalizátort (vagy egy másik
mintát, amely igazolhatóan megegyezik a jóváhagyott típussal). Ekkor a vizsgálat
alatt álló mintával mért szennyezõanyag-kibocsátási értékek átlaga ne haladja meg
15 %-nál nagyobb mértékben a referenciaként használt mintával mért átlagértékeket.
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 XIII/A. RÉSZ
 

 CSERE-KATALIZÁTOROK TÍPUSJÓVÁHAGYÁSÁRA VONATKOZÓ
N° …….. SZÁMÚ INFORMÁCIÓS DOKUMENTUM

 
 A következõk szerinti információs dokumentumot, amennyiben alkalmazható,
tartalomjegyzékkel együtt, három példányban kell benyújtani. Az A4 formátumú
vagy A4 formátumra hajtogatott rajzok megfelelõ léptékûek és részletességûek
legyenek. Az esetleg mellékelt fényképek megfelelõ részletességûek legyenek.

 

 Ha a rendszerek, részegységek vagy önálló mûszaki egységek elektronikus
vezérléssel vannak ellátva, az ezekre vonatkozó adatokat is meg kell adni.

 

A CSERE-KATALIZÁTORRA VONATKOZÓ INFORMÁCIÓS DOKUMENTUM
TARTALMA:

 
 0. ÁLTALÁNOS ADATOK

 0.1. Gyártmány (a gyártó kereskedelmi neve): ...............................................................................................

 0.2.  Típus: .....................................................................................................................................................

 0.5. A gyártó neve és címe: ............................................................................................................................

0.7. Részegységek és önálló mûszaki egységek esetében a  jóváhagyási jel helye és felerõsítésének módja:

 .................................................................................................................................................................

 0.8. Az összeszerelõ üzem(ek) címe(i): .........................................................................................................

 

 1. A BERENDEZÉS LEÍRÁSA

 1.1. A csere-katalizátor gyártmánya és típusa: ...............................................................................................

 1.2. A csere-katalizátor rajzai, különös tekintettel az e melléklet 2.3. pontjában említett valamennyi
jellemzõ azonosíthatóságára: ...................................................................................................................

1.3. Annak a jármûtípusnak vagy –típusoknak a leírása, melyeken a csere-katalizátort alkalmazni kívánják:

 ................................................................................................................................................................

1.3.1. A motor- és jármûtípus(oka)t jellemzõ szám(ok) és/vagy jel(ek): ..........................................................

1.3.2. A csere katalizátort az OBD követelményeknek megfelelõen gyártották-e? (Igen / Nem)………….…..

 1.4. A csere-katalizátornak a motor kipufogó-gyûjtõcsövéhez (-gyûjtõcsöveihez) viszonyított helyzetét
megadó leírás és rajzok: ..........................................................................................................................
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 XIII/B. RÉSZ
 MINTA

 /Legnagyobb formátum: A4 (210 mm× 297 mm)/
 TÍPUSJÓVÁHAGYÁSI BIZONYÍTVÁNY

 
 JÁRMÛ / RÉSZEGYSÉG / ÖNÁLLÓ MÛSZAKI EGYSÉG1 TÍPUSÁNAK AZ ……………….

SZERINTI
 
 
 
 

-                  típus jóváhagyásáról 1

- típus jóváhagyás-meghosszabbításáról 1

- típus jóváhagyás visszautasításáról 1

- típus jóváhagyás visszavonásáról 1

 
 szóló közlemény.
 

 Típus jóváhagyási szám: ......................................................................................................................................

 A meghosszabbítás indoka: .................................................................................................................................

 
I. RÉSZ

0.1.   Gyártmány (a gyártó kereskedelmi neve): ..........................................................................................................

 0.2. Típus: ...............................................................................................................................................................

 0.3. A típusazonosítás módja, ha fel van tûntetve a jármûvön / részegységen / önálló mûszaki egységen 1 , 2 ........

 0.3.1. A jelölés helye: .................................................................................................................................................

 0.4. A jármû kategóriája 1, 3: ....................................................................................................................................

 0.5. A gyártó neve és címe: .....................................................................................................................................

0.7. Részegységek és önálló mûszaki egységek esetében az EK jóváhagyási jel helye és felerõsítésének módja: ..

...........................................................................................................................................................................

 0.8. Az összeszerelõ üzem(ek) címe: .......................................................................................................................

 

 II. RÉSZ

 

 1. Kiegészítõ információk (ahol alkalmazható): (lásd a kiegészítést)

 2. A vizsgálatok elvégzéséért felelõs mûszaki szolgálat: .....................................................................................

 3. A vizsgálati jegyzõkönyv dátuma: ....................................................................................................................

 4. A vizsgálati jegyzõkönyv száma: .....................................................................................................................

 5. Megjegyzések (ha vannak): (lásd a kiegészítést)

 6. Hely: .................................................................................................................................................................

A hatóság bélyegzõje



280                                                             M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                        2004/38/II. szám

 7. Dátum: ..............................................................................................................................................................

 8. Aláírás: .............................................................................................................................................................

 9. A jóváhagyó hatóságnál elhelyezett, kívánságra hozzáférhetõ tájékoztató dokumentumcsomag jegyzéke
mellékelve van.

 
 

 KIEGÉSZÍTÉS

 A ..... SZ. TÍPUSJÓVÁHAGYÁSI BIZONYÍTVÁNYHOZ

 
 gépjármûvek csere-katalizátorainak önálló mûszaki egységként történõ típusjóváhagyására vonatkozóan, a

legutóbb a ………… irányelvvel módosított 70/220/EGK irányelv figyelembevételével.
 
 1. Kiegészítõ információ

 1.1. A csere-katalizátor gyártmánya és típusa: ........................................................................................................

 1.2. A jármûtípus(ok), melyekre a katalizátor cserealkatrészként megfelel: ...........................................................

1.3. A jármûtípus(ok), mely(ek)en a csere-katalizátort vizsgálták: .........................................................................

1.3.1. Megfelel-e a csere katalizátor az OBD követelményeknek tesztel igazoltan? (Igen / Nem)…………………...

5. Megjegyzések: ..................................................................................................................................................

Megjegyzés:

1  A nem kívánt rész törlendõ.
2 Ha a típus azonosítására szolgáló jelölés olyan karaktereket tartalmaz, amelyek az e típusjóváhagyási bizonyítvány által

érintett jármû, részegység vagy önálló mûszaki egység típusleírása szempontjából nem lényegesek, az ilyen karaktereket a
dokumentációban a �?� jellel kell helyettesíteni (pl. ABC??123??).

3 Az ER. A Függelékének A/2. számú melléklete szerint.
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XIII/C. RÉSZ

AZ EK TÍPUSJÓVÁHAGYÁSI JEL MINTÁJA

(XIII. RÉSZ 5.2. pont)

a ≥ 8 mm

 e 2 a/3  2a/3

a

a/300 1234

A csere-katalizátor egyik alkatrészére erõsített fenti jóváhagyási jel, azt mutatja, hogy a
szóban forgó típust Franciaországban (e 2) hagyták jóvá, ennek az irányelvnek az
értelmében. A jóváhagyási szám két elsõ számjegye (00) a 70/220/EGK irányelv legújabb
módosításának sorszámára utal. Az ezt követõ négy számjegy (1234) a jóváhagyó hatóság
által a csere-katalizátorra adott alap jóváhagyási szám.”
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XIV. RÉSZ

A melléklet egyes követelményeinek alkalmazására vonatkozó
 átmeneti rendelkezések

 E mellékletben foglalt egyes követelményeket a típusjóváhagyási eljárásban az 1. számú táblázat, az

új jármûvek forgalomba helyezésének engedélyezési eljárásában a 2. számú táblázatban

meghatározott idõpontoktól kell alkalmazni:

 

 1. számú táblázat

 Típusjóváhagyás során a melléklet hivatkozott követelményeinek kötelezõ alkalmazása

 (a táblázatban megjelölt idõponttól kötelezõ)

Jármû-
kategória

Osztály 2002. január 1. 2003. január 1. 2005. január 1. 2006. január 1.

szgk, benzin üzemû mössz ≤
2500 kg,  legfeljebb 6 fõ
szállítható személy

EURO-3 + OBD*

+ hideg teszt
EURO-3 + OBD*

+ hideg teszt
Euro-4 + OBD
+ hideg teszt

Euro-4 + OBD +
hideg teszt (-
7oC)

szgk, dízel üzemû mössz

≤2500 kg,  legfeljebb 6 fõ
szállítható személy

Euro-3 Euro-3 + OBD* Euro-4 + OBD Euro-4 + OBD

szgk, benzin üzemû mössz

>2500 kg vagy több, mint
6 fõ szállítható személy

Euro-3 + OBD* Euro-3 + OBD* Euro-3 + OBD Euro-4 + OBD

szgk, dízel üzemû mössz

>2500 kg  vagy 6-nál több
szállítható személy

Euro-3 Euro-3 Euro-3 + OBD Euro-4 + OBD

M1

dízel üzemû és mössz

>2000 és 6-nál több
szállítható személy vagy
terepjáró

N1 kategóriájú
jármûnek kell
tekinteni a típus-
jóváhagyás
szempontjából

I.benzin üzemû EURO-3 + OBD*

+ hideg teszt
EURO-3 + OBD*

+ hideg teszt
Euro-4 + OBD
+ hideg teszt

Euro-4 + OBD +
hideg teszt

I. dízel üzemû Euro-3 Euro-3 Euro-4 + OBD Euro-4 + OBD

II. benzin üzemû Euro-3 + OBD* Euro-3 + OBD* Euro-3 + OBD Euro-4+ OBD

II. dízel üzemû Euro-3 Euro-3 Euro-3 Euro-4 + OBD

III. benzin üzemû Euro-3 + OBD* Euro-3 + OBD* Euro-3 + OBD Euro-4+ OBD

N1

III. dízel üzemû Euro-3 Euro-3 Euro-3 Euro-4 + OBD

*Az OBD alkalmazási kötelezettséget 2003. december 31. napjáig nem kell teljesítenie azoknak a
jármûtípusoknak, amelyeknek az MR. A. Függelék A/39. számú melléklete szerint meghatározott
szén-dioxid kibocsátása kisebb 140 g/km-nél.
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 2. számú táblázat

 Új jármû forgalomba helyezése során a melléklet hivatkozott követelményeinek

 kötelezõ alkalmazása

 (a táblázatban megjelölt idõponttól kötelezõ)

Jármû-
kategória

Osztály 2002. július 1. * 2004. január 1. 2006. január 1. 2007. január 1.

szgk, benzin üzemû mössz ≤
2500 kg,  legfeljebb 6 fõ
szállítható személy

EURO-3 + OBD**

+ hideg teszt
EURO-3 +
OBD + hideg
teszt

Euro-4 + OBD
+ hideg teszt

Euro-4 + OBD +
hideg teszt (-
7oC)

szgk, dízel üzemû mössz

≤2500 kg,  legfeljebb 6 fõ
szállítható személy

Euro-3 Euro-3 + OBD Euro-4 + OBD Euro-4 + OBD

szgk, benzin üzemû mössz

>2500 kg vagy több, mint
6 fõ szállítható személy

Euro-3 + OBD** Euro-3 + OBD Euro-3 + OBD Euro-4 + OBD

szgk, dízel üzemû mössz

>2500 kg  vagy 6-nál több
szállítható személy

Euro-3 Euro-3 Euro-3 + OBD Euro-4 + OBD

M1

dízel üzemû és mössz

>2000 és 6-nál több
szállítható személy vagy
terepjáró

N1 kategóriájú
jármûnek kell
tekinteni a típus-
jóváhagyás
szempontjából

I.benzin üzemû Euro-3 + OBD** +
hideg teszt

Euro-3 + OBD
+ hideg teszt

Euro-4 + OBD
+ hideg teszt

Euro-4 + OBD +
hideg teszt

I. dízel üzemû Euro-3 Euro-3 Euro-4 + OBD Euro-4 + OBD

II. benzin üzemû Euro-3 + OBD** Euro-3 + OBD Euro-3 + OBD Euro-4+ OBD

II. dízel üzemû Euro-3 Euro-3 Euro-3 Euro-4 + OBD

III. benzin üzemû Euro-3 + OBD** Euro-3 + OBD Euro-3 + OBD Euro-4+ OBD

N1

III. dízel üzemû Euro-3 Euro-3 Euro-3 Euro-4 + OBD

* 2002. július 1. napjáig az ENSZ-EGB 83.05 számú jóváhagyási elõírás tartalmazza a
követelményeket
**Az OBD alkalmazási kötelezettséget 2003. december 31. napjáig nem kell teljesítenie azon új
jármûnek, amely típusának az MR. A. Függelék A/39. számú melléklete szerint meghatározott
szén-dioxid kibocsátása kisebb 140 g/km-nél.

Megjegyzés az 1. és 2. számú táblázatokban alkalmazott  jelzésekhez:
mössz: a jármû mûszakilag megengedett össztömege
Euro-3:  az 1.5.3.1. szakasz szerinti I. típusú vizsgálat során 1.5.3.1.4 pont  táblázatának  "A"
sorában feltüntetett határértékek alkalmazása.
Euro-4: az 1.5.3.1. szakasz szerinti I. típusú vizsgálat során a z  1.5.3.1.4 pont  táblázatának  "B"
sorában feltüntetett határértékek alkalmazása.
OBD: az 1.8. szakasz és a 11. fejezet szerinti fedélzeti diagnosztika.
Hideg teszt: az 1.5.3.5. szakasz szerinti VI. típusú vizsgálat.
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5. számú melléklet a 35/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

1. Az MR. A. Függelékének A/47. számú melléklete címéhez tartozó lábjegyzet a követke-
zõre módosul:

„1Ez a melléklet a Tanács 92/24/EK irányelvével és az azt módosító, az Európai
Parlament és a Tanács 2004/11/EK irányelvével összeegyeztethetõ szabályozást
tartalmaz. A melléklet követelményei az ENSZ-EGB 89. számú elõírásával egyenér-
tékûek."

2. Az MR. A. Függelékének A/47. számú mellékletének I. Rész 1.1. pontja helyébe a kö-
vetkezõ rendelkezés lép:

[1. A melléklet alkalmazási köre]
"1.1. Ez a melléklet az M2, M3, N2 és N3 kategóriába tartozó gépkocsikra (a továb-
biakban: jármû) terjed ki."

3. Az MR. A. Függelékének A/47. számú melléklete I. Rész 1.3. pontjának elsõ mondata
helyébe a következõ rendelkezés lép:

[1. A melléklet alkalmazási köre]
„1.3. A melléklet célja az N2 és N3 kategóriába tartozó áruszállító, továbbá az M2 és
M3 kategóriába tartozó személyszállító jármûvek közúti sebességének meghatáro-
zott értékre történõ korlátozása."

4. Az MR. A. Függelékének A/47. számú melléklete I. Rész 2.1. pont elsõ mondata helyé-
be a következõ rendelkezés lép:

[2. Alkalmazási terület]

"2.1. A melléklet azokra a sebességkorlátozó eszközökre vonatkozik, amelyek az
1.1. pontban meghatározott jármûvön történõ használat céljából - önálló mûszaki
egységként - kapnak típus-jóváhagyást az ER. A. Függeléke szerinti eljárásban."
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6. számú melléklet a 35/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

1. Az MR. A. Függelékének A/48. számú melléklete címéhez tartozó lábjegyzet a követke-
zõre módosul:

„1Ez a melléklet a Tanács 97/27/EK irányelvével és az azt módosító, a Parlament és
a Tanács  2001/85/EK irányelvével, valamint a Tanács 2003/19/EK irányelvével ösz-
szeegyeztethetõ szabályozást tartalmaz.”

2. Az MR. A. Függelékének A/48 számú mellékletének 2. bekezdése helyébe a következõ
rendelkezés lép:

"2. Fogalommeghatározások

Az ER. A/1. számú mellékletében (beleértve a lábjegyzeteket is) és az ER.
A/2. számú mellékletében megadott meghatározásokat kell alkalmazni erre a mel-
lékletre."

3. Az MR. A. Függelékének A/48. számú melléklete I. rész 2.1.2.1. bekezdése helyébe a
következõ rendelkezés lép:

„2.1.2.1. Az autóbusz az MR. A/52. mellékletének I. Rész 2. pontjában meghatáro-
zott jármû."

4. Az MR. A. Függelékének A/48. számú melléklete I. rész 2.1.2.2. bekezdés számozása
2.1.2.5. bekezdésre változik.

5. Az MR. A. Függelékének A/48. számú melléklete I. rész 2. bekezdése a 2.1.2.5. bekez-
dést követõen a következõ rendelkezéssel egészül ki:

"2.2. Az O kategóriához tartozó jármûvek"

6. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete I. rész 2.4.1. - 2.9. bekezdései helyébe
a következõ rendelkezés lép:

"2.4.1. A “jármûhossz”: az MSZ 2760:1983 szabvány 6.1. pontjának meghatározása
alapján mért érték.

 Az ebbõl a szabványból következõ meghatározások értelmében a jármû hosz-
szának mérésekor a következõ berendezések nem veendõk figyelembe:

— ablak- és fényszórómosó berendezések,
— elsõ és hátsó rendszámtáblák,
— vámzárak rögzítõ- és védõberendezései,
— a kocsiponyva felerõsítésére és védelmére szolgáló berendezések,
— világítóberendezések,
— az indirekt látásra szolgáló tükrök és egyéb berendezések,
— látást segítõ eszközök,
— légbeszívó berendezések
— hosszirányú ütközõk cserélhetõ felépítmények számára
— fellépõ lépcsõk és kapaszkodó korlátok,
— gumik és hasonló készülékek,
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— emelõ lapok, felhajtó rámpák és hasonló készülék menetkész állapotban,
nem túllépve a 300 mm-t, ha a jármû teherbíró képessége nem növekszik,

— gépjármûvek összekapcsolására szolgáló berendezések,
— elektromos meghajtású jármûvek áramszedõ rúdjait,
— külsõ napellenzõk.

2.4.2. A “jármû szélessége": az MSZ 2760:1983 szabvány 6.2. pontjának meghatá-
rozása alapján mért érték.

 Az ebbõl a szabványból következõ meghatározások értelmében a jármû szélessé-
gének mérésekor a következõ berendezések nem veendõk figyelembe:

— vámzárak rögzítõ- és védõberendezései,
— a kocsiponyva felerõsítésére és védelmére szolgáló berendezések,
— a gumiabroncs sérülését jelzõ berendezések,
— rugalmas sárvédõk (lásd a rendelet A. Függelékének A/43. számú mel-

lékletét),
— szélesség-, irány- és helyzetjelzõ lámpák,
— az M2 és M3 kategóriához tartozó jármûveknél rakodásra szolgáló rámpák

menetkész állapotban, emelõlapok és hasonló berendezések menetkész
állapotban, amennyiben méretük a jármû oldalától számítva nem haladja
meg a 10 mm-t, a rámpák elõre vagy hátra nyúló sarkai legalább 5 mm-es
sugárral le vannak kerekítve és az élei legalább 2,5 mm-es sugárral le
vannak kerekítve,

— az indirekt látásra szolgáló tükrök és egyéb berendezések,
— gumiabroncs-légnyomás jelzõk,
— behúzható lépcsõk,
— a gumiabroncs deformációja közvetlenül a talaj felett,
— látást segítõ eszközök,
— behúzható oldalvezetõ berendezések irányított busz-rendszerek városi és

városközi autóbuszain, ha nincsenek behúzva.

2.4.3. A “jármû magassága”: az MSZ 2760:1983 szabvány 6.3 pontjának meghatá-
rozása alapján mért érték.

 Az ebbõl a szabványból következõ meghatározások értelmében a jármû ma-
gasságának mérésekor a következõ berendezések nem veendõk figyelembe:

— antennák,
— ollós áramszedõk és áramszedõ rudak megemelt helyzetben.
 Tengelyemelõ berendezéssel felszerelt jármûvek esetében figyelembe kell
venni e berendezés hatását.

2.4.4. A nyergesvontató jármûvektõl vagy nyerges félpótkocsiktól eltérõ jármûvek
“rakfelületének hossza” méreten a jármû hosszában vízszintesen mért, a rakfe-
lület legelsõ pontja és a jármû leghátsó pontja közötti távolság értendõ.

 E távolság mérésekor a következõ berendezések nem veendõk figyelembe:

— a vezetõfülke hátsó fala elõtti rakterület,
— a 2.4.1. pontban említett eszközök,’
— a rakfelület elõtt elhelyezett hûtõberendezések és egyéb segédeszközök.
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2.5. „A jármû menetkész tömege” az ER. A. Függelék A/1. melléklet 2.6 pontjá-
ban meghatározott tömeget jelenti.

2.6. “Mûszakilag megengedett össztömeg” (M): a terhelt jármû legnagyobb tömege,
amit a gyártó a jármû konstrukciója és teljesítménye alapján ad meg.

 A jármûkategória az ER. A. Függelék A/2. melléklet meghatározásának felel
meg.

 A definíciónak megfelelõen jármûtípus adott mûszaki konfigurációjához, amelyet
a 2. melléklet adatlapján lévõ adatok lehetséges értékeinek egy csoportja hatá-
roz meg, csupán egyetlen, a mûszakilag megengedett össztömegre vonatkozó
értéket lehet hozzárendelni. Ezen egyetlen érték definíciónak megfelelõ hozzá-
rendelése értelemszerûen vonatkozik a 2.7, 2.8, 2.10, 2.11és 2.12 pontok mû-
szaki specifikációira is.

2.7. „Mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg az (m) tengelyen” azt a tömeget
jelenti, ami megfelel a tengely által az út felületére ható legnagyobb megenge-
dett statikus terhelésnek, a jármû és a tengely konstrukcióját alapul véve és a
jármûgyártó nyilatkozata alapján.

N1 kategóriájú jármûveknél a mûszakilag megengedett legnagyobb tömeget a
hátsó tengelye(ke)n legfeljebb 15%-kal lehet túllépni és a jármû mûszakilag
megengedett legnagyobb tömegét legfeljebb 10%-kal, vagy 100 kg-mal (ame-
lyik a kisebb) lehet túllépni, csak pótkocsi vontatására szolgáló jármûnél abban
az esetben, ha a sebessége 80 km/órára vagy ennél kevesebbre van korlá-
tozva.

A jármûgyártónak minden ilyen sebességkorlátozást vagy egyéb mûködési
feltételt meg kell adnia a kezelési könyvben.

2.8. „Mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg a (µ) tengelycsoporton” azt a tö-
meget jelenti, ami megfelel a tengelycsoport által az út felületére ható legna-
gyobb megengedett statikus terhelésnek, a jármû és a tengelycsoport konst-
rukcióját alapul véve és a jármûgyártó nyilatkozata alapján.

2.9. „Vontatható tömeg” a vontatott jármû(vek) tengelye(i) által az út felületére ki-
fejtett teljes terhelést jelenti.’

7. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete I. rész 2.11. bekezdése helyébe a kö-
vetkezõ rendelkezés lép:

"2.11. „Mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg a gépjármû kapcsolási pontján”
azt a tömeget jelenti, ami megfelel a kapcsolási pontra ható legnagyobb meg-
engedett statikus terhelésnek, a jármû és/vagy a kapcsolószerkezet konstruk-
cióját alapul véve és a jármûgyártó nyilatkozata alapján. Meghatározás szerint
ez a tömeg nem tartalmazza a gépjármû kapcsolóberendezésének a tömegét.

8. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete I. rész 2.13. bekezdése helyébe a kö-
vetkezõ rendelkezés lép:

"2.13. „Jármûszerelvény mûszakilag megengedett legnagyobb tömege” a jármûgyártó
által megadott gépjármû és pótkocsi(k) alkotta szerelvény teljes tömegét jelenti.
A legnagyobb mûszakilag megengedett tömeg a pótkocsi tengelyén adatot kell
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alkalmazni az M mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg helyett félpótko-
csis vagy központi tengelyes pótkocsis szerelvények esetén."

9. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete I. rész 2.19. bekezdése helyébe a kö-
vetkezõ rendelkezés lép:

"2.19. „Jármûtípus” olyan jármûveket jelent, amelyek az alábbi lényeges vonat-
kozásokban nem térnek el egymástól:

— gyártó,

— lényeges szerkezeti és kialakítási vonatkozásban, mint:

— M2 és M3 kategóriájú jármûveknél:

= alváz/önhordó felépítmény, egy vagy több szint, merev/csuklós
(nyilvánvaló és alapvetõ különbségek),

= tengelyek száma;

— N kategóriájú jármûveknél:

= alváz/padlólemez (nyilvánvaló és alapvetõ különbségek),

= tengelyek száma;

— O kategóriájú jármûveknél:

= alváz/önhordó felépítmény (nyilvánvaló és alapvetõ különbségek),
pótkocsi/félpótkocsi/központi tengelyes pótkocsi vonórúd,

= fékrendszer: fékezetlen/ráfutófékes/átmenõ fékezésû

= tengelyek száma.

Ennél a szakasznál, szerkezeti és kialakítási szempontból az olyanok, mint
tengelytáv, tengelykialakítás, felfüggesztés, kormányzás, gumiabroncsok és
a fék módosítása, és az alvázzal kapcsolatos berendezések (pl. motor, tü-
zelõanyag tartályok, erõátvitel, stb.) nem tekintendõk lényegesnek.

10. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.2. bekezdése helyébe a kö-
vetkezõ rendelkezés lép:

"3.2. Méretek meghatározása

A teljes hossz, szélesség és magasság meghatározását a 2.4. pont elõírásai
szerint a 3.1. pont szerint menetkész állapotban bemutatott jármûvön kell elvé-
gezni.

Amennyiben a mért értékek több, mint 1%-kal eltérnek a gyártó által a típuson
belül az adott mûszaki kialakításra megadott értékektõl, a mért értékek az
alábbi követelmények céljára alkalmazandóak és a vizsgáló intézmény,
amennyiben szükséges, további méréseket végezhet a 3.1. pont szerint be-
mutatandótól eltérõ jármûveken. Az MR. 5. §-ban (96/53/EK irányelv I. Mellék-
letében) megadott határértékeket azonban nem szabad túllépni."
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11. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.2.5 és 3.4.2.5.1. bekezdé-
sei helyébe a következõ rendelkezés lép:

"3.4.2.5. Ha a jármû az M tömegéig van terhelve bármelyik, a 3.4.2.5.1 vagy
3.4.2.5.2 pontban leírt helyzet szerint, az „i” tengely terhelésének megfelelõ
tömeg azon a tengelyen nem lehet nagyobb az Mi tömegnél, és a „j” szóló ten-
gely vagy tengelycsoport terhelésének megfelelõ tömeg nem lépheti túl a µj

tömeget.

3.4.2.5.1. Egyenletesen elosztott tömeg a menetkész jármû minden egyes
utasülésének 75 kg-os tömeggel történõ terhelését jelenti annak M tömegéig,
egyenletesen elosztott rakománnyal az áruszállítás céljára kialakított területen."

12. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.2.5.1.1. és 3.4.2.5.1.2.
bekezdése hatályát veszti.

13. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.2.5.2. bekezdése helyébe
a következõ rendelkezés lép:

 "3.4.2.5.2. Különleges tömegelosztás (nem egyenletes terhelés) esetén a gyártó-
nak közölnie kell a rakomány és/vagy a felépítmény és/vagy berendezés, vagy
belsõ kialakítás tömegközéppontjának különleges, megengedett lehetséges
helyzeteit (például: 0,50-1,30 méterrel a mellsõ hátsótengely elõtt), menetkész
és minden utasûlésen elhelyezett 75 kg-mal, annak M tömegéig terhelt jármû-
nél."

14. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.2.5.2.1 és a 3.4.2.5.3.2
bekezdése hatályát veszti.

15. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.3.2. bekezdése helyébe a
következõ rendelkezés lép:

"3.4.3.2. Nem lépheti túl az M tömeget a jármû menetkész tömege, hozzáadva az ülõ
és álló utasok számával megszorzott Q tömeget, hozzáadva a 3.4.3.3.1
pontban meghatározott WP, B és BX tömegeket, hozzáadva a mûszakilag
megengedett legnagyobb tömeget a kapcsolási ponton, ha a
kapcsolóberendezést a gyártó szerelte fel."

16. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.3.3.1. bekezdése helyébe
a következõ rendelkezés lép:

"3.4.3.3.1. A menetkész jármû terhelése: Q tömeg, ami megfelel a P számú ülõ utasok
tömegének; az S1, az álló utasok számára rendelkezésre álló felületen
egyenletesen elosztott Q tömeg, ami megfelel az SP számú álló utasok tö-
megének; amennyiben szükséges a WP tömeg egyenletesen elosztva a
kerekesszékek számára rendelkezésre álló helyen; a B-vel egyenlõ tömeg
(kg-ban) egyenletesen elosztva a csomagtérben; a BX-el egyenlõ tömeg (kg-
ban), egyenletesen elosztva a tetõ csomagszállításra kialakított felületén,
ahol:

P az ülõhelyek száma.



290                                                             M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                        2004/38/II. szám

S1 az álló utasok rendelkezésére álló terület. III., vagy B osztályba tartozó
jármûveknél S1=0.

A gyártó által megadott SP nem lehet nagyobb, mint S1/Ssp, ahol Ssp az
alábbi táblázatban megadott, egy álló utas számára rendelkezésre álló ha-
gyományos terület.

WP (kg) egyenlõ a kerekesszékek számára rendelkezésre álló helyek száma
szorozva a kerekesszék és használója tömegét képezõ 250 kg-mal.

A gyártó által megadott B (kg) értéke legalább 100 x V kell legyen. Ez magá-
ba kell foglalja a csomagtereket, vagy azokat a rekeszeket, amelyeket a jár-
mû külsõ részére lehet felerõsíteni.

V a csomagtér teljes térfogata m3-ben. I., vagy A osztályú jármûvek jóváha-
gyásakor a csak kívülrõl hozzáférhetõ csomagterek térfogatát nem kell fi-
gyelembe venni.

A gyártó által megadott BX értéke legalább 75 kg/m3 legyen. Emeletes jár-
mûveknél nem kell a tetõt csomagszállításra alkalmassá tenni és ezért az
emeletes jármûveknél a BX értéke 0 kell legyen.

Q és Ssp értékeit az alábbi táblázat határozza meg:

Jármû osztály egy utas Q tömege (kg)
Ssp (m2/utas) egy utas ré-
szére rendelkezésre álló

hagyományos tér

I. és A osztály 68 0,125

II. osztály 71 (*) 0,15

III. és B osztály 71 (*) nincs

(*) Beleértve 3 kg kézipoggyászt.’

17. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.3.3. bekezdése a
3.4.3.3.1. bekezdést követõen a következõ 3.4.3.3.2–3.4.3.3.2.3. bekezdésekkel egészül
ki:

"3.4.3.3.2. Olyan jármûvek esetében, amelyeknél változtatható az ülõhelyek
száma, az álló utasok rendelkezésére álló terület (S1) és/vagy amelyek
kerekesszékek szállítására vannak kialakítva, a 3.4.3.2 és a 3.4.3.3 pont kö-
vetelményeinek alkalmazhatóságát valamennyi alábbi feltétel esetére meg
kell határozni.

3.4.3.3.2.1. Valamennyi lehetséges ülést elfoglalva, majd felhasználva a maradék
területet az álló utasok számára (a gyártó által megadott álló utas férõhely-
kapacitásig, ha volt annyi utas) és, ha még marad terület, bármelyik kerek-
esszék helyet elfoglalva.

3.4.3.3.2.2. Valamennyi állóhelyet elfoglalva, (a gyártó által megadott álló utas fé-
rõhely-kapacitásig), majd a maradék ülõ utasok számára rendelkezésre álló
ülõhelyet elfoglalva, és ha még marad terület, bármelyik kerekesszék helyet
elfoglalva.

3.4.3.3.2.3. Valamennyi lehetséges kerekesszék helyet elfoglalva, majd felhasz-
nálva a maradék területet az álló utasok számára (a gyártó által megadott
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álló utas férõhely-kapacitásig, ha volt annyi utas) és azután valamennyi fel-
használható maradék ülést elfoglalva."

18. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.3.4. bekezdése helyébe a
következõ rendelkezés lép:

"3.4.3.4. Ha a jármû a 3.4.3.3.1 pont szerinti menetkész vagy terhelt állapotú, a mellsõ
tengelyen vagy tengelycsoporton ható terhelésnek megfelelõ tömeg nem le-
het kevesebb, mint a menetkész vagy az „M” mûszakilag megengedett leg-
nagyobb terhelésû jármû tömegének az alábbi táblázatban megadott száza-
léka:

I. és A osztály II. osztály III. és B osztály

szóló csuklós szóló Csuklós szóló csuklós

20 20 25 (1) 20 25(1) 20

(1) Ezt az értéket 20%-ra kell csökkenteni háromtengelyes II. és III.
osztályú jármûveknél, amelyek két kormányzott tengellyel rendelkez-
nek."

19. Az MR.A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.3. bekezdése a 3.4.3.4.
bekezdést követõen a következõ 3.4.3.5. bekezdéssel egészül ki:

"3.4.3.5. Ha a jármûvet több, mint egy osztályra hagynak jóvá, a 7.4.3.2 és 7.4.3.3.
pontokat mindegyik osztályra alkalmazni kell."

20. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.4.4. bekezdése helyébe a
következõ mondat lép:

"3.4.4. Lakó pótkocsi követelményei"

21. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.6.1. - 3.6.3. bekezdései he-
lyébe a következõ rendelkezések lépnek és a 3.6. bekezdés 3.6.4. és 3.6.5. bekezdések-
kel egészül ki:

"3.6.1. Minden gépjármûnek és nyerges félpótkocsinak képesnek kell lennie arra,
hogy két, 12,50 m illetve 5,30 m sugarú koncentrikus kör által határolt gyû-
rûfelületen belül maradva mindkét irányban meg tudjon tenni egy teljes,
360°-os körívet anélkül, hogy a jármû legszélsõ pontjai (a jármûszélesség-
rõl szóló  2.4.2 pontban megnevezett kiálló részek kivételével) túlnyúlnának
e körök kerületén.

Felemelhetõ tengelyes gépjármûveknél és nyerges pótkocsiknál (ld. A 2.14
pontot) ez a követelmény szintén vonatkozik a felemelhetõ tengely(ek)re,
azok felemelt helyzetében vagy a terhelhetõ tengely(ek)re, azok terheletlen
állapotában. Indulást segítõknek, mint a 4.3.4 pont követelményeit teljesítõ
felemelhetõ tengelyeknek nem kell teljesíteni ezeket a követelményeket.’

 A fent említett követelmények betartását a következõképpen vizsgálják:

3.6.1.1. Gépjármûvek

 A gépjármû legkülsõ pontját a külsõ kör mentén vezetik (lásd az A ábrát).
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 A. ábra

3.6.1.2. Nyerges félpótkocsik

 Abból indulnak ki, hogy egy nyerges félpótkocsi akkor felel meg a 3.6.1 pont
követelményeinek, ha tengelytávolsága nem nagyobb, mint:

 22 L/2)30,5()04,250,12( +−−

 ahol L a nyerges félpótkocsi szélessége, a tengelytáv pedig e pont értelmé-
ben a nyerges félpótkocsi vonócsapja és a nem kormányzott tengelyegység
középvonala közötti távolság; ha egy vagy több tengelyegység felemelhetõ
(2.14 pont), a felemelt vagy lesüllyesztett tengellyel (tengelyekkel) vett ten-
gelytáv közül mindig a nagyobb tengelytávot veszik figyelembe. Kétes ese-
tekben az engedélyezõ hatóság a 3.6.1 pontnak megfelelõen vizsgálatot
kérhet.

3.6.2. N kategóriájú jármûvek további követelményei:

Amennyiben a jármû álló helyzetû és kormányzott kerekei olyan irányban
vannak, hogy a jármû elmozdulása esetén annak legkülsõ mellsõ pontja egy
12,50 m sugarú kört írna le, meg kell határozni a talajon jelölt vonallal egy, a
jármû oldalát érintõ olyan függõleges síkot, amely a körhöz viszonyítva kifelé
néz.

Amennyiben a jármû elõrefelé halad bármelyik oldalán a 12,50 m sugarú kört
követve, bármely része legfeljebb 0,80 m-rel nyúlhat túl a függõleges síkon
(ld. a B ábrát).
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B. ábra

Felemelhetõ tengelyes jármûveknél ez a követelmény szintén vonatkozik a
felemelhetõ tengely(ek)re, azok felemelt helyzetében (a 2.14 pont értelmé-
ben). Felemelhetõ tengelyes felemelt helyzetû vagy terhelhetõ tengelyes,
terheletlen állapotú N kategóriájú jármûveknél a 0,80 m értéket ki kell cserél-
ni 1,00 m-re.

3.6.3. M2 és M3 kategóriájú jármûvek további követelményei:

Álló helyzetû jármûnél meg kell határozni a talajon jelölt vonallal egy, a jármû
oldalát érintõ olyan függõleges síkot, amely a körhöz viszonyítva kifelé néz.
Csuklós jármûnél a két merev részt kell a síkkal vonalba hozni. Amennyiben
a jármû egyenes vonalú mozgással halad a 3.6.1 pontban meghatározott kör
alakú területre, bármely része legfeljebb 0,60 m-rel nyúlhat a függõleges sí-
kon kívülre (ld. a C és D ábrát).
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C. ábra

R = 12,5 m

r = 5,3 m

U = maximum 0,6 m
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D. ábra

R = 12,5 m

r = 5,3 m

U = maximum 0,6 m

3.6.4. A 3.6.1 – 3.6.3 pontok követelményeinek teljesülését a gyártó kérésére
megfelelõ, egyenértékû számítással vagy geometriai igazolással is lehet el-
lenõrizni.

Ha a gyártó kérésére a nem kormányzott hátsó tengelyekkel rendelkezõ N
kategóriájú jármûvek ellenõrzése azok geometriai jellemzõi alapján történik:
a jármû akkor tekinthetõ olyannak, mint ami megfelel a fenti 3.6.2 pont kö-
vetelményeinek, ha a hátsó kinyúlása legfeljebb a jármû tengelytávjának
60%-a."

3.6.5. Befejezetlen jármû esetén a gyártónak nyilatkoznia kell, hogy mik a legna-
gyobb megengedett méretek, amelyekre a jármûvet a 3.6.1–3.6.3. bekezdé-
sekben meghatározott rendelkezések szerint ellenõrizni kell."
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22. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.8.1. és 3.8.2. bekezdései
helyébe a következõ  rendelkezés lép:

"3.8.1. Központi tengelyes pótkocsi vontatására kialakított és 3,5 tonnánál nagyobb
mûszakilag megengedett legnagyobb vontatható tömeget vontató gépjármû-
nél a mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg a csatolási ponton legyen
egyenlõ legalább a mûszakilag megengedett legnagyobb vontatható töme-
gének 10%-ával, vagy 1000 kg-mal, amelyik ezek közül a kisebb.

3.8.2. Központi tengelyes pótkocsi vontatására kialakított és legfeljebb 3,5 tonna
mûszakilag megengedett legnagyobb vontatható tömeget vontató gépjármû-
nél a mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg a csatolási ponton legyen
egyenlõ legalább a mûszakilag megengedett legnagyobb vontatható töme-
gének 4%-ával, vagy 25 kg-mal, amelyik ezek közül a nagyobb."

23. Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 3.10. bekezdése helyébe a
következõ rendelkezés lép:

"3.10. Motorteljesítmény/legnagyobb tömeg arány

A gépjármû motorjának teljesítménye legyen legalább 5 kW/t, a jármûszerel-
vény mûszakilag megengedett legnagyobb tömegére számítva. Közúti von-
tató esetében a motorteljesítmény legyen legalább 2,2 kW/t. A motorteljesít-
ményt az MR. A. Függelék A/40 melléklet elõírásai szerint kell mérni."

24.Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 4.1.3.3 bekezdése törlendõ.

25.Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 4.2.2.1 bekezdése helyébe a
következõ rendelkezés lép:

a) a c) pont helyébe a következõ rendelkezés lép:

,,c) kizárólag ráfutófékes pótkocsik vontatására tervezett, legfeljebb 3,5 t legna-
gyobb tömegû jármûvek: a jármû forgalomba helyezési/üzemeltetési legna-
gyobb megengedett tömege, vagy terepjáró gépkocsiknál (ld. a 3.5 pontot)
maximum 3,5 t-nál ennek a tömegnek az 1,5-szerese;’’

b) az e) pont helyébe a következõ rendelkezés lép:

‘,,e)pótkocsik vontatására tervezett jármûvek, kivéve a nyerges pótkocsikat, átme-
nõ fékrendszerrel: a jármû forgalomba helyezési/üzemeltetési megengedett
legnagyobb tömegének az 1,5-szerese.’’

26.Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 4.3.1.1 bekezdésében a má-
sodik mondat helyébe a következõ rendelkezés lép:

,,A felemelhetõ vagy terhelhetõ tengelyt le kell engedni a talajra, vagy automatikusan
terhelõdnie kell, ha a csoport legközelebbi tengelye(i) vagy a gépjármû mellsõ tenge-
lye a forgalomba helyezési/üzembentartási legnagyobb megengedett tömegéig (töme-
gükig) terhelt(ek).’’

27.Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 4.3.3 bekezdése törlendõ.
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28.Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete II. rész 4.3.4.1 bekezdése helyébe a
következõ rendelkezés lép:

„A 4.3.1.1. ponttól eltérõen, a gépjármûvek vagy jármûszerelvények síkos úton történõ
indulásának megkönnyítése és a megfelelõ abroncstapadás növelése érdekében, a
gépjármû vagy nyerges félpótkocsi felemelhetõ, illetve terhelésátcsoportosító tenge-
lyét is mûködésbe hozhatja az emelõberendezés azért, hogy a gépjármû hajtott ten-
gelyére nehezedõ terhelés megnövekedjék; mindazonáltal a következõ feltételeket fi-
gyelembe kell venni:

— A jármû minden egyes tengelyére nehezedõ tengelyterhelés legfeljebb 30%-kal
lehet nagyobb, mint a tagállamban érvényes mindenkori megengedett ten-
gelyterhelés, amennyiben ezáltal nem lépi túl a gyártó által erre a különleges
esetre megadott értéket.

— Az elsõ tengelyen megmaradó tengelyterhelésnek megfelelõ tömegnek
nagyobbnak kell maradnia, mint nulla (ez azt jelenti, hogy hátulra hosszan
kinyúló, terhelhetõ hátsó tengellyel felszerelt jármûvek nem billenhetnek hátra).

— A felemelhetõ, illetve a terhelésátcsoportosító tengelyt csak speciális vezér-
lõberendezéssel szabad mûködtetni.

— Miután a gépjármû elindult és mielõtt eléri a 30 km/ó sebességet, a tengelyt is-
mét automatikusan le kell engedni a talajra vagy újra megterhelni.”

29.Az MR. A. Függelékének A/48 számú melléklete a következõ III., IV. és IV/A. részek-
kel egészül ki.
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III. Rész

.... számú adatközlõ lap

egyes kategóriájú gépjármûvek és pótkocsijaik tömegeivel és méreteivel kapcsola-
tos (EK) típus-jóváhagyáshoz, összhangban az ER. A Függelék A/1. számú mel-

lékletével(*)

Az alábbi adatokat tartalomjegyzékkel ellátva, három példányban kell benyújtani. Az eset-
leges rajzok kielégítõ részletességûek, megfelelõ léptékûek és A4-es, vagy A4-esre ösz-
szehajtogatott formátumúak legyenek. Az esetleges fényképek kielégítõen részletesek
legyenek.

Amennyiben a jármûtulajdonságok, alkatrészek vagy tartozékok elektronikus vezérlésûek,
ezek teljesítményérõl is tájékoztatást kell adni.

0. ÁLTALÁNOS LEÍRÁS

0.1. Gyártmány (a gyártó cégneve):...............................................................

0.2. Típus: ......................................................................................................

0.2.1. Kereskedelmi név(nevek) (ha van):.........................................................

0.3. Típusazonosítási jel, ha van ilyen a jármûvön (b): ...................................

0.3.1. E jelzés helye:............................................................................... ..........

0.4. A jármû kategóriája (c):................................................................... .........

0.5. A gyártó neve és címe: ...........................................................................

0.6. A kötelezõen elõírt táblák rögzítésének helye és módja valamint az alváz-
szám elhelyezése

0.6.1. Az alvázon: .............................................................................................

0.6.2. A felépítményen: .....................................................................................

0.8. Összeszerelõ üzem(ek) címe(i): .............................................................

1. A JÁRMÛ ÁLTALÁNOS SZERKEZETI JELLEMZÕI

1.1. Fényképek illetve rajzok egy reprezentatív jármûrõl: ..............................

1.2. Az egész jármû méretezett rajza:............................................................

1.3. Tengelyek és kerekek száma:.................................................................

1.3.1. Ikerkerékkel ellátott tengelyek száma és helyzete: .................................

1.3.2. Kormányzott tengelyek száma és helyzete: ............................................

1.3.3. Meghajtott tengelyek (száma, helye, kölcsönös kapcsolata):..................

1.4. Alváz (ha van) (szemléltetõ rajz): ............................................................

1.6. Motor helye és elrendezése: ...................................................................

1.7. Vezetõfülke (motor feletti fülkés vagy hagyományos motorházas) (z): ....

                                                
* A számozás és a lábjegyzetek megegyeznek az ER A. Függeléke A/1. számú mellékletének számozásával. Jelen típusjóváhagyáshoz nem tartozó

tételek elmaradnak.
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1.9. Adja meg, hogy a gépjármû nyerges- vagy egyéb pótkocsi vontatására szol-
gál-e, és hogy a pótkocsi nyerges-, vonórudas vagy központi tengelyes pót-
kocsi-e; adja meg, hogy a jármûvek speciális kialakításúak-e szabályozott
hõmérsékleten történõ áruszállításra: .....................................................

2. TÖMEGEK ÉS MÉRETEK (e) (kg-ban és mm-ben) (Esetleg hivatkozzon rajz-
ra.)

2.1. Tengelytáv(ok) (teljes terhelés mellett) (f): ..............................................

2.1.1. Nyerges-pótkocsi esetén

2.1.1.1. A nyeregcsap tengelye és a nyerges-pótkocsi leghátsó vége közötti távolság:

................................................................................................................

2.1.1.2. A nyeregcsap tengelye és a nyerges-pótkocsi elején lévõ tetszõleges pont
közötti legnagyobb távolság:
................................................................................................................

2.1.1.3. Nyerges-pótkocsi tengelytávja (az MR. A. Függelékének A/48. melléklete —
97/27/EK Tanácsi irányelv I. mellékletének 7.6.1.2. pontja) szerint: .......

2.2. Nyergesvontatók esetén

2.2.1. Nyereg-elõretartás (legnagyobb és legkisebb, nem teljes jármû esetén a
megengedett értékek) (g): .......................................................................

2.2.2. A (szabványos) nyereg legnagyobb magassága (h):...............................

2.3. A tengely(ek) nyomtávja(i) és szélessége(i)

2.3.1. A kormányzott tengelyek nyomtávja (i):...................................................

2.3.2. A többi tengely nyomtávja (i): ..................................................................

2.3.3. A legszélesebb hátsó tengely szélessége:..............................................

2.4. A jármûméretek mérettartományai (teljes)

2.4.1. Felépítmény nélküli alvázra

2.4.1.1. Hossz (j): .................................................................................................

2.4.1.1.1. Legnagyobb megengedett hossz: ...........................................................

2.4.1.1.2. Legkisebb megengedett hossz: ..............................................................

2.4.1.2. Szélesség (k): ..........................................................................................

2.4.1.2.1. Legnagyobb megengedett szélesség:.....................................................

2.4.1.2.2. Legkisebb megengedett szélesség: ........................................................

2.4.1.3. Magasság (menetkész állapotban) (l) (állítható magasságú felfüggesztések-
nél meg kell jelölni a normál menethelyzetet): ........................................

2.4.1.4. Mellsõ kinyúlás (m): .................................................................................

2.4.1.5. Hátsó kinyúlás (n): ...................................................................................

2.4.1.5.2. Legkisebb és legnagyobb megengedett kinyúlás a csatolópontban (nd):

2.4.1.8. A felépítmény és/vagy a belsõ szerelvények és/vagy a felszerelések és/vagy
a rakomány tömegközéppontjának megengedett legszélsõ helyzetei:....

                                                
(nd) ISO 612 — 1978 szabvány, 6.18.1. sz. definíció



300                                                             M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                        2004/38/II. szám

2.4.1.9. Tengelyek közötti távolság (több tengely esetén): ..................................

2.4.2. Felépítménnyel ellátott alvázra

2.4.2.1. Hossz (j): .................................................................................................

2.4.2.1.1. A rakfelület hossza:.................................................................................

2.4.2.2. Szélesség (k): ..........................................................................................

2.4.2.2.1. A felépítmény falainak vastagsága (áruk szabályozott hõmérsékletû szállítá-
sára szánt jármûvek esetén): ..................................................................

2.4.2.3. Magasság (menetkész állapotban) (l) (állítható magasságú felfüggesztések-
nél meg kell jelölni a normál menethelyzetet): ........................................

2.4.2.4. Mellsõ kinyúlás (m): .................................................................................

2.4.2.5. Hátsó kinyúlás (n): ...................................................................................

2.4.2.8. A hasznos teher tömegközéppontjának legszélsõ megengedett helyzetei
(nem egyenletes terheléseloszlás esetén): .............................................

2.4.2.9. Tengelyek közötti távolság (több tengely esetén): ..................................

2.6. A jármû tömege, amennyiben a gyártó azt menetkész állapotban felépít-
ménnyel illetve — vontató jármû esetében, ha az nem M1 kategóriájú, —
kapcsolószerkezettel látta el, illetve a felépítménnyel és/vagy kapcsolószer-
kezettel ellátott alváz vagy fülkével felszerelt alváz tömege, ha a felépít-
ménnyel és/vagy kapcsolószerkezettel való felszerelés nem a gyártó részérõl
történik (beleértve a folyadékokat, olajokat, tüzelõanyagot, a szennyvízen kí-
vüli folyadékok 100%-át, szerszámokat, pótkereket, és a jármûvezetõt, vala-
mint autóbuszok és távolsági autóbuszok esetében a kísérõ személy töme-
gét (75 kg), ha létezik ilyen ülés a jármûben) (o) (å): ................................

2.6.1. Ennek a tömegnek a megoszlása a tengelyek között, továbbá nyerges-
pótkocsi vagy központi tengelyes pótkocsi esetén terhelés a csatolási ponton
( å):............................................................................................................

2.7 Nem teljes jármû esetén a teljes jármû legkisebb tömege a gyártó nyilatko-
zata szerint:.............................................................................................

2.7.1. Ennek a tömegnek a megoszlása a tengelyek között, továbbá nyerges-
pótkocsi vagy központi tengelyes pótkocsi esetén terhelés a csatolási pon-
ton: ..........................................................................................................

2.8. Mûszakilag megengedett össztömeg a gyártó nyilatkozata szerint (y)( å):

2.8.1. Ennek a tömegnek a megoszlása a tengelyek között, továbbá nyerges-
pótkocsi vagy központi tengelyes pótkocsi esetén terhelés a csatolási ponton
( å):............................................................................................................

2.9. Mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg tengelyenként (å):..............

2.10. Mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg tengelycsoportonként (å): ..

2.11. A gépjármû által vontatható, mûszakilag megengedett össztömeg (å):

2.11.1. Vonórudas pótkocsi:................................................................................

                                                
(å) Olyan módon kell megadni, hogy az aktuális érték a jármûtípus valamennyi mûszaki változatára félreérthetetlen legyen.
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2.11.2. Nyerges-pótkocsi: ...................................................................................

2.11.3. Központi tengelyes pótkocsi:...................................................................

2.11.3.1. A csatolási kinyúlás (p) legnagyobb aránya a nyomtávhoz viszonyítva:..

2.11.4. A jármûszerelvény mûszakilag megengedett össztömege:.....................

2.11.6. Fékezetlen pótkocsi legnagyobb össztömege:........................................

2.12. Mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg a csatolási ponton:

2.12.1. A gépkocsinál:.........................................................................................

2.12.2. A nyerges-pótkocsinál vagy központi tengelyes pótkocsinál:..................

2.13. A vonóberendezés legnagyobb megengedett tömege (ha nem a gyártó sze-
reli fel): ....................................................................................................

2.14.1. Motorteljesítmény/mûszakilag megengedett jármûszerelvény-össztömeg
arány az MR. A/48. számú mellékletének 3.10. pontja (97/27/EK Tanácsi
irányelv I. melléklet 7.10. pontja) szerint: ...................................... kW/kg
................................................................................................................

2.16. Tervezett forgalomba helyezési/üzemi mûszakilag megengedett legnagyobb
össztömeg (választható: ha ilyen értékek vannak megadva, azokat ellenõrizni
kell az MR. A/48. számú mellékletének 4. pontjában elõírtak — 97/27/EK Ta-
nácsi irányelv IV. melléklete — szerint) (1): ............................................

2.16.1. Tervezett forgalomba helyezési/üzemi mûszakilag megengedett össztömeg
(az egyes mûszaki konfigurációkra többféle bejegyzés lehetséges) (å): ..

2.16.2. Tervezett forgalomba helyezési/üzemi legnagyobb megengedett tengelyter-
helés tengelyenként, továbbá nyerges-pótkocsi, illetve központi tengelyes
pótkocsi esetén a tervezett terhelés a csatolási ponton a gyártó által szol-
gáltatott adatok alapján, ha ez kisebb, mint a mûszakilag megengedett leg-
nagyobb csatolási terhelés (az egyes mûszaki konfigurációkra többféle be-
jegyzés lehetséges) ( å): ...........................................................................

2.16.3. Tervezett forgalombahelyezési/üzemi legnagyobb megengedett össztömeg
az egyes tengelycsoportokra (az egyes mûszaki konfigurációkra többféle
bejegyzés lehetséges) (å): .......................................................................

2.16.4. Tervezett forgalomba helyezési/üzemi legnagyobb megengedett vontat-
mánytömeg (az egyes mûszaki konfigurációkra többféle bejegyzés lehetsé-
ges) ( å):....................................................................................................

2.16.5. A jármûszerelvény tervezett forgalomba helyezési/üzemi mûszakilag megen-
gedett össztömege (az egyes mûszaki konfigurációkra többféle bejegyzés
lehetséges) ( å): ........................................................................................

5. TENGELYEK

5.1. Az egyes tengelyek leírása: ....................................................................

5.2. Gyártmány: .............................................................................................

5.3. Típus: ......................................................................................................
                                                
(1) A 2.16.1. és a 2.16.5. pont nem zárja ki a nemzeti forgalomba helyezõ hatóság általi további forgalomba helyezési/üzemi megengedett

össztömeg elfogadását.
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5.4. A felhúzható tengely(ek): ........................................................................

5.4.1. Elhelyezés, gyártmány, típus: .................................................................

5.5. A terhelhetõ tengely(ek): .........................................................................

5.5.1. Elhelyezés, gyártmány, típus: .................................................................

6. FELFÜGGESZTÉS

6.1. A felfüggesztés elrendezési rajza: ..........................................................

6.2. Az egyes tengelyek, tengelycsoportok, illetve kerekek felfüggesztésének tí-
pusa és kivitele: ......................................................................................

6.2.1. Szintszabályozás: igen/nem

6.2.3. Légrugózás a hajtott tengely(ek)en: igen/nem

6.2.3.1. A hajtott tengely felfüggesztése légrugózással egyenértékû: igen/nem

6.2.3.2. A rugózott tömeg függõleges lengésének frekvenciája és csillapítása: ..

6.3. A felfüggesztés rugózott elemeinek jellemzõi (kivitel, anyagjellemzõk és mé-
retek):......................................................................................................

6.4. Stabilizátorok: igen/nem

6.5. Lengéscsillapítók: igen/nem

6.6. GUMIABRONCSOK ÉS KEREKEK

6.6.1. Gumiabroncs/kerék kombináció(k) (gumiabroncsoknál meg kell adni a mé-
retjelölést, a legkisebb teherbírási jelzõszámot, a legkisebb sebességkategó-
ria jelzést; a keréktárcsákon fel kell tüntetni a pánt mérete(ke)t és a középsík
eltolás(ok) értékét)

6.6.1.1. 1. tengely: ...............................................................................................

6.6.1.2. 2. tengely: ...............................................................................................

6.6.3. A jármûgyártó által javasolt gumiabroncs nyomás(ok): .....................kPa

8. FÉKBERENDEZÉS

8.3. Pótkocsi-fékrendszer átviteli és mûködtetõ berendezései olyan jármûveknél,
amelyek utánfutók vontatására vannak kialakítva:..................................

9. FELÉPÍTMÉNY

9.1. A felépítmény típusa: ..............................................................................

9.10.3. Ülések

9.10.3.1. Száma:....................................................................................................

9.10.3.2. Helye és elrendezése:.............................................................................

9.17. Kötelezõen elõírt táblák:..........................................................................

9.17.1. Fényképek és/vagy rajzok a kötelezõ táblák és feliratok, valamint az alváz-
szám helyérõl:
................................................................................................................
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9.17.2. Fényképek és/vagy rajzok a táblák és feliratok hivatalos részérõl (kitöltött
minta méretekkel):
................................................................................................................

11. VONTATÓ JÁRMÛ ÉS PÓTKOCSI VAGY NYERGES-PÓTKOCSI KÖZÖTTI
CSATLAKOZTATÁSOK

11.1. A felszerelt vagy felszerelendõ csatlakoztató berendezések osztálya és típu-
sa: ...........................................................................................................

11.2. A felszerelt csatlakoztató berendezés(ek) D, U, S és V értékei vagy a felsze-
relendõ csatlakoztató berendezés(ek) D, U, S és V minimum-értékei:daN

11.3. Útmutatások a csatlakoztató berendezés jármûre történõ felszereléséhez,
valamint fényképek vagy rajzok a gyártó által megadott jármûvön lévõ rögzítési
pontokról; továbbá amennyiben az adott csatlakoztató berendezés-típus bizo-
nyos jármûtípusokra korlátozva van, ennek megadása: .........................

11.4. Adatok a felszerelendõ különleges vontatóbakok, illetve szerelõlapok rögzí-
téséhez: ..................................................................................................

13. KÜLÖNLEGES ELÕÍRÁSOK A VEZETÕÜLÉSEN KÍVÜL TÖBB, MINT
NYOLC ÜLÉSSEL RENDELKEZÕ, UTASOK SZÁLLÍTÁSÁRA SZOLGÁLÓ
JÁRMÛVEKRE VONATKOZÓAN

13.1. Jármûosztály (I. osztály, II. osztály, III. osztály, A osztály, B osztály):

13.2. Utasterület (m2): .....................................................................................

13.2.1. Összes (S0): ...........................................................................................

13.2.2. Felsõ szint (S0a) (
1): ................................................................................

13.2.3. Alsó szint (S0b): ......................................................................................

13.2.4. Álló utasok részére (S1): ........................................................................

13.3. Utasok száma (ülõ és álló)

13.3.1. Összes (N): ............................................................................................

13.3.2. Felsõ szint (Na) (
1): .................................................................................

13.3.3. Alsó szint (Nb) (
1): ...................................................................................

13.3.4. Ülõ utasok száma

13.4. Kerekesszékek részére kialakított helyek száma M2 és M3 kategóriájú jár-
mûveknél

13.4.1. Összes (A): ............................................................................................

13.4.2. Felsõ szint (Aa) (
1): .................................................................................

13.4.3. Alsó szint (Ab) (
1): ...................................................................................

13.7. Csomagterek térfogata (m3): ..................................................................

13.8. Csomagszállításra kialakított terület a tetõn (m2): ..................................
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KIEGÉSZÍTÕ ADATOK TEREPJÁRÓ JÁRMÛVEKNÉL

2.4.1. Felépítmény nélküli alváznál

2.4.1.4.1. Terepszög, elöl (na): .............................................................................. º

2.4.1.5.1. Terepszög, hátul (nb): ............................................................................ º

2.4.1.6. Szabad magasság (a jelen Függelék A/2. számú melléklet I. Részének 4.5.
pontja szerint)

2.4.1.6.1. A tengelyek között:..................................................................................

2.4.1.6.2. Az mellsõ tengely(ek) alatt: .....................................................................

2.4.1.6.3. A hátsó tengely(ek) alatt: ........................................................................

2.4.1.7. Gerincáthaladási szög (nc):.................................................................... º

2.4.2. Felépítménnyel ellátott alvázra

2.4.2.4.1. Mellsõ terepszög (na): ............................................................................ º

2.4.2.5.1. Hátsó terepszög (nb): ............................................................................. º

2.4.2.6. Szabad magasság (e jelen Függelék A/2. számú melléklete I. részének a 4.5.
pontja szerint)

2.4.2.6.1. A tengelyek között:..................................................................................

2.4.2.6.2. Az elsõ tengely(ek) alatt:.........................................................................

2.4.2.6.3. A hátsó tengely(ek) alatt: ........................................................................

2.4.2.8. Felhajtó szöge (nc):................................................................................ º

2.15. Emelkedõn való elindulási képesség (szóló jármû):.............................%

4.9. Differenciálzár: igen/nem/választható (1)

                                                
(1) A nem kívánt törlendõ



2004/38/II. szám                                        M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                             305

IV. Rész

EK típusbizonyítvány, jóváhagyó okmány

MINTA

(Legnagyobb formátum: A4 (210 x 297 mm))

A jóváhagyó hatóság pe-

csétje

Értesítés egy jármûtípusnak a 97/27/EK számú, a 70/156/EGK irányelvet módosítót, a

gépjármûvek és pótkocsijaik méret és tömegadataira vonatkozó irányelv szerinti

− típus-jóváhagyásáról (1)

− típus-jóváhagyásának (1) kiterjesztésérõl (1)

− típus-jóváhagyásának elutasításáról (1)

− típus-jóváhagyásának visszavonásáról (1)

Típus-jóváhagyási szám:...............................................................................................

A kiterjesztés oka: .........................................................................................................

I. SZAKASZ

0.1. Gyártmány (a gyártó cégneve): ........................................................................

0.2. Típus: ...............................................................................................................

0.2.1. Kereskedelmi név(nevek), ha van(nak): ...........................................................

0.3. Típus-azonosítási jel, ha van a jármûvön: ........................................................

0.3.1. E jelzés helye: ..................................................................................................

0.4. A jármû kategóriája:..........................................................................................

0.5. A jármû gyártójának neve és címe: ..................................................................

A jármû utolsó gyártási lépcsõjét végzõ gyártó neve és címe: .........................

0.8. Az összeszerelõ üzem(ek) címe(i):...................................................................

                                                
(1) A nem kívánt törlendõ
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II. SZAKASZ

1. Kiegészítõ információ (ha szükséges): ld. a Kiegészítést

2. A vizsgálatok elvégzéséért felelõs vizsgáló intézmény:....................................

3. A vizsgálati jelentés dátuma: ............................................................................

4. A vizsgálati jelentés száma: .............................................................................

5. Megjegyzés (ha van) ld. a Kiegészítést

6. Hely: .................................................................................................................

7. Dátum:..............................................................................................................

8. Aláírás: .............................................................................................................

9. A jóváhagyó hatóságnak benyújtott információs csomag tartalomjegyzéke mellé-
kelve van.
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IV/A. Rész

A(z) .... számú (EK) típusbizonyítványhoz

egyes kategóriájú gépjármûvek és pótkocsijaik tömegeivel és méreteivel kapcsola-
tos (EK) típus-jóváhagyásra vonatkozóan, tekintettel az A/48. számú

mellékletre (97/27/EK irányelv)

1. Kiegészítõ információ

1.0. A méretek túllépik a 97/27/EK irányelv Mellékletének 7.3. pontjában meghatározott
legnagyobb megengedett méreteket ugyanezen irányelv 3. és 7. Cikke szerint:
igen/nem (1)

1.1. Hossz (teljes):.......................................................mm (kész vagy teljes jármû)

1.1.1. Rakterület hossza

1.1.2. A nyeregszerkezet királycsapjának a nyerges pótkocsi legelsõ pontjától mért tá-
volsága

1.2. Szélesség (teljes): ................................................mm (kész vagy teljes jármû)

1.3. Magasság (teljes): ................................................mm (kész vagy teljes jármû)

1.4. Legnagyobb megengedett hossz:.......................................mm (félkész jármû)

1.5. Legnagyobb megengedett szélesség: ................................mm (félkész jármû)

1.6. A felépítmény és/vagy belsõ kialakítás és/vagy felszerelés és/vagy rakomány tö-
megközéppontjának szélsõ helyzetei (félkész jármû vagy egyenlõtlen terhelés)

1.7. A jármû menetkész tömege (2)

1.7.1. A jármû mûszakilag megengedett legnagyobb terhelt tömege (2): ............... kg

1.9. A mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg a tengelyen (2):

1.9.1. 1. tengely: ......................... kg

2. tengely (1): .................... kg

3. tengely (1): .................... kg

4. tengely (1): .................... kg

5. tengely (1): .................... kg

1.11. A mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg a tengelycsoporton (2)

1.11.1. 1. tengelycsoport: ............. kg

2. tengelycsoport (1): ........ kg

1.13. A jármûszerelvény mûszakilag megengedett legnagyobb terhelt tömege:

1.14. Felemelhetõ tengelyek

1.15. Terhelhetõ tengelyek

1.17. A gépjármû által vontatható, mûszakilag megengedett össztömeg (1) (2)

                                                
(1) A nem kívánt törlendõ.
(2) Olyan módon kell megadni, hogy az aktuális érték a jármûtípus valamennyi mûszaki változatára félreérthetetlen legyen.
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1.17.1. Vonórudas pótkocsi (1)

1.17.2. Nyerges-pótkocsi (1)

1.17.3. Központi tengelyes pótkocsi (1)

1.17.4. Fékezetlen pótkocsi (1)

1.18. Mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg a gépjármû/nyerges-pótkocsi vagy
központi tengelyes pótkocsi csatolási pontján (1) (2): kg

1.19. Kapcsolóberendezés legnagyobb megengedett tömege (ha nem a gyártó szereli
fel): ........................................................................................................... kg

1.20. Tervezett forgalomba helyezési/üzemi mûszakilag megengedett legnagyobb tö-
meg (1) (2)

1.20.1. Tervezett forgalomba helyezési/üzemi mûszakilag megengedett tömeg (az egyes
mûszaki konfigurációkra többféle bejegyzés lehetséges) (1)

1.20.2. Tervezett forgalomba helyezési/üzemi legnagyobb megengedett tengelyterhelés
tengelyenként, továbbá nyerges-pótkocsi, illetve központi tengelyes pótkocsi ese-
tén a tervezett terhelés a csatolási ponton a gyártó által szolgáltatott adatok alap-
ján, ha ez kisebb, mint a mûszakilag megengedett legnagyobb csatolási terhelés
(az egyes mûszaki konfigurációkra többféle bejegyzés lehetséges) (1)

1.20.3. Tervezett forgalombahelyezési/üzemi legnagyobb megengedett össztömeg az
egyes tengelycsoportokra (az egyes mûszaki konfigurációkra többféle bejegyzés
lehetséges) (1)

1.20.4. Tervezett forgalomba helyezési/üzemi legnagyobb megengedett vontatmánytö-
meg (az egyes mûszaki konfigurációkra többféle bejegyzés lehetséges) (1)

1.20.5. A jármûszerelvény tervezett forgalomba helyezési/üzemi mûszakilag megengedett
össztömege (az egyes mûszaki konfigurációkra többféle bejegyzés lehetséges) (1)

1.21. Légrugózás a hajtott tengelyen: igen/nem (3)

1.22. A hajtott tengely felfüggesztése légrugózással egyenértékû: igen/nem (3)

1.23. Terepjáró jármû: igen/nem (3)

1.24. Utasok száma

1.24.1. Ülések száma (1)

1.24.2. Állóhelyek száma M2 és M3 kategóriájú jármûveknél (1)

1.24.3. Kerekesszékek részére kialakított helyek száma M2 és M3 kategóriájú jármûvek-
nél (2)

1.25. Fényképek vagy rajzok a vonószerkezetrögzítési pontjairól a jármûvön.

                                                
(1) Olyan módon kell megadni, hogy az aktuális érték a jármûtípus valamennyi mûszaki változatára félreérthetetlen legyen.
(2) Csak akkor kell kitölteni, ha ez az információ szerepel az adatleíró ívben.
(3) A nem kívánt törlendõ
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7. számú melléklet a 35/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

Az A. Függelék A/58. számú melléklete a 6/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelethez1

Gyalogosok védelmére vonatkozó követelmények

I. rész

Alapvetõ rendelkezések

1. A melléklet alkalmazási köre

A melléklet a jármûvek mellsõ felületeire vonatkozik. Ennek a mellékletnek az
alkalmazásában „jármû” bármely, az ER. A. Függelék A/2. számú melléklete szerinti M1

kategóriájú, legfeljebb 2,5 tonna legnagyobb tömegû gépjármû és M1 kategóriájú jármûbõl
származtatott N1 kategóriájú, legfeljebb 2,5 tonna legnagyobb tömegû gépjármû.

2. Fogalom meghatározások

A melléklet alkalmazásában:

2.1. "A-oszlop" a legelsõ és legkülsõ tetõ tartóelemet jelenti, amely a karosszéria alsó
részét köti össze a tetõvel.

2.2. "Lökhárító" a jármû mellsõ, alsó, külsõ szerkezeti elemét jelenti. Magában foglalja az
összes szerkezeti elemet, amelyek célja, hogy védjék a jármûvet másik jármûvel történõ
alacsony sebességû mellsõ ütközés esetén, valamint más egyéb, ehhez a szerkezeti
elemhez csatlakozó elemet.

2.3. "Motorháztetõ mellsõ él" a mellsõ felsõ külsõ szerkezeti elemet jelenti, beleértve a
motorháztetõt és a sárvédõket, a fényszóró körüli felsõ és oldalsó alkatrészeket és
bármely egyéb csatlakozó elemet.

2.4. "Motorháztetõ felsõ rész" a szélvédõ és az A-oszlopok elõtti külsõ szerkezeti elemek
felsõ külsõ felületét jelenti. Következésképpen magában foglalja többek között a
motorháztetõt, a sárvédõket, a szellõzõnyílásokat, az ablaktörlõtengelyeket, és a szélvédõ
alsó keretét.

2.5. " HPC (Head performance criterion) " a fejterhelés mértéke, az ütközés során egy
adott idõintervallumban fellépõ legnagyobb fej-gyorsulás.

2.6. "Szélvédõ" a jármû mellsõ üvegezését jelenti, ami kielégíti az MR. A. Függelék A/32.
számú melléklete követelményeit.2.

2.7. "Jármûtípus" a jármûvek olyan csoportját jelenti, amelyek az A-oszlopok elõtti részt
tekintve nem különböznek egymástól az alábbi jellemzõk, mint:

- a felépítés,

                                                
1 Ez a melléklet megegyezõ szabályozást tartalmaz az Európai Parlament és a Tanács - a gyalogosok és más sérülékeny úthasználók
védelmére vonatkozó követelményekrõl a gépjármûvel történõ ütközés esetén, valamint a Tanács 70/156/EGK irányelvének
módosításáról szóló - 2003/102/EK irányelvével.
2 Ez a melléklet megegyezõ szabályozást tartalmaz a Tanács - a vezetõtérbõl való kilátásra (a látómezõre) vonatkozó követelményekrõl
szóló - 77/649/EGK, és az azt módosító 90/630/EGK irányelvével.
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- a fõ méretek,
- a jármû külsõ felületének anyagai,
- az elemek elrendezése (kívül, belül)

tekintetében oly mértékben, hogy az ezen mellékletben meghatározott ütközési vizsgálat
eredményeit negatív irányban befolyásolhatják.

2.8. "Legnagyobb tömeg" az ER. A. Függelék A/1. számú melléklet 2.8. bekezdése
szerinti, a gyártó által megadott, mûszakilag megengedett legnagyobb tömeg.

3. Vizsgálati követelmények

3.1. Az alábbi ütközési vizsgálatokat kell elvégezni, azonban a 3.1.3 és 3.1.4 bekezdésben
megadott határértékek csak folyamatos ellenõrzési (tájékoztatási) célokat szolgálnak.

3.1.1. Láb-forma a lökhárítóval: el kell végezni a 3.1.1.1. vagy 3.1.1.2. bekezdésekben
meghatározott láb-forma vizsgálatok valamelyikét:

3.1.1.1. Láb-forma alsó része a lökhárítóval:

A vizsgálatot 40 km/óra ütközési sebességgel kell elvégezni. A legnagyobb dinamikus
térdhajlítási szög legfeljebb 21,0°, a legnagyobb dinamikus térd nyírási elmozdulás
legfeljebb 6,0 mm, és a sípcsont felsõ végén mért gyorsulás legfeljebb 200 g lehet.

3.1.1.2. Láb-forma felsõ része a lökhárítóval:

A vizsgálatot 40 km/óra ütközési sebességgel kell elvégezni. Az idõ szerinti ütközõerõk
pillanatnyi összege legfeljebb 7,5 kN és az ütõtesten ható hajlítónyomaték legfeljebb 510
Nm lehet.

3.1.2. Gyermek/kisméretû felnõtt fejforma a motorháztetõ felsõ résszel:

A vizsgálatot 35 km/óra ütközési sebességgel kell elvégezni egy 3,5 kg-os ütõtesttel. A
fejterhelés (HPC) legfeljebb 1000 lehet a motorháztetõ mérési felületének 2/3 részén és
legfeljebb 2000 lehet a fennmaradó 1/3 rész motorháztetõ mérési felületen.

3.1.3. Láb-forma felsõ része a motorháztetõ mellsõ éllel:

A vizsgálatot 40 km/óra ütközési sebességgel kell elvégezni. Az idõ szerinti ütközõerõk
pillanatnyi összege legfeljebb 5,0 kN lehet, mint lehetséges célérték, az ütõtesten ható
hajlítónyomatékot rögzíteni kell, és össze kell vetni a 300 Nm-rel, mint lehetséges
célértékkel.

3.1.4. Felnõtt fejforma a szélvédõvel:

A vizsgálatot 35 km/óra ütközési sebességgel kell elvégezni egy 4,8 kg-os ütõtesttel. A
HPC-t rögzíteni kell, és össze kell vetni az 1000-rel, mint lehetséges célértékkel.

3.2. El kell végezni az alábbi vizsgálatokat:

3.2.1. Láb-forma a lökhárítóval: el kell végezni a 3.2.1.1. vagy 3.2.1.2. bekezdésekben
meghatározott láb-forma vizsgálatok valamelyikét:

3.2.1.1. Láb-forma alsó része a lökhárítóval: A vizsgálatot 40 km/óra ütközési sebességgel
kell elvégezni. A legnagyobb dinamikus térdhajlítási szög legfeljebb 15,0°, a legnagyobb
dinamikus térd nyírási elmozdulás legfeljebb 6,0 mm, és a sípcsont felsõ végén mért
gyorsulás legfeljebb 150 g lehet.



2004/38/II. szám                                        M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                             311

3.2.1.2. Láb-forma felsõ része a lökhárítóval: A vizsgálatot 40 km/óra ütközési
sebességgel kell elvégezni. Az idõ szerinti ütközõerõk pillanatnyi összege legfeljebb 5,0
kN és az ütõtesten ható hajlítónyomaték legfeljebb 300 Nm lehet.

3.2.2. Gyermek-fejforma a motorháztetõ felsõ résszel: A vizsgálatot 40 km/óra ütközési
sebességgel kell elvégezni egy 2,5 kg-os ütõtesttel. A fejterhelés (HPC) legfeljebb 1000
lehet a motorháztetõ teljes mérési felületén.

3.2.3. Láb-forma felsõ része a motorháztetõ mellsõ éllel: A vizsgálatot 40 km/óra ütközési
sebességgel kell elvégezni. Az idõ szerinti ütközõerõk pillanatnyi összege legfeljebb 5,0
kN és az ütõtesten ható hajlítónyomaték legfeljebb 300 Nm lehet.

3.2.4. Felnõtt fejforma a motorháztetõ felsõ résszel: A vizsgálatot 40 km/óra ütközési
sebességgel kell elvégezni egy 4,8 kg-os ütõtesttel. A fejterhelés (HPC) legfeljebb 1000
lehet a motorháztetõ teljes mérési felületén.

3.3. A 3.1. és 3.2. pontokban meghatározott követelmények vizsgálatakor alkalmazandóak
a Bizottság - a gyalogosok és más sérülékeny úthasználók védelmére vonatkozó
követelményekrõl a gépjármûvel történõ ütközés esetén, valamint a Tanács 70/156/EGK
irányelvének módosításáról szóló, az Európai Parlament és a Tanács 2003/102/EK
irányelvének 3. cikke szerinti mûszaki elõírások meghatározásáról szóló - 2004/90/EK
határozatában foglaltak3.

II. rész

A típusjóváhagyási eljárás

1. EK típusjóváhagyás kiadása iránti kérelem

1.1. Az ER. A. függelék 3. cikk 4. bekezdése szerinti, egy jármû gyalogosvédelemre
vonatkozó EK típusjóváhagyásának kiadása iránti kérelmet a gyártónak kell benyújtania.

1.2. Az adatközlõ dokumentum mintája a II. Rész I. Fejezetben található.

1.3. Be kell mutatni egy, a jóváhagyandó jármûtípust reprezentáló jármûvet a
típusjóváhagyási vizsgálatok elvégzéséért felelõs vizsgáló intézménynek.

2. EK típusjóváhagyás engedélyezése

2.1. Amennyiben az I. Rész 3.1-3.2. bekezdésekben hivatkozott, ezen bekezdések,
valamint az I. rész 3.3. bekezdésében meghatározott mûszaki elõírások szerinti
vizsgálatok megtörténtek, az ER. A. függelék 4. cikk 1. és 4. cikke alapján meg kell adni az
EK típusjóváhagyást.

2.2. Egy EK típus-jóváhagyási okmány minta található a II. rész II. fejezetben.

2.3. Az ER. A. függelék A/7. számú mellékletében meghatározott jóváhagyási számot kell
kiadni minden jóváhagyott jármûtípusra. Ugyanaz a tagország nem adhatja ki ugyanazt a
jóváhagyási számot egy másik jármûtípusra.

2.4. Kétséges esetben, a vizsgálati követelményeknek való megfelelés ellenõrzésekor
minden, a gyártó által benyújtott adatot és vizsgálati eredményt számításba kell venni,

                                                
3  Kihirdetve a Hivatalos Lap 2004. 02. 04. napján megjelent L 31 (p 21 - 69.) számában.
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amely alkalmas a jóváhagyó hatóság által végzett jóváhagyási vizsgálatok
megerõsítésére.

3. A típus megváltoztatása és a jóváhagyások módosítása

3.1. A jármû bármely, annak mellsõ szerkezeti részei általános alakjára kiható módosítása,
amely a hatóság megítélése szerint feltûnõ hatással van a vizsgálatok eredményeire,
magával vonja a vizsgálatok megismétlését.

3.2. Ezen melléklet alapján jóváhagyott jármûtípus változtatása esetében az ER. A.
függelék 5. cikkének elõírásait kell alkalmazni.

4. A gyártás egyöntetûsége

4.1. Intézkedéseket kell hozni az ER. A. függelék 9. cikkének elõírásai szerinti gyártás
egyöntetûség biztosítására.

II. rész I. fejezet

… számú adatközlõ lap

A következõ adatokat három példányban kell benyújtani, és mellékelni kell hozzá a tartalomjegyzéket. Az
összes rajz legyen kellõen részletes és alkalmas méretarányú, A4 formátumban, vagy erre a méretre
hajtogatva. A fényképek is legyenek kellõen részletesek.

Ha a rendszerek, alkatrészek vagy önálló mûszaki egységek elektronikus vezérlõegységekkel rendelkeznek,
megfelelõ információt kell adni ezek mûködésére vonatkozóan.

0. ÁLTALÁNOS LEÍRÁS

0.1. Gyártmány (a gyártó cégneve): ............................................................................................

0.2. Típus és általános kereskedelmi megnevezés(ek): ..............................................................

0.3. Típusazonosítási jel, ha van ilyen a jármûvön: .....................................................................

0.3.1. E jelzés helye: .......................................................................................................................

0.4. A jármû kategóriája: ..............................................................................................................

0.5. A gyártó neve és címe: .........................................................................................................

0.8. Összeszerelõ üzem(ek) címe(i): ...........................................................................................

1. A JÁRMÛ ÁLTALÁNOS SZERKEZETI JELLEMZÕI

1.1. Fényképek illetve rajzok egy reprezentatív jármûrõl: ...........................................................

1.6. Motor helye és elrendezése: .................................................................................................

9. FELÉPÍTMÉNY

9.1. A felépítmény típusa: ............................................................................................................

9.2. A kialakítás módja és anyagai: .............................................................................................

9.23. Gyalogosvédelem

Részletes leírást kell adni — fényképekkel és/vagy rajzokkal együtt — a jármû felépítésérõl, méreteirõl, ide
vonatkozó referenciavonalakról és a jármû mellsõ részének összetevõ anyagairól (belül és kívül). Ennek a
leírásnak részleteket kell tartalmaznia bármely beépített aktív védõrendszerrõl.
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II. rész II. fejezet

EK típus-jóváhagyási okmány

MINTA

(Legnagyobb formátum: A4 (210 x 297 mm))

EK TÍPUSBIZONYÍTVÁNY

A dokumentum tárgya:

— típusjóváhagyás (1)

— típusjóváhagyás kiterjesztése (1)

— típusjóváhagyás elutasítása (1)

— típusjóváhagyás visszavonása (1)

egy jármûtípusra vonatkozóan, tekintettel a ..............  / ...............  /EK irányelvre.

Típusjóváhagyási szám:...................................................................................................................

Kiterjesztés oka: ...............................................................................................................................

I. SZAKASZ

0.1. Gyártmány(ok) (gyártó kereskedelmi megnevezése):......................................................

0.2. Típus: ................................................................................................................................

0.2.1. Kereskedelmi elnevezés(ek):............................................................................................

0.3. Típusazonosítás módja, ha jelölve van a jármûvön:.........................................................

0.3.1. Ennek a jelölésnek az elhelyezése:..................................................................................

0.4. Kategória :.........................................................................................................................

0.5. Jármû gyártójának neve és címe:.....................................................................................

0.5.1. Gyártóüzem(ek) neve(i) és címe(i) ...................................................................................

II. SZAKASZ

1. Kiegészítõ adatok (ha vannak) (lásd a Kiegészítést):

2. A vizsgálatok elvégzéséért felelõ vizsgáló intézmény: .........................................................

3. A vizsgálati jelentés kiadásának dátuma: .............................................................................

4. A vizsgálati jelentés száma: ..................................................................................................

5. Megjegyzések (ha vannak) (lásd a Kiegészítést)

                                                
1 Szükség szerint törlendõ

Hatóság bélyegzõje
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6. Hely: ......................................................................................................................................

7. Dátum: ...................................................................................................................................

8. Aláírás: ..................................................................................................................................

9. A hatósághoz benyújtott információs csomag tartalomjegyzéke mellékelve.

Alulírott ezennel tanúsítja a fent megjelölt jármûtípusra vonatkozó mellékelt adatközlõ lapon a gyártói leírás
pontosságát, amely típusra az illetékes jóváhagyó hatóság kiválasztása alapján, egy vagy több reprezentatív
mintát a jármûtípus prototípusa(i)ként bemutattak és tanúsítja, hogy a mellékelt vizsgálati eredmények
alkalmazhatók a jármûtípusra.

A jármûtípus megfelel/nem felel meg (1) a ……/……./EK irányelv mûszaki követelményeinek.

A jóváhagyás engedélyezve/elutasítva/visszavonva (1).

 ........................................ ........................................ ........................................
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Kiegészítés a ... számú, egy jármû ……/……./EK irányelv szerinti
típusbizonyítványához

1. Kiegészítõ információk

1.1 A jármûtípus rövid leírása, tekintettel a felépítésére, méreteire, vonalakra és összetevõ anyagaira

1.2. A motor elhelyezése: elöl/hátul/középen1

1.3. Hajtott tengely: mellsõ/hátsó1

1.4. A vizsgálat céljából bemutatott jármû tömege

Mellsõ tengely: ......................................................................................................................

Hátsó tengely: .......................................................................................................................

Összesen: .............................................................................................................................

1.5. Vizsgálati eredmények a II. rész 3.1./3.2. bekezdés szerint (szükség szerint törlendõ)

1.5.1. II. rész 3.1. bekezdés szerinti vizsgálat

Vizsgálat Rögzített érték
Megfelelt/nem felelt

meg1

Hajlítási szög fok

Nyírási elmozdulás mm

Láb-forma alsó része a
lökhárítóval
(ha vizsgálták)

Gyorsulás a sípcsonton g

Ütõerõk összege kN 2Láb-forma felsõ része a
motorháztetõ élével

Hajlítónyomaték Nm 2

Ütõerõk összege kNLáb-forma felsõ része a
lökhárítóval
(ha vizsgálták) Hajlítónyomaték Nm

HPC-érték az A-zónában
(legalább 12 érték)

Gyermek fejforma ütõtest
(3,5 kg) a motorháztetõ
felsõ résszel

HPC-érték a B-zónában
(legalább 6 érték)

Felnõtt fejforma
ütközõtest (4,8 kg) a
szélvédõvel

HPC-értékek (legalább 5
érték)

2

1 A határértékeket ld. jelen melléklet I. részének 3.1. bekezdésében.
2 Csak felügyeleti célokra

                                                
1 Szükség szerint törlendõ
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1.5.1. II. rész 3.2. bekezdés szerinti vizsgálat

Vizsgálat Rögzített érték
Megfelelt/nem

felelt meg1

Hajlítási szög fok

Nyírási elmozdulás mm

Láb-forma alsó része a
lökhárítóval
(ha vizsgálták)

Gyorsulás a sípcsonton g

Ütõerõk összege kNLáb-forma felsõ része a
motorháztetõ élével

Hajlítónyomaték Nm

Ütõerõk összege kNLáb-forma felsõ része a
lökhárítóval
(ha vizsgálták) Hajlítónyomaték Nm

Gyermek fejforma ütõtest
(3,5 kg) a motorháztetõ
felsõ résszel

HPC-értékek (legalább 9
érték)

Felnõtt fejforma ütõtest
(4,8 kg) a motorháztetõ
felsõ résszel

HPC-értékek (legalább 9
érték)

1 A határértékeket ld. jelen melléklet I. részének 3.2. bekezdésében.

1.6. Megjegyzések: (pl. bal- és jobbkormányos jármûvekre érvényes)

 .................................................................................................................

III. rész

A melléklet alkalmazásával kapcsolatos átmeneti rendelkezések

1. 2004. január 1-i hatállyal a jóváhagyó hatóság a gyalogosvédelemre történõ hivatkozás
alapján:

— nem utasíthatja el egy jármûtípusra vonatkozóan az EK típus-jóváhagyás, vagy a
nemzeti típus-jóváhagyás kiadását, vagy

— nem tilthatja meg a jármûvek nyilvántartásba vételét, eladását, vagy üzembe állítását
abban az esetben, ha a jármûvek megfelelnek a jelen melléklet I. rész 3.1. vagy 3.2.
bekezdésében meghatározott mûszaki elõírásoknak.

2. 2005. október 1-i hatállyal a jóváhagyó hatóság többé nem adhat ki:

— EK típus-jóváhagyást, vagy

— nemzeti típus-jóváhagyást,

bármilyen jármûtípusra, a gyalogosvédelemre történõ hivatkozás alapján, ha nem
teljesülnek a jelen melléklet I. rész 3.1. vagy 3.2. bekezdésében meghatározott mûszaki
elõírások, kivéve az ER. 8. cikke 2. bekezdés szerint hivatkozott esetet.
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3. A 2. bekezdés követelményeit nem kell olyan jármûvekre alkalmazni, amelyek
karosszéria felépítésük és az A-oszlopok elõtti kialakításuk tekintetében lényegileg nem
különböznek olyan jármûtípusoktól, amelyek rendelkeznek 2005. október 1. elõtt kiadott
EK, vagy nemzeti típus-jóváhagyással és amelyeket már nem hagytak jóvá ezen melléklet
alapján.

4. 2010. szeptember 1-i hatállyal a jóváhagyó hatóság többé nem adhat ki:

— EK típus-jóváhagyást, vagy

— nemzeti típus-jóváhagyást,

bármilyen jármûtípusra, a gyalogosvédelemre történõ hivatkozás alapján, ha nem
teljesülnek a jelen melléklet I. rész 3.2. bekezdésében meghatározott mûszaki elõírások,
kivéve az ER. A. függelék 8. cikke 2. bekezdés szerint hivatkozott esetet.

5. 2012. december 31-i hatállyal a jóváhagyó hatóság:

— ne tekintse többé érvényesnek az ER. A. függelék követelményei alapján az új
jármûvekhez az ER. A. függelék 7. cikk 1. bekezdése céljából mellékelt megfelelõségi
nyilatkozatot, és

— tiltsa meg a nyilvántartásba vételét, eladását és üzembeállítását az olyan új
jármûveknek, amelyekhez nem mellékelik az ER. A. függelék szerinti, a
gyalogosvédelemre vonatkozó, a jelen melléklet I. rész 3.1. vagy 3.2. bekezdésének
mûszaki követelményeit nem teljesítõ megfelelõségi nyilatkozatot.

6. 2015. szeptember 1-i hatállyal a jóváhagyó hatóság:

— ne tekintse többé érvényesnek az ER. A. függelék követelményei alapján az új
jármûvekhez az ER. A. függelék 7. cikk 1. bekezdése céljából mellékelt megfelelõségi
nyilatkozatot, és

— tiltsa meg a nyilvántartásba vételét, eladását és üzembeállítását az olyan új
jármûveknek, amelyekhez nem mellékelik az ER. A. függelék szerinti, a
gyalogosvédelemre vonatkozó, a jelen melléklet I. rész 3.2. bekezdésének mûszaki
követelményeit nem teljesítõ megfelelõségi nyilatkozatot.

7. A jóváhagyó hatóság havonta küldje meg a Bizottságnak a típusbizonyítvány (mintáját
ld. a jelen melléklet II. rész II. fejezetben) másolatát minden egyes olyan jármûve
vonatkozóan, amelyet az adott hónapban jelen melléklet alapján jóváhagyott.
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8. számú melléklet a 35/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

1. Az MR. B. Függelékének B/12. számú melléklete címéhez tartozó lábjegyzet kiegé-
szül a következõ mondattal:

„1...Ez a melléklet a Tanács 97/24/EK irányelvével és az azt módosító, a Tanács
2002/51/EK irányelvével, valamint a Tanács 2003/77/EK irányelvekkel
összegyeztethetõ szabályozást tartalmaz.”

2. Az MR. B. Függelékének V. Fejezet II. - V. Részei helyébe a következõ új II.-V. Rész

lép és az V. Fejezet VI. és VII. Részekkel egészül ki:

"II. Rész

MOTORKERÉKPÁROK ÁLTAL OKOZOTT LÉGSZENNYEZÉSSEL SZEMBEN

ALKALMAZANDÓ INTÉZKEDÉSEK

1. FOGALOMMEGHATÁROZÁSOK

1.1. Jármûtípus a motorból származó gáznemû szennyezõ-anyagok kibocsátásának
korlátozása szempontjából: olyan jármûvek összessége, amelyek nem különböznek
egymástól lényegesen az alábbi szempontok tekintetében:

1.1.1. Az 1. kiegészítés 5.2 pontja szerint a referenciatömeghez viszonyítva meghatáro-
zott egyenértékû inercia;

1.1.2. A motor és a jármû  V. Rész szerint meghatározott jellemzõi;

1.2. Referenciatömeg: a jármû saját tömege, 75 kg egyenletesen eloszló tömeggel nö-
velve. A jármû saját tömege: a jármû üres tömege, legnagyobb ûrtartalmának le-
galább 90%-áig feltöltött tartályokkal.

1.3. Forgattyúház: a motorban vagy a motoron kívül elhelyezkedõ, az olajteknõvel belsõ
vagy külsõ csatornák útján kapcsolatban álló terek, mely csatornákon keresztül gá-
zok és gõzök szökhetnek ki.

1.4. Gáznemû szennyezõanyagok a szénmonoxid, nitrogén-dioxid (NO2) egyenértékben
kifejezett nitrogénoxidok és az alábbi arányú szénhidrogének kipufogógáz kibo-
csátását jelentik:

— C1H1,85 benzinnél,
— C1H1,86 gázolajnál.

1.5. Gátló berendezés: olyan eszköz, amely méri, érzékeli vagy befolyásolja a mûködési
jellemzõket (pl. jármûsebesség, motor-fordulatszám, a használt áttétel, hõmérsék-
let, szívócsõ-nyomás vagy bármely más paraméter) a levegõszennyezést csök-
kentõ rendszer bármely részének vagy funkciójának mûködésbe léptetése, modu-
lálása, késleltetése vagy kikapcsolása céljából, ami által romlik a légszennyezés-
csökkentõ rendszer hatékonysága olyan körülmények között, melyeknek bekövet-
kezése a jármû normális használata során várható, kivéve, ha az ilyen eszközt
alapvetõen figyelembe vették az alkalmazott emissziós jóváhagyási eljárásban.

1.6. Ésszerûtlen emisszió szabályozási stratégia minden olyan stratégia vagy intézke-
dés, amely a jármú normális mûködési feltételei mellett az emisszió szabályozó
rendszer hatékonyságát az alkalmazott emissziós vizgálati eljárás során feltétele-
zett szint alá csökkenti."
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2. VIZSGÁLATI SPECIFIKÁCIÓK

2.1. Általános elõírások
Azokat az alkatrészeket amelyek hatással lehetnek a gáznemû szennyezõanyagok
kibocsátására, úgy kell megtervezni, legyártani és összeszerelni, hogy a jármûvek
normális üzemben, a rájuk ható rázkódások ellenére megfelelhessenek e Rész  kö-
vetelményeinek.

2.2. A vizsgálatok leírása

2.2.1. Kategóriájától függõen a jármûvet az alább specifikált I. és II. típusú vizsgálatoknak
kell alávetni:

2.2.1.1. I. típusú vizsgálat (a kipufogógáz kibocsátás átlagos értékének ellenõrzése)

A vizsgált jármûtípusokra, a 2.2.1.1.5 pont táblázatának „A” sorában megadott
emissziós határértékekkel történõ összehasonlításnál:

— a vizsgálat során két elõkészítõ alap városi ciklust kell végezni az elõkészítés, és
négy alap városi ciklust a kipufogógáz minta gyûjtése céljából. A szennyezõa-
nyag gyûjtését közvetlenül az elõkészítõ ciklusok záró alapjárati szakasza után
meg kell kezdeni, és be kell fejezni az utolsó alap városi ciklus végsõ alapjárati
szakaszának befejezése után.

A vizsgált jármûtípusokra, a 2.2.1.1.5 pont táblázatának „B” sorában megadott
emissziós határértékekkel történõ összehasonlításnál:

— azoknál a jármûtípusoknál, amelyeknél a motor hengerûrtartalma kisebb
150 cm3-nél, a vizsgálat során hat alap városi ciklust kell elvégezni. A kipufogó-
gáz minta gyûjtését meg kell kezdeni a motor indítási folyamata elõtt vagy annak
kezdetekor, és be kell fejezni az utolsó alap városi ciklus végsõ alapjárati szaka-
szának befejezése után,

— azoknál a jármûtípusoknál, amelyeknél a motor hengerûrtartalma 150 cm3 vagy
ennél nagyobb, a vizsgálat során hat alap városi ciklust és egy városon kívüli
ciklust kell elvégezni. A kipufogógáz minta gyûjtését meg kell kezdeni a motor
indítási folyamata elõtt vagy annak kezdetekor, és be kell fejezni az utolsó váro-
son kívüli ciklus végsõ alapjárati szakaszának befejezése után.

2.2.1.1.1. A vizsgálatot az 1. kiegészítésben leírt eljárás szerint kell elvégezni. A gázok gyûj-
tésére és elemzésére használt eljárások megfelelnek az ott leírtaknak.

2.2.1.1.2. Az I.2.2. ábra az I. típusú vizsgálat folyamatát mutatja.

2.2.1.1.3. A jármûvet fel kell helyezni egy, a terhelést és az inerciát szimuláló berendezések-
kel ellátott görgõs jármûfékpadra.

2.2.1.1.4. A vizsgálat során a kipufogógázokat hígítani kell, és arányos mintát kell gyûjteni
egy vagy több zsákban. A vizsgált jármû kipufogógázait az alábbi eljárás szerint kell
hígítani, mintavételezni és elemezni, valamint meg kell mérni a higított kipufogógáz
összes térfogatát.



320                                                          M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                     2004/38/II. szám

I.2.2. ábra

I. típusú vizsgálat folyamatábrája

Egy vizsgálat

Vil ≤ 0,70 L

Vil > 0,70 L

Két vizsgálat

Vi1 ≤ 0,85 L
és Vi2 < L

és Vi1 +Vi2 < 1,70

elfogadva

elfogadva

igen

nem

Vi2 > 1,10 L
vagy Vi1 ≥ L

és Vi2 ≥ L

Három vizsgálat

Vi1 < L
és Vi2 < L
és Vi3 < L

Vi3 > 1,10 L

(Vil +Vi2 + Vi3)/3 < L

Vi3 ≥ L
és Vi2 ≥ L

vagy Vi1 ≥ L

elutasítva

nem

igen

nem

nem

elfogadva
igen

nem

nem

nem

elfogadva
igen

igen

igen

igen

igen

nem
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2.2.1.1.5. A vizsgálatot háromszor kell elvégezni, hacsak nem teljesülnek 2.2.1.1.6
pont szerinti követelmények. Minden egyes vizsgálat alkalmával a gázhal-
mazállapotú szennyezõanyagok tömegére kapott értékeknek kisebbeknek
kell lenniük az alábbi táblázatban megadott határértékeknél. (Az "A" sorok
2003. évtõl, a "B" sorok 2006. évtõl hatályosak.)

Osztály Szénmonoxid tömege
(CO)

Szénhidrogének töme-
ge (HC)

Nitrogén-oxidok tömege
(NOx)

L1 (g/km) L2 (g/km) L3 (g/km)

Motorkerékpárok (kétkerekû) határértékei típusjóváhagyásához és a gyártás megfelelõségének
ellenõrzéséhez

A  (2003) I   (< 150 cm3) 5,5 1,2 0,1

II  (≥ 150 cm3) 5,5 1,0 0,1

B  (2006) I   (< 150 cm3)

UDC hideg(1)

2,0 0,8 0,15

II  (≥ 150 cm3)

UDC+ EUD hi-
deg(2)

2,0 0,3 0,15

Három és négykerekû motorkerékpárok határértékei típusjóváhagyásához és a gyártásazonosság
ellenõrzéséhez (külsõ gyújtású motorok)

A  (2003) Összes 7,0 1,5 0,4

Három és négykerekû motorkerékpárok határértékei típusjóváhagyásához és a gyártás megfelelõsé-
gének ellenõrzéséhez (kompresszió gyújtású motorok)

A  (2003) Összes 2,0 1,0 0,65
(1) Vizsgálati ciklus az ENSZ EGB 40. számú Elõírás menetciklusa (emissziómérés mind a 6 szaka-

szon – mintavétel kezdete a T = 0 idõpont.
(2) Vizsgálati ciklus az ENSZ EGB 40. számú Elõírás menetciklusa + az EUDC (országúti) menetcik-

lus 120 km/h maximális sebességgel (emissziómérés az összes szakaszon - mintavétel kezdete a
T = 0 idõpont).

2.2.1.1.5.1. A 2.2.1.1.5. pont ellenére az egyes szennyezõ-anyagoknál, vagy a szennyezõ-
anyagok kombinációjánál az eredményként kapott tömeg legfeljebb 10%-kal túllép-
heti az elõírt határt, abban az esetben, ha a három eredmény számtani átlaga az
elõírt határ alatt van. Ha az elõírt határértékeket több mint egy szennyezõanyag
túllépi, ebben az esetben lényegtelen, hogy ez ugyanabban a vizsgálatban, vagy
különbözõ vizsgálatokban történik.

2.2.1.1.5.2. A 110 km/ó megengedett legnagyobb sebességû motorkerékpárok vizsgálata so-
rán, amikor azokat a 2006. évi, "B" sorokban szereplõ határértékeknek való meg-
felelését vizsgálják,  a városon kívüli menetciklus legnagyobb sebességét 90 km/ó
értékre kell korlátozni.

2.2.1.1.6. A vizsgálatoknak a 2.2.1.1.5. pontban elõírt számát az alábbiak feltételek teljesülé-
se szerint korlátozni kell, ahol V1 az elsõ vizsgálat eredménye és V2 a második
vizsgálat eredménye ez egyes szennyezõ-anyagokra.

2.2.1.1.6.1. Csak egy vizsgálatot kell végezni, ha az egyes szennyezõ-anyagokra kapott ered-
mény kisebb, vagy egyenlõ 0,70L (azaz V1 ≤ 0,70 L).
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2.2.1.1.6.2. Ha nem teljesül a 2.2.1.1.6.1. pont követelménye, csak két vizsgálatot kell végezni,
ha az egyes szennyezõ-anyagokra a teljesül a következõ követelmény:

V1 ≤ 0,85 L és V1 + V2 ≤ 1,70 L és V2 ≤ L.

2.2.1.1.7. A rögzített adatokat az 5/1990. (IV. 12.) KöHÉM rendelet B. Függelékének B/7.

Mellékletében hivatkozott dokumentum megfelelõ pontjai szerint kell feldolgozni.

2.2.1.2. II. típusú vizsgálat (szénmonoxid vizsgálata alapjáraton) és az idõszakos vizsgá-
lathoz szükséges emissziós adatok.

2.2.1.2.1. Ez a követelmény az összes külsõ-gyújtású motorral meghajtott jármûre vonatko-
zik, amelyre az ezen irányelvvel összhangban meg kell követelni az EU típusbizo-
nyítványt.

2.2.1.2.2. A 2. kiegészítéssel (II. típusú vizsgálat) összhangban, alapjáraton végzett vizsgálat
alkalmával:

— rögzíteni kell a kibocsátott kipufogógázok térfogatra vonatkoztatott szénmonoxid
tartalmát.

— rögzíteni kell a motorfordulatszámot a vizsgálat során, beleértve bármilyen tûrést.

2.2.1.2.3. „emelt üresjárati” vizsgálatnál (azaz >2 000 perc–1):

— rögzíteni kell a kibocsátott kipufogógázok térfogatra vonatkoztatott szénmonoxid
tartalmát.

— rögzíteni kell a motorfordulatszámot a vizsgálat során, beleértve bármilyen tûrést.

2.2.1.2.4. A motorolaj hõmérsékletét rögzíteni kell a vizsgálat során (csak 4-ütemû motorok-
nál alkalmazandó).

2.2.1.2.5. A rögzített adatokat a B. Függelék B/7. Mellékletében hivatkozott dokumentum
megfelelõ pontjaiban kell feljegyezni.

2.3. Gátló berendezés vagy ésszerûtlen emisszió szabályozási stratégia alkalmazása
tilos.

2.3.1. Motor szabályozó eszköz, funkció, rendszer vagy intézkedés alkalmazható a jár-
mûvön, feltéve hogy csak olyan célból lép mûködésbe, mint

-  a motor védelme, a hidegindítás vagy a felmelegedési szakasz befolyásolása;

-  a mûködés védelme és biztonsága  és a hazajutási stratégiák (mûködési hiba
esetén).

2.3.2. A vizsgálati ciklus során szokásosan használttól eltérõ vagy módosított motor sza-
bályozási stratégiát eredményezõ motorszabályozó eszköz, mûködési mód, rend-
szer vagy intézkedés akkor használható, ha a 2.3.3. pont követelményei szerint
teljes mértékben bizonyított, hogy nem csökkenti az kibocsátást szabályozó rend-
szer hatékonyságát. Minden más esetben gátló berendezésnek kell tekinteni a kér-
déses eszközt.

2.3.3. A gyártónak biztosítania kell olyan dokumentációs csomagot, amelybõl megismer-
hetõk a rendszer alapvetõ tervezési jellemzõi és a mód ahogyan szabályozza a ki-
menõ változóit, legyen ez a szabályozás akár közvetlen, akár közvetett.

a) A hivatalos dokumentációs csomagnak, amelyet a típus jóváhagyás iránti kére-
lem benyújtásával egyidejûleg át kell adni a mûszaki szolgálatnak, tartalmaznia kell
a rendszer teljes leírását. A dokumentáció lehet tömör, amennyiben egyértelmûen
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bizonyított, hogy az egyedi egységek szabályozási tartományából kapott mátrix ál-
tal megengedett összes kimenet azonosított.

A dokumentációnak indoklást kell tartalmaznia bármely alkalmazott motor szabá-
lyozó eszközre, mûködésmódra, rendszerre vagy intézkedésre vonatkozóan, tar-
talmaznia kell kiegészítõ anyagot és vizsgálati adatokat a jármûbe épített ilyen esz-
köz kipufogógáz kibocsátásra gyakorolt hatásának bemutatásához.

b)  A kiegészítõ anyag bemutatja a paramétereket, amelyeket valamely motor sza-
bályozó eszköz, mûködésmód, rendszer vagy intézkedés befolyásol, és azokat a
határfeltételeket, amelyek mellett az ilyen intézkedések mûködésbe lépnek. A ki-
egészítõ anyagnak leírást kell tartalmaznia a tüzelõanyag-ellátó rendszer szabályo-
zási logikájáról, a gyújtás idõzítés stratégiájáról és a kapcsolási pontokról a mûkö-
dés teljes tartományában. A kiegészítõ anyag információit szigorúan bizalmasan
kezelik, és a gyártó visszatartja azokat, de a típusjóváhagyás idején hozzáférhetõ-
vé teszik az ellenõrzéshez.

3. A GYÁRTÁS AZONOSSÁGA

3.1. A gyártás azonosságának ellenõrzésére a 92/61/EGK tanácsi irányelv (ER-B Füg-
geléke) VI. melléklete 1. pontjában foglalt követelmények érvényesek.

3.1.1. Ki kell venni egy jármûvet a sorozatból, és alá kell vetni a 2.2.1.1. pontban leírt
vizsgálatnak. A gyártás megfelelõségének ellenõrzésére szolgáló határértékek a
2.2.1.1.5. pont táblázatában megjelölt adatok.

3.1.2. Mindazonáltal ha a szériagyártásból kiemelt jármû által termelt szénmonoxid, szén-
hidrogének és nitrogénoxidok tömege meghaladja a 2.2.1.1.5. pont. táblázatában
megadott határértékeket, a gyártó kérheti, hogy a méréseket olyan mintadarabokon
végezzék el, amelyeket ugyanabból a gyártási sorozatból vettek ki, mint az elsõ ki-
választott jármûvet. A gyártónak meg kell  határoznia a minta n méretét. Ekkor a
mintával nyert eredmények x számtani középértékét és a minta S(1) divergenciáját
kell meghatározni minden szennyezõ gázra vonatkozóan. A sorozatgyártás akkor
tekinthetõ azonosnak, ha az alábbi feltételek teljesülnek:

x  + k · S ≤ L (1)

ahol:

L: a 2.2.1.1.5 pontban szereplõ táblázatban "a gyártás megfelelõsége" címszó
alatt megadott határértékek minden szóban forgó szennyezõ gázra vonatko-
zóan.

k: az n-tõl függõ, az alábbi táblázat szerinti statisztikai együttható:

n 2 3 4 5 6 7 8 9 10

k 0,973 0,613 0,489 0,421 0,376 0,342 0,317 0,296 0,279
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n 11 12 13 14 15 16 17 18 19

k 0,265 0,253 0,242 0,233 0,224 0,216 0,210 0,203 0,198

Ha  n > 20,  akkor   k =  
n

860,0

4. A JÓVÁHAGYÁS TERJEDELMÉNEK KITERJESZTÉSE

4.1. Más referenciatömegû jármûtípusok

A jóváhagyás kiterjeszthetõ olyan jármûtípusokra, melyek a jóváhagyott típustól
csak referenciatömegükben különböznek, feltéve, hogy annak a jármûnek a refe-
renciatömege, melyre a jóváhagyás kiterjesztését kérik, csak az eggyel nagyobb
vagy kisebb inerciatömeg-egyenérték alkalmazását eredményezi.

4.2. Más sebességváltó-áttételû jármûtípusok

4.2.1. Egy jármûtípus jóváhagyása az alábbi feltételek mellett kiterjeszthetõ olyan jármûtí-
pusokra, amelyek csak sebességváltó-áttételi viszonyszámaik tekintetében külön-
böznek a jóváhagyott típustól.

4.2.2. Az I. típusú vizsgálatoknál alkalmazott valamennyi sebességfokozatra meg kell
határozni az

V2 – V1E =
V1

összefüggést, ahol

V1 és V2 a jóváhagyott jármûtípus, illetve olyan jármûtípus 1000 1/min motor-
fordulatszámnak megfelelõ sebessége, melyre a kiterjesztést kérik.

4.2.3. Ha az E ≤ 8% összefüggés minden sebességfokozatra igaz, a kiterjesztést az I. tí-
pusú vizsgálatok megismétlése nélkül meg kell adni.

4.2.4. Ha az arány legalább egy fokozatban E > 8% és minden fokozatban E ≤ 13%, az I.
típusú vizsgálatot meg kell ismételni; ezt azonban, az alkatrész-típusjóváhagyásra
jogosult hatóság beleegyezésével egy, a gyártó által választható laboratóriumban
lehet elvégezni. A vizsgálati jegyzõkönyvet el kell juttatni a vizsgáló állomáshoz.

4.3. Más referenciatömegû és más sebességváltó-áttételû jármûtípusok

Egy jármûtípusra vonatkozó jóváhagyást ki lehet terjeszteni olyan jármûtípusokra,
amelyek a jóváhagyott típustól csak referenciatömegük és sebességváltó-áttételük
tekintetében különböznek, ha kielégítik a 4.1 és 4.2 pont követelményeit.

4.4. Három- és négykerekû motorkerékpárok

A kétkerekû motorkerékpárokra megadott jóváhagyást ki lehet terjeszteni három-
és négykerekû motorkerékpárokra, ha ugyanazzal a motorral és kipufogórendszer-
rel vannak ellátva, és ugyanolyan, csak az áttételi viszonyszámban különbözõ se-
bességváltójuk van, feltéve, hogy annak a jármûnek a referenciatömege, melyre a
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jóváhagyás kiterjesztését kérik, csak az eggyel nagyobb vagy kisebb inerciatömeg-
egyenérték alkalmazását eredményezi.

4.5. A 4.1 - 4.4 pont szerinti jóváhagyás-kiterjesztések tovább nem terjeszthetõk ki.

1. KIEGÉSZÍTÉS

I. típusú vizsgálat

(a II. rész 2.2.1.1.5 pont táblázatának „A” sorában megadott emissziós határértékekre
vizsgált jármûtípusoknál)

(a szennyezõanyagok átlagos kibocsátásának ellenõrzése)

1. BEVEZETÉS

1.1. A  II. 2.2.1.1 pontjában meghatározott I. típusú vizsgálati eljárás.

1.2.1. Az L kategóriájú  jármûvet fékkel és lendkerékkel ellátott lendítõtömeges  fékpadra
kell helyezni. Egy 13 perces, négy ciklusból álló vizsgálatot kell elvégezni megsza-
kítás nélkül. Minden ciklus 15 mûveletbõl áll (alapjárat, gyorsítás, állandó sebesség,
lassítás stb.). A vizsgálat alatt a kipufogógázokat levegõvel kell hígítani úgy, hogy a
keverék áramlási térfogata állandó maradjon. A vizsgálat tartama alatt a keverékbõl
vett mintának egy vagy több zsákba kell folyamatosan áramolnia úgy, hogy a
szénmonoxid, elégetlen szénhidrogének és nitrogénoxidok koncentrációja (átlagos
vizsgálati értékek) egymás után meghatározható legyen.

2. MÛKÖDÉSI CIKLUS A LENDÍTÕTÖMEGES GÖRGÕS FÉKPADON

2.1. A ciklus leírása

A lendítõtömeges fékpadon végzendõ mûködési ciklus az alábbi táblázatban, vala-
mint az 1. al-kiegészítés ábráján látható.

2.2. A ciklus végrehajtásának általános feltételei

Szükség esetén elõzetes vizsgálatokat kell végezni a gáz és a fék kezelõszervek
legkedvezõbb alkalmazási módjának megállapítására olyan ciklus létrehozásának
céljából, amely az elõírt határokon belül megközelíti az elméleti ciklust.

2.3. A sebességváltó használata

2.3.1. A sebességváltót az alábbiak szerint kell használni.

2.3.1.1. Állandó sebesség mellett a motor fordulatszáma, amennyire csak lehetséges, ma-
radjon a legnagyobb fordulatszám 50  és 90%-a között. Ha az adott sebesség nem
csak egy sebességfokozatban érhetõ el, a motort a legmagasabb fokozat bekap-
csolásával kell vizsgálni.

2.3.1.2. A gyorsítás alatt a motort abban a sebességfokozatban kell vizsgálni, amely a leg-
nagyobb gyorsítást teszi lehetõvé. A következõ magasabb fokozatot legkésõbb ak-
kor kell kapcsolni, ha a motor fordulatszáma elérte a névleges legnagyobb érték
110%-át. Ha a jármû az elsõ sebességfokozatban eléri a 20 km/ó vagy a második
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fokozatban a 35 km/ó sebességet, a következõ magasabb fokozatba kell kapcsolni.
Ezekben az esetekben nem szabad további magasabb fokozatba kapcsolni. Ha a
gyorsítási fázisban a sebességváltás meghatározott jármû sebességeknél történik,
az ezt követõ állandó sebességû fázist a motor fordulatszámától függetlenül olyan
sebességfokozaton kell végrehajtani, amely akkor volt bekapcsolva, amikor a jármû
megkezdte az állandó sebességû fázist.

2.3.1.3. A lassítás alatt a következõ alacsonyabb fokozatba kell kapcsolni, mielõtt még a
motor elérné a tényleges alapjárati fordulatszámot, és legkésõbb akkor, ha a motor
fordulatszáma a névleges legnagyobb érték 30%-ára csökkent, attól függõen, me-
lyik következik be elõbb. A lassítás alatt az elsõ sebességfokozatot nem szabad
bekapcsolni.

2.3.2. Automata sebességváltóval felszerelt jármûveket a legmagasabb sebességfokozat
bekapcsolásával kell vizsgálni (‘menet’ -‘drive’). A gázadagolót úgy kell mûködtetni,
hogy a gyorsulás a lehetõ legegyenletesebb legyen és a sebességváltó rendes sor-
rendben kapcsolja a különbözõ fokozatokat. A 2.4. pontban megadott tûrések érvé-
nyesek.

2.4. Tûrések

2.4.1. Valamennyi fázisban megengedhetõ ± 1 km/ó tûrés az elméleti sebességhez ké-
pest. Az elõírtnál nagyobb sebességi tûrésértékek engedhetõk meg a fázisváltások
alatt, feltéve, hogy ezek az eltérések egyetlen esetben sem tartanak tovább
0,5 másodpercnél, és minden esetben betartandók a 6.5.2 és 6.6.3 pont rendelke-
zései.

2.4.2. Az elméleti idõtartamokhoz képest ± 0,5 s tûrés megengedhetõ.

2.4.3. A sebességi- és idõtûréseket az 1. al-kiegészítésben látható módon kell kombinálni.

2.4.4. A ciklus alatt megtett utat ± 2% tûréssel kell mérni.



2004/38/II. szám                                     M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                          327

Mûködési ciklus a lendítõtömeges görgõs fékpadon

Az egyes mûveleti
fázisok idõtartama

Összidõ
Mûvelet
száma Mûvelet Fázis

Gyorsulás
(m/s2)

Sebesség
(km/ó)

(s) (s) (s)

Kézi sebességváltó esetén
alkalmazandó sebességfo-

kozat

 1

 2

 3

 4

 5

 6

 7

 8

 9

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Alapjárat

Gyorsítás

Állandó sebesség

Lassítás

Lassítás, tengelyk. kioldás

Alapjárat

Gyorsítás

Állandó sebesség

Lassítás

Lassítás, tengelyk. kioldás

Alapjárat

Gyorsítás

Állandó sebesség

Lassítás

Állandó sebesség

Lassítás

Lassítás, tengelyk. kioldás

Alapjárat

  1

  2

  3

  5

  6

  7

  9

10

11

12

13

15

1,04

– 0,69

– 0,92

0,74

–0,75

– 0,92

0,53

–0,52

–0,68

–0,92

0 – 15

15

15 – 10

10 – 0

0 – 32

32

32 – 10

10 – 0

0 – 50

50

50 – 35

35

35 – 10

10 – 0

11

 4

 8

 2

 3

21

12

24

 8

  3

21

26

12

 8

13

 9

 3

 7

11

 4

 8

21

12

24

21

26

12

 8

13

 7

11

15

23

25

28

49

61

85

93

96

117

143

155

163

176

185

188

195

6 s PM / 5 s K (1)

Lásd 2.3

K

16 s PM / 5 s K

Lásd 2.3

K

16 s PM / 5 s K

Lásd 2.3

K

7 s PM

 (1) PM:  Sebességváltó semleges állásban, tengelykapcsoló bekapcsolva

      K:    Tengelykapcsoló kioldva

3. A JÁRMÛ ÉS A HAJTÓANYAG

3.1. A próba jármû

3.1.1. A jármûvet jó mechanikai állapotban kell a vizsgálatra benyújtani. A motorokkal a
vizsgálat elõtt legalább 1000 km-t kell közlekedni. A laboratórium döntheti el, hogy
elfogad-e olyan jármûvet, amely nem tette meg az 1000 km-t.

3.1.2. A kipufogó-berendezésben nem lehetnek szivárgások, melyek csökkenthetnék az
összegyûjtött gáz mennyiségét, amelynek azonosnak kell lennie a motort elhagyó
gáz mennyiségével.

3.1.3. A szívórendszer tömítettségét ellenõrizni kell annak biztosítása érdekében, hogy a
keverékképzést ne befolyásolja nemkívánatos levegõ beszívás.

3.1.4. A jármû beállításának meg kell felelnie a gyártó elõírásainak.

3.1.5. A laboratórium igazolhatja, hogy a jármû leadja a gyártó által meghatározott telje-
sítményt, használható rendes üzemben és indul mind hideg, mind meleg állapot-
ban.


 11



   5



 12



  14



    8



    4
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3.2. A hajtóanyag

A vizsgálatok során a  VI. Részben meghatározott referencia hajtóanyagot kell
használni. Ha a motor keverékkenésû, a referencia hajtóanyaghoz adott olajnak
mennyiség és minõség tekintetében meg kell felelnie a gyártó elõírásainak.

4. A VIZSGÁLÓBERENDEZÉS

4.1. A lendítõtömeges fékpad

A lendítõtömeges fékpad fõ jellemzõi az alábbiak:

4.1.1. A görgõ és az egyes hajtókerekek gumiabroncsai közötti kapcsolat:

4.1.1.1. a görgõ átmérõje ≥ 400 mm;

4.1.1.2. a teljesítményelnyelési görbe egyenlete: a lendítõtömeges fékpadon elõ kell tudni
állítani 12 km/ó kezdeti sebességtõl, ± 15%-os tûréssel azt a teljesítményt, amit a
vízszintes úton, gyakorlatilag 0 szélsebesség mellett haladó jármû motorja fejt ki. Ki
kell számítani a próbapad fékjei és belsõ súrlódása által felvett teljesítményt e ki-
egészítés 4. al-kiegészítése 11. pontjának rendelkezései szerint vagy a fékek és a
belsõ súrlódás által elnyelt teljesítményt:

KV3 ± 5%  KV3 ± 5% PV50

4.1.1.3. kiegészítõ inerciák: 10 kg és 10 kg(1)

4.1.1.4. a görgõt nullázható fordulatszámlálóval kell ellátni, amellyel a valójában megtett
utat lehet mérni.

4.1.2. A valójában megtett távolságot a féket és a lendkerekeket hajtó görgõ által meg-
hajtott fordulatszámláló segítségével kell mérni.

                                                          
(1) Ezek a kiegészítõ tömegek adott esetben elektronikus berendezéssel helyettesíthetõk feltéve, hogy az eredmények egyenértékûsége igazol-

ható.
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4.2. A gázmintavételre és térfogatuk mérésére szolgáló berendezés

4.2.1. A 2. és 3. al-kiegészítés ábráin a kipufogógázok összegyûjtésének, hígításának,
mintavételének és térfogatmérésének elve látható.

4.2.2. Az alábbi pontokban megtalálható a berendezés részeinek leírása (minden részre
meg van adva a 2. és 3. al-kiegészítés vázlatain használt rövidítés is). A vizsgáló
állomás másfajta berendezéseket is jóváhagyhat, feltéve, hogy ezek egyenértékû
eredményt adnak:

4.2.2.1. berendezés a vizsgálat során keletkezett kipufogógázok összegyûjtésére; ez álta-
lában egy nyitott berendezés, amely légköri nyomást tart fenn a kipufogócsõnél
(csöveknél). Mindazonáltal zárt rendszer is használható, feltéve, hogy az ellennyo-
másra vonatkozó feltételek (± 1,25 kPa pontossággal) teljesülnek. A gázokat úgy
kell összegyûjteni, hogy a kondenzációnak ne legyen számottevõ hatása a minta-
zsák hõmérsékletû kipufogógázok összetételére;

4.2.2.2. a kipufogó gáz gyûjtõberendezést és a kipufogógáz mintavevõ rendszert összekötõ
csõ (Tu). Ennek az összekötõ csõnek és a kipufogógáz gyûjtõberendezésnek rozs-
damentes acélból kell készülnie vagy más olyan anyagból, amely nincs hatással az
összegyûjtött gázok összetételére és elviseli a gázok hõmérsékletét.

4.2.2.3. hõcserélõ (Sc), mely képes a vizsgálat alatt a hígított gázok hõmérséklet-
változásait ± 5 °C határon belül tartani a szivattyú szívócsonkjánál. Ezt a hõcserélõt
elõmelegítõ rendszerrel kell ellátni, amely alkalmas arra, hogy a gázt (± 5 °C tûrés-
sel) a vizsgálat megkezdése elõtt üzemi hõmérsékletre melegítse;

4.2.2.4. különbözõ, szigorúan állandó fordulatszámokon mûködtethetõ motorral hajtott (P1)
térfogat-kiszorításos szivattyú a hígított gázok beszívására. A szivattyúnak állandó
áramlást kell garantálnia olyan megfelelõ térfogatszállítással, ami biztosítja az ösz-
szes kipufogógáz beszívását. Kritikus áramlású Venturi-csövet tartalmazó berende-
zés is alkalmazható;

4.2.2.5. a szivattyúba belépõ hígított gázok hõmérsékletének folyamatos feljegyzésére al-
kalmas berendezés;

4.2.2.6. a gázgyûjtõ berendezés külsejéhez csatlakoztatott (S3) mintavevõ szonda, amely a
vizsgálat tartama alatt szivattyú, szûrõ és egy áramlásmérõ útján folyamatosan
mintát tud venni a hígító levegõbõl;

4.2.2.7. a hígított gázok áramlásával szembe fordított, a szivattyú elõtt elhelyezett (S2)
mintavevõ szonda a vizsgálat alatt a hígított gázok keverékébõl való mintavételre,
állandó térfogatáram mellett, szükség esetén szûrõ, áramlásmérõ és szivattyú al-
kalmazásával. A két fent leírt mintavevõ rendszerben a gázok minimális térfogat-
áramának legalább 150 l/h-nak kell lennie;

4.2.2.8. két (F2 és F3) szûrõ az S2 ill. S3 szondák után, a zsákokban gyûjtött minta-
gázáramban lebegõ szilárd részecskék kiszûrésére. Különös gondot kell fordítani
arra, hogy ezek ne legyenek hatással a minták gáznemû összetevõinek koncentrá-
ciójára;

4.2.2.9. két (P2 és P3) szivattyú az S2 és S3 szondákból való mintavételre és a mintának az
Sa és Sb zsákokba való továbbítására;
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4.2.2.10. két (V2 és V3) kézzel szabályozható szelep sorba kötve a P2 illetve P3 szivattyúkkal,
a zsákokba kerülõ minták térfogatáramának szabályozására;

4.2.2.11. két (R2 és R3)  forgókerekes áramlásmérõ a ‘szonda, szûrõ, szivattyú, szelep, zsák'
(S2, F2, P2, V2, Sa, illetve S3, F3, P3, V3, Sb) készülékekkel sorba kötve, melyek bár-
melyik pillanatban lehetõvé teszik az áramlás mértékének azonnali, leolvasással
történõ ellenõrzését;

4.2.2.12. szivárgásmentes (Sb és Sa) mintagyûjtõ zsákok a hígító levegõ és a hígított gázok
keverékének összegyûjtésére. A zsákok térfogata elegendõ legyen ahhoz, hogy ne
kelljen megszakítani a mintavétel normális folyamatát. Ezeken a mintavevõ zsáko-
kon automatikus zárószerkezetnek kell lennie, melyet gyorsan és szivárgásmente-
sen lehet lezárni mind a mintavevõ áramkörben, mind a vizsgálat végén az elemzõ
áramkörben.

4.2.2.13. két (g1 és g2) differenciál-manométert kell beépíteni:
g1: a P1 szivattyú elõtt a kipufogógáz és hígító levegõ keveréke, valamint az at-
moszféra közötti nyomáskülönbség mérésére;
g2: a P1 szivattyú elõtt és után a gázáram nyomásnövekedésének mérésére;

4.2.2.14. fordulatszámláló a P1 térfogat kiszorításos szivattyú által megtett fordulatok meg-
számlálására;

4.2.2.15. a fent leírt mintavevõ áramkörökben elhelyezett háromutas szelepek, melyek a
mintát vagy a légkörbe engedik vagy a vizsgálat alatt a megfelelõ mintavevõ zsá-
kokba irányítják. Gyors mûködésû szelepeket kell alkalmazni. Olyan anyagokból
készüljenek, melyek nincsenek hatással a gázok összetételére; olyan átbocsátó ke-
resztmetszetük és alakjuk legyen, ami a mûszakilag lehetséges határokon belül mi-
nimalizálja a töltési veszteségeket.

4.3. Az elemzõberendezés

4.3.1. A szénhidrogének koncentrációjának mérése

4.3.1.1. A vizsgálat során az Sa és Sb zsákokban összegyûjtött minták elégetlen szénhidro-
gén-koncentrációjának mérésére lángionizációs analizátort kell használni.

4.3.2. A CO és CO2 koncentráció mérése

4.3.2.1. A vizsgálat során az Sa és Sb zsákokban összegyûjtött minták CO szénmonoxid és
CO2 szén-dioxid koncentrációjának mérésére nem-diszperzív infravörös abszorpci-
ós analizátort kell használni.

4.3.3. Az NOx koncentráció mérése

4.3.3.1. A vizsgálat során az Sa és Sb zsákokban összegyûjtött minták nitrogénoxidok (NOx)
koncentrációjának mérésére a kémiai lumineszcencia elvén mûködõ analizátort kell
használni.

4.4. A berendezések és a mérések pontossága

4.4.1. Mivel a görgõs próbapad fékjét egy külön vizsgálat során kell kalibrálni, nincs szük-
ség a lendítõtömeges próbapad pontosságának megadására. A forgó tömegek tel-
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jes inerciáját, beleértve a görgõk és a fék forgó részeinek inerciáját is (lásd az 5.2
pontot), ± 2% pontossággal kell megadni.

4.4.2. A jármû sebessége a fékhez és a lendkerekekhez kapcsolódó görgõk fordulatszá-
mával mérhetõ. A sebességet a 0 - 10 km/h sebességtartományban ± 2 km/h,
10 km/h sebesség fölött ± 1 km/h pontossággal kell mérni.

4.4.3. A 4.2.2.5 pontban említett hõmérséklet  ± 1 °C, a  6.1.1 pontban említett hõmér-
sékletet ± 2 °C pontossággal legyen mérhetõ.

4.4.4. A légköri nyomás ± 0,133 kPa pontossággal legyen mérhetõ.

4.4.5. A P1 szivattyúba belépõ hígított gázkeverék nyomásesése (lásd a 4.2.2.13 pontot) a
légköri nyomáshoz képest ± 0,4 kPa pontossággal legyen mérhetõ. A hígított gáz-
keverék nyomáskülönbsége a P1 szivattyú elõtt és után (lásd a 4.2.2.13 pontot)
± 0,4 kPa pontossággal legyen mérhetõ.

4.4.6. A P1 szivattyú egy teljes körülfordulása alatt szállított térfogat és a fordulatszámlá-
lón mért lehetõ legkisebb szivattyú-fordulatszámnál szállított térfogat tegye lehetõvé
a P1 szivattyú által a vizsgálat alatt szállított kipufogógáz és hígító levegõ keverék
mennyiségének ± 2% pontosságú meghatározását.

4.4.7. Függetlenül a kalibráló gázok meghatározásának pontosságától, az elemzõkészü-
lékek mérési tartománya feleljen meg a különbözõ szennyezõanyag-tartalmak
± 3%-on belüli méréséhez megkívánt pontosságnak.

A szénhidrogének koncentrációját mérõ lángionizációs analizátornak képesnek kell
lennie a teljes skála 90%-ának egy másodpercen belüli elérésére.

4.4.8. A kalibráló gázok tényleges koncentrációja nem különbözhet ± 2%-nál többel az
egyes gázok referenciaértékétõl. A hígító gáznak nitrogénnek kell lennie.

5. A VIZSGÁLAT ELÕKÉSZÍTÉSE

5.1. A görgõs jármûfékpad fékének beállítása

5.1.1. A görgõs jármûfékpad fékezõ elemét úgy kell beállítani, hogy a felvett teljesítmény
a jármû 45  és 55 km/ó közötti állandó sebessége mellett, vízszintes száraz úton .
kapott menetellenállással azonos legyen.

5.1.2. A féket az alábbiak szerint kell beállítani:

5.1.2.1. Egy beállítható ütközõt kell a hajtóanyag-szállító berendezésre szerelni, amely a
legnagyobb sebességet 45  és 55 km/ó között tartja. A jármû sebességét precíziós
fordulatszámmérõvel kell mérni, vagy beiktatott ütközõ mellett, adott távolságnak
vízszintes, száraz úton mindkét irányban való megtételéhez szükséges idõ megmé-
résébõl kell levezetni. A méréseket mindkét irányban legalább háromszor kell
megismételni és legalább egy 200 méteres szakaszon kell végezni, elegendõ hosz-
szúságú gyorsítási út figyelembe vételével. Az átlagsebesség számítandó.

5.1.2.2. A jármû hajtásához szükséges teljesítmény más rendszerrel is megmérhetõ (pl. a
sebességváltó nyomatékának mérésével, a lassítás mérésével stb.).

5.1.2.3. Ezután a jármûvet a lendítõtömeges fékpadra kell helyezni és a fékeket úgy kell
beállítani, hogy a sebesség azonos legyen az úton végzett vizsgálat sebességével
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(beiktatott ütközõ és ugyanolyan sebességfokozat mellett). A fékbeállítást az egész
vizsgálat alatt meg kell tartani. Ha a fék be van állítva, a hajtóanyag-szabályozó be-
rendezést le kell szerelni.

5.1.2.4. Csak akkor szabad a féket az úton végzett vizsgálatok alapján beállítani, ha az úton
és a lendítõtömeges görgõs próbapad helyiségében fennálló légköri nyomás kü-
lönbsége a ± 1,33 kPa-t és a hõmérséklet különbsége a ± 8 °C-ot nem haladja
meg.

5.1.3. Ha a fenti módszer nem alkalmazható, a lendítõtömeges görgõs próbapadot az
5.2 táblázat értékeinek megfelelõen kell beállítani. A táblázatban teljesítményérté-
kek találhatók a referenciatömeg függvényében, 50 km/ó sebességnél. A teljesít-
mény a 4. al-kiegészítésben leírt módszerrel van kiszámítva.

5.2. Az egyenértékû inerciák beállítása a jármû haladó tömegei inerciájának megfelelõ-
en. Egy vagy több lendkereket kell használni olyan forgótömeg inercia beállítására,
amely arányos a jármû referenciatömegével, az alábbi határokon belül:

Referenciatömeg
RM (kg)

Egyenértékû inerciák
(kg)

Elnyelt teljesítmény
(kW)

RM ≤   105

105 < RM ≤   115

115 < RM ≤   125

125 < RM ≤   135

135 < RM ≤   150

150 < RM ≤   165

165 < RM ≤   185

185 < RM ≤   205

205 < RM ≤   225

225 < RM ≤   245

245 < RM ≤   270

270 < RM ≤   300

300 < RM ≤   330

330 < RM ≤   360

360 < RM ≤   395

395 < RM ≤   435

435 < RM ≤   480

480 < RM ≤   540

540 < RM ≤   600

  600 < RM ≤   650

  650 < RM ≤   710

  710 < RM ≤   770

  770 < RM ≤   820

  820 < RM ≤   880

100

110

120

130

140

150

170

190

210

230

260

280

310

340

380

410

450

510

570

620

680

740

800

850

0,88

0,90

0,91

0,93

0,94

0,96

0,99

1,02

1,05

1,09

1,14

1,17

1,21

1,26

1,33

1,37

1,44

1,50

1,56

1,61

1,67

1,74

1,81

1,89
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Referenciatömeg
RM (kg)

Egyenértékû inerciák
(kg)

Elnyelt teljesítmény
(kW)

  880 < RM ≤   940

  940 < RM ≤   990

990 < RM ≤ 1050

1050 < RM ≤ 1110

1110 < RM ≤ 1160

1160 < RM ≤ 1220

1220 < RM ≤ 1280

1280 < RM ≤ 1330

1330 < RM ≤ 1390

1390 < RM ≤ 1450

1450 < RM ≤ 1500

1500 < RM ≤ 1560

1560 < RM ≤ 1620

1620 < RM ≤ 1670

1670 < RM ≤ 1730

1730 < RM ≤ 1790

1790 < RM ≤ 1870

1870 < RM ≤ 1980

1980 < RM ≤ 2100

2100 < RM ≤ 2210

2210 < RM ≤ 2320

2320 < RM ≤ 2440

2440 < RM

910

960

1020

1080

1130

1190

1250

1300

1360

1420

1470

1530

1590

1640

1700

1760

1810

1930

2040

2150

2270

2380

2490

1,99

2,05

2,11

2,18

2,24

2,30

2,37

2,42

2,49

2,54

2,57

2,62

2,67

2,72

2,77

2,83

2,88

2,97

3,06

3,13

3,20

3,34

3,48

5.3. A jármû elõkészítése

5.3.1. A vizsgálat elõtt a jármûvet olyan helyiségben kell tartani, melyben a hõmérséklet
aránylag állandó 20 és 30°C közötti értéken van. Ezt a hõmérséklet-kiegyenlítést
addig kell végezni, amíg a motorolaj és a hûtõközeg (ha van) hõmérséklete ± 2 K
határon belül meg nem közelíti a helyiség hõmérsékletét. Két teljes elõkészítõ cik-
lust kell végrehajtani a kipufogógázok gyûjtésének megkezdése elõtt.

5.3.2. A gumiabroncsok nyomása az legyen, amit a gyártó a fékbeállítást szolgáló elõze-
tes úti vizsgálatokra elõírt. Azonban, ha a görgõk átmérõje 500 mm-nél kisebb, a
gumiabroncsok nyomása 30 - 50%-kal megnövelhetõ.

5.3.3. A hajtókereket terhelõ tömeg feleljen meg a jármû rendes üzemi terhelésének, be-
leszámítva a 75 kg tömegû vezetõt is.

5.4. Az elemzõkészülék kalibrálása

5.4.1. Az analizátorok kalibrálása
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Az egyes gázpalackokon lévõ áramlásmérõ és manométer útján a készülék meg-
felelõ mûködéséhez szükséges mennyiségû és nyomású gázt kell az analizátorba
bocsátani. A készüléket úgy kell beállítani, hogy stabilizálódott értékként a kalibráló
gáz palackján feltûntetett értéket mutassa. A legnagyobb koncentrációjú palackkal
kezdve fel kell rajzolni az analizátor eltéréseinek görbéjét a különbözõ felhasznált
kalibráló gázok koncentrációjának függvényében. A láng-ionizációs analizátorok le-
galább havonként egyszer elvégzendõ rendszeres kalibrációjához olyan levegõ és
propán (vagy hexán) keveréket kell használni, amelynek névleges szénhidrogén-
koncentrációja a teljes skála 50  és 90%-ának felel meg. A nem-diszperzív infravö-
rös abszorpciós analizátorok rendszeres kalibrációjához nitrogénnek CO-dal, illetve
CO2-dal alkotott, a teljes skálaérték 10, 40, 60, 85 és 90 százalékának megfelelõ
névleges koncentrációjú keverékét kell használni. A kemilumineszcenciás NOx ana-
lizátor kalibrációjához a teljes skála 50%-ának és 90%-ának megfelelõ névleges
koncentrációjú, nitrogénnel hígított nitrogénoxid (NO2) keveréket kell használni. A
próba kalibrációhoz, melyet minden vizsgálatsorozat elõtt el kell végezni, mindhá-
rom fajta analizátornál olyan keveréket kell használni, mely a mérendõ gázokat a
teljes skála 80%-át kitevõ koncentrációban tartalmazza. Gázkeverõ berendezés al-
kalmazható a 100%-os koncentrációjú kalibrációs gáz kívánt koncentrációra való
hígításához.

6. A LENDÍTÕTÖMEGES GÖRGÕS JÁRMÛFÉKPADI VIZSGÁLATOK MENETE

6.1. A ciklus végrehajtásának különleges feltételei

6.1.1. A lendítõtömeges jármûfékpad felállításának helyén a hõmérséklet az egész vizs-
gálat alatt 20 és 30°C között legyen, és amennyire csak lehet, közel álljon annak a
helyiségnek a hõmérsékletéhez, melyben a jármûvet elõkészítették.

6.1.2. A vizsgálat alatt a jármû, amennyire csak lehetséges, vízszintesen álljon, a hajtó-
anyag rendellenes eloszlásának elkerülése érdekében.

6.1.3. Az elsõ elõkészítõ ciklus megkezdése elõtt változó sebességû levegõáramot kell a
motorkerékpárra vagy a háromkerekû motorkerékpárra irányítani. Ezt követõen két
teljes ciklust kell elvégezni, amelynek során nem történik kipufogógáz gyûjtés. A
szellõzõrendszernek magába kell foglalnia egy olyan, a görgõsebesség által vezé-
relt berendezést, amellyel a 10 km/ó – 50 km/ó tartományban a ventilátor kilépõ-
nyílásánál a lineáris levegõsebesség 10%-os tûréssel megegyezik a görgõ relatív
sebességével. A levegõsebesség lehet nulla 10 km/ó görgõsebesség alatt. A fúvó
berendezés végkeresztmetszete rendelkezzen az alábbi jellemzõkkel:
a) felülete legalább 0,4 m2 legyen,
b) alsó széle 0,15 és 0,20 m között legyen a talajszint felett,
c) távolsága a motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár legelsõ pont-

jától 0,3 és 0,45 m között legyen.

6.1.4. A vizsgálat során fel kell rajzolni a sebességet az idõ függvényében, hogy ki lehes-
sen értékelni a végrehajtott ciklusok helyességét.

6.1.5. A hûtõvíz és a forgattyúházban lévõ olaj hõmérsékletét fel lehet jegyezni.

6.2. A motor indítása

6.2.1. Miután a készüléken elvégezték a gázok összegyûjtéséhez, hígításához, elemzé-
séhez és  méréséhez szükséges elõkészületi mûveleteket (lásd a 7.1 pontot), a
motort az erre szolgáló berendezések segítségével (szivató, indítószelep stb.), a
gyártó utasításainak megfelelõen el kell indítani.
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6.2.2. Az elsõ ciklus a mintavétel és a szivattyúfordulatok mérésének megkezdésekor
indul.

6.3. A kézi szívató használata

A szívatót minél elõbb, elvben a 0-ról 50 km/ó-ra való gyorsulás elõtt ki kell kap-
csolni. Ha ez a követelmény nem teljesíthetõ, jelezni kell a tényleges kikapcsolás
idõpontját. A szívatót a gyártó utasításainak megfelelõen kell beállítani.

6.4. Alapjárat

6.4.1. Kézi sebességváltó

6.4.1.1. Az alapjárati idõszakok alatt a tengelykapcsolónak bekapcsolt állapotban, a sebes-
ségváltónak semleges helyzetben kell lennie.

6.4.1.2. A szabályos ciklusnak megfelelõen végrehajtandó gyorsulások lehetõvé tétele cél-
jából a jármûvet kioldott tengelykapcsoló mellett a szóban forgó alapjárati idõszakot
követõ gyorsítás megkezdése elõtt öt másodperccel az elsõ sebességfokozatba
kell kapcsolni.

6.4.1.3. A ciklus elején lévõ elsõ alapjárati periódus hat másodperces, semleges állásban
lévõ sebességváltóval és bekapcsolt tengelykapcsolóval, továbbá öt másodperces,
elsõ fokozatba kapcsolt sebességváltóval és kioldott tengelykapcsolóval végzett
alapjáratból áll.

6.4.1.4. Az egyes ciklusok alatti alapjárati periódusoknak megfelelõ idõk: 16 másodperc
semleges helyzet és 5 másodperc elsõ fokozat, kioldott tengelykapcsoló mellett.

6.4.1.5. A ciklus utolsó alapjárati periódusa bekapcsolt tengelykapcsoló melletti 7 másod-
perces semleges helyzetben való járásból áll.

6.4.2. Félautomata sebességváltók esetében a gyártó városi közlekedésre vonatkozó
elõírásait, ezek hiányában a kézi sebességváltókra vonatkozó elõírásokat kell be-
tartani.

6.4.3. Automata sebességváltók esetében az üzemmód-kapcsolót a vizsgálatok során
nem szabad mûködtetni, kivéve ha a gyártó másképp írja elõ. Utóbbi esetben a kézi
sebességváltóra vonatkozó eljárást kell alkalmazni.

6.5. Gyorsítások

6.5.1. A gyorsításokat úgy kell végrehajtani, hogy a gyorsulások mértéke, amennyire le-
hetséges, az egész mûvelet alatt állandó maradjon.

6.5.2. Ha a jármû gyorsulóképessége nem elegendõ a gyorsulási idõszakok elõírt tûrése-
ken belüli végrehajtására, a jármûvet teljesen nyitott fojtószeleppel addig kell gyor-
sítani, amíg el nem éri a következõ állandó sebességû fázisra elõírt sebességet;
ezután a ciklus a szokásos módon folytatódik.

6.6. Lassítások

6.6.1. Minden lassítást a fojtószelep teljes lezárásával, bekapcsolt tengelykapcsoló mellett
kell végrehajtani. 10 km/ó sebesség elérésekor a motort és a sebességváltót szét
kell oldani.
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6.6.2. Ha a lassítási periódus hosszabb annál, mint ami a megfelelõ fázisra elõ van írva, a
ciklus betartása érdekében használni kell a jármû fékjeit.

6.6.3. Ha a lassítási periódus rövidebb annál, mint ami a megfelelõ fázisra elõ van írva, az
elméleti ciklust egy állandó sebességû vagy alapjárati idõszaknak a következõ ál-
landó sebességû vagy alapjárati periódushoz való illesztésével kell fenntartani. Eb-
ben az esetben a 2.4.3 pont nem alkalmazható.

6.2.6.4. A lassítási periódus végén (a jármû megállítása a görgõn) a sebességváltót semle-
ges állásba kell helyezni és a tengelykapcsolót be kell kapcsolni.

6.7. Állandó sebességek

6.7.1. A gyorsításról a következõ állandó sebességû szakaszra való áttéréskor kerülni kell
a fojtószelep ‘pumpálását’ vagy lezárását.

6.7.2. Az állandó sebességû idõszakokat rögzített fojtószelep-állásnál kell megvalósítani.

7. A MINTAVÉTEL, ELEMZÉS ÉS A KIBOCSÁTOTT SZENNYEZÕANYAG TÉRFO-
GATÁNAK MÉRÉSE

7.1. A jármû indítása elõtt végzendõ mûveletek

7.1.1. A minták gyûjtésére szolgáló Sa és Sb zsákokat ki kell üríteni és le kell zárni.

7.1.2. A P1 forgó térfogatkiszorításos szivattyút el kell indítani, a fordulatszámláló elindítá-
sa nélkül.

7.1.3. A mintavételre szolgáló P2 és P3 szivattyúkat el kell indítani, és a szelepeket úgy
kell állítani, hogy a mintagázok a légkörbe távozzanak; a V2 és V3 szelepeken be
kell szabályozni az áramlást.

7.1.4. A T hõmérsékletet és a g1 és g2 nyomást feljegyzõ berendezéseket üzembe kell
helyezni.

7.1.5. A CT fordulatszámlálót és a görgõ fordulatszámlálóját nullázni kell.

7.2. A mintavétel és a térfogatmérés megkezdése

7.2.1. A két elõkészítõ ciklus után (az elsõ teszt ciklus elsõ pillanata) a 7.2.2 - 7.2.5 pon-
tokban leírt mûveleteket egyszerre kell elvégezni.

7.2.2. A gázt korábban a légkörbe irányító elterelõ szelepeket úgy kell átállítani, hogy
megtörténjék a minták folyamatos gyûjtése az S2 és S3 szondákon keresztül az Sa

és Sb zsákokba.

7.2.3. A vizsgálat megkezdésének pillanatát jelezni kell az analóg diagramokon, melyek a
T hõmérséklet-érzékelõtõl és a g1 és g2 differenciál-manométerektõl kapott adato-
kat jegyzik fel.

7.2.4. A P1 szivattyú összes megtett fordulatának számát feljegyzõ számlálót el kell indí-
tani.
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7.2.5. El kell indítani a 6.1.3 pontban említett berendezést, amely levegõáramot bocsát a
jármûre.

7.3. A mintavétel befejezése és a térfogat megmérése

7.3.1. A negyedik vizsgálati ciklus végén a 7.3.2 - 7.3.5 pontokban leírt mûveleteket egy-
szerre kell elvégezni.

7.3.2. A gázterelõ szelepeket úgy kell átállítani, hogy lezárják az Sa és Sb zsákokat, és az
S2 és S3 szondákon keresztül a P2 és P3 szivattyúk által beszívott mintákat a lég-
körbe engedjék.

7.3.3. A vizsgálat befejezésének pillanatát jelezni kell a 7.2.3 pontban említett analóg di-
agramokon.

7.3.4. A P1 szivattyú fordulatszámlálóját le kell állítani.

7.3.5. Le kell állítani a 6.1.3 pontban említett berendezést, amely levegõt bocsát a jármû-
re.

7.4. Elemzés

7.4.1. A zsákokban található kipufogógázokat a lehetõ leghamarabb analizálni kell és
semmi esetre sem késõbb, mint 20 perccel a vizsgálati ciklus befejezése után.

7.4.2. Minden egyes minta analizálása elõtt az egyes szennyezõ-anyagoknál alkalmazott
analizátor mérési tartományát nullázni kell a megfelelõ nullázó gázzal.

7.4.3. Az analizátorokat a kalibráló görbéhez kell állítani a tartomány 70 – 100%-os név-
leges koncentrációjának megfelelõ kalibráló gázzal.

7.4.4. Ezt követõen újra ellenõrizni kell az analizátorok nulla értékét. Ha a leolvasott érték
több mint 2%-kal eltér a 7.4.2. pontban beállított tartománytól, az eljárást meg kell
ismételni.

7.4.5. Ezt követõen analizálni kell a mintákat.

7.4.6. Az elemzés után a nulla és a kalibrálási pontokat újra ellenõrizni kell ugyanannak a
gáznak az alkalmazásával. Ha ezek az újraellenõrzések a 7.4.3. pont értékének
2%-án belül vannak, az elemzést elfogadhatónak kell tekinteni.

7.4.7. Ennek a szakasznak valamennyi pontjában a különbözõ gázok áramlási viszonyai
és nyomásai egyezzenek meg az analizátorok kalibrálásakor alkalmazott értékek-
kel.

7.4.8. A gázokban mért egyes szennyezõanyagok koncentrációjának elfogadható adata a
mérõberendezés stabilizálódása után leolvasott érték.

7.5. A megtett út mérése

A valójában megtett S út km-ben kifejezve a fordulatszámlálóról leolvasott összes
fordulat számának a henger kerületével való megszorzásából adódik (lásd a 4.1.1
pontot).
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8. A KIBOCSÁTOTT GÁZNEMÛ SZENNYEZÕANYAGOK MENNYISÉGÉNEK MEG-
HATÁROZÁSA

8.1 A vizsgálat alatt kibocsátott szénmonoxid tömege az alábbi képlettel határozható

meg:

COM = 
S
1

 V ⋅ dCO ⋅ 
610
CCO

ahol:

8.1.1. COM a vizsgálat alatt kibocsátott szénmonoxid tömege , g/km-ben kifejezve;

8.1.2. S a 7.5 pontban meghatározott úthossz;

8.1.3. dCO a szénmonoxid sûrûsége 0°C-on és 101,33 kPa nyomáson ( = 1,250 kg/m3) ;

8.1.4. COc a szénmonoxid térfogat-koncentrációja a hígított gázokban, térfogat milliomod-
részben (ppm) kifejezve és a hígító levegõ szennyezettségét figyelembe véve kor-
rigálva:

COc = COe – COd (1 –
DF
1

)

ahol:

8.1.4.1. COe az Sa zsákban összegyûjtött hígított gázminta szénmonoxid-koncentrációja
térfogat milliomodrészben mérve;

8.1.4.2. COd az Sb zsákban összegyûjtött hígító levegõ minta szénmonoxid-koncentrációja
térfogat milliomodrészben mérve;

8.1.4.3. DF a 8.4 pontban meghatározott tényezõ.

8.1.5. V a hígított gázok m3/vizsgálat egységben kifejezett teljes térfogata 0 °C (273 K)
referencia-hõmérsékleten és 101,33 kPa referencia-nyomáson:

V = Vo ⋅·
)273(33,101

273)(
+⋅
⋅−

Tp
PiPaN

ahol:

8.1.5.1. Vo a P1 szivattyú által egy körülfordulás alatt szállított gáztérfogat, m3/fordulat egy-
ségben kifejezve. Ez a térfogat függ a szivattyú a szívó- és nyomócsonkja között
fennálló nyomáskülönbségtõl.

8.1.5.2. N a P1 szivattyú által a négy vizsgálati ciklus alatt megtett fordulatok száma ;

8.1.5.3. Pa a légköri nyomás kPa-ban kifejezve;

8.1.5.4. Pi az átlagos nyomásesés a P1 szivattyú szívócsonkjában kPa-ban kifejezve (a
légköri nyomáshoz képest), a négy ciklus végrehajtása alatt (a légköri nyomáshoz
képest);

8.1.5.5. Tp a négy ciklus végrehajtása alatt a hígított gázok hõmérséklete a P1 szivattyú
szívócsonkjában mérve.

8.2. A jármû vizsgálat alatt kibocsátott kipufogógázaiban lévõ elégetlen szénhidrogének
tömege az alábbi képlettel számítható:
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HCM = 
S
1

 ⋅ V ⋅ dHC ⋅ 
610
CHC

ahol:

8.2.1. HCM a vizsgálat alatt kibocsátott szénhidrogének tömege g/km-ben kifejezve;

8.2.2. S a 7.5 pont szerint meghatározott távolság (km);

8.2.3. dHC a szénhidrogének sûrûsége 0°C-on és 101,33 kPa nyomáson (1:1,85 átlagos
szén/hidrogén arány esetén dhc= 0,619 kg/m3);

8.2.4. HCc a hígított gázok szénhidrogén-koncentrációja milliomod szénegyenértékben
kifejezve (például: a propánkoncentráció 3-mal szorozva) és a hígító levegõ szeny-
nyezettségét figyelembe véve korrigálva:

HCc = HCe – HCd (1 –
DF
1

)

ahol:

8.2.4.1. HCe az Sa tasakban összegyûjtött hígított gázminta szénhidrogén-koncentrációja

milliomodrész szénegyenértékben kifejezve;

8.2.4.2. HCd az Sb tasakban összegyûjtött hígító levegõ szénhidrogén-koncentrációja milli-

omodrész szénegyenértékben kifejezve;

8.2.4.3. DF a 8.4 pontban meghatározott tényezõ;

8.2.5. V a teljes térfogat (lásd a 8.1.5 pontot).

8.3. A jármû vizsgálat alatt kiáramló kipufogó-gázaiban lévõ nitrogénoxidok tömege az
alábbi képlettel számítható:

NOxM = 
S
1

 V ⋅ dNO2  ⋅ 610
hXC KNO ⋅

ahol:

8.3.1. NOxM a vizsgálat alatt kibocsátott nitrogénoxidok tömege g/ m3-ben kifejezve;

8.3.2. S a fenti 7.5 pont szerint meghatározott távolság;

8.3.3. dNO2 a kipufogó gázokban lévõ nitrogénoxidok sûrûsége NO2 egyenértékben kife-
jezve, 0 °C-on és 101,33 kPa nyomáson (dNO2= 2,05 kg/m3);

8.3.4. NOxc a hígított gázokban lévõ nitrogénoxidok koncentrációja térfogatmilliomod ré-
szekben kifejezve, és a hígító levegõ szennyezettségét figyelembe véve korrigálva:

NOxc = NOxe – NOxd (1 –
DF
1

)

ahol:

8.3.4.1. NOxe az Sa tasakban összegyûjtött hígított gázminta nitrogénoxid-koncentrációja

milliomodrészben kifejezve;

8.3.4.2. NOxd az Sb tasakban összegyûjtött hígító levegõ nitrogénoxid-koncentrációja milli-

omodrészben kifejezve;

8.3.4.3. DF a 8.4 pontban meghatározott tényezõ;
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8.3.5. Kh a hígító levegõ nedvességtartalmát figyelembe vevõ korrekciós tényezõ:

Kh =  
10,7)0,0329(H1

1
−−

ahol:

8.3.5.1. H az abszolút nedvességtartalom (gramm víz / kg száraz levegõ) mértékegységben

kifejezve:

H =  

100

2111,6
U

PdPa

PdU

−

⋅⋅
  (g/kg)

ahol:

8.3.5.1.1. U a százalékban kifejezett relatív nedvességtartalom;

8.3.5.1.2. Pd a telített vízgõz nyomása kPa-ban kifejezve, a vizsgálat hõmérsékletén;

8.3.5.1.3. Pa a légköri nyomás kPa-ban.

8.4. DF az alábbi képlettel kifejezett tényezõ:

DF =  
HCCO0,5CO

5,14

2 ++

ahol:

8.4.1. Az Sa zsákban lévõ hígított kipufogógáz minta CO, CO2 és HC a szénmonoxid,

szén-dioxid és a szénhidrogének koncentrációja térfogatszázalékban kifejezve.
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2. al-kiegészítés

1.  példa egy kipufogógázgyûjtõ rendszerre
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3. al-kiegészítés

2.  példa egy kipufogógázgyûjtõ rendszerre
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4. al-kiegészítés

A lendítõtömeges görgõs jármûfékpad által menetközben felvett teljesítmény
kalibrálásának módszere

Ez az al-kiegészítés módszert mutat be a lendítõtömeges görgõs fékpad teljesítmény-
felvételének meghatározására.

A mért teljesítményfelvétel magában foglalja a súrlódás által elnyelt teljesítményt és a fékezõ
berendezés által elnyelt teljesítményt. A lendítõtömeges görgõs fékpadot a próbasebességek
feletti tartományban kell mûködtetni. Ekkor a lendítõtömeges fékpad hajtásához használt be-
rendezést le kell kapcsolni a próbapadról, és a görgõ(k) fordulatszáma csökken.

A berendezés kinetikai energiáját a lendítõtömeges fékpad teljesítmény-elnyelõ egysége és a
lendítõtömeges fékpad súrlódása emészti fel. Ez a módszer nem veszi figyelembe a görgõ bel-
sõ súrlódásának a jármû forgó tömege hatására bekövetkezõ megváltozását. Kétgörgõs lendí-
tõtömeges próbapad esetében a szabadon futó hátsó görgõ megállási ideje és a motorral
meghajtott elsõ görgõ megállási ideje közötti különbség figyelmen kívül hagyható.

Az eljárás a következõ:

1. Ha még nem történt meg, meg kell mérni a görgõ fordulatszámát. Egy további mérõke-
rék, fordulatszámmérõ vagy más módszer használható.

2. A jármûvet a lendítõtömeges fékpadra kell helyezni, vagy más módon kell a lendítõtö-
meges fékpadot mozgásba hozni.

3. A lendkereket vagy bármely más, a lendítõtömeges fékpadon az adott jármû tömegka-
tegóriájához általánosan használt tömegszimuláló rendszert be kell kapcsolni.

4. A lendítõtömeges fékpad görgõit 50 km/ó sebességre kell gyorsítani.

5. Fel kell jegyezni az elnyelt teljesítményt.

6. A lendítõtömeges fékpad görgõit 60 km/ó sebességre kell gyorsítani.

7. A lendítõtömeges fékpadot hajtó berendezést le kell kapcsolni.

8. Fel kell jegyezni azt az idõt, ami lendítõtömeges fékpad 55 km/ó sebességrõl 45 km/ó
sebességre való lassulásához szükséges.

9. A teljesítményelnyelõ fékberendezést más szintre kell beállítani.

10. A 4. – 9. mûveleteket addig kell ismételni, amíg az eredmények ki nem terjednek az
közúti közlekedésben felhasznált egész teljesítménytartományra.

11. Az elnyelt teljesítményt az alábbi képlettel kell kiszámítani:

Pd = 
t

VVM

2000

)(1 2
1

2
1 −

 =  
t

M0,03858 1

ahol:

Pd = a teljesítmény  kW-ban
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M1 = egyenértékû inercia kg-ban

V1 = kezdeti sebesség m/s-ban (55 km/ó = 15,28 m/s)

V2 = végsebesség m/s-ban (45 km/ó = 12,50 m/s)

t = a görgõ 55 km/ó-ról 45 km/ó-ra való lassulásának ideje

12. A 4. fázisban említett 50 km/ó próbasebességnél mutatott teljesítménynek megfelelõ
lendítõtömeges fékpad által elnyelt teljesítmény az alábbi ábrán látható.



346                                                          M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                     2004/38/II. szám

1A. KIEGÉSZÍTÉS

’I. típusú vizsgálat (a II. Rész  2.2.1.1.5 pontja táblázatának „B” sorában megadott
emissziós határértékekre vizsgált jármûtípusoknál)

(a szennyezõanyagok átlagos kibocsátásának ellenõrzése)

1. BEVEZETÉS

A II. Rész 2.2.1.1 pontjában meghatározott I. típusú vizsgálat eljárása.

1.1. A motorkerékpárt vagy a háromkerekû motorkerékpárt fel kell helyezni a fékkel és
lendkerékkel ellátott görgõs jármûfékpadra. Az I. osztályba tartozó motorkerékpár-
oknál a vizsgálat során összesen 1170 s idõtartamú, hat alap városi ciklust vagy a
II. osztályba tartozó motorkerékpároknál összesen 1570 s idõtartamú hat alap vá-
rosi ciklust és egy városon kívüli ciklust kell elvégezni megszakítás nélkül.

A vizsgálat során a kipufogógázokat levegõvel kell hígítani oly módon, hogy a keve-
rék áramlási térfogata állandó maradjon. A vizsgálat során biztosítani kell a keve-
rékbõl vett minta folyamatos áramlását egy vagy több zsákba oly módon, hogy a
szénmonoxid, elégetlen szénhidrogének, nitrogénoxidok és a széndioxid koncent-
rációja (átlagos mérési értékek) egymás után meghatározható legyen.

2. A FÉKPAD MÛVELETI CIKLUSA

2.1. A ciklus leírása

A fékpad mûveleti ciklusai az 1. al-kiegészítésben találhatók.

2.2. A ciklus elvégzésének általános feltételei

Szükség szerint elõkészítõ vizsgálati ciklusokat kell elvégezni annak meghatározá-
sára, hogy milyen módon lehet a gyorsítást és fékezést szolgáló kezelõszerveket
mûködtetni annak érdekében, hogy a ciklus az elõírt határokon belül közelítse az
elméleti ciklust.

2.3. Sebességváltó használata

2.3.1. A sebességváltó használatát az alábbiak határozzák meg:

2.3.1.1. Állandó sebességnél a motor fordulatszáma — amennyire lehetséges — maradjon
a legnagyobb fordulatszám 50%-a és 90%-a között. Ha ezt a sebességet egynél
több sebességfokozat használatával lehet elérni, a motort a legmagasabb sebes-
ségfokozatban kell vizsgálni.

2.3.1.2. Városi ciklusnál a gyorsítás során a motort abban a sebességfokozatban kell vizs-
gálni, amelyik a legnagyobb gyorsulást teszi lehetõvé. A következõ magasabb se-
bességfokozatot legkésõbb akkor kell kapcsolni, amikor a motor fordulatszáma el-
érte annak a fordulatszámnak a 110%-át, amelynél a legnagyobb névleges telje-
sítményét leadja. Ha a motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár az elsõ
sebességfokozatban eléri a 20 km/ó sebességet, vagy a második sebességfoko-
zatban a 35 km/ó sebességet, akkor a következõ magasabb sebességfokozatba
kell kapcsolni ezeknél a sebességeknél.

Ezekben az esetekben további, magasabb sebességfokozatokba történõ kapcsolás
nem engedélyezett. Ha a gyorsítási szakaszban, rögzített motorkerékpár vagy há-
romkerekû motorkerékpár sebességnél történik a sebességváltás, az ezt követõ
állandó sebességû szakaszt abban a sebességfokozatban kell elvégezni, amelyben
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a motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár az állandó sebességû sza-
kaszt kezdi, tekintet nélkül a motor fordulatszámára.

2.3.1.3. A lassítás során vissza kell kapcsolni a következõ alacsonyabb sebességfokozatba,
mielõtt a motor eléri a névleges alapjárati fordulatszámát, vagy amikor a motor for-
dulatszáma a legnagyobb teljesítményhez tartozó fordulatszám 30%-ára esik visz-
sza, amelyik a kettõ közül elõbb bekövetkezik. Az elsõ sebességfokozatot nem kell
kapcsolni a lassítás során.

2.3.2. Automata sebességváltóval ellátott motorkerékpárokat és háromkerekû motorke-
rékpárokat a legmagasabb fokozatban (D - drive) kell vizsgálni. A gázkart úgy kell
mûködtetni, hogy a gyorsítás a lehetõ legegyenletesebb legyen úgy, hogy a sebes-
ségváltó normális sorrendben kapcsolja a sebességfokozatokat. A 2.4 pontban
meghatározott tûréseket kell alkalmazni.

2.3.3. A városon kívüli ciklus végrehajtása során a sebességváltót a gyártó utasításainak
megfelelõen kell használni.

Az ezen kiegészítés 1. al-kiegészítésében megadott sebességváltási pontokat nem
kell alkalmazni, a gyorsítást folytatni kell az egyes alapjárati szakaszok végéhez
csatlakozó — ahol a következõ állandó sebességû szakasz kezdõdik — egyenes
vonallal jelzett szakasz mentén. A 2.4 pontban meghatározott tûréseket kell alkal-
mazni.

2.4. Tûrések

2.4.1. Az elméleti sebességet ± 2 km/ó tûréssel kell tartani valamennyi szakaszban. A
megadottnál nagyobb tûrések a szakaszváltásoknál abban az esetben megenge-
dettek, ha a tûrések túllépési ideje sohasem nagyobb, mint 0,5 s, a 6.5.2 és a 6.6.3
pontok rendelkezéseit alkalmazó valamennyi esetben.

2.4.2. Az elméleti idõ feletti és alatti ± 0,5 s tûrés megengedett.

2.4.3. A sebesség és az idõ tûrései az 1. al-kiegészítésben megadottak szerint kombinál-
hatók.

2.4.4. A ciklus alatt megtett távolságot ± 2% tûréssel kell mérni.

3. MOTORKERÉKPÁR VAGY HÁROMKEREKÛ MOTORKERÉKPÁR ÉS A TÜZE-
LÕANYAG

3.1. A vizsgált motorkerékpár vagy háromkerekû motorkerékpár

3.1.1. A motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár jó mûszaki állapotban legyen.
Legyen bejáratva és a vizsgálat elõtt legalább 1000 km-t tegyen meg. A laboratóri-
um eldöntheti, hogy az a motorkerékpár vagy háromkerekû motorkerékpár, amely a
vizsgálat elõtt kevesebb, mint 1000 km-t tett meg, elfogadható-e.

3.1.2. A kipufogórendszeren nem lehetnek tömítetlenségek, amelyek az összegyûjtött gá-
zok mennyiségét, amely mennyiségnek azonosnak kell lennie a motorból kibocsá-
tott gázok mennyiségével, valószínûleg csökkentik.

3.1.3. A szívórendszer tömítettségét ellenõrizni kell annak biztosítása érdekében, hogy a
keverékképzést nem befolyásolja nem kívánatos levegõbeszívás.

3.1.4. A motorkerékpárt vagy a háromkerekû motorkerékpárt a gyártó elõírásai szerint kell
beállítani.
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3.1.5. A laboratórium ellenõrizheti, hogy a motorkerékpár vagy a háromkerekû motorke-
rékpár leadja-e a gyártó által megadott teljesítményt, használható-e normál üzem-
ben és legfõképpen indítható-e hideg és meleg üzemállapotban.

3.2. Tüzelõanyag

A vizsgálathoz használt tüzelõanyag a IV. Részben meghatározott referencia tüze-
lõanyag legyen. Ha a motor keverék-olajozású, a referencia tüzelõanyaghoz adott
olaj minõség és mennyiség tekintetében feleljen meg a gyártó elõírásainak.

4. VIZSGÁLÓBERENDEZÉS

4.1. Fékpad

A fékpad fõ jellemzõi a következõk:

A görgõ és valamennyi hajtott kerék gumiabroncsa közötti érintkezés:

— görgõ átmérõ ≥ 400 mm,

— Energiaelnyelési görbe egyenlete: 12 km/ó kezdeti sebességtõl mérve a vizsgá-
lópad legyen képes  ± 15% tûréssel reprodukálni a motor által leadott teljesít-
ményt, amikor a motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár sík, gyakor-
latilag szélmentes úton halad. A fékek és a vizsgálópad belsõ súrlódása által fel-
emésztett teljesítményt vagy az 1. Rész 4. al-kiegészítése 11. pontjának rendel-
kezései szerint kell kiszámítani, vagy a fékek és a vizsgálópad belsõ súrlódása
által felemésztett teljesítmény:

— KV3 ± 0,05 PV50

— Kiegészítõ tehetetlenségi tömegek: 10 kg és 10 kg (7).

4.1.1. A ténylegesen megtett távolságot a féket és a lendkerekeket meghajtó görgõ által
meghajtott fordulatszámmérõvel kell mérni.

4.2. A gázminták gyûjtésére és a térfogatuk mérésére szolgáló berendezés

4.2.1. Az 1. kiegészítés 2. és 3. al-kiegészítései tartalmaznak egy ábrát, amelyen a kipu-
fogógázok gyûjtésének, hígításának, mintavételének és térfogatmérésének elve
látható a vizsgálat során.

4.2.2. A következõ pontok leírják a vizsgálóberendezés egyes elemeit (minden elemnél
megtalálható az 1. kiegészítés 2. és 3. al-kiegészítésének ábráján használt rövidí-
tés).  A vizsgáló intézmény engedélyezheti az alább leírtaktól eltérõ berendezés
használatát, amennyiben az egyenértékû eredményeket szolgáltat:

4.2.2.1. a vizsgálat során termelt összes kipufogógáz gyûjtésére szolgáló berendezés, ez
általában egy nyitott berendezés, ami a légköri nyomást tartja a kipufogócsõ-
nél/csöveknél. Azonban zárt rendszert is lehet alkalmazni abban az esetben, ha az
ellennyomási feltételek teljesülnek (± 1,25 kPa). A gázokat úgy kell gyûjteni, hogy
ne legyen olyan mértékû kondenzáció, ami a kipufogógázok tulajdonságaira lénye-
ges hatással lenne a vizsgálati hõmérsékleten,

4.2.2.2. a kipufogógáz gyûjtõberendezést és a kipufogógáz mintavételezõ rendszert össze-
kötõ csõ (Tu). Ezt az összekötõ csövet és a gázgyûjtõ berendezést korrózióálló
acélból, vagy más egyéb olyan anyagból kell elkészíteni, ami nem befolyásolja az
összegyûjtött gázok összetételét és elviseli azok hõmérsékletét,
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4.2.2.3. hõcserélõ (Sc), amely a vizsgálat során a szivattyú beömlõ nyílásánál a higított gá-
zok hõmérsékletváltozásának ± 5 ºC fokon belül tartására képes. Ezt a hõcserélõt
el kell látni olyan elõfûtõ rendszerrel, ami a gázokat az üzemi hõmérsékletre tudja
melegíteni (± 5 ºC) a vizsgálat kezdete elõtt,

4.2.2.4. (P1) térfogat-kiszorításos szivattyú a higított gázok beszívására olyan meghajtó-
motorral, ami képes különbözõ, szigorúan állandó fordulatszámon mûködni. A szi-
vattyúnak biztosítania kell az állandó, kielégítõ térfogatáramot annak érdekében,
hogy az összes kipufogógázt beszívja. Kritikus áramlású Venturi-csövet alkalmazó
berendezés is használható,

4.2.2.5. berendezés, amely folyamatosan képes rögzíteni a szivattyúba belépõ higított gá-
zok hõmérsékletét,

4.2.2.6. mintavevõ szonda (S3) a gázgyûjtõ berendezés külsõ részéhez erõsítve,  ami a
vizsgálat alatt állandó mintát tud venni a hígító levegõbõl egy szivattyú, egy szûrõ
és egy áramlásmérõ alkalmazásával,

4.2.2.7. S2 mintavevõ szonda a térfogat-kiszorításos szivattyú elõtt, a higított gázok áramlá-
si irányával szemben elhelyezve, a higított gázkeverék állandó térfogatáramú min-
tavétele céljából a vizsgálat során, szükség esetén szûrõ, áramlásmérõ és szivattyú
alkalmazásával. A fent leírt két mintavevõ rendszerben a legkisebb gázhozam le-
galább 150 l/óra legyen,

4.2.2.8. két szûrõ (F2 és F3), külön-külön az S2 és S3 szondák után elhelyezve, amelyek úgy
vannak kialakítva, hogy a mintában lévõ lebegõ szilárd részecskéket kiszûrjék. Kü-
lönös figyelmet kell arra fordítani, hogy ezek ne befolyásolják a mintákban a gáz-
nemû összetevõk koncentrációját,

4.2.2.9. két szivattyú (P2 és P3) az S2 és S3 szondákból történõ külön-külön mintavétel és az
Sa és Sb zsákokba töltés céljára,

4.2.2.10. két kézi állítású szelep (V2 és V3) a P2 és P3 szivattyúkkal külön-külön sorba kötve,
a zsákokba továbbított minta áramlásának szabályozására,

4.2.2.11. két lebegõtestes áramlásmérõ (R2 és R3) a „szonda, szûrõ, szivattyú, szelep, zsák”
(S2, F2, P2, V2, Sa és S3, F3, P3, V3, Sb külön-külön) vezetékeivel sorba kapcsolva,
hogy a minta áramlását bármely pillanatban azonnal vizuálisan ellenõrizni lehes-
sen,

4.2.2.12. szivárgásmentes mintavevõ zsákok a hígító levegõ és a higított gázok keverékének
gyûjtésére, amelyek térfogata elegendõ ahhoz, hogy ne szakítsák meg a minta
normális áramlását. Ezek a zsákok rendelkezzenek automatikus záró berendezés-
sel a zsák oldalán, ami gyorsan és szivárgásmentesen lezárható akár a mintavevõ
körben, akár az elemzõ körben a vizsgálat végén,

4.2.2.13. két differenciál manométer (g1 és g2) beszerelve:

g1:a P1 szivattyú elé, a kipufogógázok és a hígító levegõ keveréke és a légköri
nyomás különbségének mérésére,

g2:a P1 szivattyú elé és utána, a gázáramban fellépõ nyomásnövekedés mérése
céljából,

4.2.2.14. fordulatszámmérõ a P1 forgó térfogat-kiszorításos szivattyú fordulatainak számlálá-
sára,

4.2.2.15. háromutas szelepek a fenti mintavevõ körökben a mintaáramnak vagy a légkörbe,
vagy a nekik megfelelõ mintavevõ zsákokba történõ irányítására. Gyors mûködésû
szelepeket kell alkalmazni. Ezeket olyan anyagból kell gyártani, ami nem befolyá-
solja a gázok összetételét, az átfolyási keresztmetszetük és alakjuk is olyan legyen,
ami mûszakilag a lehetõ legnagyobb mértékben minimalizálja a töltési veszteséget.



350                                                          M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                     2004/38/II. szám

4.3. Elemzõ berendezés

4.3.1. A szénhidrogének koncentrációjának mérése

4.3.1.1. Lángionizációs analizátort kell használni az Sa és Sb zsákokban gyûjtött minták el-
égetlen szénhidrogén-koncentrációjának méréséhez.

4.3.2. A CO és CO2  koncentrációjának mérése

4.3.2.1. Infravörös nem-diszperzív abszorpciós analizátort kell használni az Sa és Sb zsá-
kokban a vizsgálat során gyûjtött minták CO szénmonoxid és CO2 szén-dioxid kon-
centrációjának méréséhez.

4.3.3. A NOx koncentrációjának mérése

4.3.3.1. Kémiai lumineszcencia elvén mûködõ (a továbbiakban: kemilumineszcens) anali-
zátort kell használni az Sa és Sb zsákokban a vizsgálat során gyûjtött minták nitro-
génoxidok (NOx) koncentrációjának méréséhez.

4.4. Mûszerek és mérések pontossága

4.4.1. Mivel a görgõs jármûfékpad fékének kalibrálása külön vizsgálattal történik, nem
szükséges a fékpad pontosságát megadni. A forgó tömegek teljes inerciáját, bele-
értve a görgõket és a fék forgó részeit (ld. 5.2 pont), ± 2% értéken belül kell meg-
adni.

4.4.2. A motorkerékpár és a háromkerekû motorkerékpár sebességét a fékhez és a lend-
kerekekhez csatlakozó görgõk fordulatszámának mérése útján kell meghatározni.
Ez legyen ± 2 km/h értéken belül mérhetõ 0 és 10 km/ó között, és ± 1 km/ó értéken
belül 10 km/ó sebesség felett.

4.4.3. A 6.1.1 szakaszban hivatkozott hõmérséklet legyen ± 2 ºC értéken belül mérhetõ.

4.4.4. A légköri nyomás legyen ± 0,133 kPa értéken belül mérhetõ.

4.4.5. A P1 szivattyúba (ld. 4.2.2.13 pont) belépõ higított gázkeverék nyomásesése a lég-
köri nyomáshoz viszonyítva legyen ± 0,4 kPa értéken belül mérhetõ. A P1 szivattyú
(ld. 4.2.2.13 pont) elõtti és utáni keresztmetszetekbe a higított kipufogógáz nyo-
máskülönbsége legyen ± 0,4 kPa értéken belül mérhetõ.

4.4.6. A P1 szivattyú egy teljes fordulata alatt szállított térfogat és a fordulatszámmérõ ál-
tal rögzített legalacsonyabb lehetséges szivattyú-fordulatszámnál szállított érték te-
gye lehetõvé a P1 szivattyú által szállított kipufogógáz és hígító levegõ keverék tel-
jes térfogatának a meghatározását ± 2% értéken belül a vizsgálat alatt.

4.4.7. Függetlenül a kalibráló gázok meghatározásának pontosságától, az analizátorok
pontossága legyen olyan, hogy az egyes szennyezõanyagok tartalma ± 3% értéken
belül legyen mérhetõ.

A lángionizációs analizátor, ami a szénhidrogének koncentrációját méri, legyen ké-
pes elérni a teljes skála 90%-át kevesebb, mint egy másodpercen belül.

4.4.8. A kalibráló gázok tényleges koncentrációja legfeljebb ± 2%-kal térhet el az egyes
gázok referenciaértékérõl. A hígító gáz nitrogén legyen.
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5. A VIZSGÁLAT ELÕKÉSZÍTÉSE

5.1. Országúti vizsgálat

5.1.1. Az úttal kapcsolatos követelmények

A vizsgálati útszakasz legyen sík, vízszintes, egyenes és egyenletes burkolatú. Az
út felülete legyen száraz és minden olyan akadálytól vagy szélfogótól mentes, ami
akadályozhatja a gördülési ellenállás mérését. A lejtés legfeljebb 0,5% lehet, két
egymástól legalább 2 m távolságra lévõ pont között.

5.1.2. Az országúti vizsgálat környezeti feltételei

Az adatgyûjtési szakaszban a szél legyen állandó. A szélsebességet és szélirányt
állandóan vagy alkalmas gyakorisággal kell mérni azon a helyen, ahol a szélerõ a
kigurulás során jellemzõ.

A környezeti feltételek legyenek az alábbi határok között:

— legnagyobb szélsebesség: 3 m/mp

— széllökések legnagyobb sebessége: 5 m/mp

— átlagos szélsebesség, párhuzamos: 3 m/mp

— átlagos szélsebesség, merõleges: 2 m/mp

— legnagyobb relatív légnedvesség: 95%

— levegõ hõmérséklete: 278 K - 308 K

A szabványos légköri viszonyok legyenek az alábbiak:

— nyomás, p0: 100 kPa

— hõmérséklet, T0: 293 K

— relatív levegõsûrûség, d0: 0,9197

— szélsebesség: szélmentes

— levegõ sûrûsége, ñ0: 1,189 kg/m3

Az alábbi képlet szerint számított relatív levegõsûrûség a motorkerékpár vizsgála-
takor legfeljebb 7,5%-kal térhet el a szabványos viszonyok szerinti levegõsûrûség-
tõl.

A dT relatív levegõsûrûséget az alábbi képlettel kell számítani:

T

0

0

T
0T T

T
p
p

dd ××=

ahol

dT = relatív levegõsûrûség a vizsgálati feltételek szerint,

pT = légköri nyomás a vizsgálati feltételek szerint, kPa-ban,

TT = abszolút hõmérséklet a vizsgálat során, K-ben.

5.1.3. Referenciasebesség

A referenciasebesség, illetve –sebességek legyenek a vizsgálati ciklusban megha-
tározott értékek.



352                                                          M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                     2004/38/II. szám

5.1.4. Elõírt sebesség

A „v” elõírt sebesség a gördülési ellenállás görbéjének megállapításához szüksé-
ges. A menetellenállás meghatározásához a motorkerékpár sebességének függvé-
nyében a v0 referenciasebesség környezetében, a menetellenállást legalább négy
meghatározott sebességnél meg kell mérni, beleértve a referenciasebessége(ke)t
is. Az elõírt sebességpontok tartománya (az intervallum a legnagyobb és legkisebb
pontok között) az 5.1.6 pont meghatározása szerinti ∆v legyen a referenciasebes-
ség vagy a referenciasebesség tartományának mindkét oldalán, ha több mint egy
referenciasebesség van. Az elõírt sebességpontok — beleértve a referenciasebes-
sége(ke)t is — ne legyenek 20 km/ó értéknél messzebb egymástól és az elõírt se-
bességek intervalluma legyen ugyanez. A menetellenállás görbéjébõl kiszámítható
a menetellenállás a referenciasebesség(ek)nél.

5.1.5. Kigurulás kezdõsebessége

A kigurulás kezdõsebessége legyen legalább 5 km/ó értékkel a legmagasabb se-
besség felett, amely sebességnél a kigurulás idõmérése kezdõdik, mivel kellõ idõre
van szükség, például a motorkerékpár és a vezetõ együttes helyzetének beszabá-
lyozásához és a motor teljesítmény-leadásának megszüntetéséhez, mielõtt a se-
besség lecsökken a v1 sebességre, amelynél a kigurulás idõmérése kezdõdik.

5.1.6. Kigurulás idõmérésének kezdõsebessége és zárósebessége

A ∆t kigurulási idõ és a 2∆v kigurulási sebességintervallum, a km/h-ban mért v1

kezdõsebesség és v2 zárósebesség mérési pontosságának biztosítására az alábbi
követelményeket kell teljesíteni:

vvv1 ∆+=

vvv2 ∆−=

∆v = 5 km/h v < 60 km/h esetében

∆v = 10 km/h v � 60 km/h esetében

5.1.7. A vizsgálati motorkerékpár felkészítése

5.1.7.1. A motorkerékpárnak minden alkatrésze tekintetében meg kell egyeznie a sorozat-
ban gyártottal vagy, ha a motorkerékpár eltér a sorozatban gyártottól, akkor teljes
leírást kell adni a vizsgálati jelentésben.

5.1.7.2. A motor, az erõátvitel és a motorkerékpár legyen megfelelõen bejáratva a gyártó
elõírásainak megfelelõen.

5.1.7.3. A motorkerékpár a gyártó elõírásai szerint legyen beállítva (pl. az olajok viszkozitá-
sa, gumiabroncsnyomások) vagy, ha a motorkerékpár eltér a sorozatban gyártottól,
akkor teljes leírást kell adni a vizsgálati jelentésben.

5.1.7.4. A motorkerékpár menetkész tömege a II rész 1.2 pontjában meghatározott érték le-
gyen.

5.1.7.5. A teljes tömeget — beleértve a vezetõ és a mûszerek tömegét — a vizsgálat meg-
kezdése elõtt meg kell mérni.

5.1.7.6. A terhelés kerekek közötti megoszlása feleljen meg a gyártó elõírásainak.

5.1.7.7. A vizsgálómûszereknek a vizsgált motorkerékpárra történõ felszerelésekor ügyelni
kell arra, hogy azok hatása a kerekek közötti terheléseloszlásra a lehetõ legkisebb
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legyen. A sebességérzékelõnek a motorkerékpár külsõ részére történõ felszerelé-
sénél ügyelni kell arra, hogy az aerodinamikai veszteség a lehetõ legkisebb legyen.

5.1.8. Vezetõ és a vezetési helyzet

5.1.8.1. A vezetõnek ráillõ (egyrészes) motoros ruhát vagy hasonló ruházatot, védõsisakot,
szemvédõt, csizmát és kesztyût kell viselnie.

5.1.8.2. Az 5.1.8.1 pont szerinti vezetõ tömege 75 kg ± 5 kg, a magassága 1,75 m ± 0,05 m
legyen.

5.1.8.3. A vezetõ a felszerelt ülésen üljön, lábaival a lábtartókon és normálisan kinyújtott ka-
rokkal. Ez a helyzet tegye lehetõvé a vezetõ számára a motorkerékpár megfelelõ
kezelését a kigurulási vizsgálat alatt.

A vezetõ helyzete az egész mérés alatt maradjon változatlan.

5.1.9. A kigurulási idõ vizsgálata

5.1.9.1. Egy bemelegítési szakasz után a motorkerékpárt fel kell gyorsítani a kigurulás kez-
dõsebességére, amely pontnál a kigurulást meg kell kezdeni.

5.1.9.2. Mivel szerkezeti kialakítása miatt veszélyes és nehéz lehet a sebességváltót üres
helyzetbe kapcsolni, a kigurulást csak kioldott tengelykapcsolóval kell végezni.  Egy
másik motorkerékpárral történõ vontatás módszerét kell alkalmazni azoknak a mo-
torkerékpároknak a meghajtására, amelyeknél nincs mód a motor teljesítmény-
leadásának megszakítására a kigurulás során. A kigurulási vizsgálat próbapadi rep-
rodukálásakor a sebességváltó és a tengelykapcsoló legyen ugyanabban a hely-
zetben, mint az országúti vizsgálatnál.

5.1.9.3. A motorkerékpár kormányát a lehetõ legkevésbé szabad mozdítani és a fékeket a
kigurulási mérés végéig nem szabad mûködtetni.

5.1.9.4. A vj elõírt idõnek megfelelõ ∆tai kigurulási idõt a motorkerékpár vj+∆v sebességének
vj-∆v sebességre történõ változása alatt eltelt idõvel kell mérni.

5.1.9.5. Az 5.1.9.1 - 5.1.9.4 pontok szerinti eljárást meg kell ismételni az ellenkezõ irányban
a ∆tbi kigurulási idõ méréséhez.

5.1.9.6. A két ∆tai és ∆tbi kigurulási idõ ∆Ti átlagát az alábbi egyenlettel kell számítani:

2
tt

T biai
i

∆+∆
=∆

5.1.9.7. Legalább négy vizsgálatot kell végezni és a ∆Tj átlagos kigurulási idõt a következõ
egyenlettel kell számítani:

∑
=

∆=∆
n

1i
ij T

n
1

T

Addig kell a vizsgálatokat végezni, amíg a P statisztikai pontosság egyenlõ vagy ki-
sebb, mint 3% (P ≤ 3%). A P statisztikai pontosságot, százalékban, az alábbiak
szerint kell meghatározni:

jT
100

n

ts
P

∆
×=

ahol:

t = az 1. táblázatban megadott együttható,

s = az alábbi képlettel megadott szórás
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( )
∑

= −
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n = a vizsgálatok száma.

1. táblázat

Együttható a statisztikai pontossághoz

n T
n

t

4 3,2 1,60
5 2,8 1,25
6 2,6 1,06
7 2,5 0,94
8 2,4 0,85
9 2,3 0,77

10 2,3 0,73
11 2,2 0,66
12 2,2 0,64
13 2,2 0,61
14 2,2 0,59
15 2,2 0,57

5.1.9.8. A vizsgálat megismétlésekor ügyelni kell arra, hogy a kigurulás az azonos bemele-
gítési feltételeket és az azonos kigurulási kezdõsebességet megfigyelve kezdõdjön.

5.1.9.9. Több elõírt sebességû kigurulási idõ mérését folyamatos kigurulással lehet végezni.
Ebben az esetben a kigurulást mindig ugyanattól a kigurulási kezdõsebességtõl
kezdve kell megismételni.

5.2. Adatfeldolgozás

5.2.1. A menetellenállási erõ számítása

5.2.1.1. Az Fj menetellenállási erõt N-ban, az alábbiak szerint kell számítani a vj meghatá-
rozott sebességnél:

( )
j

rj T
v2

mm
6,3

1
F

∆
∆

+=

ahol:

m = a vizsgált motorkerékpár tömege kg-ban, a vizsgált állapotban, beleértve a ve-
zetõt és a mûszereket,

mr = az összes kerékkel és a kerekekkel együtt forgó motorkerékpár alkatrészekkel
egyenértékû tehetetlenségi tömeg. mr értékét értelemszerûen mérni vagy szá-
mítani kell. Alternatívaként mr becsülhetõ, mint a terheletlen motorkerékpár tö-
meg 7%-a.

5.2.1.2. Az Fj menetellenállási erõt korrigálni kell az 5.2.2. pontnak megfelelõen.

5.2.2. Menetellenállási görbe illesztése

Az F menetellenállási erõt az alábbiak szerint kell számítani:

2
20 vffF +=
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Ezt az egyenletet lineáris regresszióval kell a fentebb  meghatározott Fj és vj adat-
halmazra illeszteni az f0 és f2 együtthatók meghatározásához,

ahol:

F = menetellenállási erõ, beleértve a szélsebesség ellenállást, ha szükséges,
N-ban,

f0 = gördülési ellenállás, N-ban,

f2 = légellenállási tényezõ, N/(km/h)2-ben.

A meghatározott f0 és f2 együtthatókat az alábbi egyenlet korrigálni kell a szabvá-
nyos légköri viszonyokra:

( )[ ]0T00
*
0 TTK1ff −+=

T

0

0

T
2

*
2 p

p
T
T

ff ××=

ahol:

f*0 = korrigált gördülési ellenállás szabványos légköri viszonyoknál, N-ban,

TT = közepes környezeti hõmérséklet, K-ben,

f*2 = korrigált légellenállási tényezõ N/(km/h)2-ben,

pT = közepes légköri nyomás, kPa-ban,

K0 = gördülési ellenállás hõmérséklet-korrekciós tényezõje, amit a kérdéses mo-
torkerékpár és gumiabroncs vizsgálatok empirikus adatai alapján lehet meg-
határozni, vagy az alábbiak szerint felvenni, ha az információ nem áll rendel-
kezésre: K0 = 6 × 10 3 × K -1.

5.2.3. Cél menetellenállási erõ a fékpad beállításokhoz

Az F*(v0) cél menetellenállási erõt a fékpadon a (v0) referencia motorkerékpár se-
bességnél, N-ban, az alábbiak szerint kell meghatározni:

( ) 2
0

*
2

*
00

* vffvF ×+=

5.3. Országúti kigurulási mérésekbõl származó fékpad beállítások

5.3.1. Berendezéssel szembeni követelmények

5.3.1.1. A sebesség és idõ mérésére szolgáló mûszerek rendelkezzenek a 2. táblázat (a) -

(f) pontjai szerinti pontossággal.

2. táblázat

Mérések megkívánt pontossága

Mért értéknél Felbontás

(a) Menetellenállási erõ, F + 2% —

(b) Motorkerékpár sebesség (v1, v2) ± 1% 0,45 km/ó

(c) Kigurulási sebességintervallum [2∆v = v1- v2] ± 1% 0,10 km/ó

(d) Kigurulási idõ (∆t) ± 0,5% 0,01 mp

(e) Motorkerékpár össztömeg [mk+mrid] ± 1,0% 1,4 kg

(f) Szélsebesség ± 10% 0,1 m/mp
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A fékpad görgõi legyenek tiszták, szárazak és mentesek minden olyantól, ami a
gumiabroncsok megcsúszását okozhatja.

5.3.2. Tehetetlenségi tömeg beállítások

5.3.2.1. A fékpad egyenértékû tehetetlenségi tömege legyen a motorkerékpár ma aktuális
tömegéhez legközelebbi lendkerék mfi egyenértékû tehetetlenségi tömeg. A tényle-
ges ma kiszámításához a mellsõ kerék mrf forgó tömegét hozzá kell adni a motorke-
rékpár, a vezetõ és a mûszerek országúti vizsgálat során mért össztömegéhez. Al-
ternatívaként az mi értéke vehetõ a 3. táblázatból. Az mrf (kg) értéke szükség sze-
rint mérhetõ vagy számítható, vagy becsülhetõ, mint az m 3%-a.

Ha az ma tényleges tömeget nem lehet a lendkerék mi egyenértékû tehetetlenségi
tömegéhez igazítani annak érdekében, hogy az F* cél menetellenállási erõ egyenlõ
legyen a fékpadon beállítandó FE menetellenállási erõvel, akkor a ∆TE korrigált ki-
gurulási idõ a ∆Troad cél kigurulási idõ tömegarányának megfelelõen az alábbiak
szerint állítható be:

( )
*1raroad F
v2

mm
6,3

1
T

∆
+=∆

( )
E

1riE F
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mm
6,3

1
T

∆
+=∆

*
E FF =
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1ri
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+
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×∆=∆

05,1
mm
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1ri <
+
+
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értékkel, ahol:

∆Troad = cél kigurulási idõ,

∆TE = korrigált kigurulási idõ az (mi+mr1) tehetetlenségi tömegnél,

FE = egyenértékû menetellenállási erõ a fékpadon,

mr1 = a hátsó kerék és a kigurulás során a kerékkel együtt forgó motorkerék-
pár alkatrészek egyenértékû tehetetlenségi tömege. mr1 (kg) értékét
értelemszerûen mérni vagy számítani lehet. Alternatív megoldásként az
mr1 becsülhetõ, mint az m 4%-a.

5.3.3. A vizsgálat elõtt a fékpadot megfelelõen be kell melegíteni a stabilizált Ff súrlódási
erõ eléréséig.

5.3.4. A gumiabroncsnyomást a gyártó elõírásai szerint kell beállítani, vagy arra az érték-
re, amelynél a motorkerékpár országúti vizsgálati sebessége és a motorkerékpár-
nak a fékpadon elért sebessége azonos.

5.3.5. A vizsgálati motorkerékpárt be kell melegíteni a fékpadon ugyanabba az állapotba,
amiben az országúti vizsgálat során volt.

5.3.6. A fékpad beállításának eljárásai

A fékpad FE terhelése — tekintettel annak szerkezeti kialakítására — az Ff teljes
súrlódási veszteségbõl, ami a fékpad forgó súrlódási ellenállásának, a gumiabroncs
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gördülési ellenállásának és a motorkerékpár hajtórendszerében a forgó alkatrészek
súrlódási ellenállásának az összege, és az energiaelnyelõ egység (pau - power ab-
sorber unit)  Fpau fékezõ erejébõl tevõdik össze a következõ egyenlet szerint:

paufE FFF +=

Az 5.2.3 pont szerinti F*(v0) cél menetellenállási erõt a fékpadon a motorkerékpár
sebességének megfelelõen kell reprodukálni. Nevezetesen:

( ) ( )i
*

iE vFvF =

5.3.6.1. A teljes súrlódási veszteség meghatározása

Az Ff teljes súrlódási veszteséget a fékpadon az 5.3.6.1.1 és 5.3.6.1.2 pontban
megadott módszer szerint kell mérni.

5.3.6.1.1. A fékpaddal történõ meghajtás

Ez a módszer csak azokra a fékpadokra vonatkozik, amelyek képesek a motorke-
rékpár meghajtására. A motorkerékpárt a fékpad állandó v0 referenciasebességgel
hajtsa meg, bekapcsolt sebességváltóval és kiemelt tengelykapcsolóval. Az Ff(v0)
teljes súrlódási veszteséget a v0 referenciasebességnél a fékpadi erõ adja.

5.3.6.1.2. Kigurulás elnyelés nélkül

A kigurulási idõ mérési módszere úgy tekinthetõ, mint kigurulásos módszer az Ff

teljes súrlódási veszteség méréséhez.

A motorkerékpár kigurulást a fékpadon az 5.1.9.1 - 5.1.9.4 pontokban leírt eljárás-
sal kell elvégezni a fékezõ elem nulla energiaelnyelése mellett, és mérni kell a v0

referenciasebességnek megfelelõ ∆ti kigurulási idõt.

A mérést legalább háromszor kell végrehajtani és a t∆  közepes kigurulási idõt az
alábbi képletbõl kell kiszámítani:
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∆=∆
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n
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t

Az Ff(v0) teljes súrlódási veszteség számítása a v0 referenciasebességnél:
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5.3.6.2. Energiaelnyelõ-egység erõ számítása

Az Fpau(v0) erõt — amelyet a v0 referenciasebességnél a fékpadnak el kell nyelni —
az Ff(v0)-nak az F*(v0) cél menetellenállási erõbõl történõ kivonásával kell kiszámí-
tani:

( ) ( ) ( )0f0
*

0pau vFvFvF −=

5.3.6.3. A fékpad beállítása

A fékpadot a típusától függõen az 5.3.6.3.1 - 5.3.6.3.4 pontokban leírt módszerek
egyikével kell beállítani.

5.3.6.3.1. Fékpad poligonális funkcióval

Poligonális funkcióval rendelkezõ fékpad esetében, amelynél az elnyelési karakte-
risztika különbözõ sebességpontokhoz tartozó terhelési értékek alapján határoz-
ható meg, legalább három meghatározott sebességet, beleértve a referenciasebes-
séget, kell választani, mint beállítási pontot. Minden egyes beállítási pontnál a fék-
padot be kell állítani az 5.3.6.2 pont szerinti Fpau(vj) értékre.
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5.3.6.3.2. Fékpad együttható vezérléssel

5.3.6.3.2.1. Együttható vezérléssel rendelkezõ fékpad esetében, amelynél az elnyelési jellem-
zõk egy polinom függvény adott együtthatói alapján határozhatók meg, az Fpau(vj)
értékét minden egyes adott sebességnél az 5.3.6.1 és 5.3.6.2 pontban megadott
eljárás szerint kell számítani.

5.3.6.3.2.2. Feltételezve, hogy a terhelési karakterisztika:

( ) cbvavvF 2
pau ++=

az a, b és c együtthatókat a polinomiális regresszió módszerével kell meghatározni.

5.3.6.3.2.3. A fékpadot az 5.3.6.3.2.2 szakaszban meghatározott a, b és c együtthatókhoz kell
beállítani.

5.3.6.3.3. Fékpad F* poligonális digitális állítóval

5.3.6.3.3.1. F* poligonális digitális szabályozóval ellátott fékpad esetében, ahol CPU ( számító-
gép, central processor unit) van a rendszerben, F* értéket közvetlenül kell betáplál-
ni, és a ∆ti, Ff és Fpau értékeket automatikusan méri és számítja a rendszer az
F*=f*0+f*

2v
2 cél menetellenállási erõ beállításához a fékpadon.

5.3.6.3.3.2. Ebben az esetben az F*
j és vj adathalmazzal több pontot kell digitálisan bevinni, el

kell végezni a kigurulást és mérni kell a ∆ti kigurulási idõt. A beépített CPU az ezt
követõ számítási szakaszban automatikusan beállítja a memóriában az Fpau értékét
0,1 km/ó motorkerékpár sebességintervallumokban, és a kigurulási vizsgálat több-
szöri elvégzése után a menetellenállást a következõk szerint számítja:
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5.3.6.3.4. Fékpad f*0, f
*
2 együtthatójú digitális szabályozóval

5.3.6.3.4.1. f*0, f
*
2 együtthatójú digitális szabályozóval ellátott fékpad esetében, ahol CPU van a

rendszerben, az az F*=f*
0+f*2v

2 cél menetellenállási erõt automatikusan beállítja a
fékpadon.

5.3.6.3.4.2. Ebben az esetben az f*0 és f*
2 együtthatókat kell közvetlenül digitálisan bevinni, el

kell végezni a kigurulást, és mérni kell a ∆ti kigurulási idõt. A beépített CPU az ezt
követõ szakaszban automatikusan elvégzi a számítást, és automatikusan beállítja a
memóriában digitálisan az Fpau értékét 0,06 km/ó motorkerékpár sebességinterval-
lumokban, a menetellenállási beállítások elvégzéséhez:
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5.3.7. A fékpad ellenõrzése

5.3.7.1. Közvetlenül a kezdeti beállítást követõen az 5.1.9.1 - 5.1.9.4 pontokban megadottal
egyezõ eljárással meg kell mérni a fékpadon a (v0) referenciasebességhez tartozó
∆tE kigurulási idõt.

A mérést legalább háromszor kell végrehajtani, és ki kell számítani a ∆tE  közepes
kigurulási idõt az eredményekbõl.

5.3.7.2. A referenciasebességnél beállított FE(v0) menetellenállási erõt a fékpadon a követ-
kezõ egyenlettel kell számítani:

( ) ( )
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1ri0E t
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ahol:

FE = a fékpadon beállított menetellenállási erõ,

∆tE = a közepes kigurulási idõ a fékpadon.

5.3.7.3. Az ε beállítási hibát az alábbiak szerint kell számítani:

( ) ( )
( ) 100
vF

vFvF

0
*

0
*

0E
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−
=ε

5.3.7.4. Újra be kell állítani a fékpadot, ha a beállítási hiba nem teljesíti az alábbi követel-
ményeket:

ε ≤ 2%  ha v0 � 50 km/h
ε ≤ 3%   ha 30 km/h ≤ v0 < 50 km/h

ε ≤ 10%   ha v0 < 30 km/h
5.3.7.5. Az 5.3.7.1 - 5.3.7.3 pontok eljárását addig kell ismételni, amíg a beállítási hiba ki

nem elégíti a feltételt.

5.4. Fékpad beállítás menetellenállási táblázat használatával

A fékpadot be lehet állítani a menetellenállási táblázat alkalmazásával a kigurulási
módszer alapján nyert menetellenállási erõ helyett. Ennél a táblázatos módszernél
a fékpadot a referenciatömeg szerint kell beállítani, tekintet nélkül az adott motorke-
rékpár jellemzõire.

A lendkerék mfi egyenértékû tehetetlenségi tömege legyen a 3. táblázatban meg-
határozott mi egyenértékû tehetetlenségi tömeg. A fékpadot a 3. táblázatban meg-
adott “a” mellsõ kerék gördülési ellenállása és a “b” légellenállási tényezõ szerint
kell beállítani.

3. táblázat (1)

Egyenértékû tehetetlenségi tömeg

mref referenciatömeg
(kg)

mi egyenértékû tehetet-
lenségi tömeg (kg)

az „a” mellsõ kerék gör-
dülési ellenállása

(N)

a „b” légellenállási
tényezõ

[N/(km/h)] (1)

95 < mref ≤ 105 100 8,8 0,0215
105 < mref ≤ 115 110 9,7 0,0217
115 < mref ≤ 125 120 10,6 0,0218
125 < mref ≤ 135 130 11,4 0,0220
135 < mref ≤ 145 140 12,3 0,0221
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mref referenciatömeg
(kg)

mi egyenértékû tehetet-
lenségi tömeg (kg)

az „a” mellsõ kerék gör-
dülési ellenállása

(N)

a „b” légellenállási
tényezõ

[N/(km/h)] (1)

145 < mref ≤ 155 150 13,2 0,0223
155 < mref ≤ 165 160 14,1 0,0224
165 < mref ≤ 175 170 15,0 0,0226
175 < mref ≤ 185 180 15,8 0,0227
185 < mref ≤ 195 190 16,7 0,0229
195 < mref ≤ 205 200 17,6 0,0230
205 < mref ≤ 215 210 18,5 0,0232
215 < mref ≤ 225 220 19,4 0,0233
225 < mref ≤ 235 230 20,2 0,0235
235 < mref ≤ 245 240 21,1 0,0236
245 < mref ≤ 255 250 22,0 0,0238
255 < mref ≤ 265 260 22,9 0,0239
265 < mref ≤ 275 270 23,8 0,0241
275 < mref ≤ 285 280 24,6 0,0242
285 < mref ≤ 295 290 25,5 0,0244
295 < mref ≤ 305 300 26,4 0,0245
305 < mref ≤ 315 310 27,3 0,0247
315 < mref ≤ 325 320 28,2 0,0248
325 < mref ≤ 335 330 29,0 0,0250
335 < mref ≤ 345 340 29,9 0,0251
345 < mref ≤ 355 350 30,8 0,0253
355 < mref ≤ 365 360 31,7 0,0254
365 < mref ≤ 375 370 32,6 0,0256
375 < mref ≤ 385 380 33,4 0,0257
385 < mref ≤ 395 390 34,3 0,0259
395 < mref ≤ 405 400 35,2 0,0260
405 < mref ≤ 415 410 36,1 0,0262
415 < mref ≤ 425 420 37,0 0,0263
425 < mref ≤ 435 430 37,8 0,0265
435 < mref ≤ 445 440 38,7 0,0266
445 < mref ≤ 455 450 39,6 0,0268
455 < mref ≤ 465 460 40,5 0,0269
465 < mref ≤ 475 470 41,4 0,0271
475 < mref ≤ 485 480 42,2 0,0272
485 < mref ≤ 495 490 43,1 0,0274
495 < mref ≤ 505 500 44,0 0,0275

Minden 10 kg-nál Minden 10 kg-nál

a = 0,088mi

Megjegyzés: két ti-
zedesre kerekíten-

dõ

b = 0,000015mi +
0,0200

Megjegyzés: öt ti-
zedesre kerekíten-

dõ
(1) Ha a jármûnek a gyártó által megadott legnagyobb sebessége 130 km/ó alatt van

és ez a sebesség nem érhetõ el a görgõs jármûfékpadon a 3. táblázatban meg-
adott fékpad beállításokkal, akkor a b együtthatót úgy kell állítani, hogy a legna-
gyobb sebességet el lehessen érni.
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5.4.1. A menetellenállási erõ beállítása a fékpadon a menetellenállási táblázat alapján

Az FE menetellenállási erõt a fékpadon az alábbi egyenletbõl kell meghatározni:

2
TE vbaFF ×+==

ahol:

FT = a menetellenállási táblázatból származó menetellenállási erõ, N-ban,

A = a mellsõ kerék gördülési ellenállása N-ban,

B = légellenállási tényezõ, N/(km/h)2-ben.

v = megadott sebesség, km/ó-ban.

Az F* cél menetellenállási erõ legyen egyenlõ a menetellenállási táblázatból szár-
mazó FT menetellenállási erõvel, szabványos légköri viszonyokhoz igazító korrek-
cióra nem lesz szükség.

5.4.2. A fékpadhoz meghatározott sebesség

A menetellenállásokat a fékpadon ellenõrizni kell a meghatározott v sebességnél.
Legalább négy meghatározott sebességet kell ellenõrizni, beleértve a referenciase-
bessége(ke)t. Az elõírt sebességpontok tartománya (az intervallum a legnagyobb
és legkisebb pontok között) az 5.1.6 pont meghatározása szerinti ∆v legyen a refe-
renciasebesség vagy a referenciasebesség tartományának mindkét oldalán, ha
több mint egy referenciasebesség van. Az elõírt sebességpontok — beleértve a
referenciasebessége(ke)t is — ne legyenek 20 km/ó értéknél messzebb egymástól
és az elõírt sebességek intervalluma legyen ugyanez.

5.4.3. A fékpad ellenõrzése

5.4.3.1. Közvetlenül a kezdeti beállítást követõen meg kell mérni a fékpadon az elõírt se-
bességhez tartozó kigurulási idõt. A motorkerékpárt nem kell feltenni a fékpadra a
kigurulási idõ mérése alatt. A kigurulási idõ mérését akkor kell megkezdeni, amikor
a fékpad sebessége eléri a vizsgálati ciklus legnagyobb sebességét.

A mérést legalább háromszor kell végrehajtani és az eredményekbõl ki kell számí-
tani a ∆tE közepes kigurulási idõt.

5.4.3.2. Az elõírt sebességnél beállított FE(vj) menetellenállási erõt a fékpadon a következõ
egyenlettel kell számítani:
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5.4.3.3. Az ε beállítási hibát az elõírt sebességnél az alábbiak szerint kell kiszámítani:
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5.4.3.4. Újra be kell állítani a fékpadot, ha a beállítási hiba nem teljesíti az alábbi feltétele-

ket:

ε ≤ 2%  ha v � 50 km/h

ε ≤ 3%  ha 30 km/h ≤ v < 50 km/h

ε ≤ 10%  ha v < 30 km/h

Az 5.4.3.1 - 5.4.3.3 pontokban megadott eljárást addig kell ismételni, amíg a beál-
lítási hiba ki nem elégíti a feltételt.



362                                                          M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                     2004/38/II. szám

5.5. Motorkerékpár vagy háromkerekû motorkerékpár felkészítése

5.5.1. A vizsgálat elõtt a motorkerékpárt vagy a háromkerekû motorkerékpárt olyan helyi-
ségben kell tartani, amelyben a hõmérséklet 20 ºC és 30 ºC között viszonylag ál-
landó. A felkészítés addig tart, amíg a motorolaj és — ha van — a hûtõfolyadék
hõmérséklete el nem éri a helyiség hõmérsékletét ± 2 K tûréssel.

5.5.2. A gumiabroncs nyomása a gyártó által a fékpad beállítása céljából elvégzett elõ-
zetes országúti vizsgálathoz megadott érték legyen. Ha azonban a görgõk átmérõje
kisebb, mint 500 mm, akkor a nyomás a gumiabroncsokban megnövelhetõ
30–50%-kal.

5.5.3. A tömeg a hajtott keréken ugyanakkora, mint amikor a motorkerékpárt vagy a há-
romkerekû motorkerékpárt a 75 kg tömegû vezetõ normális menetviszonyok között
használja.

5.6. Az analitikai berendezés kalibrálása

5.6.1. Az analizátorok kalibrálása

Az elemzõ berendezés pontos mûködéséhez szükséges gázmennyiséget az adott
nyomáson be kell engedni az analizátorba a minden egyes palackra szerelt áram-
lásmérõ és reduktor-szelep segítségével. Az elemzõ berendezést úgy kell szabá-
lyozni, hogy stabilizált értékként a kalibráló gázpalackon megadott értéket jelezze
ki. Kezdve a legnagyobb koncentrációjú palackkal kapott beállítástól, fel kell rajzolni
az analizátor eltérési görbéjét a különbözõ használt kalibráló gázpalackok koncent-
rációjának függvényében. A lángionizációs analizátor rendszeres kalibrálásához,
amit havonta legalább egyszer el kell végezni, levegõ és propán (vagy hexán) olyan
keverékét kell használni, amelyben a szénhidrogén névleges koncentrációja
egyenlõ a használt mérési tartomány végértékének 50 és 90%-ával. Az infravörös
nem-diszperzív abszorpciós analizátorok rendszeres kalibrálásához nitrogén és
CO, illetve  nitrogén és CO2 keverékét kell külön-külön megmérni a teljes skála
10, 40, 60, 80 és 90%-ának megfelelõ névleges koncentrációknál.
A kemilumineszcens NOx analizátor kalibrálásához a skála 50 és 90%-ának meg-
felelõ névleges koncentrációjú nitrogénoxid (N2O) nitrogénben keveréket kell hasz-
nálni. A kalibrációhoz, amelyet minden egyes méréssorozat elõtt el kell végezni,
mindhárom típusú analizátornál olyan keverékeket kell alkalmazni, amelyek a mé-
rendõ gázokat a teljes skála 80%-ával egyenlõ koncentrációban tartalmazzák. Hí-
gító berendezés használható a 100%-os koncentrációjú kalibráló gáznak a kívánt
koncentrációra történõ hígításához.

6. A FÉKPADI VIZSGÁLATOK ELJÁRÁSA

6.1. A ciklus elvégzésének speciális feltételei

6.1.1. A helyiség hõmérséklete, ahol a fékpad el van helyezve, 20 ºC és 30 ºC között le-
gyen az egész vizsgálat alatt, és amennyire lehetséges, legyen azonos annak a
helyiségnek a hõmérsékletével, ahol a motorkerékpárt vagy a háromkerekû motor-
kerékpárt elõkészítették.

6.1.2. A motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár — amennyire lehetséges —
legyen vízszintes a vizsgálat során, elkerülendõ a tüzelõanyag rendellenes eloszlá-
sát.

6.1.3. A vizsgálat alatt egy változtatható fordulatszámú ventillátort kell a motorkerékpár
elõtt elhelyezni, olyan módon irányítva a motorkerékpárra a hûtõlevegõt, ami a
tényleges üzemi feltételeket szimulálja. A ventilátor fordulatszáma olyan legyen,
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hogy a 10 – 50 km/ó mûködési tartományban a levegõ lineáris sebessége a venti-
látor kilépõ oldalán ± 5 km/ó tûrésén belül azonos legyen a görgõsebességgel. Az
50 km/ó feletti tartományban a levegõ lineáris sebessége legyen ± 10%-on belül. A
10 km/ó-nál kisebb görgõsebességeknél a levegõsebesség nulla lehet.

A fent említett levegõsebességet kilenc mérési pont átlagértékeként kell meghatá-
rozni, amelyek a ventilátor kilépõ nyílását kilenc részre osztó négyszögek közepén
helyezkednek el (felosztva a ventilátor kilépõ nyílásának vízszintes és függõleges
oldalait három-három egyenlõ részre). Ebben a kilenc pontban minden egyes ér-
téknek az átlaguk 10%-án belül kell lennie.

A ventilátor kilépõ nyílásának keresztmetszete legalább 0,4 m2 és kilépõ nyílásának
alsó éle 5 – 20 cm-rel a padlószint felett legyen. A ventilátor kilépõ nyílása legyen
merõleges a motorkerékpár hossztengelyére, 30 - 45 cm között annak mellsõ kere-
ke elõtt. A levegõ lineáris sebességének mérésére használt készüléket 0 – 20 cm-
re kell elhelyezni a levegõ kilépõnyílástól.

6.1.4. A vizsgálat során a sebességet rögzíteni kell az idõ függvényében, annak ellenõr-
zése érdekében, hogy a ciklust helyesen végezték el.

6.1.5. A hûtõvíz és a forgattyúsházban lévõ olaj hõmérsékletét rögzíteni lehet.

6.2. A motor indítása

6.2.1. Amint a gázok gyûjtésére, hígítására, analizálására és mérésére szolgáló berende-
zésen az elõzetes mûveletek befejezõdtek (ld. a 7.1 pontot), el kell indítani a motort
az erre a célra szolgáló berendezéssel, mint pl. hidegindító, indítószelep, stb., a
gyártó utasításai szerint.

6.2.2. Az elsõ ciklus akkor indul, amikor a mintavétel és a szivattyú fordulatszámának a
mérése megkezdõdik.

6.3. Kézi hidegindító használata

A hidegindítót ki kell kapcsolni, amint lehet és általában a 0-ról 50 km/ó-ra történõ
felgyorsulás elõtt. Ha ezt a követelményt nem lehet teljesíteni, fel kell jegyezni a
tényleges kikapcsolás pillanatát. A hidegindítót a gyártó utasításai szerint kell beál-
lítani.

6.4. Alapjárat

6.4.1. Kézikapcsolású sebességváltó:

6.4.1.1. Az alapjárati szakaszokban oldani kell a tengelykapcsolót és a sebességváltót üres
helyzetbe kell kapcsolni.

6.4.1.2. Annak érdekében, hogy a gyorsulást a normális ciklusnak megfelelõen lehessen el-
végezni, a sebességváltót az elsõ fokozatba kell kapcsolni kiemelt tengelykapcso-
lóval öt másodperccel a kérdéses alapjárati szakaszt követõ felgyorsulás megkez-
dése elõtt.

6.4.1.3. Az elsõ alapjárati szakasz a ciklus kezdetén egy hat másodperces alapjáratból áll,
üres helyzetben, kiemelt tengelykapcsolóval és egy öt másodperces alapjáratból,
bekapcsolt elsõ sebességfokozattal, kiemelt tengelykapcsolóval.

6.4.1.4. Az alapjárati szakaszoknál minden egyes ciklus alatt a megfelelõ idõ tizenhat má-
sodperc üres helyzetben és öt másodperc  bekapcsolt elsõ sebességfokozattal, ki-
emelt tengelykapcsolóval.
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6.4.1.5. Az utolsó alapjárati szakasz a ciklusban hét másodperces kiemelt tengelykapcsoló-
val.

6.4.2. Félautomata sebességváltó:

a gyártónak a városi közlekedésre vonatkozó utasításait, vagy ezek hiányában a
kézikapcsolású sebességváltóra vonatkozó utasításokat kell alkalmazni.

6.4.3. Automata sebességváltók:

a fokozatválasztót nem szabad mûködtetni a vizsgálat alatt, kivéve, ha a gyártó
másképp határozza meg. Az utóbbi esetben a kézikapcsolású sebességváltókra
vonatkozó eljárást kell alkalmazni.

6.5. Gyorsítások

6.5.1. A gyorsítást úgy kell végrehajtani, hogy a biztosítva legyen a gyorsulás mértékének
lehetõség szerinti állandó értéke a mûvelet alatt.

6.5.2. Ha a motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár gyorsítóképessége nem
elegendõ a gyorsítási ciklus elõírt tûréseken belüli teljesítésére, akkor a motorke-
rékpárt vagy háromkerekû motorkerékpárt teljesen nyitott fojtószeleppel kell gyor-
sítani, amíg el nem éri a ciklus elõírt sebességét, innen a ciklust normálisan lehet
folytatni.

6.6. Lassítások

6.6.1. Valamennyi lassítást teljesen zárt fojtószeleppel kell végrehajtani, zárt tengelykap-
csolóval. A motort le kell választani a hajtott keréktõl 10 km/ó sebességnél.

6.6.2. Ha a lassítási szakasz hosszabb, mint ami az illetõ szakaszra elõ van írva, akkor
használni kell a jármû fékeit a ciklus betartása érdekében.

6.6.3. Ha a lassítási szakasz rövidebb, mint ami az illetõ szakaszra elõ van írva, akkor a
ciklus elméleti idõrendjét vissza kell állítani egy álló, vagy alapjárati szakasszal,
összevonva azt a következõ állóhelyi vagy alapjárati mûvelettel. Ebben az esetben
a 2.4.3 pont nem alkalmazandó.

6.6.4. A lassítási szakasz végén (a motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár
megállásakor a görgõkön) a sebességváltót üres helyzetbe kell tenni, és zárni kell a
tengelykapcsolót.

6.7. Állandó sebességek

6.7.1. Kerülni kell a „pumpálást” vagy a fojtószelep  lezárását a gyorsításból az egyenle-
tes sebességû szakaszba történõ átmenetnél.

6.7.2. Az egyenletes sebességû szakaszokat a gázkar rögzített helyzetben történõ tartá-
sával kell végrehajtani.

7. A KIBOCSÁTOTT GÁZMENNYISÉG GYÛJTÉSÉNEK, ANALIZÁSÁNAK ÉS MÉ-
RÉSÉNEK ELJÁRÁSA

7.1. A motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár indítása elõtt elvégzendõ mû-
veletek

7.1.1. A mintavételre szolgáló Sa és Sb zsákokat ki kell üríteni és le kell zárni.
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7.1.2. A P1 forgó térfogatkiszorításos szivattyút be kell kapcsolni a fordulatszámláló elin-
dítása nélkül.

7.1.3. A mintavevõ P2 és P3 szivattyúkat be kell kapcsolni a szelepeket úgy állítva, hogy a
minta gázok a légkörbe jussanak, az áramlást a V2 és V3 szelepek szabályozzák.

7.1.4. A T hõmérsékletet valamint a g1 és g2 nyomást rögzítõ berendezéseket mûködésbe
kell hozni.

7.1.5. A CT fordulatszámlálót és a görgõ fordulatszámlálóját nullázni kell.

7.2. A mintavétel és a mennyiségmérés megkezdése

7.2.1. A 7.2.2 - 7.2.5 pontokban meghatározott mûveleteket egyidejûleg kell végrehajtani.

7.2.2. Az irányváltó szelepeket, amelyek elõzõleg a légköri irányba voltak kapcsolva, a
folyamatos, az S2 és S3 szondákból az Sa és Sb zsákokba történõ mintavételi hely-
zetbe kell állítani.

7.2.3. A vizsgálat kezdetének pillanatát az analóg diagramon, ami rögzíti a T hõmérsék-
letérzékelõ, valamint a g1 és g2 differenciálmanométerek mérési eredményeit, je-
lezni kell.

7.2.4. El kell indítani a P1 szivattyú fordulatainak számát rögzítõ számlálót.

7.2.5. El kell indítani a 6.1.3 pontban hivatkozott, a levegõáramot a motorkerékpárra vagy
háromkerekû motorkerékpárra irányító berendezést.

7.3. A mintavétel és a térfogatmérés befejezése

7.3.1. A vizsgálati ciklus végén a 7.3.2 - 7.3.5 pontokban leírt mûveleteket egyidejûleg kell
végrehajtani.

7.3.2. Az irányváltó szelepeket úgy kell állítani, hogy lezárják az Sa és Sb zsákokat, va-
lamint, hogy kiengedjék a légkörbe a P2 és P3 szivattyúk által az S2 és S3 szondá-
kon keresztül beszívott mintákat.

7.3.3. A vizsgálat befejezésének pillanatát ki kell jelezni a 7.2.3 pontban hivatkozott ana-
lóg diagramon.

7.3.4. A P1 szivattyú fordulatszámlálóját le kell állítani.

7.3.5. Le kell állítani a 6.1.3 pontban hivatkozott, a levegõáramot a motorkerékpárra vagy
háromkerekû motorkerékpárra irányító berendezést.

7.4. Analizálás

7.4.1. A zsákokban lévõ kipufogógázokat a lehetõ leghamarabb analizálni kell és semmi-
képpen nem késõbb, mint 20 perccel a vizsgálati ciklus befejezése után.

7.4.2. Minden egyes minta analizálása elõtt az összes, a szennyezõ-anyagok koncentrá-
ciójának mérésénél alkalmazott analizátor tartományt nullázni kell a nulla gázzal.

7.4.3. Az analizátorokat ezután be kell állítani a kalibrációs görbékhez a teljes tartomány
70 – 100%-ának megfelelõ névleges koncentrációjú gázokkal.

7.2.4. Ezután újra ellenõrizni kell az analizátorok nulla állását. Ha a leolvasott érték a tar-
tomány több mint 2%-ával eltér a 7.4.2 pontban beállított értéktõl, az egész eljárást
meg kell ismételni.

7.4.5. Ezt követõen analizálni kell a mintákat.
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7.4.6. Az analízis után a nulla és a kalibrációs pontokat újra kell ellenõrizni, ugyanazoknak
a gázoknak az alkalmazásával. Ha ezek az ismételt ellenõrzések a 7.4.3 pontbeli
érték 2%-án belül vannak, akkor az analízist elfogadhatónak kell tekinteni.

7.4.7. Ezen szakasz összes pontjában a különbözõ gázok áramlási sebessége és nyo-
mása azonos legyen az analizátorok kalibrálásakor alkalmazott értékekkel.

7.4.8. A gázokban az egyes mért szennyezõanyagok koncentrációjának elfogadott értéke
a mérõberendezés stabilizálódása után leolvasott érték.

7.5. A megtett útszakasz mérése

Az S megtett útszakasz km-ben a fordulatszámláló által mutatott összes fordulatok
száma szorozva a görgõ kerületével (ld. a 4.1.1 pontot).

8. A KIBOCSÁTOTT GÁZNEMÛ SZENNYEZÕANYAGOK MENNYISÉGÉNEK MEG-
HATÁROZÁSA

8.1. A vizsgálat során kibocsátott szénmonoxid gáz tömegét az alábbi képlettel
kell meghatározni:

6
c

COM 10
CO

dV
S
1

CO ×××=

ahol:

8.1.1. COM a vizsgálat alatt kibocsátott szénmonoxid tömege, g/km-ben kifejezve,

8.1.2. S a 7.5 pontban meghatározott távolság,

8.1.3. dCO a szénmonoxid sûrûsége 0 °C hõmérsékleten és 101,33 kPa  nyomásnál

(dCO= 1,250 kg/m3),

8.1.4. COc a szénmonoxid térfogati koncentrációja a higított gázokban, ppm-ben (térfogat
milliomod részben) kifejezve és korrigálva a hígító levegõ szennyezõ hatását fi-
gyelembe véve:







 −−=

DF
1

1COCOCO dec

ahol:

8.1.4.1. COe a szénmonoxid koncentrációja az Sb zsákban gyûjtött higított gázok mintájá-
ban, ppm-ben mérve,

8.1.4.2. COd a szénmonoxid koncentrációja az Sa zsákban gyûjtött hígító levegõ mintájá-
ban, ppm-ben mérve,

8.1.4.3. DF a 8.4 szakaszban meghatározott együttható.

8.1.5. V a higított gázok összes térfogata, m3/vizsgálat-ban kifejezve, 0 °C (273 °K) refe-
renciahõmérsékleten és 101,33 kPa referencianyomáson,

( )
273T33,101

273PPN
VV

p

ia
0 +×

×−×
×=

ahol:

8.1.5.1. Vo a P1 szivattyú egy fordulata alatt szállított gáz térfogata m3/fordulat-ban kifejez-
ve. Ez a térfogat a szivattyú  be- és kiömlõ csonkja közötti nyomáskülönbség függ-
vénye.
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8.1.5.2. N a P1 szivattyú által megtett fordulatok száma az összes vizsgálati ciklus során,

8.1.5.3. Pa a légköri nyomás kPa-ban kifejezve,

8.1.5.4. Pi a nyomásesés átlagos értéke a P1 szivattyú beömlõ szakaszánál a négy ciklus
elvégzése során, kPa-ban kifejezve,

8.1.5.5. TP a higított gázok hõmérsékletének értéke a P1 szivattyú beömlõ szakaszánál
mérve a négy ciklus elvégzése során.

8.2. A motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár kipufogógázaival a
vizsgálat során kibocsátott elégetlen szénhidrogének tömegét az alábbi kép-
lettel kell számítani:

6
C

HCM 10
HC

dV
S
1

HC ×××=

ahol:

8.2.1. HCM a vizsgálat alatt kibocsátott szénhidrogének tömege, g/km-ben kifejezve,

8.2.2. S a 7.5 pontban meghatározott távolság,

8.2.3. dHC a szénhidrogének sûrûsége 0 °C hõmérsékleten és 101,33 kPa nyomáson,
1:1,85  átlagos szén és hidrogén arány mellett (dHC= 0,619 kg/m3),

8.2.4. HCc a higított gázok koncentrációja szénegyenérték ppm-ben kifejezve (például: a
propán koncentrációja szorozva hárommal) és korrigálva a hígító levegõ figyelem-
bevételével:







 −−=

DF
1

1HCHCHC dec

ahol:

8.2.4.1. HCe a szénhidrogének koncentrációja az Sb zsákban gyûjtött higított gázok mintá-
jában, szénegyenérték ppm-ben kifejezve,

8.2.4.2. HCd a szénhidrogének koncentrációja az Sa zsákban gyûjtött hígító levegõ mintájá-
ban, szénegyenérték ppm-ben kifejezve,

8.2.4.3. DF a 8.4 szakaszban meghatározott együttható,

8.2.5. V az összes térfogat (ld. a 8.1.5 pontot).

8.3. A motorkerékpár vagy a háromkerekû motorkerékpár kipufogógázaival a
vizsgálat során kibocsátott nitrogénoxidok tömegét az alábbi képlettel kell
számítani:

6
hxc

2NOxM 10
KNO

dV
S
1

NO
×

×××=

ahol:

8.3.1. NOxM a vizsgálat alatt kibocsátott nitrogénoxidok tömege, g/km-ben kifejezve,

8.3.2. S a 7.5 pontban meghatározott távolság,

8.3.3. dNO2 a nitrogénoxidok sûrûsége NO2 egyenértékben, 0 °C hõmérsékleten és 101,33
kPa (= 1,250 kg/m3) nyomásnál (dNO2= 2,05 kg/m3),
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8.3.4. NOxc a nitrogénoxidok koncentrációja a higított gázokban, ppm-ben kifejezve, és a
hígító levegõ figyelembevételével korrigálva:







 −−=

DF
1

1NONONO xdxexc

ahol:

8.3.4.1. NOxe a nitrogénoxidok koncentrációja az Sb zsákban gyûjtött higított gázok mintájá-
ban, ppm-ben mérve,

8.3.4.2. NOxd a nitrogénoxidok koncentrációja az Sa zsákban gyûjtött higító levegõ mintájá-
ban, ppm-ben mérve,

8.3.4.3. DF a 8.4 szakaszban meghatározott együttható,

8.3.5. Kh a légnedvesség korrekciós tényezõje:

7,10H0329,01
1

K h −×−
=

ahol:

8.3.5.1. H az abszolút légnedvesség (gramm víz / kg száraz levegõ) mértékegységben
mérve:

( )kgg
U

PP

PU
H

da

d

100

2111,6

×−

××
=

ahol:

8.3.5.1.1. U a relatív nedvességtartalom%-ban kifejezve,

8.3.5.1.2. Pd a telített vízgõz nyomása kPa-ban kifejezve, a vizsgálati hõmérsékleten,

8.3.5.1.3. Pa a légköri nyomás kPa-ban kifejezve,

8.4. DF az alábbi képlettel megadott együttható:

HCCO5,0CO
5,14

DF
2 ++

=

ahol:

8.4.1. CO, CO2 és HC a szénmonoxid, széndioxid és szénhidrogének koncentrációja az
Sb zsákban gyûjtött higított gázok mintájában,%-ban kifejezve.
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1a. al-függelék

AZ I. TÍPUSÚ VIZSGÁLATNÁL ALKALMAZOTT MÛVELETI CIKLUSOK FELOSZTÁSA

Az alap városi ciklus mûveleti ciklusa a fékpadon

(ld. 1. kiegészítés, 2.1 pont)

Az I. típusú vizsgálat alap városi ciklusának motor mûveleti ciklusa

(ld. 1. kiegészítés, 1. al-kiegészítés)

A városon kívüli ciklus mûveleti ciklusa a fékpadon

Az egyes mûveleti
szakaszok idõtartamaMûve-

letek
sor-

száma

Mûvelet Szakasz
Felgyorsu-
lás (m/s2)

Sebesség
(km/h)

(s) (s)

Összeg-
zett idõ

(s)

Kézikapcsolá
sú sebesség-

váltónál a
használandó
sebességfo-
kozat száma

1 Alapjárat 1 20 20 20
2 Felgyorsulás 0,83 0 — 15 5 25
3 Sebességváltás 2 27
4 Felgyorsulás 0,62 15 — 35 9 36
5 Sebességváltás 2 2 41 38
6 Felgyorsulás 0,52 35 — 50 8 46
7 Sebességváltás 2 48
8 Felgyorsulás 0,43 50 — 70 13 61
9 Állandó sebesség 3 70 50 50 111
10 Lassítás 4 – 0,69 70 — 50 8 8 119
11 Állandó sebesség 5 50 69 69 188
12 Felgyorsulás 6 0,43 50 — 70 13 13 201
13 Állandó sebesség 7 70 50 50 251
14 Felgyorsulás 8 0,24 70 — 100 35 35 286
15 Állandó sebesség 9 100 30 30 316
16 Felgyorsulás 10 0,28 100 — 120 20 20 336
17 Állandó sebesség 11 120 10 20 346
18 Lassítás – 0,69 120 — 80 16 362
19 Lassítás 12 – 1,04 80 — 50 8 34 370

20
Lassítás, tengely-
kapcsoló kiemelve

– 1,39 50 — 0 10 380

21 Alapjárat 13 20 20 400

Ld. a
2. kiegé-
szítés
2.3.3 pontját
—  a se-
bességváltó
használata
a gyártó
utasításai-
nak megfe-
lelõen, a
városon kí-
vüli ciklus
során

Az I. típusú vizsgálat városon kívüli ciklusának motor mûveleti ciklusa

A városon kívüli ciklus mûveleti leírását  az A. Függelék A/2. melléklet III/A. Rész
3. pontja tartalmazza.
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2. KIEGÉSZÍTÉS

II. típusú vizsgálat

(a szénmonoxid-kibocsátás mérése alapjáraton)

1. BEVEZETÉS

A  II.  Rész 2.2.1.2 pontjában leírt II. típusú vizsgálati eljárás.

2. MÉRÉSI FELTÉTELEK

2.1. A  IV. Részben elõírt üzemanyagot kell használni.

2.2. A szénmonoxid  és szénhidrogén tömegáramát (g/min) közvetlenül az I. típusú
vizsgálat után kell megmérni alapjáraton  és emelt üresjáraton járó motor mellett.

2.3. Kézi vagy félautomata sebességváltóval felszerelt motorkerékpárok vagy motoros
triciklik esetében a vizsgálatot ‘semleges’ helyzetben lévõ hajtómûvel és bekapcsolt
tengelykapcsolóval kell elvégezni.

2.4. Automata sebességváltóval felszerelt motorkerékpárok vagy motoros triciklik ese-
tében a vizsgálatot ‘0’ vagy ‘park’ állásban lévõ kapcsolókar mellett kell elvégezni.

3. A KIPUFOGÓGÁZOK MINTAVÉTELE

3.1. A kipufogócsõre elegendõen hosszú, szivárgásmentes toldatot kell szerelni, ami le-
hetõvé teszi egy legalább 60 cm hosszú kipufogógáz mintavevõ szonda behelyezé-
sét anélkül, hogy az ellennyomás 1,25 kPa-nál nagyobb mértékben emelkedne, és
hatással lenne a jármû mûködésére. Mindazonáltal olyan alakú toldatot kell hasz-
nálni, hogy elkerülhetõ legyen a kipufogógáz észrevehetõ mértékû levegõhígítása a
mintavevõ szonda helyén. Ha a jármû egynél több kipufogócsõvel van felszerelve,
vagy ezeket kell egy közös csõbe bekötni vagy minden csõnél külön kell meghatá-
rozni a szénmonoxid-koncentrációt, és a mérési eredményt ezek számtani közép-
értéke adja.

3.2. A CO (CCO) és CO2 (CCO2) térfogati koncentrációkat a gázelemzõ készülékek vagy
regisztrálómûszerek leolvasásával és a megfelelõ kalibrációs táblázatok felhasz-
nálásával kell meghatározni.

3.3. Kétütemû motoroknál a korrigált szénmonoxid-koncentráció az alábbi:

CCO korr = CCO 
2

10

CcoCco +
 (V/V%)

3.4. Négyütemû motoroknál a korrigált szénmonoxid-koncentráció az alábbi:

CCO korr = CCO  
2

15

CcoCco +
 (V/V%)
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3.5. Nem kell a mért CCO koncentrációt (3.2) a 3.3 vagy 3.4 képlet szerint helyesbíteni,
ha a mért koncentrációk (CCO + CCO2) összege kétütemû motorok esetében 10-nél,
négyütemû motorok esetében 15-nél több.

III.  Rész

KOMPRESSZIÓGYÚJTÁSÚ MOTORRAL FELSZERELTL JÁRMÛVEK ÁLTAL OKOZOTT
LÁTHATÓ LÉGSZENNYEZÉSSEL SZEMBEN ALKALMAZANDÓ INTÉZKEDÉSEK

1. FOGALOM-MEGHATÁROZÁSOK

1.1. ‘Jármûtípus’: olyan jármûvek összessége, amelyek lényegesen nem különböznek
egymástól a jármû és a motor  V. Részben meghatározott jellemzõi tekintetében.

2. A VIZSGÁLATOK LEÍRÁSA

2.1. Általános elõírások

Azokat az alkatrészeket, amelyek hatással lehetnek a látható szennyezõanyag ki-
bocsátására, úgy kell megtervezni, legyártani és összeszerelni, hogy a jármû a
normális üzemben rá ható rázkódások ellenére megfelelhessen e melléklet köve-
telményeinek.

2.2. A hidegindító berendezésre vonatkozó elõírások

2.2.1. A hidegindító berendezést úgy kell megtervezni és legyártani, hogy ne mûködhes-
sen tovább vagy ne legyen üzembe helyezhetõ, ha a motor normálisan mûködik.

2.2.2. A 2.2.1 pont rendelkezései nem érvényesek, ha az alábbi feltételek közül egy vagy
több teljesül:

2.2.2.1. a hidegindító berendezés mûködése alatt a motor által állandósult üzemében kibo-
csátott gázok 1. kiegészítésben megadott eljárással mért fényelnyelési együtthatója
a 3. kiegészítésben megadott határértékeken belül marad,

2.2.2.2. a hidegindító berendezés folytatólagos mûködtetése esetén a motor ésszerû idõn
belül leáll.

2.3. A látható szennyezõanyagok kibocsátására vonatkozó elõírások

2.3.1. A típusjóváhagyásra benyújtott jármûtípus "látható szennyezõanyag-
kibocsátásának" (a továbbiakban: füstölés) mérésére az 1. és 2. kiegészítésben le-
írt két módszer szolgál, melyek leírják az állandósult üzemben, illetve a szabad
gyorsulás során végzendõ vizsgálatokat.

2.3.2. Az 1. kiegészítésben leírt módszerrel mért füstölés nem haladhatja meg a 3. kiegé-
szítésben megadott határértékeket.

2.3.3. Turbófeltöltõvel ellátott motorok esetében a semleges helyzetben lévõ sebesség-
váltó melletti gyorsulás során mért fényelnyelési együttható nem haladhatja meg a
3. kiegészítésben meghatározott, arra a névleges áramlási értékre vonatkozó ha-
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tárértéket, amely megfelel az állandósult üzem vizsgálata során mért legnagyobb
fényelnyelési együttható  0,5 m–1– nel megnövelt értékének.

2.3.4. Megengedhetõ egyenértékû mérõberendezés használata. A 4. kiegészítésben leírt
berendezéstõl eltérõ készülék használata esetén igazolni kell egyenértékûségét a
szóban forgó motorra vonatkozóan.

3. A GYÁRTÁS MEGFGELELÕSÉGE

3.1. A gyártás megfelelõségének ellenõrzésére a 92/61/EGK irányelv (ER-B Függeléke)
VI. melléklete 1. pontjának követelményei érvényesek.

3.2. A 3.1 pontban elõírt megfelelõség igazolásához a jármûvet a sorozatgyártásból kell
kivenni.

3.3. A jármûnek a jóváhagyott típussal való azonosságát a jóváhagyási ûrlapon meg-
adott leírással kell igazolni. Ezen felül igazoló vizsgálatokat kell végezni az alábbi
feltételekkel:

3.3.1. Egy be nem járatott jármûvet kell a 2. kiegészítésben leírt szabad gyorsulás alatti
vizsgálatnak alávetni. A jármû megegyezõnek tekintendõ a jóváhagyott típussal, ha
a meghatározott fényelnyelési együttható 0,5 m–1 -nél nem többel haladja meg a
fényelnyelési együtthatónak a jóváhagyási ûrlapon megadott helyesbített értékét. A
gyártó kívánságára a referencia hajtóanyag helyett kereskedelemben kapható haj-
tóanyag használható. Vita esetén referencia hajtóanyagot kell használni.

3.3.2. Ha a 3.3.1 pontban említett vizsgálat során nyert érték 0,5 m–1 -nél többel haladja
meg a jóváhagyási ûrlapon megadott értéket, a jármû motorját az 1. kiegészítésben
elõírt vizsgálatnak kell alávetni állandósult fordulatszámokon, az egész terhelési
görbe mentén. A füstölési értékek nem haladhatják meg a 3. kiegészítésben elõírt
határértékeket.
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1. KIEGÉSZÍTÉS

Állandósult üzemben végzett vizsgálat a teljes terhelési görbe mentén

1. BEVEZETÉS

1.1. Eljárás a füstölés meghatározására különbözõ állandósult üzemi feltételek mellett,
a teljes terhelési görbe mentén.

1.2. A vizsgálatot vagy a motorral vagy a jármûvel kell végezni.

2. A MÉRÉS ALAPELVE

2.1. Az állandósult állapotban teljes terheléssel mûködõ motor által kibocsátott kipufo-
gógázok fényelnyelését  kell mérni.

2.2. Legalább hat, a legnagyobb névleges fordulatszámtól a minimális névleges fordu-
latszámig terjedõ mérést kell végezni. A két szélsõ mérési pont a fent meghatáro-
zott tartomány két szélsõ pontja, és egy-egy  mérési pontnak egybe kell esnie a
motor által leadott legnagyobb teljesítményhez és a motor által leadott legnagyobb
nyomatékhoz tartozó fordulatszámmal.

3. A VIZSGÁLATI FELTÉTELEK

3.1. A jármû

3.1.1. A motort vagy a jármûvet jó mechanikai állapotban kell a vizsgálatra benyújtani. A
motort elõzõleg be kell járatni.

3.1.2. A motort az 5. fejezetben leírt berendezéssel kell vizsgálni.

3.1.3. A motor vizsgálata során teljesítményét ellenõrizni kell a legnagyobb teljesítményre
vonatkozó külön elõírások szerint, figyelembe véve a 3.1.4 pontban megállapított
tûréseket. A motor vizsgálata során ellenõrizni kell, hogy a tüzelõanyag-fogyasztás
nem kevesebb-e a gyártó által megadott értéknél.

3.1.4. A motorfékpadon, teljes terhelési görbe mentén állandósult üzemben mért motor-
teljesítményre vonatkozóan az alábbi tûrések engedhetõk meg a gyártó által meg-
adott teljesítményhez képest:

- legnagyobb teljesítmény ± 2%

- a többi mérési pontban (+6)%  - (–2)%.

3.1.5. A kipufogó rendszerben nem lehet szivárgás, amely a motor által kibocsátott gáz
felhígulását eredményezhetné. Ha a motoron egynél több kipufogónyílás van, eze-
ket egyesíteni kell és a füstölést a közös csõnél kell mérni.

3.1.6. A motort a gyártó által normális üzemre elõírt módon kell beállítani. Különösen a
hûtõvíznek és az olajnak kell a gyártó által elõírt normális hõmérsékleten lennie.

3.2. A hajtóanyag

A vizsgálathoz a  IV. Részben specifikált referencia dízel-üzemolajat kell használni.
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3.3. A vizsgáló laboratórium

3.3.1. A motor által beszívott levegõ K-ben mért T abszolút hõmérsékletét(1) a levegõszû-
rõtõl legfeljebb 15 cm-re, ha pedig nincs szûrõ, a levegõbeszívó nyílástól legfeljebb
15 cm-re kell mérni. Mérni kell a kPa-ban kifejezett ps száraz légköri nyomást, és
az fa légköri tényezõt az alábbiak szerint kell meghatározni:

fa =  
0,65

ps
99









 

0,5

298
T









ahol:

ps = pb – pµ

pb = a légköri nyomás

pµ = a vízgõz  parciális nyomása

T  = a beszívott levegõ hõmérséklete (K)

3.3.2. A vizsgálat akkor tekinthetõ érvényesnek, ha fa értékeére teljesül a 0,98 < fa < 1,02
feltétel.

3.4. A mintavevõ és mérõkészülék

A kipufogógázok fényelnyelési együtthatóját a 4. kiegészítés specifikációját kielé-
gítõ és az 5. kiegészítésben megadottak szerint felszerelt füstölésmérõvel kell mér-
ni.

4. A FÉNYELNYELÉSI EGYÜTTHATÓ  KIÉRTÉKELÉSE

4.1. Minden fordulatszámra, melynél a 2.2 pont szerint a fényelnyelési együtthatót mérni
kell, a névleges gázáramot az alábbi képletekkel kell meghatározni:

- kétütemû motorok: G =  
60
Vn

- négyütemû motorok: G =  
120
Vn

ahol:

G = a névleges gázáram liter/másodpercben kifejezve (l/s)

V = az össz-lökettérfogat literekben kifejezve (l)

n = a fordulatszám 1/min-ben kifejezve

4.2. Ha a névleges gázáram értéke nem egyezik meg a 3. kiegészítés táblázatában
megadott valamelyik értékkel, az alkalmazandó határértéket lineáris interpolációval
kell meghatározni.

                                                          
(1) A vizsgálat egy szabályozott légköri viszonyokat biztosító légkondicionált  próbakamrában végezhetõ.
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2. KIEGÉSZÍTÉS

Vizsgálat szabad gyorsulás mellett

1. VIZSGÁLATI FELTÉTELEK

1.1. A vizsgálatokat motorfékpadra vagy jármûbe szerelt motoron kell végezni.

1.1.1. Ha a motort motorfékpadon vizsgálják, a mérést a lehetõ leghamarabb el kell vé-
gezni a füstölés állandósult üzemi feltételek mellett, a teljes terhelési görbe mentén
végzett vizsgálata után. A hûtõvíznek és az olajnak kell a gyártó által elõírt normális
hõmérsékleten lennie.

1.1.2. Ha a motort álló jármûvön vizsgálják, a motornak elõbb normális üzemi viszonyok
között kell mûködnie vagy közúton közlekedve vagy egy dinamikai vizsgálat során.
A mérést a felmelegítési periódus után minél elõbb el kell végezni.

1.2. Az égésteret nem szabad a vizsgálat elõtt túl hosszú ideig tartó alapjárattal lehûte-
ni.

1.3. Az 1. kiegészítés 3.1, 3.2 és 3.3 pontjaiban leírt vizsgálati feltételek érvényesek.

1.4. Az 1. kiegészítés 3.4 pontjában a mintavevõ és mérõkészülékre megadott feltételek
érvényesek.

2. A VIZSGÁLATI ELJÁRÁS

2.1. Ha a vizsgálatot motorfékpadon végzik, a motort le kell kapcsolni a fékrõl, és ezt
vagy a sebességváltó semleges állásában hajtott forgó alkatrészekkel vagy e ré-
szek tömegével lényegében egyenértékû tömeggel kell helyettesíteni.

2.2. Ha a vizsgálatot a jármûvön végzik, a sebességváltó karja semleges helyzetben
álljon és a tengelykapcsoló legyen bekapcsolva.

2.3. Amikor a motor alapjáraton jár, a gázadagolót gyorsan, de óvatosan kell mûködtet-
ni, hogy a befecskendezõ szivattyú a legnagyobb üzemanyagáramot szolgáltassa.
Ezt a helyzetet mindaddig fenn kell tartani, amíg a motor el nem éri a legnagyobb
fordulatszámot és a regulátor mûködésbe nem lép. E fordulatszám elérése után a
gázadagolót el kell engedni, míg a motor újra alapjáraton nem jár és az füstölésmé-
rõ ismét elvégzi a megfelelõ regisztrációt.

2.4. A 2.3 pont alatt leírt mûveletet legalább hatszor el kell végezni a kipufogórendszer
megtisztítása, és ha kell, a mérõberendezés alaphelyzetbe állítása céljából. Minden
egymást követõ gyorsítás során nyert legnagyobb fényelnyelési együtthatót fel kell
jegyezni, amíg az érték nem állandósul. Az egyes gyorsítási idõszakokat követõ
alapjárati periódusokban feljegyzett értékeket figyelmen kívül kell hagyni. Az érté-
kek akkor tekinthetõk állandósultaknak, ha négy egymás utáni érték 0,25 m–1-nél
nem nagyobb tartományon belül van, és nem alkotnak csökkenõ sorozatot. Az XM

fényelnyelési együttható e négy érték számtani közepe.

2.5. A turbófeltöltõvel ellátott motorokra, adott esetben a következõ speciális feltételek
vonatkoznak:

2.5.1. olyan motoroknál, amelyeknél a turbófeltöltõt külön kapcsoló vagy mechanikusan
maga a motor hajtja és a feltöltõ lekapcsolható, két teljes mérési ciklust kell végezni
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elõzetes gyorsítás mellett, egyet bekapcsolt, egyet kikapcsolt kompresszorral; az
elfogadott mérési eredmény a kettõ közül a nagyobbik;

2.5.2. Ha a motoron egynél több kipufogónyílás van, a vizsgálatokat az összes nyílás egy
megfelelõ berendezésben való egyesítésével kell elvégezni, amely a gázokat ösz-
szekeveri és egyetlen nyíláson át bocsátja ki; mindazonáltal a szabad gyorsulás
alatti vizsgálatokat az egyes nyílásoknál külön is el lehet végezni, mely esetben a
helyesbített fényelnyelési együttható kiszámítására szolgáló érték az egyes nyílá-
soknál feljegyzett értékek számtani középértéke, és a vizsgálat csak akkor tekint-
hetõ érvényesnek, ha a mért szélsõ értékek nem különböznek egymástól 0,15 m–1-
nél többel.

3. A FÉNYELNYELÉSI EGYÜTTHATÓ HELYESBÍTETT ÉRTÉKÉNEK MEGHATÁ-
ROZÁSA

Ezek a rendelkezések akkor érvényesek, ha ugyanazon a motortípuson mérték az
állandósult üzemben a kipufogógázok fényelnyelési együtthatóját.

3.1. Jelölések

XM = a  fényelnyelési együttható értéke szabadgyorsítás során, semleges állás-
ban lévõ sebességváltó mellett, a 2.4 pont szerint mérve;

XL = a szabadgyorsítás során mért fényelnyelési együttható helyesbített értéke;

SM = a  fényelnyelési együttható állandósult üzemben mért értéke (lásd az 1. ki-
egészítés 2.1 pontját), amely a legközelebb van az ugyanezen névleges ki-
pufogógáz áramnak megfelelõ határértékhez;

SL = a fényelnyelési együtthatónak az 1. kiegészítés 4.2 pontja szerinti értéke az
SM értéket adó mérési pontnak megfelelõ névleges áramlásra.

3.2. Mivel a fényelnyelési együttható m–1-ben van kifejezve, az XL helyesbített érték az
alábbi két kifejezésbõl számított értékek közül a kisebbik:

XL =  
M

ML

S

XS ⋅

vagy

XL = XM + 0,5
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3. KIEGÉSZÍTÉS

Az állandósult üzemben végzett vizsgálatoknál alkalmazandó határértékek

Névleges áramlás, G
liter/s

Elnyelési tényezõ, k
m–1

<  42
45
50

2,26
2,19
2,08

55
60
65
70

1,985
1,90
1,84
1,775

75
80
85

1,72
1,665
1,62

90
95

100

1,575
1,535
1,495

105
110
115

1,465
1,425
1,395

120
125
130

1,37
1,345
1,32

135
140
145

1,30
1,27
1,25

150
155
160

1,225
1,205
1,19

165
170
175

1,17
1,155
1,14

180
185
190

1,125
1,11
1,095

195
>  200

1,08
1,065

Megjegyzés: A fenti értékek a legközelebbi 0,01-re vagy 0,005-re vannak kerekítve, ez azonban nem

jelenti azt, hogy a méréseket ilyen pontossággal kell végrehajtani.
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4. KIEGÉSZÍTÉS

Opaciméterek (átlátszatlanság-mérõk) specifikációi

1. BEVEZTÉS

Ez a kiegészítés azokat a követelményeket határozza meg, amelyeket az 1. és
2. kiegészítésben leírt vizsgálatoknál használt füstölésmérõknek teljesíteniük kell.

2. A FÜSTÖLÉSMÉRÕKRE VONATKOZÓ ALAPVETÕ ELÕÍRÁSOK

2.1. A mérendõ gázt tartalmazó kamra belsõ felülete ne legyen tükrözõ.

2.2. A fénysugaraknak a gázon át megtett tényleges útját a fényforrást és a fotocellát
védõ elemek esetleges hatását figyelembe véve kell meghatározni. Ezt az úthosz-
szat fel kell tüntetni a készüléken.

2.3. A füstölésmérõ kijelzõjén két skálának kell lennie, melyek közül az egyik a fényel-
nyelés abszolút egységeit mutatja 0-tól ∞-ig (m–1), a másik pedig egy 1-tõl 100-ig
terjedõ lineáris skála; mindkét skálán a 0 a teljes fényt, a maximum a fény teljes hi-
ányát jelzi.

3. GYÁRTÁSI ELÕÍRÁSOK

3.1. Általános elõírások

A  füstölésmérõ olyan legyen, hogy állandósult üzemi körülmények között a füst-
kamra homogén fényelnyelésû füsttel teljen meg.

3.2. A füstkamra és a füstölésmérõ háza

3.2.1. Annak lehetõségét, hogy a fotocellára belsõ tükrözõdés vagy szóródás hatására
nem kívánatos fény essen, minimálisra kell korlátozni (pl. a belsõ felületek matt fe-
ketére festése és célszerû kialakítása útján).

3.2.2. Az optikai jellemzõk olyanok legyenek, hogy a szóródás és tükrözõdés együttes
hatása ne legyen nagyobb a lineáris skála egy egységénél, ha a füstkamra 1,7 m–1

körüli fényelnyelési együtthatójú füsttel van tele.

3.3. A fényforrás

A fényforrás 2800 K és 3250 K közötti színhõmérsékletû izzólámpa legyen.

3.4. A vevõ

3.4.1. A vevõ egy fotocellából áll, melynek színképi érzékenységi görbéje hasonló az
emberi szem világosban látási görbéjéhez (legnagyobb érzékenység az
550/570 nm-es sávban; kevesebb, mint a legnagyobb érzékenység 4%-a 430 nm
alatt és 680 nm fölött).
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3.4.2. A kijelzõt is tartalmazó villamos áramkört úgy kell kialakítani, hogy a fotocella kime-
nõ árama a fotocella üzemi hõmérsékleti tartományában a ráesõ fény intenzitásá-
nak lineáris függvénye legyen.

3.5. A mérõskála

3.5.1. A k fényelnyelési együtthatót a Φ = Φo · e
–kL képletbõl kell kiszámítani, ahol

L - a fénysugaraknak a mérendõ gázon keresztül megtett tényleges útja,
Φo - a belépõ fényáram és

Φ - a kilépõ fényáram.

Ha egy füstölésmérõ-típus tényleges L hosszúságát nem lehet a geometriája alap-
ján közvetlenül meghatározni, a tényleges távolságot

- a 4. pontban leírt módszerrel, vagy

- egy ismert tényleges hosszúsággal rendelkezõ füstölésmérõvel való összeha-
sonlítás útján lehet meghatározni.

3.5.2. A 0-tól 100-ig terjedõ lineáris skála és a k fényelnyelési együttható közötti össze-
függést az alábbi képlet adja meg:

k = 
L
1−

loge (1 –
100
N

)

ahol N a leolvasási érték a lineáris skálán és k a megfelelõ fényelnyelési együttható
értéke.

3.5.3. Az füstölésmérõ kijelzõjének lehetõvé kell tennie az 1,7 m–1 fényelnyelési együtt-
ható 0,025 m–1 pontosságú leolvasását.

3.6. A mérõberendezés beállítása és ellenõrzése

3.6.1. A fotocella és a kijelzõ áramköre tegye lehetõvé a mutató 0-ra állítását, ha a fény-
áram tiszta levegõvel töltött füstkamrán vagy hasonló jellemzõkkel bíró kamrán ha-
lad át.

3.6.2. Kikapcsolt lámpa és kikapcsolt vagy rövidre zárt mérõ áramkör mellett a fényel-
nyelési együttható skáláján leolvasható értéknek ∞-nek kell lennie, és mûködõ mé-
rõ áramkör mellett az értéknek ∞-nek kell maradnia.

3.6.3. Közbensõ ellenõrzést kell végezni egy olyan gázt modellezõ szûrõnek a füstkamrá-
ba helyezésével, melynek a 3.5.1. pont szerint mért k fényelnyelési együtthatója
1,6 m–1 és 1,8 m–1 között van. A k értékét legalább 0,025 m–1 pontossággal kell is-
merni. Az ellenõrzés annak biztosítására szolgál, hogy az érték nem különbözik
0,05 m–1-nél többel a kijelzõn mutatott értéktõl, ha a szûrõt a fényforrás és a foto-
cella közé helyezik.
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3.7. A füstölésmérõ válaszideje

3.7.1. A villamos mérõáramkör válaszidejének, (T90 - az az idõ, amire a kijelzõnek szük-
sége van a teljes skála 90%-ának megfelelõ kitéréshez, ha egy, a fotocellát teljesen
eltakaró ernyõt helyeznek be) 0,9 és 1,1 másodperc között kell lennie.

3.7.2. A villamos mérõáramkör csillapítása olyan legyen, hogy a bemenõ érték (pl. az el-
lenõrzõ szûrõ) bármilyen pillanatnyi változása után a végsõ stabil értéken való kez-
deti túllendülés ne legyen több, mint ennek az értéknek a 4%-a a lineáris skála
egységeiben leolvasva.

3.7.3. A füstölésmérõnek a gázkamrában bekövetkezõ fizikai eseményekre való válasz-
ideje, ami a gáznak a mérõkészülékbe való belépése és a füstkamra gázzal való
teljes kitöltése közötti idõ, nem lehet 0,4 másodpercnél több.

3.7.4. A 3.7.1. – 3.7.3. pontokban foglalt elõírások csak a szabadgyorsítás alatti füstölés
mérésére szolgáló füstölésmérõkre vonatkoznak.

3.8. A mérendõ gáz nyomása és az öblítõlevegõ

3.8.1. A füstkamrában lévõ gáz nyomása nem térhet el a környezet légköri nyomásától
0,75 kPa-nál többel.

3.8.2. A mérendõ gáz nyomásváltozásai és az öblítõlevegõ egy 1,7 m–1 fényelnyelési
együtthatónak megfelelõ gáz esetében nem okozhatják a fényelnyelési együttható
0,05 m–1-nél nagyobb mértékû megváltozását.

3.8.3. A füstölésmérõt el kell látni a füstkamra nyomásának mérésére alkalmas berende-
zéssel.

3.8.4. A készülék gyártójának meg kell adnia a gáz és az öblítõlevegõ nyomásváltozásai-
nak határértékeit a füstkamrában.

3.9. A mérendõ gázok hõmérséklete

3.9.1. A gáz hõmérsékletének a mérés idején az egész füstkamrában 70°C és egy, a
füstölésmérõ gyártója által megadott legnagyobb hõmérséklet között kell lennie
úgy, hogy ebben a hõmérséklet-tartományban a leolvasások ne változzanak 0,1 
m–1-nél többel, ha a kamra 1,7 m–1 fényelnyelési együtthatójú gázzal van teli.

3.9.2. A füstölésmérõt el kell látni a füstkamra hõmérsékletének mérésére alkalmas be-
rendezéssel.

4. A FÜSTÖLÉSMÉRÕ TÉNYLEGES ‘L’ MÉRETE

4.1. Általános elõírások

4.1.1. Egyes füstölésmérõ-típusoknál a fényforrás és a fotocella vagy a fényforrást és a
fotocellát védõ átlátszó elemek között a gáz fényelnyelése (opacitása) nem állandó.
Ezekben az esetekben a tényleges L annak a homogén fényelnyelésû gázoszlop-
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nak a hossza, amely ugyanolyan fényelnyelést eredményez, mint ami akkor figyel-
hetõ meg, ha a gáz normálisan áramlik át a füstmérõn.

4.1.2. A fénysugarak útjának tényleges hossza a normálisan mûködõ füstölésmérõn leol-
vasott N értéknek egy olyan módosított füstölésmérõn leolvasott No értékkel való
összehasonlításából kapható meg, amelynél a próbagáz egy pontosan meghatáro-
zott Lo távolságot tölt ki.

4.1.3. Az összehasonlító leolvasásokat gyors egymásutánban kell végezni a zérus pontos
helyének megállapítása érdekében.

4.2. Az L kiértékelésének módszere

4.2.1. A próbagázok állandó fényelnyelésû kipufogógázok vagy nagyságrendileg a kipu-
fogógázokéval azonos sûrûségû fényelnyelõ gázok.

4.2.2. Pontosan meg kell határozni a próbagázokkal egyenletesen megtöltött füstölésmé-
rõre egy Lo oszlopot, melynek alapjai többé-kevésbé merõlegesek a fénysugarak
irányára. Az Lo hosszúságnak közel kell állnia az füstölésmérõ feltételezett tényle-
ges hosszúságához.

4.2.3. Meg kell mérni a füstkamrában lévõ próbagázok átlagos hõmérsékletét.

4.2.4. Ha szükséges, a lüktetések megszûntetése céljából a mintavevõ vezetékbe be le-
het iktatni egy megfelelõ térfogatú, zárt formájú tágulási tartályt, a lehetõ legköze-
lebb a szondához. Ugyancsak beépíthetõ egy hûtõberendezés. A tágulási tartály és
a hûtõberendezés beiktatása ne befolyásolja a kipufogógázok összetételét.

4.2.5. A tényleges hossz megállapítására szolgáló vizsgálat abból áll, hogy próbagázt en-
gedünk át felváltva a normálisan mûködõ füstölésmérõn és a 4.1.2. pont szerint
módosított ugyanezen készüléken.

4.2.5.1. A füstölésmérõ által szolgáltatott adatokat a vizsgálat alatt folyamatosan regisztrálni
kell egy olyan regisztráló készülékkel, melynek válaszideje a lehetõ legközelebb áll
a füstölésmérõéhez.

4.2.5.2. A normálisan mûködõ füstölésmérõnél a lineáris skálán leolvasott érték N és a gá-
zok K-ben kifejezett átlaghõmérséklete T.

4.2.5.3. Az ismert Lo hosszúsággal, ugyanazzal a gázzal töltve, a lineáris skálán leolvasott
érték No és a gázok K-ben kifejezett átlaghõmérséklete To.

4.2.6. A tényleges hosszúság:

L = Lo 
oT

T
 

)
100

1log(

)
100

1log(

oN

N

−

−
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4.2.7. A vizsgálatot meg kell ismételni legalább négy próbagázzal, melyek egyenletesen
elosztott leolvasási értékeket adnak a lineáris skálán a 20 - 80 egység tartomány-
ban.

4.2.8. A füstölésmérõ tényleges L hossza az egyes próbagázokkal a 4.2.6. pont szerint
meghatározott tényleges hosszak számtani középértéke.

5. KIEGÉSZÍTÉS

A füstölésmérõ felszerelése és használata

1. BEVEZETÉS

Ez a kiegészítés az 1. és 2. kiegészítésben leírt vizsgálatokhoz használandó füstö-
lésmérõk felszerelésére és használatára vonatkozó elõírásokat tartalmazza.

2. MINTAVÉTELES FÜSTÖLÉSMÉRÕ

2.1. Felszerelés állandósult állapotban való vizsgálathoz

2.1.1. A szonda keresztmetszetének a kipufogócsõéhez viszonyított aránya legalább 0,05
legyen. A szonda helyén a kipufogócsõben mért ellennyomás nem lehet nagyobb
0,75 kPa-nál.

2.1.2. A szonda egy, a kipufogócsõ- vagy, ha van, a toldat-tengelyében nyitott oldalával
elõre fordított csõ. Olyan szakaszban kell elhelyezni, ahol a gáz eloszlása jó köze-
lítéssel egyenletes. Ennek érdekében a szondát a kipufogócsõnek vagy a toldatnak
a motortól lehetõ legtávolabb esõ szakaszában kell elhelyezni úgy, hogy ha D a ki-
pufogócsõ végének átmérõje, a szonda szája a csõ egy olyan szakaszában legyen,
amely legalább 6D hosszon egyenes a mintavevõ pont elõtt és 3D hosszon utána.
Toldó csõ használata esetén a csatlakozásnál nem kerülhet be levegõ.

2.1.3. A kipufogócsõ nyomása és a mintavevõ vezetékben létrejövõ nyomásesés jellege
olyan legyen, hogy a szonda által begyûjtött minta gyakorlatilag egyenértékû legyen
azzal, ami izokinetikus mintavétel esetén lenne elérhetõ.

2.1.4. Ha szükséges, a lüktetések megszüntetése céljából a mintavevõ vezetékbe be le-
het iktatni egy megfelelõ térfogatú, zárt formájú tágulási tartályt a lehetõ legköze-
lebb a szondához. Ugyancsak beépíthetõ egy hûtõberendezés. A tágulási tartály és
a hûtõberendezés beiktatása ne befolyásolja a kipufogógázok összetételét.

2.1.5. Pillangószelepet vagy más, a mintavételi nyomást növelõ eszközt lehet a kipufogó-
csõbe építeni áramlásirányban, legalább 3D távolságra a mintavevõ szonda mö-
gött.

2.1.6. A szonda, a hûtõberendezés, a tágulási tartály (ha van) és a füstölésmérõ közötti
csõvezetékek a lehetõ legrövidebbek legyenek és elégítsék ki a 4. kiegészítés 3.8
és 3.9 pontjaiban megadott nyomás- és hõmérséklet-követelményeket. A csövek a
mintavevõ ponttól a füstölésmérõ felé emelkedjenek, és ne legyenek bennük éles



2004/38/II. szám                                     M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                          383

kanyarok, ahol a korom lerakódhat. Ha a füstölésmérõn nincs, egy megkerülõ sze-
lepet kell a füstölésmérõ elõtt elhelyezni.

2.1.7. A vizsgálat alatt ellenõrzéseket kell végezni annak biztosítására, hogy a 4. függelék
3.8. pontjában a mérõkamra nyomására és 3.9 pontjában a kamra hõmérsékletére
elõírt követelmények teljesüljenek.

2.2 Felszerelés szabad gyorsulás során végzett vizsgálatokhoz

2.2.1. A szonda keresztmetszetének a kipufogócsõéhez viszonyított aránya legalább
0,05 legyen. A szonda helyén a kipufogócsõben mért ellennyomás nem lehet na-
gyobb 0,75 kPa-nál.

2.2.2. A szonda egy, a kipufogócsõ- vagy, ha van, a toldat-tengelyében nyitott oldalával
elõre fordított csõ. Olyan szakaszban kell elhelyezni, ahol a gáz eloszlása jó köze-
lítéssel egyenletes. Ennek érdekében a szondát a kipufogócsõnek vagy toldatnak a
motortól lehetõ legtávolabb esõ szakaszában kell elhelyezni úgy, hogy ha D a ki-
pufogócsõ végének átmérõje, a szonda szája a csõ egy olyan szakaszában legyen,
amely legalább 6D hosszon egyenes a mintavevõ pont elõtt és 3D hosszon utána.
Toldó csõ használata esetén a csatlakozásnál nem kerülhet be levegõ.

2.2.3. A mintavevõ rendszer olyan legyen, hogy a minta nyomása a füstölésmérõben
minden motor-fordulatszámnál a 4. kiegészítés 3.8.2 pontjában megadott határokon
belül legyen. Ez a minta alapjáratnál és terhelés nélküli legnagyobb fordulatszám-
nál  elõálló nyomásának feljegyzésével ellenõrizhetõ. A füstölésmérõ típusától füg-
gõen a minta nyomása a kipufogócsõben vagy a toldatban elhelyezett pillangósze-
leppel vagy szûkítõ gallérral szabályozható. Az alkalmazott módszertõl függetlenül,
a kipufogócsõ ellennyomása a szonda helyén nem lehet nagyobb 0,75 kPa-nál.

2.2.4. A füstölésmérõhöz csatlakozó csõvezetékek a lehetõ legrövidebbek legyenek. A
csövek a mintavevõ ponttól a füstölésmérõ felé emelkedjenek, és ne legyenek ben-
nük éles kanyarok, ahol a korom lerakódhat. A füstölésmérõ elé megkerülõ szele-
pet lehet beépíteni a kipufogógázok elterelésére azokban az idõszakokban, amikor
nem folyik mérés.

3. TELJES ÁTFOLYÁSÚ FÜSTÖLÉSMÉRÕK

Az állandósult állapotban és a szabad gyorsulás során végzett vizsgálatok alatt
betartandó általános elõírások a következõk:

3.1. A kipufogórendszert és a füstölésmérõt összekötõ csöveken keresztül ne léphes-
sen be külsõ levegõ.

3.2. A füstölésmérõhöz csatlakozó csõvezetékek, ugyanúgy mint a mintavételes füstö-
lésmérõnél, a lehetõ legrövidebbek legyenek. A csövek a kipufogócsõtõl a füstö-
lésmérõ felé emelkedjenek, és ne legyenek bennük éles kanyarok, ahol a korom le-
rakódhat. A füstölésmérõ elé megkerülõ szelepet lehet beépíteni a kipufogó gáz-
áram elterelésére azokban az idõszakokban, amikor nem folyik mérés.

3.3. Ugyancsak szükség lehet hûtõrendszer beépítésére a füstölésmérõ elõtt.
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 IV. Rész

A REFERENCIA HAJTÓANYAGOK SPECIFIKÁCIÓI (BENZIN)

Az alkalmazott referencia tüzelõanyag feleljen meg az A. Függelék A/2. számú melléklete

IX. Rész A. pontjában leírt tüzelõanyag specifikációknak.

A REFERENCIA TÜZELÕANYAG JELLEMZÕI (DÍZEL)

Az alkalmazott referencia tüzelõanyag feleljen meg az A. Függelék A/2. számú melléklete.
IX. Rész B. pontjában leírt tüzelõanyag specifikációknak.

V. Rész

 L KATEGÓRIÁJÚ JÁRMÛTÍPUS ÁLTAL OKOZOTT LÉGSZENNYEZÉSSEL SZEMBEN

ALKALMAZANDÓ INTÉZKEDÉSEKRE VONATKOZÓ INFORMÁCIÓS DOKUMENTÁCIÓ(1)

(Az alkatrész-típusjóváhagyási kérelemhez mellékelendõ, ha ezt nem a jármû-típusjóváhagyási

kérelemmel együtt nyújtják be)

Rendelési szám (a kérelmezõ adja): .....................................................................................

Egy L kategóriájú jármûtípus által okozott légszennyezéssel szemben alkalmazandó intézke-

désekre vonatkozó alkatrész-típusjóváhagyási kérelemnek az 1992. június 30-i 92/61/EGK

irányelv (ER B Függelék) II. melléklete A részének alábbi pontjaiban elõírt információkat kell

tartalmaznia:

0.1,

0.2,

0.4 - 0.6,

2. - 2.3.2,

3. - 3.2.2

3.2.4 - 3.2.4.4,

3.2.6 - 3.2.6.7,

3.2.7 - 3.2.13,

3.5 - 3.6.3.1.2,

4. - 4.6.

                                                          
(1) A gyártónak az alább hagyományos motorokra vagy rendszerekre megadott adatokkal egyenértékû adatokat kell szolgáltatnia.
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 VI. Rész

L KATEGÓRIÁJÚ JÁRMÛTÍPUS ÁLTAL OKOZOTT LÉGSZENNYEZÉSSEL SZEMBEN AL-

KALMAZANDÓ INTÉZKEDÉSEKRE VONATKOZÓ TÍPUSJÓVÁHAGYÁSI BIZONYLAT

(JÓVÁHAGYÓ OKMÁNY)

A hatóság neve

Jegyzõkönyv sz.: ........................ vizsgáló állomás: .........................  dátum: ........................

Alkatrész-típusjóváhagyási szám: ............... A kiterjesztés száma: ...........................

1. A jármû márka-  vagy kereskedelmi neve: .......................................................................

2. A jármû típusa: ................................................................................................................

3. A gyártó neve és címe: ....................................................................................................

.........................................................................................................................................

4. A gyártó képviselõjének (ha van) neve és címe: ..............................................................

.........................................................................................................................................

5. A jármû vizsgálatra való benyújtásának dátuma: .............................................................

6. Alkatrész-típusjóváhagyás megadva/elutasítva(1).

7. Hely:.................................................................................................................................

8. Dátum: ............................................................................................................................

9. Aláírás: ............................................................................................................................

                                                          
(1) A nem megfelelõ törlendõ.
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VII. Rész

MOTORKERÉKPÁROK ÁLTAL OKOZOTT LÉGSZENNYEZÉSSEL SZEMBEN
ALKALMAZANDÓ INTÉZKEDÉSEK HATÁLYBALÉPÉSE

Típusjóváhagyás során alkalmazandó

Jármûkategória 2004. május 1. 2004. május 1. 2006. január 1.

két és háromkerekû
motorkerékpárok

a II. rész 2.2.1.1.5. pont
táblázata "A" sorának

határértékei
_

a II. rész 2.2.1.1.5. pont
táblázata "B" sorának

határértékei

kétkerekû terepver-
seny(1)- és enduro(2)

motor-kerékpárok
_

a II. rész 2.2.1.1.5. pont
táblázata "A" sorának

határértékei

a II. rész 2.2.1.1.5. pont
táblázata "B" sorának

határértékei

Új jármû forgalomba helyezése során alkalmazandó

Jármûkategória 2004. július 1. 2005. július 1. 2007. január 1. 2008. január 1.

két és háromkerekû
motorkerékpárok

a II. rész
2.2.1.1.5. pont

táblázata "A" so-
rának határérté-

kei

_
a II. rész

2.2.1.1.5. pont
táblázata

"B" sorának határ-
értékei

_

kétkerekû terepver-
seny(1)- és enduro(2)

motor-kerékpárok
_

a II. rész
2.2.1.1.5. pont

táblázata "A" so-
rának határérté-

kei

a II. rész
2.2.1.1.5. pont

táblázata
"B" sorának határ-

értékei

_

az EU-ban 5000-nél
kisebb darabszámban

értékesített
jármûtípusok

a II. rész
2.2.1.1.5. pont

táblázata "A" so-
rának határérté-

kei

_ _
a II. rész

2.2.1.1.5. pont táb-
lázata

"B" sorának határ-
értékei

(1) Terepverseny motorkerékpár a következõ jellemzõkkel meghatározva: 
a) Ülés magasság – legfeljebb 700 mm
b) Szabad magasság – legalább 280 mm
c) Tüzelõanyag-tartály kapacitás – legfeljebb 41 liter
d) Összáttétel a legmagasabb sebességfokozatban (elõtét áttétel * sebességfokozat áttétel * végáttátel) –
legalább 7,5

(2)  Enduro motorkerékpár a következõ jellemzõkkel meghatározva:
a) Ülés magassága – legalább 900 mm
b) Szabad magassága – legalább 310 mm
c)   Összáttétel a legmagasabb sebességfokozatban (elõtét áttétel * sebességfokozat áttétel * végáttátel) –
legalább 6,0
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9. számú melléklet a 35/2004. (III. 30.) GKM rendelethez

1. Az MR. C. Függeléke C/12. melléklete IV. Rész 2. pontja a következõ 2.4. ponttal egé-
szül ki:

"2.4. A 2.2. pont IV.1. táblázatában II. szabályozási fokozatként az E, F, G és D motorka-
tegóriához meghatározott szennyezõanyag kibocsátási határértékeket 2004. május
1. napjától kell alkalmazni. A IV.1. táblázat I. szabályozási fokozatához tartozó
szennyezõanyag kibocsátási határértékek alapján kiadott jóváhagyással rendelkezõ
traktortípushoz tartozó típusbizonyítványának érvényessége 2005. június 30. napján
érvényességét veszti és a típusbizonyítvány alapján forgalmazható új traktorok 2005.
december 31. napjáig helyezhetõek forgalomba."

2. Az MR. C. Függelék C/12. mellékletének IV. Rész 4.2. pontja helyébe a következõ ren-
delkezés lép

"4.2. A 4.1. pontban foglalt rendelkezés a Magyar Köztársaságnak az Európai Unióhoz
történõ csatlakozásáról szóló nemzetközi szerzõdést kihirdetõ törvény hatálybalépésének
napján lép hatályba."



ELÕFIZETÉSI FELHÍVÁS

A jogalkotásról szóló 1987. évi XI. törvény rendelkezik — többek között — a Magyar Köztársaság
Kormánya hivatalos lapjának, a Határozatok Tárának megjelentetésérõl.
A Határozatok Tárát szerkeszti a Miniszterelnöki Hivatal a Szerkesztõbizottság közremûködésével,
évente mintegy 60 alkalommal jelenik meg.
A Határozatok Tára a Kormánynak azokat a határozatait (kétezres) közli, amelyeknek közzétételét a
Kormány elrendelte, továbbá tartalmazza a miniszterelnök határozatait, a Miniszterelnöki Hivatalt
vezetõ miniszter határozatait, valamint a minisztériumok, az országos hatáskörû szervek, az önkor-
mányzatok közleményeit, hirdetményeit, különféle tájékoztatóit, továbbá azokat a közleményeket stb.,
amelyeket a Miniszterelnöki Hivatalt vezetõ miniszter engedélyez.

A Határozatok Tára megrendelhetõ a Magyar Hivatalos Közlönykiadó címén (Budapest VIII., Somogyi
Béla u. 6.; postacím: 1394 Budapest 62, Pf. 357.) vagy a 318-6668 faxszámán.
Éves elõfizetési díja 2004. évre: 16 836 Ft áfával.
Példányonként megvásárolható a kiadó közlönyboltjában  (1085 Budapest, Somogyi Béla u. 6.
Tel./fax: 267-2780).

MEGRENDELÕLAP

Megrendelem a

HATÁROZATOK TÁRA

címû lapot .................  példányban. 

A megrendelõ (cég) neve: ..........................................................................................................................

Címe (város, irányítószám): .......................................................................................................................

Utca, házszám:  ...........................................................................................................................................

Az ügyintézõ neve, telefonszáma: .............................................................................................................

A megrendelõ (cég) bankszámlaszáma: ..................................................................................................

Elõfizetési díj egy évre: 16 836 Ft  áfával. 

        fél évre:  8 418 Ft  áfával. 

Csekket kérek a befizetéshez        

Kérjük, a négyzetbe történõ X bejelöléssel jelezze az elõfizetés idõtartamát!

A megrendelt példányok ellenértékét a postaköltséggel együtt, a szállítást követõ számla kézhez-
vétele után, 8 napon belül a Magyar Hivatalos Közlönykiadónak a számlán feltüntetett pénzforgalmi
jelzõszámára átutaljuk.

Keltezés: ………………………………………

                         ……………………………………………………
                               cégszerû aláírás
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ELÕFIZETÉSI  FELHÍVÁS

A Miniszterelnöki Hivatal és a Belügyminisztérium közös szerkesztésében havonta megjelenõ

ÖNKORMÁNYZATOK KÖZLÖNYE

az önkormányzatok számára mûködésük során hasznos és nélkülözhetetlen tájékozódási forrás.
A kiadvány elsõ három része az önkormányzatokat érintõ, újonnan kihirdetett jogszabályokat (tör-
vények, rendeletek — ideértve az önkormányzati rendeleteket is —, alkotmánybírósági és egyéb
határozatok) közli. Negyedik fõrésze közleményeket, pályázati felhívásokat és tájékoztatásokat (szak-
tárcák közleményei, az Állami Számvevõszék ajánlásai, az önkormányzatok által elnyerhetõ támoga-
tások pályázati feltételei, az önkormányzatok éves pénzügyi beszámolói, alapító okiratok stb.)
tartalmaz.

Az Önkormányzatok Közlönye elõfizetésben megrendelhetõ a Magyar Hivatalos Közlönykiadó
(1085 Budapest, Somogyi Béla u. 6.) címén (postacím: 1394 Budapest 62. Pf. 357) vagy a 318-6668
faxszámán.
2004. évi éves elõfizetés díja: 4140 Ft áfával.

Példányonként megvásárolható a kiadó közlönyboltjában (1085 Budapest, Somogyi Béla u. 6.
Tel./fax:  267-2780).

MEGRENDELÕLAP

Megrendeljük az Önkormányzatok Közlönye címû lapot .................  példányban. 

A megrendelõ (cég) neve: ..........................................................................................................................

Címe (város, irányítószám): .......................................................................................................................

Utca, házszám:  ...........................................................................................................................................

Az ügyintézõ neve, telefonszáma: .............................................................................................................

A megrendelõ (cég) bankszámlaszáma: ..................................................................................................

A megrendelt példányok ellenértékét a postaköltséggel együtt, a szállítást követõ számla kézhez-
vétele után, 8 napon belül a Magyar Hivatalos Közlönykiadónak a számlán feltüntetett pénzforgalmi
jelzõszámára átutaljuk.

Keltezés: ………………………………………

                         ……………………………………………………
                               cégszerû aláírás
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ELÕFIZETÉSI  FELHÍVÁS

Tisztelt Olvasó!

A Magyar Köztársaság minisztériumainak felsorolásáról szóló 2002. évi XI. tv. alapján megalakult az
Informatikai és Hírközlési Minisztérium, amely — a jogalkotásról szóló 1987. évi XI. tv. 59. §-ában megjelölt
keretek között — megalapította az Informatikai és Hírközlési Közlöny elnevezésû hivatalos lapját. E lap
célja, hogy a minisztérium ügykörébe tartozó vagy azt érintõ kihirdetett minden jogszabályt, közzétett
országgyûlési határozatot, kormányhatározatot, iránymutató alkotmánybírósági határozatot, továbbá
végzést, miniszteri utasítást, közleményt, tájékoztatót, pályázatot és annak eredményét, valamint a
szakterületek vállalkozásainak és magánszemélyeknek a lap profiljába illõ hirdetéseit folyamatosan,
összefogottan, jól áttekinthetõen ismertesse az érdekelt szakmai körökkel. A lap kéthetenként, a hónap
közepén és végén jelenik meg.
Reméljük, hogy a lap rövidesen hasznos és nélkülözhetetlen tájékoztatási eszköze lesz az informatika,
továbbá a hírközlés területén tevékenykedõ valamennyi szervezetnek és állampolgárnak.

Az Informatikai és Hírközlési Közlöny elõfizetésben megrendelhetõ a Magyar Hivatalos Közlöny-
kiadó (1085 Budapest, Somogyi Béla u. 6.) címén (postacím: 1394 Budapest 62. Pf. 357) vagy a 318-6668
faxszámán.
2004. évre megállapított elõfizetés díja: 15 732 Ft áfával.

Példányonként megvásárolható a kiadó közlönyboltjában (1085 Budapest, Somogyi Béla u. 6.
Tel./fax:  267-2780).

MEGRENDELÕLAP

Megrendeljük az Informatikai és Hírközlési Közlöny címû lapot .................  példányban. 

A megrendelõ (cég) neve: ..........................................................................................................................

Címe (város, irányítószám): .......................................................................................................................

Utca, házszám:  ...........................................................................................................................................

Az ügyintézõ neve, telefonszáma: .............................................................................................................

A megrendelõ (cég) bankszámlaszáma: ..................................................................................................

A megrendelt példányok ellenértékét a postaköltséggel együtt, a szállítást követõ számla kézhez-
vétele után, 8 napon belül a Magyar Hivatalos Közlönykiadónak a számlán feltüntetett pénzforgalmi
jelzõszámára átutaljuk.
2004. évre megállapított elõfizetés díja: 15 732 Ft áfával.

Keltezés: ………………………………………

                         ……………………………………………………
                               cégszerû aláírás
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ELÕFIZETÉSI  FELHÍVÁS

Az

EGÉSZSÉGBIZTOSÍTÁSI KÖZLÖNY

— az egészségbiztosítási ágazat központi igazgatási szerve, az Országos Egészségbiztosítási Pénztár
hivatalos lapja —  az elõfizetõi érdekeket szem elõtt tartva, kedvezõ áron bocsátja az egészségügyi
ágazatban érdekeltek rendelkezésére a jogszabályok szövegét, munkájukhoz szükséges gyakorlati
információkat, az OEP aktuális közleményeit. Lapunk címzettjei elsõsorban: az alapellátásban részt vevõ
háziorvosok; fekvõbeteg ellátó és szakellátó intézmények; gyógyszert, gyógyászati segédeszközt gyártók
illetve forgalmazók; gyógyfürdõk; oktatási intézmények; társadalombiztosítási kifizetõ helyek, foglalkoz-
tatók; könyvelõk; adótanácsadók stb.

Ezúton tisztelettel tájékoztatjuk az érdekelteket, hogy 2004. év elejétõl a Magyar Hivatalos Közlöny-
kiadó adja ki az Egészségbiztosítási Közlönyt.
A lap elõfizetésben megrendelhetõ.
2004. évi éves elõfizetés díja: 15 180 Ft áfával.

Példányonként megvásárolható a kiadó közlönyboltjában (1085 Budapest, Somogyi Béla u. 6.
Tel./fax:  267-2780).

MEGRENDELÕLAP

Megrendeljük az Egészségbiztosítási Közlöny címû lapot .................  példányban. 

A megrendelõ (cég) neve: ..........................................................................................................................

Címe (város, irányítószám): .......................................................................................................................

Utca, házszám:  ...........................................................................................................................................

Az ügyintézõ neve, telefonszáma: .............................................................................................................

A megrendelõ (cég) bankszámlaszáma: ..................................................................................................

A megrendelt példányok ellenértékét a postaköltséggel együtt, a szállítást követõ számla kézhez-
vétele után, 8 napon belül a Magyar Hivatalos Közlönykiadónak a számlán feltüntetett pénzforgalmi
jelzõszámára átutaljuk.

Keltezés: ………………………………………

                         ……………………………………………………
                               cégszerû aláírás

2004/38/II. szám M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y 391



Tisztelt Elõfizetõk!
Tájékoztatjuk Önöket, hogy a kiadónk terjesztésében levõ lapokra és elektronikus kiadványokra szóló elõfizetésüket folyamatosnak
tekintjük. Csak akkor kell változást bejelenteniük a 2004. évre vonatkozó elõfizetésre, ha a példányszámot, esetleg a címlistát
módosítják, vagy új lapra szeretnének elõfizetni (pontos szállítási, név- és utcacím-megjelöléssel).
Az esetleges módosítást szíveskedjenek levélben vagy faxon megküldeni.
Felhívjuk szíves figyelmüket, hogy a lapszállításról kizárólag az elõfizetési díj beérkezését követõen intézkedünk. Fontos, hogy az
elõfizetési díjakat a megadott 10300002-20377199-70213285 sz. számlára utalják, illetve a kiadó által kiküldött készpénz-átutalási
megbízáson fizessék be.
Készpénzes befizetés kizárólag a Közlönyboltban (1085 Budapest, Somogyi B. u. 6.) lehetséges. (Levélcím: Magyar Hivatalos
Közlönykiadó, 1394 Budapest, 62. Pf. 357. Fax: 318-6668).

A 2004. évi elõfizetési díjak
(Az árak az áfát tartalmazzák.)

Magyar Közlöny 73 140 Ft/év
Hivatalos Értesítõ 10 764 Ft/év
Határozatok Tára 16 836 Ft/év
Önkormányzatok Közlönye 4 140 Ft/év
Az Alkotmánybíróság Határozatai 14 076 Ft/év
Bányászati Közlöny 3 588 Ft/év
Belügyi Közlöny 18 768 Ft/év
Egészségbiztosítási Közlöny 15 180 Ft/év
Egészségügyi Közlöny 19 044 Ft/év
Földmûvelésügyi és Vidékfejlesztési Értesítõ 13 248 Ft/év
Gazdasági Közlöny 17 664 Ft/év
Hírközlési Értesítõ 4 692 Ft/év
Ifjúsági és Sport Értesítõ 3 588 Ft/év
Igazságügyi Közlöny 11 868 Ft/év
Informatikai és Hírközlési Közlöny 15 732 Ft/év
Környezetvédelmi Értesítõ 10 764 Ft/év
Közbeszerzési Értesítõ 94 700 Ft/év
Közlekedési Értesítõ 17 940 Ft/év
Kulturális Közlöny 14 076 Ft/év
Külgazdasági Értesítõ 14 628 Ft/év

Munkaügyi Közlöny 11 316 Ft/év
Oktatási Közlöny 17 664 Ft/év
Pénzügyi Közlöny 23 184 Ft/év
Statisztikai Közlöny 9 660 Ft/év
Szociális Közlöny 11 316 Ft/év
Turisztikai Értesítõ 8 556 Ft/év
Ügyészségi Közlöny 4 968 Ft/év
Vízügyi Értesítõ 9 384 Ft/év

Ellenõrzési Figyelõ 2 484 Ft/év
Házi Jogtanácsadó 3 588 Ft/év
Magyar Közigazgatás 6 900 Ft/év
Pénzügyi Szemle 16 836 Ft/év
Nemzeti Kulturális Alapprogram Hírlevele 3 588 Ft/év

Élet és Tudomány 8 556 Ft/év
Ludové Noviny 1 932 Ft/év
Neue Zeitung 3 588 Ft/év
Természet Világa 4 692 Ft/év
Valóság 5 520 Ft/év

Tájékoztatjuk elõfizetõinket, hogy 2004. január 1-jétõl a Cégközlöny elektronikus formában (CD-n) jelenik meg.
 Éves elõfizetési díja: 73 500 Ft/év.

A HIVATALOS CD JOGTÁR hatályos jogszabályok hivatalos számítógépes gyûjteményének 2004. évi éves elõfizetési díjai:
(Áraink az áfát nem tartalmazzák.)

Önálló változat 48 000 Ft
 5 munkahelyes hálózati változat 62 400 Ft
10 munkahelyes hálózati változat 78 720 Ft

 25 munkahelyes hálózati változat 96 000 Ft
 50 munkahelyes hálózati változat 110 400 Ft
100 munkahelyes hálózati változat 124 800 Ft

Egyszeri belépési díj: 6000 Ft.

Facsimile Magyar Közlöny. A hivatalos lap 2003-as évfolyama jelenik meg CD-n az eredeti külalak megõrzésével, de könnyen kezelhetõen.
Hatályos jogszabályok online elérése: a naponta frissített adatbázis az interneten keresztül érhetõ el a www.mhk.hu címen. További információ
kérhetõ a 06 (80) 200-723-as zöldszámon.

A Házi Jogtanácsadó  címû lap elõfizetésben megrendelhetõ a Magyar Hivatalos Közlönykiadó címén:
Budapest VIII., Somogyi B. u. 6. 1394 Bp. 62. Pf. 357 vagy faxon: 318-6668, vagy a www.mhk.hu/hj internetcímen található megrendelõlapon.

Telefon: 266-9290/234, 235 mellék.
Éves elõfizetési díja 3588 Ft/év

Szerkeszti a Miniszterelnöki Hivatal, a Szerkesztõbizottság közremûködésével.
A Szerkesztõbizottság elnöke: dr. Pulay Gyula. A szerkesztésért felelõs: dr. Müller György. Budapest V., Kossuth tér 1—3.
Kiadja a Magyar Hivatalos Közlönykiadó. Felelõs kiadó: dr. Kodela László elnök-vezérigazgató.
Budapest VIII., Somogyi Béla u. 6. Telefon: 266-9290.

Elõfizetésben megrendelhetõ a Magyar Hivatalos Közlönykiadónál
Budapest VIII., Somogyi Béla u. 6., 1394 Budapest 62. Pf. 357, vagy faxon 318-6668.
Elõfizetésben terjeszti a Magyar Hivatalos Közlönykiadó a FÁMA Rt. közremûködésével. Telefon/fax: 266-6567.
Információ: tel./fax: 317-9999, 266-9290/245, 357 mellék.
Példányonként megvásárolható a kiadó Budapest VIII., Somogyi B. u. 6. (tel./fax: 267-2780) szám alatti közlönyboltjában, illetve
megrendelhetõ a www.mhk.hu/kozlonybolt internetcímen.
2004. évi éves elõfizetési díj: 73 140 Ft. Egy példány ára: 161 Ft 16 oldal terjedelemig, utána + 8 oldalanként + 161 Ft.
A kiadó az elõfizetési díj évközbeni emelésének jogát fenntartja.
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