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A gazdasági és közlekedési miniszter
55/2004. (IV. 22.) GKM

rendelete

a tengeri személyhajókra vonatkozó biztonsági
követelményekrõl szóló

12/2002. (II. 7.) KöViM rendelet módosításáról

A víziközlekedésrõl szóló 2000. évi XLII. törvény 88. §-a
(2) bekezdésének b) pontjában kapott felhatalmazás alap-
ján a következõket rendelem el:

1. §

(1) A tengeri személyhajókra vonatkozó biztonsági
követelményekrõl szóló 12/2002. (II. 7.) KöViM rendelet

(a továbbiakban: R.) 2. §-a a következõ y)— zs) alponttal
egészül ki:

[A rendelet alkalmazásában]

,,y) Ro-Ro személyhajó: a 12 fõnél több utast szállító,
Ro-Ro rakodótérrel vagy az 1. számú melléklet II—2. feje-
zete A. része 2. pontjának 14—16. alpontja szerinti térrel
épített hajó;

z) a hajó kora: a hajó építést követõ átadásától eltelt
évek száma;

zs) mozgáskorlátozott személy: a közlekedési eszközök
igénybevétele során nehézségbe ütközõ személy, mint pél-
dául az idõs személy, érzékszervi, illetve mozgásszervi vagy
más, a mozgásképességet korlátozó fogyatékkal élõ
személy, terhes anya, kisgyermeket kísérõ személy.’’

2. §

Az R. a következõ 6/A. §-sal egészül ki:
,,6/A. § (1) Annak az A, B, illetve C kategóriájú Ro-Ro

személyhajónak, amelynek gerincfektetésére 2004. októ-
ber 1-jén vagy azt követõen kerül sor, vagy ebben az idõ-
szakban építésének a gerincfektetéssel azonos készültségi
fokú szakaszában van, meg kell felelnie a Ro-Ro személy-
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hajókra vonatkozóan külön jogszabályban1 megállapított
különös stabilitási követelményeknek.

(2) Annak az A, illetve B kategóriájú Ro-Ro személy-
hajónak, amelynek gerincfektetésére 2004. október 1-jét
megelõzõen kerül sor, vagy ebben az idõszakban építésé-
nek a gerincfektetéssel azonos készültségi fokú szakaszá-
ban van, legkésõbb 2010. október 1-jéig meg kell felelnie a
Ro-Ro személyhajókra vonatkozóan külön jogszabályban1

megállapított különös stabilitási követelményeknek — ki-
véve, ha ezen a napon vagy azt követõen egy késõbbi idõ-
pontban, amikor eléri a harmincéves kort, de legkésõbb
2015. október 1-jén a hajót kivonják a forgalomból.’’

3. §

Az R. a következõ 6/B. §-sal egészül ki:
,,6/B. § (1) Az olyan A, B, C és D kategóriájú személyhajó

és gyorsjáratú személyszállító vízijármû esetében, amelynek
gerincfektetésére 2004. október 1-jén vagy azt követõen kerül
sor, vagy ebben az idõszakban építésének a gerincfektetéssel
azonos készültségi fokú szakaszában van, a hajóra történõ
beszállás, a hajón történõ helyváltoztatás és a hajóról történõ
kiszállás feltételeit a 3. számú mellékletben megállapított
követelmények szerint kell biztosítani.

(2) A hajózási hatóság az (1) bekezdésben meghatáro-
zott hajó részére a biztonsági bizonyítványt akkor állítja ki,
ha a hajó üzemben tartója igazolja, hogy a 3. számú mel-
léklet szerint a hajón biztosítandó feltételek tekintetében
a mozgásképességükben korlátozottak, az érzékszervi
fogyatékkal élõk és a tanulási nehézségekkel küzdõ szemé-
lyek érdekképviseleti szervezetével konzultált, és javasla-
tait a lehetõségek szerint figyelembe vette.

(3) Az olyan A, B, C és D kategóriájú személyhajó és
gyorsjáratú személyszállító vízijármû esetében, amelynek
gerincfektetésére 2004. október 1-jét megelõzõen kerül
sor, vagy ebben az idõszakban építésének a gerincfektetés-
sel azonos készültségi fokú készenléte szakaszában van, a
hajóra történõ beszállás, a hajón történõ helyváltoztatás és
a hajóról történõ kiszállás feltételeit a 3. számú melléklet-
ben megállapított követelmények szerint, az ésszerû meg-
valósíthatóság figyelembevételével, utólag kell biztosítani.

(4) Az A, B, C és D kategóriájú személyhajónak, illetve
gyorsjáratú személyszállító vízijármûnek a tengeri hajók

lajstromába történõ bejegyzésétõl függõen az (1) bekez-
désben foglalt kötelezettség teljesítésérõl, továbbá a
(3) bekezdés szerinti kötelezettség teljesítésérõl a legalább
400 fõ befogadására alkalmas A, B, C és D kategóriájú
személyhajónak, illetve gyorsjáratú személyszállító vízijár-
mûnek a lajstromba a 2006. május 17-i határidõig történõ
bejegyzése esetén az Európai Bizottságot a Nemzetközi
Tengerészeti Szervezet magyar nemzeti bizottságának2

titkára tájékoztatja.’’

4. §

Az R. 1. számú melléklete helyébe e rendelet 1. számú
melléklete lép.

5. §

Az R. az e rendelet 2. számú mellékletében foglalt 3. szá-
mú melléklettel egészül ki.

6. §

Ez a rendelet a Magyar Köztársaságnak az Európai
Unióhoz történõ csatlakozásáról szóló nemzetközi szerzõ-
dést kihirdetõ törvény hatálybalépésének napján lép
hatályba.

7. §

Ez a rendelet az Európai Parlamentnek és a Tanácsnak
a személyhajókra vonatkozó biztonsági szabályokról és
követelményekrõl szóló és a Bizottság 2002/25/EK irány-
elvével, az Európai Parlament és Tanács 2003/24/EK irány-
elvével, valamint az Európai Parlament és Tanács
2003/75/EK irányelvével módosított 98/18/EK irányelvével
összeegyeztethetõ szabályozást tartalmaz.

Gaál Gyula s. k.,
gazdasági és közlekedési minisztériumi

politikai államtitkár

1 54/2004. (IV. 22.) GKM rendelet a Ro-Ro személyhajókra vonatkozó különös stabilitási követelményekrõl, 1. számú melléklet.
2 12/1987. (XII. 14.) KM rendelet a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet magyar nemzeti bizottságáról.
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1. számú melléklet az 55/2004. (IV. 22.) GKM rendelethez

[1. számú melléklet a 12/2002. (II. 7.) KöViM rendelethez]

A TENGERI SZEMÉLYHAJÓKRA VONATKOZÓ BIZTONSÁGI

KÖVETELMÉNYEK

I. FEJEZET

ÁLTALÁNOS RENDELKEZÉSEK

A nem nemzetközi útvonalon közlekedõ A., B., C. és D. kategóriájú tengeri sze-
mélyhajókra e melléklet rendelkezéseit kell alkalmazni.

A 24 méternél rövidebb B., C. és D. kategóriájú új hajóknak meg kell felelniük e
melléklet II-1. fejezete B részének 2., 8. és 10. pontjában meghatározott követel-
ményeinek.

Ahol e melléklet a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet valamely határozatának
alkalmazását rendeli el, a nevezett határozat elfogadását követõ két éven belül
épült hajóknak a határozatban meghatározott határidõig kell megfelelniük az ab-
ban foglalt követelményeknek.

 „Jelentõs mértékû” javítás, átalakítás és módosítás alatt például a következõ ér-
tendõ:

– a hajó méreteinek jelentõs megváltoztatása,

mint például hosszabbítás új középrész betoldásával,

– a hajó befogadóképességének jelentõs megváltoztatása,

mint például a jármûfedélzet átalakítása utastérré,

– a hajó élettartamának jelentõs meghosszabbítása,

mint például az utastér felújítása egy teljes fedélzeten.

A mellékletben szereplõ egyes címek melletti (R…) jelzés a SOLAS 1974/1978
azon szabályaira utal, amelyeken e mellékletben foglalt rendelkezések alapulnak.
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II-1. FEJEZET

A HAJÓ SZERKEZETI FELÉPÍTÉSE — TÉRBEOSZTÁS ÉS STABILITÁS, GÉPI
ÉS VILLAMOS BERENDEZÉSEK

A. RÉSZ

ÁLTALÁNOS ELÕÍRÁSOK

1. B. részre vonatkozó fogalommeghatározások (R 2)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 .1 A térfelosztási merülésvonal: a hajó térfelosztásának meghatározá-
sához használt vízvonal.

.2 A legmagasabb térfelosztási merülésvonal: az a vízvonal, amely az
alkalmazott térfelosztási követelmények által megengedett legna-
gyobb merülésnek felel meg.

.2 A hajó hossza: a legmagasabb térfelosztási merülésvonal végpontjain hú-
zott függélyek között mért távolság.

.3 A hajó szélessége: a legmagasabb térfelosztási merülésvonal szintjén vagy
alatt a bordák külsõ élei között mért legnagyobb szélesség.

.4 Merülés: a fõborda síkjában az alapvonaltól az adott térfelosztási
merülésvonalig mért függõleges távolság.

.5 Bruttó hordképesség (deadweight): a hajónak 1,025 sûrûségû vízben enge-
délyezett nyári szabadoldalnak megfelelõ merülésvonalig mért vízkiszorítá-
sa és az üres vízkiszorítása közötti különbség tonnában kifejezve.

.6 Üres hajó tömege: a hajó vízkiszorítása tonnában kifejezve, rakomány,
üzemanyag, kenõolaj, ballasztvíz, ivóvíz, tartályokban lévõ tápvíz, fogyó-
anyag-készletek, utasok, személyzet és ezek személyi ingóságai nélküli
állapotában.

.7 Válaszfalfedélzet: a hajó azon legfelsõ fedélzete, amelyhez a
vízmentes keresztirányú válaszfalak csatlakoznak.

.8 Peremvonal: a hajó oldalán a válaszfalfedélzet felsõ felületének szintje alatt
legalább 76 mm-rel húzott vonal.

.9 Elárasztási tényezõ: az adott tér vízzel elárasztható részének százalékban
kifejezett hányada. Peremvonal fölé nyúló tér esetében a térfogatot csak a
peremvonal magasságáig kell számítani.

.10 Géptér: az elméleti alapvonaltól a peremvonalig tart és a fõ- és segédgé-
pek, valamint a fõüzemi kazánok elhelyezésére szolgáló terek együttesét
határoló vízmentes keresztirányú válaszfalak között helyezkedik el.

.11 Utastér: az utasok szálláshelyéül vagy tartózkodási helyéül szolgáló tér,
kivéve a poggyász, a felszerelések, a készletek elhelyezésére és a postai
mûveletekre szolgáló helyiségeket.
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.12 Vízmentes: az a szerkezet, amely mind az ép, mind a sérült állapotban vár-
ható vízszint alatt egyaránt képes megakadályozni a víz bármely irányú át-
jutását a szerkezeten.

.13 Idõjárásálló: az szerkezet, amelyen keresztül a víz semmilyen tengeri vi-
szonyok között sem hatol be a hajóba.

.14 Ro-Ro személyhajó: speciális Ro-Ro rakománytérrel vagy a II-2.
fejezet A részének 2. pontjában meghatározott kategóriájú térrel
épített személyhajó.

2. C., D. és E. részre vonatkozó fogalommeghatározások (R 3)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 .1 Kormányvezérlõ rendszer: továbbítja a parancsnoki híd utasításait a
kormányberendezés hajtóegységeihez. A kormányberendezés ve-
zérlõ rendszerei adó- és vevõberendezéseket, hidraulikus szivattyú-
kat és a hozzájuk kapcsolódó motorokat, motorvezérlõket, csõháló-
zatot és kábeleket foglalnak magukba.

.2 Fõ kormányberendezés: gépek, kormányvezérlõk, a kormányberen-
dezés hajtóegysége, amennyiben van ilyen, és a járulékos berende-
zések, valamint a forgatónyomaték kormányszárra történõ átvitelé-
nek eszközei (például kormányrúd vagy kormánynegyed), amelyek-
kel szokványos üzemi körülmények mellett a hajó irányítása céljából
a kormány kihajtható.

.2 Kormányberendezést hajtó egység:

.1 villamos kormányberendezés esetén villamos motor és járulékos be-
rendezései;

.2 elektrohidraulikus kormányberendezés esetén villamos motor és já-
rulékos berendezései, valamint csatlakozó szivattyú;

.3 egyéb hidraulikus kormányberendezés esetén hajtómotor és a csat-
lakozó szivattyúval.

.3 A szükség-kormányberendezés: nem a fõ kormányberendezés része, s a
hajó irányításához abban az esetben szükséges, ha a fõ kormányberende-
zés – a kormányrúd, a kormánynegyed vagy más azonos célt szolgáló al-
katrész kivételével –, nem mûködik.

.4 Szokványos üzemi és lakhatási feltételek: állapot, amelyben a hajó egésze,
a gépüzem, a szolgálatok, a fõ- és segédpropulzió, a kormányképesség, a
biztonságos hajóvezetés, a tûz- és lékesedési biztonság, a belsõ és külsõ
hírközlés és jelzések, a menekülés eszközei, és a vészhelyzeti csónak-
csörlõk, valamint a lakályosságot biztosító berendezések üzemképes álla-
potban vannak, és rendesen mûködnek.

.5 Veszélyhelyzet: állapot, amelyben a szokványos üzemi és lakhatási körül-
mények a fõ villamos energiaforrás hibája miatt nem állnak fenn.
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.6 Fõ villamos energiaforrás: a fõkapcsolótáblát hivatott árammal ellátni,
amelynek a hajó szokványos üzemelési és lakhatási körülményeinek fenn-
tartásához szükséges elosztása a fõ kapcsolótáblánál történik.

.7 Az üzemképtelen hajóállapot esetén az áramellátás hiánya miatt a fõgép-
üzem, a kazánok és a segédberendezések nem mûködnek.

.8 Fõ generátortér: a fõ villamos energiaforrás elhelyezésére szolgáló tér.

.9 Fõkapcsolótábla: amelyet a fõ villamos energiaforrás közvetlenül lát el
árammal, és amelynek az a rendeltetése, hogy elossza az áramot a hajó
fogyasztói között.

.10 Vészüzemi kapcsolótábla: a fõ áramellátó rendszer meghibásodása esetén
közvetlenül kapcsolódik a vészáramforráshoz vagy a vészhelyzeti átmeneti
áramforráshoz, és az a rendeltetése, hogy elossza az áramot a hajó fel-
használói között.

.11 Vészüzemi áramforrás a fõ villamos energiaforrás meghibásodása esetén
közvetlenül kapcsolódik a vészüzemi kapcsolótáblához.

.12 Legnagyobb üzemi elõremeneti sebesség a legnagyobb tervezett menetse-
bességet jelenti, amelyet a hajó tengeren a legnagyobb tengeri merülésnél
tartani képes.

.13 Legnagyobb hátrameneti sebesség az a legnagyobb becsült sebesség,
amelyet a hajó a legnagyobb tengeri merülésnél elérhet.

.14/a Géptér: A) kategóriájú géptér és más tér, amelyben fõgépet, kazánt,
üzemolajegységet, gõzgépet és belsõégésû motort, generátort és fõbb vil-
lamos gépet, olajtöltõ berendezést, hûtõ-, stabilizáló-, szellõztetõ- és lég-
kondicionáló berendezést helyeznek el, továbbá a hasonló rendeltetésû te-
rek és a hozzájuk tartozó aknák.

.14/b A kategóriájú géptér: tér, illetve akna, amelyben:

.1 fõüzemi belsõégésû motor vagy

.2 nem fõüzemi legalább 375 kW teljesítményû belsõégésû motor vagy

.3 olajtüzelésû kazán vagy üzemolajjal mûködõ berendezés van beépít-
ve.

.15 Az erõátviteli rendszer: hidraulikus berendezés, amely energiát szolgáltat a
kormányszár forgatásához, és amely magában foglalja a kormányberende-
zés hajtóegységét vagy hajtóegységeit a hozzájuk kapcsolódó csövekkel és
szerelvényekkel. Az erõátviteli rendszereknek lehetnek közös mechanikai
alkotórészei, például kormányrúd, kormánynegyed és kormányszár, vagy
azonos célt szolgáló alkotórészek.

.16 Vezérlõállás: a hajó rádióberendezése, fõ navigációs berendezései, vész-
üzemi áramforrása kerül elhelyezésre, továbbá ahol a tûzérzékelõ és tûz-
oltó berendezések központja van.
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B. RÉSZ

SÉRÜLÉS NÉLKÜLI  STABILITÁS, TÉRFELOSZTÁS ÉS HAVARIASTABILITÁS

1. Sérülés nélküli stabilitás A.749(18) határozat

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB A., B. C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓK:

A 24 méteres vagy annál hosszabb új hajónak meg kell felelnie a sérülés nélküli
stabilitásra vonatkozó szabályzat vonatkozó rendelkezéseinek.

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB A. ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ
HAJÓK:

A. és B. kategóriájú hajónak a tartályok szabad folyadékfelszínének hatását fi-
gyelembe vevõ korrekcióval, különféle terhelési állapotban ki kell elégítenie a kö-
vetkezõ stabilitási kritériumokat:

a) A stabilizáló kar görbéje (GZ görbe) alatti terület nem lehet kisebb mint:

i. 0.055 méter-radián 30° dõlésszögig;

ii. 0,09 méter-radián 40° dõlésszögig vagy az elárasztási szögig, ami
azt a 40°-nál kisebb dõlésszöget jelenti, amelynél a külhéj, a felépít-
mények vagy a fedélzeti építmények vízmentesen nem zárható nyí-
lásainak alsó élei a vízbe érnek;

iii. 0,03 méter-radián 30° és 40° dõlésszög között, illetve 30° és az el-
árasztási dõlésszög között, amennyiben ez utóbbi 40°-nál kisebb;

b) A GZ stabilizáló kar legalább 0,20 méter legyen 30o vagy annál nagyobb
dõlésszög esetén.

c) A legnagyobb stabilizáló kar olyan dõlésszögnél legyen, amely lehetõleg
meghaladja a 30o-ot, de 25o-nál nem kisebb.

d) A keresztirányú kezdeti metacentrikus magasság legalább 0,15 méter legyen.

A fenti stabilitási kritériumok teljesülésének ellenõrzése során a Nemzetközi Ten-
gerészeti Szervezet A.749(18) határozata 3.5.1.1. bekezdésében meghatározott
terhelési állapotokat kell alkalmazni.

Meglévõ A. és B. kategóriájú 24 méteres vagy annál hosszabb hajónak meg kell
felelnie a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.749(18) határozata 3.1.2.6. be-
kezdésében foglalt járulékos feltételeknek és a 3.2. bekezdése szerinti, az erõs
szélnyomási és dülöngélési kritériumra (idõjárási kritérium) vonatkozóan meghatá-
rozott követelményeknek.

2. Vízmentes terekre osztás

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A hajót a válaszfalfedélzetig terjedõ vízmentes válaszfalakkal vízmentes terekre
kell osztani. A vízmentes terek legnagyobb hossza az alábbiakban megadott kö-
vetelmények alapján kerül kiszámításra.
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A hajó térfelosztásának hatékonyságára hatással lévõ belsõ szerkezeti résznek
vízmentes kivitelûnek kell lennie.

3. Elárasztható hossz (R 4)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Az elárasztható hossz egy megadott ponton mért elárasztható hossz a hajó
hosszának az a hosszúságú része, amelynek közepe az adott pontban van,
és amely az alábbiakban megadott eláraszthatósági feltételek mellett el-
árasztható anélkül, hogy a hajó a peremvonalnál mélyebbre merülne.

.2 Olyan hajó esetében, amelynek nincs folytonos válaszfalfedélzete, az el-
árasztható hosszt bármely pontban egy olyan felvett folytonos peremvonal-
hoz viszonyítva lehet megállapítani, amely egy pontban sincs azon fedélzet
felsõ síkjától 76 mm-nél alacsonyabban, ameddig az érintett válaszfalak és
a külhéj vízmentesek.

.3 Ahol a felvett peremvonal észrevehetõen az alatt fedélzet alatt van, ameddig a
válaszfalak felérnek, a hajózási hatóság korlátozott eltérést engedélyezhet a
válaszfalak azon részeinek vízmentességére, amelyek a peremvonal fölött és
közvetlenül a magasabban lévõ fedélzet alatt helyezkednek el.

4. A vízmentes válaszfalakkal elválasztott terek megengedett hossza (R 6)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A hajó hosszának valamely részén kialakítandó és vízmentes válaszfalakkal hatá-
rolandó tér megengedett hossza úgy számítható ki az elárasztható hossz alapján,
hogy azt megszorozzák az ún. térfelosztási tényezõvel.

5. Elárasztási tényezõ (R 5)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A 3. pontban meghatározott feltételek a peremvonal alatti terek elárasztási ténye-
zõjére vonatkoznak.

Az elárasztható hossz meghatározásához a peremvonal alatti terek feltételezett
átlagos elárasztási tényezõjének olyannak kell lennie, mint azt a 8.3 pont táblázata
feltünteti.

6. Térfelosztási tényezõ

A térfelosztási tényezõ:

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ
 RO-RO SZEMÉLYHAJÓK ESETÉBEN:

1,0 – amennyiben a hajón szállítható személyek engedélyezett száma kevesebb,
mint 400, és

0,5 – amennyiben a hajón szállítható személyek engedélyezett száma több, mint
400.
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Meglévõ B. kategóriájú Ro-Ro személyhajónak legkésõbb a II-1 fejezet B része 8-
2. pontja .2 alpontjában meghatározott idõpontig meg kell felelnie e követelmény-
nek.

B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ NEM RO-RO SZEMÉLYHAJÓK ESETÉBEN: 1,0

7. A hajó térfelosztására vonatkozó különleges követelmények (R 7)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Ha a hajó egy vagy több részében a vízmentes válaszfalak a válaszfalfe-
délzetnél magasabban lévõ fedélzethez csatlakoznak, és a válaszfalak ma-
gasabb kiterjedésébõl adódó többletet az elárasztható hossz kiszámításá-
nál figyelembe kívánják venni, külön peremvonalak vehetõk figyelembe a
hajó eltérõ részéire, azzal a feltétellel, hogy:

.1 a hajó oldala a hajó teljes hossza mentén a felsõ peremvonalnak
megfelelõ fedélzetig terjed és a héjlemezelésen e fedélzet alatt lévõ
minden nyílást úgy tekintenek, mint ami a 15. pont alkalmazásában a
peremvonal alatt van; és

.2 a válaszfalfedélzet lépcsõzetével szomszédos két tér mindegyike a
hozzájuk tartozó peremvonalaknak megfelelõ megengedett hosszon
belül van, továbbá együttes hosszuk nem haladja meg az alacso-
nyabban fekvõ peremvonal alapján megengedhetõ hossz kétszere-
sét.

.2 Vízmentes válaszfalakkal határolt tér túllépheti a 4. pontban elõírt meghatá-
rozott megengedett hosszúságot, amennyiben a szomszédos terekkel kü-
lön-külön párosított együttes hossza, nem haladja meg elárasztható hosszt
vagy a megengedett hossz kétszeresét, attól függõen, hogy melyik a ki-
sebb.

.3 A fõ keresztirányú válaszfal síkjához viszonyítottan függõleges irányú ho-
morításos kiképzésû is lehet, azzal a feltétellel, hogy a vízmentes tér felé
homorító rész a hajó két oldalának függõleges héjazatán belül van, továbbá
a homorítás a hajó héjazatától a középvonalra merõlegesen és a legmaga-
sabb térfelosztási merülésvonal szintjén mérve a hajó szélességének lega-
lább egyötödével beljebb van. Az e határokon kívüli homorítást, a .6 alpont-
nak megfelelõen lépcsõnek kell tekinteni.

.4 Amennyiben a fõ keresztirányú válaszfal homorítva vagy lépcsõzve van, a
térfelosztás meghatározásához arányosan elhelyezett, sík felületû válasz-
falat kell alapul venni.

.5 Amennyiben vízmentes válaszfalakkal határolt tér helyi térfelosztást foglal
magában, és kielégítõen bizonyítható, hogy ez a tér egy olyan feltételezett
oldalsérülés esetén, amelynek hosszúsága nem nagyobb, mint a hajó
hosszúságának 3%-a és 3 méter, illetve 11 méter vagy a hajó hosszúságá-
nak 10%-a, attól függõen, hogy melyik a kevesebb, nem árasztódik el, ak-
kor arányos engedmény adható e terek tekintetében az egyébként megkö-
vetelt megengedett hosszúsághoz viszonyítottan. Ilyen esetben a sértetlen
oldalon feltételezett tényleges felhajtóerõ nem lehet nagyobb, mint a sérült
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oldalon feltételezett felhajtóerõ. Az itt meghatározott eljárás csak akkor al-
kalmazható, ha nem hiusítja meg a 8. pont betartását.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.6 Fõ keresztirányú válaszfal akkor tekinthetõ lépcsõzetes kialakításúnak, ha
megfelel a következõ feltételek valamelyikének:

.1 a lépcsõzött kialakítású válaszfallal elválasztott két tér együttes
hossza nem haladja meg az elárasztható hossz 90%-át, illetve a
megengedett hossz kétszeresét, valamint a két tér együttes hossza
nem haladhatja meg a megengedett hosszúságot olyan hajók eseté-
ben, amelyek térfelosztási tényezõje 1;

.2 lépcsõzött válaszfal esetén további térfelosztást kell alkalmazni, hogy
ugyanazt a biztonságot érvényesüljön, mint a síkfelületû válaszfal
esetében;

.3 az a tér, amely fölött a lépcsõzet húzódik, nem haladja meg a lépcsõ
alatt 76 mm-rel húzódó peremvonal szerinti megengedett hosszúsá-
got.

.7 100 méter hosszú vagy annál hosszabb hajók esetében az orrtartály mö-
götti fõ keresztirányú válaszfalak egyikét a mellsõ függélytõl olyan távol-
ságban kell elhelyezni, amely nem haladja meg a megengedett hosszt.

.8 Amennyiben két szomszédos keresztirányú fõválaszfal vagy a velük egye-
nértékû sík válaszfalak közötti távolság, illetve a válaszfalak legközelebbi
lépcsõzött síkja közötti távolság kisebb, mint 3,0 méter és a hajó hosszának
3%-a, illetve 11 méter vagy a hajó hosszának 10%-a, attól függõen, hogy
melyik a kisebb, akkor csak az egyik válaszfalat tekintik hajó térfelosztása
részének.

.9 Amennyiben az elõírt térfelosztási tényezõ 0,50, két szomszédos tér
együttes hossza nem haladhatja meg az elárasztható hosszt.

8. Stabilitás sérült állapotban (R 8)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1.1 Hajó sérülés nélküli stabilitását úgy kell biztosítani valamennyi üzemi kö-
rülmény esetén, hogy ellen tudjon állni egy, az elárasztható hosszúságon
belüli hosszúságú fõ tere elárasztása végsõ szakaszában kialakuló terhe-
lésnek.

.1.2 Amennyiben két szomszédos teret a 7.6.1. pont szerinti lépcsõzött válaszfal
választ el, a sérülés nélküli stabilitásnak elegendõnek kell lennie ahhoz,
hogy a hajó ellenálljon mindkét szomszédos tér elárasztásának.

.1.3 Amennyiben az elõírt térfelosztási tényezõ 0,50, akkor a sérülés nélküli sta-
bilitásnak elegendõnek kell lennie ahhoz, hogy a hajó ellenálljon bármelyik
szomszédos tér elárasztásának.

.2.1 Az .1 alpontban foglalt követelményeket a .3., .4. és .6. alpont szerinti, a
hajó méreteit és építési jellemzõit, valamint a sérült terek elrendezését és
kialakítását figyelembe vevõ számítások alapján kell meghatározni. A szá-
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mítások elkészítésénél abból a feltételezésbõl kell kiindulni, hogy a hajó a
stabilitás tekintetében a várható legrosszabb üzemi körülmények között
van.

.2.2 Amennyiben az elárasztás sebességének jelentõs korlátozása érdekében
egymáshoz megfelelõ közelségben lévõ fedélzetek, belsõ válaszfalak vagy
hosszirányú válaszfalak beépítésének szüksége merül fel, akkor a számítá-
sok során kellõ figyelmet kell fordítani e korlátozásokra.

ÚJ B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK, MEGLÉVÕ B. KATEGÓRIÁJÚ RO-RO
SZEMÉLYHAJÓK ÉS 1990. ÁPRILIS 29-ÉT KÖVETÕEN ÉPÍTETT

B. KATEGÓRIÁJÚ SZEMÉLYHAJÓK A RO-RO SZEMÉLYHAJÓK KIVÉTELÉVEL:

.2.3 Az elárasztás végsõ szakaszában és — amennyiben elõírt — az egyensúlyi
helyzet beállta után a szükséges stabilitást a következõképpen határozzák
meg:

.2.3.1 A pozitív maradó stabilitási kar görbéjének legalább 15° tartománya
van az egyensúlyi helyzet szögén túl. Ezt a tartományt legalább 10°-
kal csökkenteni lehet abban az esetben, ha a stabilitási kar görbéje
alatti terület egyenlõ a .2.3.3. bekezdésben meghatározott terület
szorozva a 15/tartomány hányadossal, ahol a tartományt fokban fe-
jezik ki.

.2.3.2 A stabilitási kar alatti terület legalább 0,015 méter-radián, amely az
egyensúlyi helyzet szögétõl a következõ értékek közül a legkisebbig
tart:

.1 az a szög, amelynél a fokozatos elárasztás bekövetkezik;
vagy

.2 egy tér elárasztása esetén a függõlegestõl mért 22°, illetve két
szomszédos tér egyidejû elárasztása esetén a függõlegestõl
mért 27°.

.2.3.3 A maradó stabilitási kart a pozitív stabilitási tartományában kell ki-
számítani, figyelembe véve a következõ billentõ nyomatékok közül a
legnagyobbat:

.1 az utasok egy oldalon való tömörüléskor fellépõ nyomaték

.2 az összes, a hajó egy oldalán felszerelt, teljesen megterhelt
túlélési jármû csónakdarun történõ egyidejû vízreeresztése
esetén az egyik oldalon fellépõ nyomaték;

.3 szélnyomás okozta nyomaték,

az alábbi képlet szerint számítva:

GZ (méter) = 04,0+
tásvízkiszorí

omatékbillentõny

mindazonáltal a stabilitási kar nem lehet kisebb 0,10 méternél.

.2.3.4 A .2.3.3. bekezdés szerinti billentõ nyomaték számítását a következõ
feltételek alapulvételével kell elvégezni:
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.1 az utasok egy oldalon való tömörüléskor fellépõ nyomaték

.1.1 négyzetméterenként négy utas és

.1.2 utasonként 75 kg tömeg figyelembe vételével

.1.3 az utasokat a fedélzeten rendelkezésre álló területen a hajó-
nak azon az oldalán kell elhelyezni, ahol a gyülekezési helyek
találhatóak, s úgy, hogy ezáltal a legkedvezõtlenebb billentõ
nyomaték alakuljon ki.

.2 az összes, a hajó egy oldalán felszerelt, teljesen megterhelt
túlélési jármû csónakdarun történõ egyidejû vízreeresztése
esetén fellépõ nyomaték;

.2.1 a mentõcsónakokat és készenléti mentõcsónakokat,
amelyek a hajónak azon az oldalán vannak felszerelve,
amelyre az a sérülést követõen dõl, teljesen terhelt ál-
lapotban leengedésre készen állónak kell számításba
venni;

.2.2 azokat a mentõcsónakokat, amelyeket közvetlenül a tá-
roló helyrõl teljesen megterhelt állapotban eresztik a
vízre, a vízre bocsátás közbeni legnagyobb billentõ
nyomatékkal kell számításba venni;

.2.3 azokról a teljesen megterhelt, csónakdaruval leenged-
hetõ mentõtutajokról, amelyek a hajónak azon az olda-
lán voltak a csónakdarukhoz rögzítve, amelyre az a sé-
rülést követõen dõlt, azt kell feltételezni, hogy leeresz-
tésre készen kibillentett állapotban vannak;

.2.4 a kibillentett mentõeszközökben nem tartózkodó sze-
mélyek, nem jelentenek további billentõ vagy stabilizáló
nyomatékot;

.2.5 a hajó sérült oldalával ellentétes oldalon lévõ mentõ-
eszközökrõl azt kell feltételezni, hogy azok
tárolóhelyükön vannak.

.3 A szélnyomás okozta nyomaték:

.3.1 B kategóriájú hajói esetében: 120 N/m2 szélnyomást kell fel-
tételezni.;

C. és D. kategóriájú hajói esetében: 80 N/m2 szélnyomást kell
feltételezni;

.3.2 vonatkoztató felület a sérülés nélküli állapotnak megfelelõ
merülésvonal feletti szélnek kitett felület;

.3.3 a nyomaték karja a sérülés nélküli állapotnak megfelelõ köze-
pes merülés felénél lévõ pontot a szélnek kitett felület súly-
pontjával összekötõ függõleges távolság.

.2.4 Amennyiben jelentõs mértékû fokozatos elárasztás következik be, ami a
stabilitási kar gyors, 0,04 méteres vagy annál nagyobb csökkenését okoz-
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za, a stabilitási kar görbéjét a fokozatos elárasztás szögénél végzõdõnek
kell tekinteni, így a .2.3.1. és .2.3.2. alpontban említett tartományt és terü-
letet eddig a szögig kell mérni.

.2.5 Amennyiben korlátozott mértékû fokozatos elárasztás következik be, ami a
stabilitási kar várhatóan lassú, 0,04 méternél kisebb csökkenését okozza, a
görbe megmaradó szakaszát részben megtörik, azt feltételezve, hogy a fo-
kozatosan elárasztott tér kezdettõl fogva el volt árasztva.

.2.6 Az elárasztás közbeesõ szakaszaiban a legnagyobb stabilitási kar legalább
0,05 méter, a pozitív stabilitási karok tartománya pedig legalább 7°. Minden
esetben azt kell feltételezni, hogy csak egy sérülés keletkezett a hajótesten,
és csak egy szabad felszín van.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.3 A sérült stabilitás kiszámítása céljából a következõ térfogati és felületel-
árasztási tényezõket kell számításba venni:

Terek Elárasztási tényezõ (%)

A rakomány vagy a készletek számára
elõirányzott

60

A lakóterek által elfoglalt 95

A gépberendezések által elfoglalt 85

Folyékony rakomány számára elõirányzott 0 vagy 95*

* Amelyik érték a szigorúbb követelményt eredményezi.

Nagyobb elárasztási tényezõ vehetõ alapul azokkal a terekkel kapcsolat-
ban, amelyek a sérült merülésvonal közelében nem foglalnak magukban
fontos lakó- vagy géptereket, illetve olyan tereknél, ahol általában nincs je-
lentõs mennyiségû rakomány vagy készlet.

.4 A sérülés feltételezett kiterjedése a következõ:

.1 hosszirányú kiterjedés: 3,0 méter plusz a hajó hosszának 3%-a, illet-
ve 11,0 méter vagy a hajó hosszának 10%-a, attól függõen, melyik a
kisebb;

.2 keresztirányú kiterjedés (hajótesten belül a hajó oldalától derékszög-
ben a hajóközép (HK) síkjáig a legmagasabb térfelosztási
merülésvonalon mérve): a hajó szélességének egyötödével meg-
egyezõ távolság; és

.3 függõleges kiterjedés: az alapvonaltól felfelé korlátozás nélkül;

.4 ha a .4.1, .4.2. és .4.3. alpontban jelzettnél kisebb kiterjedésû sérülés
a dõléssel vagy a metacentrikus magasság csökkenésével kapcso-
latban súlyosabb következményekkel járna, akkor azt a sérülést kell
figyelembe venni a számítások során.

.5 Az aszimmetrikus elárasztás lehetõségét megfelelõ intézkedésekkel a mi-
nimumra kell csökkenteni. Ahol nagy dõlésszöget kell korrigálni, az alkal-
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mazott módszernek, amennyiben lehetséges, önmûködõnek kell lennie, ab-
ban az esetben viszont, ha keresztáramoltatással mûködõ rendszert hasz-
nálnak, annak a válaszfalfedélzetrõl kell mûködtethetõnek lennie. A, B, C.
és D. kategóriájú új hajók esetében az elárasztást követõen, de a felegye-
nesedést megelõzõen, a legnagyobb dõlésszög nem haladhatja meg a
15°-ot. Ahol keresztáramoltatással mûködõ rendszert írnak elõ, a felegye-
nesedési idõ nem haladhatja meg a 15 percet. A hajó parancsnoka számá-
ra az ilyen berendezések kezelésére vonatkozó információkat át kell adni.

.6 A hajó állapotának a sérülést követõen, valamint aszimmetrikus elárasztás
esetében a kiegyenlítést szolgáló intézkedések meghozatala után a követ-
kezõnek kell lennie:

.1 szimmetrikus elárasztás esetén az állandó vízkiszorítási módszerrel
számítva a megmaradó pozitív metacentrikus magasság legalább
50 mm;

.2a 6.2b. bekezdés eltérõ rendelkezése hiányában aszimmetrikus el-
árasztás esetén egyetlen tér elárasztása során a dõlésszög nem
haladhatja meg a 7°-ot  a B. kategóriájú (új és meglévõ) hajók eseté-
ben, illetve a 12°-ot a C. és D. kategóriájú (új) hajók esetében.

Két szomszédos tér egyidejû elárasztása esetén 12°-os dõlés en-
gedhetõ meg a B. kategóriájú meglévõ és új hajók esetében, ameny-
nyiben a hajó elárasztott részében a térfelosztási tényezõ sehol sem
nagyobb 0,50-nél;

.2b a B. kategóriájú, 1990. április 29. napja elõtt épített személyhajók, ki-
véve Ro-Ro személyhajókat, esetében aszimmetrikus elárasztás so-
rán a dõlésszög nem lehet nagyobb 7°-nál, a hajózási hatóság kivé-
teles esetekben nagyobb dõlést engedélyezhet, viszont a végsõ dõ-
lés nem haladhatja meg a 15°-ot;

.3 a peremvonal nem kerülhet víz alá az elárasztás végsõ állapotában. Ha
fennáll a lehetõsége annak, hogy a peremvonal az elárasztás közbeesõ
szakaszában víz alá kerülhet, a hajózási hatóság a hajó biztonsága ér-
dekében szükségesnek tartott vizsgálatot és intézkedéseket írhat elõ.

.7 A hajó parancsnokának át kell adni azokat az adatokat, amelyek szüksége-
sek a hajó sérülés nélküli stabilitásának fenntartásához mindenféle üzemi
körülmény esetén annak érdekében, hogy a hajó a legkedvezõtlenebb sé-
rülésnek is ellen tudjon állni. Abban az esetben, ha keresztáramlási rend-
szerrel felszerelt hajóról van szó, a hajó parancsnokát tájékoztatni kell
azokról a stabilitási feltételekrõl, amelyeken a dõlési számítások alapulnak,
és figyelmeztetni kell arra, hogy a hajó által kevésbé kedvezõ helyzetben
elszenvedett sérülésekor túlzott mértékû dõlés következhet be.

.8 A .7. alpontban említett adatok, amelyek alapján a parancsnok biztosítani
tudja a sérülés nélküli kielégítõ stabilitás fenntartását, olyan információkat
tartalmazzanak, amelyek megadják a hajó gerincvonal feletti súlypontjának
( KG ) legnagyobb megengedett magasságát, illetve a legkisebb megenge-

dett metacentrikus magasságot ( MG ) olyan merülés vagy vízkiszorítás
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mellett, amely bármely üzemi körülmény esetén kielégítõ. Az információnak
az üzemeltetési korlátozások figyelembevételével tartalmaznia kell a külön-
bözõ úszáshelyzeteket.

.9 Minden hajónak jól látható merülési mércékkel kell rendelkeznie a hajó or-
rán és farán. Amennyiben a merülési mércék nehezen leolvasható helyen
vannak elhelyezve, illetve bizonyos járatok üzemeltetési korlátjai miatt a
merülési mércéket nehéz leolvasni, akkor a hajót megbízható merülés-jelzõ
rendszerrel kell ellátni, amellyel meghatározható az orr és a far merülése.

.10 A hajó berakodását követõen, de még a kikötõbõl történõ kifutás elõtt a pa-
rancsnoknak meg kell határoznia a hajó úszáshelyzetét és stabilitását, va-
lamint meg kell gyõzõdnie arról, hogy a hajó megfelel a vonatkozó szabá-
lyok stabilitási kritériumainak, s ezt írásban is rögzítenie kell. A hajó stabili-
tásának meghatározását mindig számítások alapján kell elvégezni. E célból
elektronikus rakodási és stabilitásértékelõ számítógép vagy ezzel egyenér-
tékû eszközök használhatók.

.11 A hajózási hatóság addig nem mérlegelheti a sérült állapotban fennálló sta-
bilitási követelmények enyhítését, amíg nem bizonyosodott meg arról, hogy
a sérülés nélküli metacentrikus magasság, amely szükséges ahhoz, hogy e
követelményeknek minden üzemi körülmény esetében megfeleljen, meg-
haladja a tervezett tevékenységhez szükséges mértéket.

.12 A sérült állapotban fennálló stabilitásra vonatkozó követelmények enyhítése
csak kivételes esetekben és azzal a feltétellel engedélyezhetõ, hogy a hajózási
hatóság megbizonyosodik arról, hogy a hajónak az adott körülmények között
gyakorlatilag és ésszerûen elfogadható méretarányai, felszerelése és egyéb
jellemzõi a sérülést követõ stabilitás szempontjából a lehetõ legkedvezõbbek.

8-1 A Ro-Ro személyhajók stabilitása sérült állapotban (R 8-1)

B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ RO-RO SZEMÉLYHAJÓK:

.1 A B. kategóriájú meglévõ Ro-Ro személyhajóknak legkésõbb az alábbiak-
ban megadott megfelelõségi határidõt követõ elsõ idõszakos szemléig so-
rán meg kell felelniük a 8. pontnak annak az A/Amax értéknek az alapján,
amelyet a meglévõ Ro-Ro személyhajók fennmaradási képességének az
A.265 (VIII) határozaton alapuló egyszerûsített módszer felhasználásával
történõ értékelésére szolgáló számítási eljárás mellékletében határoztak
meg, s amelyet a Tengerészeti Biztonsági Bizottság dolgozott ki az 1991.
júniusi 59. ülésszakán (MSC/ 574. körlevél):

Az A/Amax értéke Megfelelési határidõ

kevesebb mint 85% 1998. október 1.

legalább 85%, de kevesebb mint 90% 2000. október 1.

legalább 90%, de kevesebb mint 95% 2002. október 1.

legalább 95%, de kevesebb mint 97,5% 2004. október 1.

97,5% vagy több 2005. október 1.
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8-2 A 400 vagy annál több személyt szállító Ro-Ro személyhajókra vonatko-
zó különleges követelmények (R 8-2)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ RO-RO
SZEMÉLYHAJÓK:

A II-1 fejezet B részének 8. és 1. pontjában foglaltakat  nem érintve a következõk
érvényesek:

.1 a 400 vagy több személy szállítására engedélyezett új Ro-Ro személyha-
jóknak meg kell felelnie a II-1. fejezet B része 8. pontjának .2.3 alpontjában
foglalt rendelkezéseknek, feltételezve a hajó L hosszúságán belül bárhol
bekövetkezett sérülést, és

.2 a 400 vagy több személy szállítására engedélyezett meglévõ Ro-Ro sze-
mélyhajóknak meg kell felelnie az .1 bekezdés követelményeinek legké-
sõbb a .2.1, .2.2 vagy .2.3 alpontban leírt megfelelési határidõt követõ elsõ
idõszakos szemle idõpontjáig, attól függõen, melyik következik be késõbb:

.2.1 Az A/Amax értéke

Megfelelési határidõ

kevesebb mint 85% 1998. október 1.

legalább 85%, de kevesebb mint 90% 2000. október 1.

legalább 90%, de kevesebb mint 95% 2002. október 1.

legalább 95%, de kevesebb mint 97,5% 2004. október 1.

97,5% vagy több 2010. október 1.

.2.2 A szállítható személyek engedélyezett legnagyobb száma:

1500 vagy több 2002. október 1.

1000 vagy több, de kevesebb mint 1500 2006. október 1.

600 vagy több, de kevesebb mint 1000 2008. október 1.

400 vagy több, de kevesebb mint 600 2010. október 1.

.2.3 Hajó kora 20 év vagy annál több:

ahol a hajó korát a gerincfektetésétõl vagy attól az idõponttól számított idõ
jelenti, amikor az építés hasonló szakaszban volt, illetve attól az idõponttól,
amikor a hajót Ro-Ro személyhajóvá építették át.

8-3 A 400 vagy több személyt szállító személyhajókra, a Ro-Ro személyhajók
kivételével, vonatkozó különleges követelmények

2003. JANUÁR 1-JÉT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ,
A RO-RO SZEMÉLYHAJÓKTÓL ELTÉRÕ HAJÓK:

A II-1 fejezet B részének 8. pontban foglaltaknak eleget téve, a több mint 400
személy szállítására engedélyezett, nem Ro-Ro személyhajóknak meg kell felel-
niük a II-1. fejezet B része 8. pontja 2.3 és 2.6alpontjának, a hajó L hosszúságán
belül bárhol bekövetkezett sérülést feltételezve.
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9. Orr- és fartéri és géptéri vízmentes válaszfalak (R 10)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A hajóba orrteret vagy kollíziós válaszfalat kell beépíteni, amely a válasz-
falfedélzetig vízmentes. A válaszfalat a mellsõ függélytõl a hajó hosszúsá-
gának legalább 5%-át kitevõ, de legfeljebb 3 méter plusz a hajó hosszúsá-
gának 5%-át kitevõ távolságra kell elhelyezni.

.2 Amennyiben a hajó bármelyik, vízvonal alatt elhelyezkedõ része a mellsõ
függély elé nyúlik, mint például a bulba-orr, az .1 alpontban meghatározott
távolságot az következõ pontok valamelyikétõl mérik:

.1 a kiterjedés hosszának közepétõl; vagy

.2 a mellsõ függély elõtt a hajóhossz 1,5%-át kitevõ távolságban lévõ
ponttól; vagy

.3 a mellsõ függély elõtt három méterre lévõ ponttól, attól függõen, hogy
melyik a kisebb távolság.

.3 Amennyiben hosszú orrfelépítményt építenek, az orrteret vagy a kollíziós
válaszfalat vízmentesen meg kell hosszabbítani a válaszfalfedélzet feletti
következõ teljes fedélzetig. A túlnyúló részt úgy kell kivitelezni, hogy kizárja
annak lehetõségét, hogy a mellsõ kapu sérülése vagy leválása esetén kár
keletkezzen benne.

.4 A .3 alpontban elõírt túlnyúló részt nem szükséges közvetlenül az alatta
lévõ válaszfalra szerelni, amennyiben annak nem minden része az .1 vagy
a .2 alpontban meghatározott mellsõ határon túl helyezkedik el.

A B. kategóriájú meglévõ hajókra a következõk érvényesek:

.1 ahol a rakodórámpa a kollíziós válaszfalnak a válaszfalfedélzet felett
túlnyúló részét képezi, a rámpának a válaszfalfedélzet felett 2,3 mé-
ternél magasabban elhelyezkedõ része az .1 és .2 alpontban meg-
határozott mellsõ határt legfeljebb 1,0 méterrel lépheti túl;

.2 ahol a meglévõ rámpa nem felel meg azoknak a feltételeknek, ame-
lyek alapján a kollíziós válaszfal túlnyúló részeként lehetne elfogadni,
a rámpa elhelyezkedése pedig megakadályozza, hogy a túlnyúló
részt az .1 és .2 alpontban meghatározott határok között helyezzék
el, akkor azt a .1 vagy .2 alpontban meghatározott hátsó határtól hát-
rafelé ún. korlátozott távolságon belül kell elhelyezni. Ez a korlátozott
távolság semmiképpen nem lehet nagyobb, mint ami a rámpa
akadályozásának elkerüléséhez szükséges. A kollíziós fal túlnyúló
részének elõre kell nyílnia, és meg kell felelnie a .3 követelményei-
nek, továbbá úgy legyen kivitelezve, hogy kizárja annak lehetõségét,
hogy a rámpa sérülése vagy leválása esetén kár keletkezzen benne.

.5 Azok a rámpák, amelyek nem felelnek meg a fent említett követelmények-
nek, nem minõsülnek a kollíziós válaszfal túlnyúló részének.

.6 A B. kategóriájú meglévõ hajókon a .3 és .4 alpont követelményeit legké-
sõbb e rendelet 10. §-ának (2) bekezdésében foglalt idõpontot követõ elsõ
idõszakos szemlétõl kell alkalmazni.
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.7 A válaszfalfedélzetig vízmentes fartéri válaszfalat és a gépteret a rakterek-
tõl és az utasterektõl elöl és hátul elválasztó válaszfalakat kell építeni. A
fartér válaszfala azonban a válaszfalfedélzet alatt is végzõdhet, amennyi-
ben ez nem csökkenti a hajó térfelosztásból eredõ biztonságát.

.8 A tönkcsöveket minden esetben vízmentes térben kell elhelyezni. A tönkcsõ
tömszelencéje vízmentes tengelyalagútban, vagy a tönkcsõ terétõl elkülö-
nített olyan térfogatú vízmentes térben helyezkedjen el, amelynek a
tömszelence sérülése következtében történõ elárasztódása esetén, a pe-
remvonal nem kerülhet víz alá.

10. Kettõsfenék (R 12)

LEGALÁBB 24 MÉTER HOSSZÚ, B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ,
B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ ÉS 2003. JANUÁR 1-JE UTÁN ÉPÍTETT ÚJ HAJÓK:

.1 Legalább 24 méter hosszú, B., C. és D. kategóriájú új, B. kategóriájú meg-
lévõ és 2003. január 1-je után épített új hajókat kettõsfenékkel kell ellátni,
amely az orrtér válaszfalától a fartéri válaszfalig terjed, amennyiben az ki-
vitelezhetõ és összeegyeztethetõ a hajó szerkezeti felépítésével és rendel-
tetésszerû használatával.

.1 A legalább 50 méternél hosszabb, de 61 méternél rövidebb hajók
esetében a géptértõl az orrtéri válaszfalig nyúló, illetve a kivitelezhe-
tõség szerint az orrtéri válaszfalhoz lehetõ legközelebb végzõdõ
kettõsfeneket kell beépíteni.

.2 A legalább 61 méter hosszúságú, de 76 méternél rövidebb hajók
esetében a az orrtéri válaszfaltól a géptérig és a géptértõl a fartéri
válaszfalig nyúló, illetve a kivitelezhetõség szerint az orrtéri és a far-
téri válaszfalhoz lehetõ legközelebb végzõdõ kettõsfeneket kell be-
építeni.

.3 A 76 méteres és annál hosszabb hajók esetében a hajó közepétõl az
orrtéri és a fartéri válaszfalig terjedõ, illetve a kivitelezhetõség szerint
az orrtéri és a fartéri válaszfalhoz lehetõ legközelebb végzõdõ folyto-
nos kettõsfeneket kell beépíteni.

.2 Amennyiben kettõsfenék beépítése követelményként kerül meghatározásra,
a kettõsfenék alapvonaltól számított magasságának elismert tanúsító szer-
vezet által meghatározott magasságúnak kell lennie, a belsõ feneket pedig
a hajó oldaláig kell vezetni úgy, hogy a medersor lekerekítéséig védje a
hajófeneket. E védelem akkor kielégítõ, ha a koporsólemez külsõ élének és
a medersornak a metszésvonala sehol nem alacsonyabb, mint az a víz-
szintes sík, amelynek metszéspontját a fõbordán egy olyan sugár segítsé-
gével lehet meghatározni, amely a vízszintes síkkal 25°-os szöget zár be,
és azt egy olyan ponton metszi, ami a hajó középvonalától számított félsz-
élességnél van.

.3 A rakterek stb. fenékvízszívó berendezéseihez a kettõs fenékbe épített
kisméretû gyûjtõkutak mélysége nem lehet nagyobb szükségesnél. A kút
mélysége sosem lehet nagyobb, mint a kettõs fenék középvonalon mért és
460 mm-el csökkentett magassága, valamint a .2 alpontban említett víz-
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szintes sík alá sem nyúlhat. A tengelyalagút vége mögött azonban engedé-
lyezett, hogy a kút a külsõ fenékig nyúljon. Más gyûjtõkút esetében (pl. a
fõmotor alatt, a kenõolaj számára készített akna) a hajózási hatóság jóvá-
hagyásával lehet eltérni e követelménytõl, amennyiben az elrendezés
ugyanazt a védelmet biztosítja, mint az e pontnak megfelelõ kettõs fenék.

.4 A kettõs feneket nem szükséges kisebb méretû, kizárólag folyadék szállítá-
sára szolgáló vízmentes terekre felosztani, amennyiben az építést felügyelõ
elismert tanúsító szervezet1 minõsítése szerint ezáltal nem csökken a hajó
biztonsága a fenék vagy az oldalak sérülése esetén.

.5 A 10. pont .1 alpontjában foglaltakat nem érintve a hajózási hatóság enge-
délyezheti, hogy eltekintsenek a kettõsfenéktõl a hajónak azon a részén,
amelynek térfelosztási tényezõje nem haladja meg a 0,5-et, amennyiben az
adott részen a kettõsfenék kialakítása nem összeegyeztethetõ a hajó szer-
kezeti felépítésével és a hajó rendeltetésszerû üzemeltetéséhez fûzõdõ kí-
vánalmakkal.

11. A térfelosztási merülésvonal kijelölése, megjelölése és rögzítése (R 13)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Az elõírt mértékû térfelosztás biztosítása érdekében a jóváhagyott térfel-
osztási merülésnek megfelelõ merülésvonalat a hajó oldalainak középvo-
nalán kell meghatározni és megjelölni. Hajókon, amelyen utasok elhelyezé-
sére, illetve rakomány szállítására váltakozóan használatos terek vannak,
az üzembentartó kívánságára egy vagy több további merülésvonalat hatá-
rozhatnak meg annak érdekében, hogy megfeleljenek annak a térfelosztási
merülésnek, amelyet a hajózási hatóság az adott üzemeltetési követelmény
tekintetében jóváhagyhat.

.2 Meghatározott és kellõen megjelölt térfelosztási merülésvonalat be kell je-
gyezni a személyhajó biztonsági bizonyítványába. Amennyiben pedig, csak
egy térfelosztási merülésvonal került megjelölésre, azt C.1 jelöléssel kell
ellátni.

Amennyiben egynél több térfelosztási merülésvonal meghatározására kerül
sor, az alternatív merülésvonalakat a C.2, C.3, C.4, stb. jelöléssel kell ellát-
ni2.

                                                
1 2/2004. (I.5.) GKM rendelet az úszólétesítmények megfelelõsségét vizsgáló ellenõrzõ és

tanúsító szervezetek elismerésérõl, kijelolésérõl és felhatalmazásáról
2 A térfelosztási merülésvonal jelöléseiben a „C” betû után álló arab számokat római számokkal

vagy betûkkel is lehet helyettesíteni, amennyiben az így megjelölt merülésvonalat a hajózási
hatóság eképpen kívánja megkülönböztetni a térfelosztási merülésvonal nemzetközi jelöléseitõl.
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.3 A merülésvonalaknak megfelelõ szabadoldalakat ugyanazon a helyen és
ugyanattól a fedélzetvonaltól kell mérni, mint a jogszabály3 rendelkezései-
nek megfelelõen meghatározott szabadoldalakat.

.4 A személyhajó biztonsági bizonyítványában egyértelmûen jelezni kell a jó-
váhagyott térfelosztási merülésvonalaknak megfelelõ szabadoldalt és azo-
kat az üzemi körülményeket, amelyek alapján azt jóváhagyták.

.5 A térfelosztási merülésvonal jele, tengervízben nem kerülhet a jogszabály
rendelkezésének megfelelõen, és a hajó szilárdságának figyelembe vételé-
vel meghatározott legmagasabb merülésvonal fölé.

.6 A térfelosztási merülésvonal jelének elhelyezésétõl függetlenül a hajó nem
terhelhetõ meg annyira, hogy a jogszabály rendelkezésének megfelelõen
meghatározott, évszaknak és hajózási körzetnek megfelelõ merülésvonal a
víz alá kerüljön.

.7 A hajó nem terhelhetõ meg annyira, hogy az adott útnak és üzemi körül-
ménynek megfelelõ térfelosztási merülésvonal a víz alá kerüljön.

12. A vízmentes válaszfalak építése és elsõ próbája, stb. (R 14)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Vízmentes térfelosztási válaszfalat, legyen az kereszt- vagy hosszirányú,
úgy kell megépíteni, hogy biztonságosan ellenálljon annak a legnagyobb
vízszintnek megfelelõ nyomásnak, amelynek a hajó sérülése esetén ki lehet
téve, de legalább a peremvonalat elérõ vízoszlop nyomásának. A válaszfa-
lak szerkezeti felépítésének meg kell felelnie egy elismert tanúsító szerve-
zet elõírásainak.

.2.1 A válaszfal lépcsõinek és homorulatainak vízmentesnek és olyan szilárdnak
kell lenniük, mint a hozzájuk tartozó válaszfal.

.2.2 Amennyiben bordák vagy fedélzeti gerendák haladnak keresztül a vízmen-
tes fedélzeten vagy válaszfalakon, a fedélzetet vagy válaszfalat szerkezeti-
leg vízmentesen kell megépíteni fa vagy cement felhasználása nélkül.

.3 Nem kötelezõ a fõ tereket vízzel való feltöltéssel próbálni. Ha a próbát nem
vízfeltöltéssel végzik, akkor ahol ez kivitelezhetõ, vízsugaras próbát kell vé-
gezni. A próbát a hajó lehetõ legnagyobb készültségi foka mellett kell elvé-
gezni. Amennyiben a vízsugaras próba nem valósítható meg, mert az kárt
tenne a gépi berendezésekben, a villamos berendezések szigetelésében
vagy a hajó felszerelési tárgyaiban, akkor az a hegesztett kötések gondos
szemrevételezésével helyettesíthetõ, amit szükséges esetben olyan eljárá-
sokkal lehet kiegészíteni, mint a festékpenetrációs vizsgálat vagy az ultra-
hangos repedésvizsgálat, illetve azzal egyenértékû próba. A vízmentes vá-
laszfalak alapos vizsgálatát minden esetben el kell végezni.

                                                
3 2003. évi LXV. törvény a merülésvonalakról szóló 1966. évi nemzetközi egyezmény és az

egyezményre vonatkozó 1988. évi Jegyzõkönyv egységes szerkezetbe foglalt szövegének ki-
hirdetésérõl
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.4 Az orrteret, a kettõsfeneket (ideértve a szekrényes tartóként kivitelezett ge-
rincet is), a belsõ burkolatokat az .1 alpont követelményeinek megfelelõ
vízoszlop-nyomással kell ellenõrizni.

.5 A hajó térfelosztásának részét képezõ, folyadékok tárolására szolgáló tar-
tályok vízmentességét olyan víznyomással kell ellenõrizni, amely a legna-
gyobb térfelosztási merülésvonalig érõ vagy a gerincsor felsõ éle és a pe-
remvonal közötti távolság kétharmadáig érõ vízoszlopnak felel meg, attól
függõen, hogy melyik a nagyobb, miközben a próba vízszintje mindig lega-
lább 0,9 méterrel a tartály fedele fölött húzódik; amennyiben a vízpróba ki-
vitelezhetetlen, a sûrített levegõvel végzett szivárgási próba is elfogadható,
amelynek során a tartályokat a környezeti légnyomást legfeljebb 0,14 barral
meghaladó légnyomás alá helyezik.

.6 A .4 és .5 alpontban említett próbák révén biztosítani kell, hogy a térfelosz-
tás szerkezeti részei vízmentesek legyenek. Ugyanakkor az elõírt próbák
nem annak ellenõrzésére szolgálnak, hogy a terek alkalmasak-e folyékony
tüzelõanyag tárolására vagy egyéb olyan különleges célokra, amelyek
esetében magasabb szintû ellenõrzés követelhetõ meg attól függõen, hogy
a folyadék milyen magasságig jut fel a kérdéses tartályban vagy annak csõ-
vezetékeiben.

13. A vízmentes válaszfalak nyílásai (R 15)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A hajó szerkezeti felépítésének és rendeltetésszerû üzemének megfelelõen
minimálisra kell csökkenteni a vízmentes válaszfalakban lévõ nyílások
számát; kielégítõ eszközöket kell biztosítani e nyílások lezárására.

.2.1 Amennyiben a vízmentes térfelosztási válaszfalakon keresztül csövek, víz-
lefolyó kivágások vagy villamos kábelek haladnak keresztül, biztosítani kell
a válaszfalak egységes vízmentességét.

.2.2 Azok a szelepek, amelyek nem képezik a csõhálózat részét, nem kerülhet-
nek a vízmentes térfelosztási válaszfalakba.

.2.3 Ólom vagy más hõre érzékeny anyag nem használható fel a vízmentes
térfelosztási válaszfalakon átvezetett rendszerekben, mivel e rendszerek-
nek a meghibásodása tûz esetén tönkretenné a válaszfalak egységes víz-
mentességét.

.3.1 Ajtók, búvónyílások vagy bejárati nyílások kiépítése nem engedélyezett:

.1 a peremvonal alatti kollíziós válaszfalban;

.2 a rakteret a szomszédos raktértõl elválasztó vízmentes keresztirányú
válaszfalban, kivéve a .10.1 alpontbanban és a 14. pontban megha-
tározott esetet.

.3.2 Amennyiben a .3.3 alpont eltérõen nem rendelkezik, a kollíziós válaszfalon
a peremvonal alatt legfeljebb az orrtartályban lévõ folyadékot szállító csövet
lehet átvezetni, amennyiben a csõ a válaszfalfedélzetrõl mûködtethetõ
zárószeleppel van felszerelve és a szelepszekrény pedig az orrtéren belül a
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kollíziós válaszfalhoz van erõsítve. A szelep felszerelhetõ a kollíziós vá-
laszfal hátulsó oldalára is, amennyiben a szelep minden üzemi körülmény
mellett jól hozzáférhetõ, az a tér pedig, ahol fel van szerelve, nem tartozik
raktérhez.

.3.3 Amennyiben az orrtér két különbözõ folyadék tárolása céljából két részre
van osztva, a kollíziós válaszfalon a peremvonal alatt két csövet is át lehet
vezetni, amelyek mindegyikét a .3.1 alpontban meghatározott módon sze-
relik fel, feltéve, hogy a második csõ beépítése más lehetõséggel nem pó-
tolható és az orrtér a további felosztása ellenére a hajó biztonsága nem
csorbul.

.4 A fõ- és segédüzemi gép, illetve fõüzemi kazán elhelyezésére szolgáló tér-
ben a tengelyalagút ajtóin kívül fõ keresztirányú válaszfalanként legfeljebb
egy-egy ajtó építhetõ be. Ahol kettõ vagy több tengelyt szerelnek fel, az
alagutakat keresztfolyosóval kell összekapcsolni. Két tengely felszerelése
esetén a géptér és az alagútterek között csak egy ajtó lehet, kettõnél több
tengely esetén pedig csak két ajtó. Minden ajtónak tolóajtónak kell lennie, s
úgy kell elhelyezni azokat, hogy küszöbük a kivitelezhetõ legmagasabb le-
gyen. Az ajtókat mûködtetõ kézi hajtású szerkezetet a válaszfalfedélzet fe-
lett a géptereken kívül kell elhelyezni.

5.1 24 MÉTERNÉL RÖVIDEBB B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK ÉS B.,
C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

A vízmentes ajtóként tolóajtó vagy oldalpántos ajtó, illetve ezeknek megfelelõ
más kialakítású ajtó kerülhet beépítésre. Kizárólag csavarral biztosított ajtó, il-
letve csapóajtó vagy ellensúllyal záródó ajtó beépítése nem hagyható jóvá.

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓK:

A vízmentes ajtónak, amennyiben .10.1 bekezdés vagy a 14. pont másképp
nem rendelkezik, olyan gépi vezérlésû tolóajtónak kell lennie, amely meg-
felelnek a 7. alpontban foglalt követelményeknek, azaz a hajó felegyenese-
dett úszáshelyzete esetén a parancsnoki híd központi vezérlõpultjáról ve-
zérelve 60 másodpercnél rövidebb idõ alatt kell bezáródnia, illetve több
ilyen ajtó esetén, egyidejûleg bezáródniuk.

5.2 24 MÉTERNÉL RÖVIDEBB B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK ÉS B.,
C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

A tolóajtók lehetnek:

— kizárólag kézi vezérlésûek, vagy

— gépi és kézi vezérlésûek.

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓK:

Azokon a hajókon, ahol a vízmentes ajtók száma nem több mint kettõ, és
ezen ajtók a géptérben vagy a gépteret körülvevõ válaszfalakon helyezked-
nek el, a hajózási hatóság engedélyezheti, hogy ez a két ajtó csak kézi ve-
zérlésû legyen. Amennyiben kézi vezérlésû tolóajtókat szerelnek fel, azokat
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be kell zárni, mielõtt a hajó személyszállítás céljából kifut, az út során pedig
nem szabad kinyitni azokat.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.5.3 A kézi vezérlésû vagy gépi vezérlésû tolóajtók szerkezetének alkalmasnak
kell lennie arra, hogy a hajó 15°-os dõlése esetén biztosítsa az ajtó bezár-
hatóságát. A bezárhatóság vizsgálatakor, az ajtónyíláson a küszöb felett
átáramló víz hatásaként, az egy méter magas vízoszlopnak az ajtó közép-
vonalában ható statikus nyomásával azonos mértékû nyomást kell figye-
lembe venni.

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓK:

.5.4 A vízmentes ajtók vezérlõberendezéseit, beleértve a hidraulikus csõvezeté-
keket és a villamos kábeleket, a lehetõségekhez képest a lehetõ legköze-
lebb kell elhelyezni ahhoz a válaszfalhoz, amelybe az ajtókat beépítették,
annak érdekében, hogy minimális legyen annak a veszélye, hogy a hajó
esetleges sérülése esetén ezekben is kár keletkezik. A vízmentes ajtókat és
azok vezérlõberendezéseit úgy kell elhelyezni, hogy a hajó sérülésmentes
részén a vízmentes ajtók továbbra is zavartalanul mûködhessenek, ha a
hajó a szélességének egyötödén belül – e távolságot a legmagasabb térfel-
osztási merülésvonal szintjén a hajóközép síkjára merõlegesen kell mérni –
megsérül.

.5.5 Minden gépi és kézi vezérlésû vízmentes ajtót olyan jelzõberendezéssel
kell felszerelni, amely minden távvezérlési helyen jelzi, hogy az ajtók nyitva
vagy zárva vannak. Távvezérlési hely a .7.1.5 bekezdés elõírásainak meg-
felelõen csak a parancsnoki hídon, illetve azon helyen lehet elhelyezve,
ahol a .7.1.4 bekezdés a válaszfalfedélzet felett kézi vezérlést ír elõ.

24 MÉTERNÉL RÖVIDEBB B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK ÉS B., C. ÉS
D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.5.6 Azokat a vízmentes ajtókat, amelyek nem felelnek meg az .5.1–.5.5 bekez-
désnek, a hajó indulása elõtt be kell zárni, az út során zárva kell tartani, a
hajónaplóba pedig be kell jegyezni azt az idõpont, amikor a kikötõben ki-
nyitják, illetve a kikötõ elhagyása elõtt bezárják ezen ajtókat.

24 MÉTERNÉL RÖVIDEBB B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK ÉS B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.6.1 A kézi vezérlésû tolóajtók vízszintesen és függõlegesen is mozoghatnak.
Szükséges, hogy a szerkezetet közvetlenül az ajtó mindkét oldaláról és egy
a válaszfalfedélzet felett található, hozzáférhetõ helyrõl egy kar körbefor-
gatásával vagy más jóváhagyott, ugyanolyan biztonságos berendezéssel
mûködtetni tudják. Az ajtó teljes bezárásához szükséges idõ nem halad-
hatja meg a 90 másodpercet.

B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.6.2 A gépi vezérlésû tolóajtók vízszintesen és függõlegesen is mozoghatnak.
Amennyiben az ajtókat központi vezérléssel mûködtetik, a berendezést úgy
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kell elhelyezni, hogy az ajtó magánál az ajtónál is mind a két oldaláról mû-
ködtethetõ legyen. A gépi berendezéshez kapcsolódó helyi vezérlõkarokat
a válaszfal mindkét oldalán úgy kell elhelyezni, hogy az ajtón áthaladó
személy egyszerre mindkét kart nyitott állapotban tudja tartani anélkül, hogy
a zárószerkezetet véletlenül mûködésbe hozná. A gépi vezérlésû ajtókat
magánál az ajtónál kézi vezérléssel is fel kell szerelni, amely az ajtó mind-
két oldaláról és egy a válaszfalfedélzet felett található, hozzáférhetõ helyrõl
egy kar körbeforgatásával vagy más jóváhagyott, ugyanolyan biztonságos
berendezéssel mûködtethetõ. Gondoskodni kell arról, hogy hangjelzés fi-
gyelmeztessen arra, hogy az ajtó záródása megkezdõdött, a jelzõhang pe-
dig addig szóljon, amíg az ajtó teljesen be nem záródott. Továbbá olyan
helyen, ahol magas a zajszint, a hallható figyelmeztetõ jelzést egy az ajtón
elhelyezett villogó jelzéssel is ki kell egészíteni.

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓK:

.7.1 Minden gépi vezérlésû vízmentes tolóajtó:

.1 függõleges vagy vízszintes irányban mozog

.2  az .11 bekezdésre is figyelemmel a szabad szélessége szokásos
esetben legfeljebb 1,2 méter. A hajózási hatóság engedélyezhet
szélesebb ajtókat, de csak a hajó hatékony mûködéséhez szükséges
mértékben, amennyiben figyelembe veszik a következõ biztonsági
intézkedéseket:

.2.1 a szivárgás elkerülése érdekében különösen az ajtók szilárd-
ságára és a zárószerkezetekre kell figyelni;

.2.2 az ajtót a B/5 kárzónán kívül kell elhelyezni;

.2.3 az ajtót zárva kell tartani, amikor a hajó a tengeren van, kivéve
azt a korlátozott idõszakokat, amikor a kinyitása a lobogó sze-
rinti állam hajózási hatóságának meghatározása alapján fel-
tétlenül szükséges.

.3 fel van szerelve azokkal a szükséges berendezésekkel, amelyek vil-
lamos és hidraulikus energia vagy más, a hajózási hatóság által jó-
váhagyott energia felhasználásával nyitják és zárják azokat;

.4 kézi vezérlésû szerkezettel is fel vannak szerelve. Így az ajtók mind-
két oldaláról és egy a válaszfalfedélzet felett található, hozzáférhetõ
helyrõl egy kar körbeforgatásával vagy más, hajózási hatóság szá-
mára elfogadhatóan biztonságos berendezéssel kézi vezérléssel is
mûködtethetõk. A forgatás vagy az elmozdítás irányát egyértelmûen
jelezni kell minden vezérlési helyzetben. A kézi vezérléssel mûköd-
tetett ajtó bezárásának idõtartama a hajó függõleges helyzetében
nem haladhatja meg a 90 másodpercet;

.5 olyan vezérléssel vannak felszerelve, amelyek lehetõvé teszik, hogy
az ajtókat mindkét oldalról gépi úton nyissák és zárják, valamint a pa-
rancsnoki hídon lévõ központi vezérlõpultról bezárják;
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.6 a terület egyéb vészjelzõitõl egyértelmûen megkülönböztethetõ
akusztikus figyelmeztetõ jelzést adó készülékkel vannak ellátva,
amely megszólal, amikor az ajtót távvezérléssel gépi úton bezárják,
legalább 5, de legfeljebb 10 másodpercig szól, mielõtt az ajtó moz-
gása megkezdõdne, és folyamatosan hallható, amíg az ajtó teljesen
be nem záródik. Kézi távvezérlés esetén elegendõ, ha a hallható fi-
gyelmeztetõ jelzés csak akkor szólal meg, amikor az ajtó mozog. Az
utastérben és olyan területeken, ahol magas a zajszint, a hajózási
hatóság elrendelheti, hogy a hallható figyelmeztetõ jelzést egy az
ajtónál elhelyezett villogó fényjelzéssel egészítsék ki;

.7 a gépi vezérlés esetén a zárási sebesség viszonylag egyenletes le-
gyen. A hajó függõleges helyzetében a záródás idõtartama, amely
akkor kezdõdik, amikor az ajtó mozogni kezd, és annak teljes bezá-
ródásáig tart, nem lehet rövidebb 20 másodpercnél, de nem haladja
meg a 40 másodpercet.

.7.2 A gépi vezérlésû vízmentes tolóajtókhoz szükséges villamos energiát a
vészüzemi kapcsolótábláról kell biztosítani vagy közvetlenül, vagy egy a
válaszfalfedélzet felett elhelyezett, erre kijelölt elosztótábláról; a hozzá kap-
csolódó vezérlõk, jelzõ és riasztó áramkörök áramellátását a vészüzemi
kapcsolótábla biztosítja vagy közvetlenül, vagy egy a válaszfalfedélzet felett
elhelyezett, erre kijelölt elosztótábla segítségével, az ellátásnak pedig au-
tomatikusan kell átváltania az átmeneti vészhelyzeti áramforrásra abban az
esetben, ha a hajó fõüzemi vagy vészüzemi áramforrása meghibásodik.

.7.3 A gépi vezérlésû vízmentes tolóajtókat vagy:

.1 egy központi hidraulikus rendszerrel kell felszerelni, amely két füg-
getlen áramforrással rendelkezik, amelyek mindegyike egy motorból
és egy szivattyúból áll, és képes egyidejûleg bezárni az összes ajtót.
Továbbá az egész berendezést megfelelõ teljesítményû hidraulikus
akkumulátorokkal kell kiegészíteni, amelyek legalább háromszor ké-
pesek mûködtetni minden ajtót, azaz nyitni-zárni-nyitni, 15°-os ked-
vezõtlen dõlés esetén. E mûködési folyamat akkor is elvégezhetõ kell
hogy legyen, amikor az akkumulátor a szivattyúk kapcsolónyomásán
van. Az alkalmazott folyadékot úgy kell megválasztani, hogy figye-
lembe vegyék azt a hõmérsékletet, amely a berendezés mûködése
közben felléphet. A gépi vezérlõrendszert úgy kell megtervezni, hogy
a lehetõ legkisebb legyen a valószínûsége annak, hogy a hidraulikus
csõhálózat egynél több ajtó mûködését gátolva meghibásodjon. A
hidraulikus rendszert fel kell szerelni a gépi vezérlésû rendszert ki-
szolgáló hidraulikus olajtartályok alacsony folyadékszintjét jelzõ
riasztóberendezéssel és az alacsony gáznyomást jelzõ riasztóberen-
dezéssel, illetve egyéb hatékony eszközzel, amely ellenõrzi a hidrau-
likus akkumulátorok áramveszteségét. E a riasztóberendezéseknek
hallható és látható jelzéseket kell adniuk, és a parancsnoki hídon lé-
võ központi vezérlõpulton kell elhelyezni azokat; vagy

.2 minden ajtóhoz független hidraulikus rendszereket kell felszerelni,
amelyek mindegyike egy motorból és egy szivattyúból áll, és képe-
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sek kinyitni és bezárni az ajtót. Továbbá egy megfelelõ teljesítményû
hidraulikus akkumulátort kell felszerelni, amely legalább háromszor
képes mûködtetni az ajtót, azaz nyitni-zárni-nyitni, 15°-os kedvezõt-
len dõlés esetén. E mûködési folyamatnak akkor is elvégezhetõnek
kell lennie, amikor az akkumulátor a szivattyúk kapcsolónyomásán
van. Az alkalmazott folyadékot úgy kell megválasztani, hogy figye-
lembe vegyék azt a hõmérsékletet, amely a berendezés mûködése
közben felléphet. Az alacsony gáznyomást jelzõ riasztóberendezést,
illetve a hidraulikus akkumulátorok áramveszteségének ellenõrzésé-
re szolgáló egyéb hatékony eszközt kell felszerelni a parancsnoki hí-
don lévõ központi vezérlõpultra. Az áramveszteség jelzését minden
helyi vezérlõállásban meg kell oldani; vagy

.3 minden egyes ajtót egy független villamos rendszer és motor mû-
ködtet, ahol minden áramforráshoz egy az ajtót nyitni és zárni képes
motor tartozik. Az áramforrás alkalmas arra, hogy az átmeneti vész-
üzemi áramforrásból automatikusan áramellátást kapjon abban az
esetben, ha a hajó fõüzemi vagy a vészüzemi áramforrása meghibá-
sodik, valamint megfelelõ teljesítménnyel rendelkezik ahhoz, hogy
legalább háromszor mûködtesse az ajtót, azaz nyissa-zárja-nyissa,
15°-os kedvezõtlen dõlés esetén.

A .7.3.1, .7.3.2 és .7.3.3 alpontban meghatározott rendszerek esetében a
következõ rendelkezéseket kell meghozni:

A gépi vezérlésû vízmentes tolóajtók áramellátását el kell választani minden
más áramforrástól. A villamos vagy hidraulikus gépi vezérlõrendszerek
meghibásodása, a hidraulikus mûködtetõ szerkezet kivételével, nem gátol-
hatja meg az ajtók kézi vezérlését.

.7.4 A vezérlõkarokat a válaszfal mindkét oldalán legalább 1,6 méterre a padló
felett úgy kell felszerelni, hogy az ajtón áthaladó személy egyszerre mindkét
kart nyitott állapotban tudja tartani anélkül, hogy a zárószerkezetet véletle-
nül mûködésbe hozná. Az ajtókat nyitó és záró karok mozgásának iránya
az ajtó mozgásának irányába esik, a mozgatás irányát pedig egyértelmûen
jelezni kell. A lakóterekben lévõ vízmentes ajtók hidraulikus vezérlõkarjait,
amennyiben az ajtó bezárásának elindításához csak egyetlen mozdulat
szükséges, úgy kell elhelyezni, hogy gyermekek ne hozhassák azokat mû-
ködésbe, pl. panelajtók mögött, legalább 170 cm-rel a fedélzet szintje fölött
elhelyezett záró rúddal.

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓK

ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

Az ajtók mindkét oldalán egy táblát kell elhelyezni, amely útmutatást ad ar-
ról, hogyan kell az ajtórendszert mûködtetni. Az ajtók mindkét oldalán el kell
helyezni egy-egy olyan táblát is, amely szöveggel és képekkel hívja fel a fi-
gyelmet arra a veszélyre, ha valaki az ajtó bezáródásakor az ajtónyílásban
marad. E táblákat tartós anyagból kell elkészíteni és megfelelõen rögzíteni
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kell azokat. Az útmutatás vagy a figyelmeztetés szövege azt is tartalmazza,
hogy az adott ajtó mennyi idõ alatt záródik be.

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓK:

.7.5 A vízmentes ajtók villamos berendezései és alkatrészei, amennyire kivite-
lezhetõ, a válaszfalfedélzet fölé, valamint a veszélyeztetett területeken és
tereken kívülre kerüljenek.

.7.6 A kényszerbõl a válaszfalfedélzet alatt elhelyezett villamos alkatrészek bur-
kolatának megfelelõ védelmet kell biztosítani a víz behatolása ellen.

.7.7 A villamos áramforrást, a vezérlõ-, a jelzõ- és riasztó áramköröket olyan
hibavédelemmel kell felszerelni, amelynek eredményeként az egyik ajtó
áramkörében bekövetkezõ hiba nem okoz meghibásodást a többi ajtó
áramkörében. Rövidzárlat vagy egy ajtó riasztó és jelzõrendszerében bekö-
vetkezõ egyéb hiba nem vezethet az ajtó gépi vezérlésének károsodásá-
hoz. A berendezéseket úgy kell kialakítani, hogy ha víz szivárog be a vá-
laszfalfedélzet alatt elhelyezkedõ villamos berendezésekbe, az ne okozza
az ajtó kinyílását.

.7.8 A gépi vezérlésû vízmentes tolóajtó távmûködtetõ vagy vezérlõ rendszeré-
ben bekövetkezõ egyetlen villamos hiba nem okozhatja az ajtó kinyílását.
Az áramellátás folyamatosságát állandóan ellenõrizni kell a villamos áram-
körnek azon a pontján, amely a .7.3 alpontban elõírt motorokhoz a lehetõ
legközelebb van. Az áramellátás megszûnése mûködésbe kell, hogy hozza
a parancsnoki hídon lévõ központi vezérlõpulton elhelyezett hallható és lát-
ható riasztójelzést.

.8.1 A parancsnoki hídon lévõ központi vezérlõpulton egy fõ üzemmódkapcsolót
kell elhelyezni, amelyet két üzemmódba lehet kapcsolni: a „helyi vezérlés”
üzemmódban bármelyik ajtó a helyszínen nyitható, használat után pedig
önmûködõ záródás nélkül zárható, míg az „ajtók zárva” üzemmód automati-
kusan bezár minden nyitva lévõ ajtót. Az „ajtók zárva” üzemmód lehetõvé
teszi, hogy az ajtókat a helyszínen kinyissák, és önmûködõen visszazárja
azokat a helyi vezérlõmechanizmus kioldása után. A kapcsolót általában a
„helyi vezérlés” üzemmódra kell állítani. Az „ajtók zárva” üzemmódot csak
vészhelyzetben vagy próba céljából használják.

.8.2 A parancsnoki hídon lévõ központi vezérlõpulton egy sematikus ábrát kell
elhelyezni, amely mutatja minden egyes ajtó helyét, és jelzõfénnyel jelöli,
hogy azok nyitva vagy zárva vannak-e. A piros fény jelzi, hogy az ajtó telje-
sen nyitva van, a zöld fény pedig azt, hogy az ajtó teljesen zárva van.
Amennyiben az ajtót távmûködtetéssel  zárják, a piros fény villogással jelzi
a közbensõ állapotot. A jelzõ áramkör független az ajtók vezérlõ áramköre-
itõl.

.8.3 A központi vezérlõ helyrõl egyetlen ajtót se lehessen kinyitni távmûködte-
téssel.
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B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.9.1 A hajózás során minden vízmentes ajtót zárva kell tartani, kivéve a .9.2 és
.9.3 alpontban meghatározott esetek, amikor azok a hajó útja alatt is kinyit-
hatók. A .11 alpontban engedélyezett 1,2 méternél szélesebb ajtók csak az
ebben az alpontban meghatározott körülmények között nyithatók ki. Az e
bekezdésnek megfelelõen kinyitott ajtóknak készen kell állniuk arra, hogy
azonnal bezárják azokat.

.9.2 A hajó útja alatt akkor lehet kinyitni a vízmentes ajtót, ha az utasok vagy a sze-
mélyzet halad át rajta, illetve amikor az ajtó közvetlen közelében folyó munká-
latok azt szükségessé teszik. Az ajtót azonnal be kell zárni, amint az áthaladás
befejezõdött, illetve amikor a nyitást szükségessé tevõ munkálat befejezõdött.

.9.3 A hajó útja alatt csak akkor maradhatnak nyitva a vízmentes ajtók, ha ez
feltétlenül szükséges; például ha nyitva tartása elengedhetetlen a hajó gé-
peinek biztonságos és hatékony mûködéséhez, illetve hogy lehetõvé tegyék
az utasok számára, hogy korlátozás nélkül közlekedjenek a számukra biz-
tosított terekben. Ezt a hajózási hatóság határozza meg, miután alaposan
mérlegelte ennek a hajó üzemeltetésére és túlélõképességére gyakorolt
hatását. Az így nyitva hagyható ajtót egyértelmûen jelezni kell a hajó stabi-
litására vonatkozó információban és bármikor bezárhatónak kell lennie.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.10.1 Amennyiben a hajózási hatóság megbizonyosodott arról, hogy nélkülözhetetle-
nek az ilyen ajtók, megfelelõ szerkezeti felépítésû vízmentes ajtókat lehet be-
építeni a fedélzeti terekben a rakományt elválasztó vízmentes válaszfalakba.
Ezek lehetnek oldalpántos, gördülõ vagy tolóajtók, de nem lehetnek távvezérlé-
sûek. A vízmentes ajtókat lehetõleg magasan és a kivitelezhetõ legnagyobb tá-
volságban kell elhelyezni a héjlemezeléstõl, a külsõ függõleges éleik távolsága
a héjlemezeléstõl azonban nem lehet kisebb mint a hajó szélességének egyö-
töde, amely távolságot a legmagasabb térfelosztási merülésvonal szintjén elhe-
lyezkedõ tengelyvonaltól derékszögben mérik.

.10.2 Ezen ajtókat a hajó indulása elõtt be kell zárni, és a hajó útja folyamán zár-
va kell tartani; a hajónaplóba be kell jegyezni azt az idõpontot, amikor az
ajtókat a kikötõben kinyitják, illetve a kikötõ elhagyása elõtt bezárják.
Amennyiben a hajó útja során valamelyik ajtó hozzáférhetõvé válik, olyan
szerkezettel kell felszerelni, amely megakadályozza a jogosulatlan kinyitást.
Amennyiben ezen ajtók beépítése szükséges, a hajózási hatóság ellenõrzi
különösen az ajtók számát és felszerelését.

.11 A géptér kivételével sehol nem engedélyezett leszerelhetõ lemezek alkal-
mazása a válaszfalakon. E lemezeknek mindig a helyükre kell kerülniük,
mielõtt a hajó elhagyja a kikötõt, a hajó útja során pedig nem szabad eltá-
volítani azokat a helyükrõl, csak sürgõs szükséghelyzetben a hajóparancs-
nok belátása szerint. A hajózási hatóság fõ keresztirányú válaszfalanként
csak egy, a .7.10.2 alpontban meghatározottnál nagyobb gépi vezérlésû
vízmentes tolóajtó beépítését engedélyezheti a leszerelhetõ lemezek he-
lyettesítésére, amennyiben ezen ajtókat bezárják, mielõtt a hajó elhagyná a
kikötõt, a hajó útja során pedig — sürgõs szükséghelyzet kivételével, a ha-
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jóparancsnok belátása szerint — zárva tarják. Ezen ajtóknak nem kell
megfelelniük a 7.1.4 bekezdés követelményeinek, amelyek elõírják, hogy az
ajtó a kézi vezérléssel 90 másodperc alatt teljesen bezárható legyen. Az
ajtók kinyitásának és bezárásának idõpontját, akár a tengeren van a hajó,
akár a kikötõben, be kell jegyezni a hajónaplóba.

14. A tehergépjármûveket és kísérõ személyzetüket szállító hajók (R 16)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 E pont olyan személyhajókra vonatkozik, amelyeket tehergépjármûvek és
kísérõ személyzet szállítására terveztek vagy alakítottak át.

.2 Amennyiben az e hajókon az utasok teljes létszáma, beleértve a jármûveket
kísérõ személyeket is, nem haladja meg az N = 12 + A/25 számot, ahol A a
tehergépjármûvek rakodására szolgáló teljes fedélzeti terület (négyzetméter-
ben), és ahol e terek szabad magassága rakodási helyen és a bejáratnál le-
galább 4 méter, a vízmentes ajtókra vonatkozó 13. pont .10 bekezdésének
rendelkezései érvényesek, azzal a kivétellel, hogy az ajtókat a rakodótereket
elválasztó vízmentes válaszfalakon bármilyen magasságban be lehet építeni.
Ezenkívül a parancsnoki hídon egy olyan jelzõrendszert kell elhelyezni, ame-
lyik automatikusan jelzi az ajtók bezáródását és megfelelõ rögzítését.

.3 Amikor e fejezet rendelkezéseit alkalmazzák e hajókra, akkor az N az uta-
soknak azt a maximális számát jelenti, amelyre a hajó bizonyítványát e
pontnak megfelelõen kiállították.

15. Nyílások a peremvonal alatti héjlemezelésben (R 17)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A héjlemezelésben lévõ nyílások számát a hajó szerkezeti felépítésének és
megfelelõ üzemeltetésének megfelelõen a lehetõ legkevesebbre kell csök-
kenteni.

.2.1 Szükséges, hogy a héjlemezelésen lévõ nyílások záró berendezéseinek
felszerelése és hatékonysága megfeleljen annak az alkalmazásnak és el-
helyezésnek, ahol felszerelik azokat.

.2.2 A merülésvonalakról szóló hatályos nemzetközi egyezmény követelményei-
re is figyelemmel oldalablakok nem szerelhetõk fel olyan helyre, ahol az
ablak alsó párkánya a hajó oldalán a válaszfalfedélzettel párhuzamosan
meghúzott vonal alá esik, s amelynek legalacsonyabb pontja a hajó széles-
ségének 2,5%-ára,vagy 500 mm-re van a legmagasabb térfelosztási
merülésvonal felett, attól függõen, hogy melyik érték a nagyobb.

.2.3 Minden oldalablakot, amelynek párkánya a peremvonal alá esik, szerkeze-
tileg úgy kell kialakítani, hogy hatékonyan megakadályozza, hogy azt a ha-
jóparancsnok hozzájárulása nélkül bárki kinyithassa.

.2.4 Ahol a fedélközben a .2.3 alpontban meghatározott oldalablakok párkánya
a hajó oldalán a válaszfalfedélzettel párhuzamosan húzott vonal alá esik,
amelynek legalacsonyabb pontja a hajó kifutásakor a vízszinttõl számított
1,4 méter plusz a hajó szélességének 2,5%-a, az adott fedélzetközben lévõ
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összes oldalablakot vízmentesen be kell zárni és zárva kell tartani, mielõtt a
hajó elhagyja a kikötõt, és addig nem is szabad kinyitni, amíg a hajó be
nem fut a következõ kikötõbe. E bekezdés alkalmazásakor szükség esetén
az édesvizek tekintetében megfelelõ engedmény alkalmazható.

.2.5 Az oldalablakokat és az ablakfedeleket, amelyekhez a hajó útja során nem
lehet hozzáférni, be kell zárni és rögzíteni, mielõtt a hajó elhagyja a kikötõt.

.3 A héjlemezelésben lévõ vízlefolyó kivágások, a kiömlõnyílások és egyéb
hasonló nyílások számát a lehetõ legkisebbre kell csökkenteni vagy úgy,
hogy egy elvezetõ nyíláshoz a lehetõ legtöbb kiömlõnyílás csatlakozik, vagy
pedig más megfelelõ módon.

.4 A héjlemezelésben lévõ minden bemenõ és kiömlõ nyílást hatékony és
hozzáférhetõ berendezésekkel kell ellátni, hogy megakadályozzák a víz
esetleges bejutását a hajóba.

.4.1 Az LL Egyezmény követelményeire is figyelemmel — az .5 alpontban fog-
laltakat nem érintve— minden olyan kiömlõ nyílást, amely a peremvonal
alatti terekbõl a héjlemezelésen keresztül vezet, vagy egy a válaszfalfedél-
zetrõl mûködtetett, biztos zárást nyújtó szerkezettel felszerelt önmûködõ
visszacsapó szeleppel látják el, vagy pedig két önmûködõ, zárószerkezet
nélküli visszacsapó szeleppel, amennyiben a hajótesten belüli szelepet a
legmagasabb térfelosztási merülésvonal felett helyezték el, és az üzemel-
tetés során is hozzáférhetõ vizsgálat céljából.

Ahol a szelepet zárószerkezettel látják el, a válaszfalfedélzet feletti vezérlõ-
helynek mindig hozzáférhetõnek kell lennie, a szerkezetet pedig egy olyan
berendezéssel kell felszerelni, amely jelzi a szelep nyitott vagy zárt állapo-
tát.

.4.2 Az LL Egyezmény követelményeit kell alkalmazni a peremvonal feletti te-
rekbõl a héjlemezelésen keresztül vezetõ elvezetõ nyílásokra.

.5 A géptérben a gépek mûködéséhez szükséges tengeri, fõ- és segédüzemi
bemenõ és kiömlõ nyílásokat könnyen hozzáférhetõ szelepekkel kell felsze-
relni a csövek és a héjlemezelés, illetve a csövek és a héjlemezeléshez
épített szekrények között. A szelepek lehetnek helyi vezérlésûek, s olyan
jelzõberendezéssel kell ellátni azokat, ami mutatja, hogy a szelep nyitva
vagy zárva van-e.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 A fenékszelepek kézi kerekei vagy karjai könnyen hozzáférhetõek
legyenek. A fenékszelepként használt szelepek a kézi kerék óramu-
tató járásával azonos irányba történõ forgatásával legyenek zárha-
tók.

.2 A hajóoldalon a kazánok vizét lefúvó kiöntõ nyílások csapjait vagy
szelepeit könnyen hozzáférhetõ helyen és nem a héjlemezelés alatt
kell felszerelni. A csapokat vagy szelepeket úgy kell megtervezni,
hogy könnyen látható legyen rajtuk, nyitva vagy zárva vannak-e. A
csapokat biztonsági lemezzel kell ellátni annak érdekében, hogy a
mozgatókart ne lehessen levenni, amikor a csap nyitva van.
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.3 A csõrendszereket, azaz a fenékvíz- és ballasztrendszert, az tüzelõ-
anyag és kenõolaj rendszert, a tûzoltó és lefolyó rendszert, a hûtõ-
víz- és szennyvízrendszer csapjait és szelepeit rendeltetésüknek
megfelelõen egyértelmûen meg kell jelölni.

.4 A többi kiömlõ csövet, amennyiben a legmagasabb térfelosztási
merülésvonal alatt helyezkednek el, megfelelõ záró szerelvényekkel
kell ellátni a hajóoldalon; amennyiben a legmagasabb térfelosztási
merülésvonal felett helyezkednek el, közönséges viharszeleppel sze-
relik fel. A szelepek mindkét esetben elhagyhatók, ha WC-k és mos-
dókagylók közvetett kiömlõ csöveihez és a mosdóhelyiségek padló
lefolyóihoz a héjlemezelés vastagságával azonos vastagságú csöve-
ket használnak, amelyeket zárólemezzel látnak el, vagy egyéb mód-
szerrel védik a vízbetörés ellen. A csövek falvastagságának azonban
nem kell meghaladnia a 14 mm-t.

.5 Amennyiben a szelep közvetlen zárószerkezettel van felszerelve,
annak a helynek, ahonnan vezérelhetõ, mindig könnyen hozzáfér-
hetõnek kell lennie, a szelep zárt vagy nyitott állapotának láthatónak
kell lennie.

.6 Amennyiben a közvetlen zárószerkezettel felszerelt szelepeket a
géptérben helyezték el, elegendõ, ha azok arról a helyrõl vezérelhe-
tõk, ahová felszerelték azokat, amennyiben ez a hely minden körül-
mény között jól hozzáférhetõ.

.6 A héjazat minden szerelvénye és az összes szelep, amelyre e pont vonat-
kozik, acélból, bronzból vagy más jóváhagyott tartós anyagból készüljön. A
közönséges öntöttvasból vagy hasonló anyagból készült szelepek haszná-
lata nem engedhetõ meg. Minden csõnek, amelyre e szabály vonatkozik,
acélból vagy más jóváhagyott anyagból kell készülnie, hogy megfeleljen a
hajózási hatóság elvárásainak.

.7 A peremvonal alatt lévõ bejáró- és rakodónyílásoknak megfelelõ szilárdsá-
gúnak kell lennie. A kihajózás elõtt vízmentesen le kell zárni, a hajó útja so-
rán pedig zárva kell tartani ezeket.

.8 A rakodónyílások kialakítása során figyelembe kell venni, hogy legalsó
pontjuk nem lehet a legmagasabb térfelosztási merülésvonal alatt.

16. A személyhajók peremvonal feletti vízmentessége (R 20)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Minden ésszerû és kivitelezhetõ intézkedést meg kell hozni annak érdeké-
ben, hogy korlátozzák a víz bejutását és szétáradását a válaszfalfedélzet
felett. Ezek közé tartozik a részleges válaszfalak vagy merevítõ bordák al-
kalmazása. Amennyiben részleges vízmentes válaszfalakat vagy merevítõ
bordákat szerelnek a válaszfalfedélzetre a fõ térfelosztási válaszfalak fölé
vagy azok közelébe, azokat vízmentesen kell a héjlemezeléshez és a vá-
laszfalfedélzethez bekötni annak érdekében, hogy korlátozzák a víz átfolyá-
sát a fedélzeten, ha a hajó sérült állapotban megdõl. Ahol a részleges víz-
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mentes válaszfalak nem közvetlenül az alattuk lévõ válaszfalhoz csatlakoz-
nak, a köztük lévõ válaszfalfedélzetet teljesen vízmentessé kell tenni.

.2 A válaszfalfedélzetnek vagy a felette lévõ fedélzetnek idõjárásállónak kell
lennie. A nyitott fedélzet minden nyílását megfelelõ magasságú és szilárd-
ságú nyíláskeret védi, és mindegyiket olyan hatékony szerkezettel kell el-
látni, amely biztosítja a gyors és idõjárásálló záródást. A habvédlemez nyí-
lásait, a nyitott rácsokat és a vízlefolyó kivágásokat úgy kell felszerelni,
hogy szükség esetén a nyitott fedélzet bármilyen idõjárás mellett gyorsan
megszabadítható legyen a víztõl.

.3 A B. kategóriájú meglévõ hajókon a felépítményben végzõdõ légzõcsövek
nyitott végének legalább egy méterrel a merülésvonal felett kell lenniük a
hajó 15°-os dõlése esetén, illetve az elárasztás közbeesõ szakaszainak
közvetlen számítások szerinti legnagyobb dõlésszöge esetén, attól függõ-
en, melyik érték a nagyobb. A nem az olajtartályokból kivezetõ légzõcsövek
a felépítmény oldalán is kivezethetõk. E bekezdés rendelkezéseit az LL
Egyezmény rendelkezéseinek sérelme nélkül kell alkalmazni.

.4 Az oldalablakok, a bejáró- és rakodónyílások ajtói és más, a nyílások bezá-
rására szolgáló, a peremvonal felett a héjlemezelésben lévõ berendezések
tervezésének és kivitelezésének hatékonynak, és megfelelõen szilárdnak
kell lennie, tekintettel azokra a terekre, ahol felszerelik azokat, továbbá a
legmagasabb térfelosztási merülésvonalhoz viszonyított helyzetükre.

.5 Minden, a válaszfalfedélzet feletti elsõ fedélzet alatti térben elhelyezett ol-
dalablakot olyan belsõ ablak-fedéllel kell ellátni, amely könnyen és hatéko-
nyan zárható, és biztosítja a vízmentességet.

17. A rakomány berakodó kapuinak zárása (R 20-1)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A következõ, peremvonal felett elhelyezkedõ ajtókat be kell zárni, mielõtt a
hajó kifut és zárva kell tartani, amíg a hajó el nem éri a következõ horgony-
zóhelyet:

.1 a héjlemezelésben vagy a kapcsolódó felépítmények falain lévõ ra-
kodókapukat;

.2 az orrész nyílászáróit az .1.1 alpontban elõírtaknak megfelelõen;

.3 a kollíziós válaszfalakon elhelyezett rakodókapukat;

.4 azokat az idõjárásálló rámpákat, amelyek az .1.1–.1.3 alpontban
meghatározott nyílásoknak megfelelõ záró berendezést alkotnak.
Amennyiben egy ajtót sem kinyitni sem bezárni nem lehet, amíg a
hajó a kikötõhelyen tartózkodik, akkor ezt az ajtót ki lehet nyitni és
nyitva lehet hagyni, miközben a hajó a kikötõhely felé közeledik, vagy
elhagyja azt, de csak az ahhoz szükséges mértékben, hogy az ajtó
azonnal mûködtethetõ legyen. A belsõ mellsõ kaput minden esetben
zárva kell tartani.
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.2 Az .1.1 és .1.4 bekezdés sérelme nélkül a hajózási hatóság felhatalmaz-
hatja a parancsnokot, hogy belátása szerint egyes ajtókat ki lehessen nyitni,
amennyiben ez a hajó üzemeltetése, az utasok fedélzetre szállása vagy ki-
szállása szempontjából szükséges, feltéve, hogy a hajó biztonságosan hor-
gonyozik, és az ajtók kinyitása a hajó biztonságát nem veszélyezteti.

.3 A parancsnoknak biztosítania kell, hogy egy olyan hatékony rendszert hoz-
nak létre, amely az .1 alpontban meghatározott ajtók zárását és nyitását
ellenõrzi és jelzi.

.4 Mielõtt a hajó kifutna, a parancsnoknak biztosítania kell, hogy a 22. pontban
elõírtak szerint bejegyzik a hajónaplóba az .1 alpontban meghatározott aj-
tók utolsó bezárásának idõpontját és a .2 bekezdésnek megfelelõen az
egyes ajtók kinyitásának idõpontját.

17-1 Vízmentesség a Ro-Ro fedélzettõl (válaszfalfedélzet) az alatta elhe-
lyezkedõ terekig (R 20-2)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ RO-RO SZEMÉLYHAJÓK:

.1.1 Az .1.2 és .1.3 bekezdésre is figyelemmel a válaszfalfedélzet alatti terekbe
vezetõ összes nyílást úgy kell elhelyezni, hogy legalacsonyabb pontjuk le-
galább 2,5 méterrel a válaszfalfedélzet felett legyen;

.1.2 ahol a válaszfalfedélzet alatti terekbe vezetõ jármûrámpákat szerelnek fel,
azok nyílását idõjárásállóan zárni kell, hogy megakadályozza a víz bejutá-
sát az alatta lévõ terekbe, a parancsnoki hídon pedig ezekkel összekötött
riasztó- és jelzõberendezést kell elhelyezni;

.1.3 a hajózási hatóság engedélyezheti a különleges, a válaszfalfedélzet alatti
terekbe vezetõ nyílások kialakítását, amennyiben azok a hajó alapvetõ mû-
ködéséhez, pl. a gépek és a raktárkészlet mozgatásához feltétlenül szük-
ségesek, továbbá vízmentesen zárhatók, riasztóberendezéssel vannak el-
látva, állapotukat pedig jelzõberendezés mutatja a parancsnoki hídon;

.1.4 az .1.2 és .1.3 alpontban meghatározott nyílásokat be kell zárni, mielõtt a
hajó elhagyja a kikötõhelyet, és zárva kell tartani, amíg a hajó el nem éri a
következõ kikötõhelyet;

.1.5 a parancsnoknak biztosítania kell, hogy egy olyan hatékony rendszert hoz-
tak létre, amely az .1.2 és .1.3 alpontban meghatározott nyílások zárását és
nyitását ellenõrzi és jelzi;

.1.6 mielõtt a hajó kifutna, a parancsnoknak biztosítania kell, hogy a II-1 fejezet
B  részének 22. pontjában foglaltak szerint bejegyezzék a hajónaplóba az .1.2
és .1.3 alpontban meghatározott nyílások utolsó bezárásának idõpontját.

.1.7 a 40 méternél rövidebb C. kategóriájú új Ro-Ro személyhajók és a D. kate-
góriájú új Ro-Ro személyhajók az .1.1–.1.6 bekezdés helyett a .2.1–.2.4
bekezdés követelményeit is teljesíthetik, amennyiben a nyíláskereteik és
küszöbeik magassága a nyitott Ro-Ro rakományfedélzeteken legalább
600 mm, a zárt Ro-Ro rakományfedélzeteken pedig legalább 380 mm.
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B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ RO-RO SZEMÉLYHAJÓK:

.2.1 A Ro-Ro fedélzet alatti terekbe vezetõ összes járatnak idõjárásállóan zár-
hatónak kell lennie, a parancsnoki hídon pedig olyan berendezést kell el-
helyezni, amely mutatja, hogy a nyílás nyitva vagy zárva van-e;

.2.2 a nyílásokat be kell zárni, mielõtt a hajó bármilyen célból elhagyja a kikötõhelyet,
és zárva kell tartani, amíg a hajó el nem éri a következõ kikötõhelyet;

.2.3 a .2.2. bekezdés rendelkezéseinek sérelme nélkül a hajózási hatóság en-
gedélyezheti, hogy az út során egyes járatokat kinyissák, de csak annyi idõ-
re, amely az átjutáshoz, illetve szükség esetén a hajó alapvetõ üzemelteté-
séhez szükséges;

.2.4 a .2.1 bekezdés követelményeit csak az ezen irányelv 14. cikke (1) bekezdésé-
ben meghatározott idõpont utáni elsõ idõszakos szemléig kell alkalmazni.

17-2 A Ro-Ro fedélzetekre vezetõ nyílások (R 20-3)

MINDEN RO-RO SZEMÉLYHAJÓ:

A parancsnoknak, vagy a kijelölt tisztnek biztosítania kell, hogy a parancsnok vagy
a kijelölt tiszt kifejezett hozzájárulása nélkül egyetlen utas se juthasson be egy zárt
Ro-Ro fedélzetre, amikor a hajó úton van.

17-3 A válaszfalak bezárása a Ro-Ro fedélzeten (R 20-4)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ RO-RO
SZEMÉLYHAJÓK:

.1 Minden kereszt- és hosszirányú válaszfalnak, amely hatékonyan elhatárolja
a Ro-Ro fedélzeten összegyûlt tengervizet, a helyén rögzítve kell lennie,
mielõtt a hajó elhagyja a kikötõt és a helyén kell maradnia, amíg a hajó el
nem éri a következõ kikötõhelyet.

.2 Az .1 bekezdés rendelkezéseinek sérelme nélkül a hajózási hatóság enge-
délyezheti, hogy az út során e válaszfalak egyes járatait kinyissák, de csak
annyi idõre, amely az átjutáshoz, illetve szükség esetén a hajó alapvetõ
üzemeltetéséhez szükséges.

18. Stabilitási információ (R 22)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Minden személyhajót elkészülte után döntéspróbának kell alávetni, amely
alapján meghatározzák a stabilitási jellemzõit. A parancsnokot el kell látni a
szükséges, a hajózási hatóság által jóváhagyott információval, amely alap-
ján gyorsan és egyszerûen pontos képet kap a hajó stabilitásáról különbözõ
üzemi körülmények között.

.2 Amennyiben olyan változtatásokat hajtanak végre a hajón, amelyek lényegesen
befolyásolják a parancsnoknak átadott stabilitási információkat, akkor az adato-
kat pontosítani kell. Szükség esetén a hajón újra döntéspróbát kell végezni.

.3 Öt évet meg nem haladó idõszakonként ellenõrizni kell a hajó saját tömegét
annak felülvizsgálata érdekében, hogy nem változott-e a hajó terheletlen
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állapotban mért vízkiszorítása és hosszirányú súlypontja. A hajót újra döntés-
próba alá kell vetni, amennyiben a jóváhagyott stabilitási információval össze-
vetve a terheletlen hajó eredeti vízkiszorításhoz képest 2%-ot meghaladó elté-
rést, illetve a hosszirányú súlypont tekintetében a hajó hosszának 1%-át meg-
haladó eltérést állapítanak meg, illetve ekkora eltérések feltételezhetõk.

.4 A hajózási hatóság engedélyezheti, hogy eltekintsenek egyes hajók dön-
téspróbájától, amennyiben rendelkezésre állnak egy testvérhajó döntéspró-
bájának alapvetõ stabilitási adatai, a hajózási hatóság pedig megbizonyo-
sodik arról, hogy ezekbõl az alapadatokból egyértelmûen megállapíthatóak
a mentességet élvezõ hajó stabilitási adatai.

19. Havariaterv (R 23)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A hajóért felelõs tiszt tájékoztatására állandóan kifüggesztett tervrajzokat kell el-
helyezni, amelyek minden fedélzetre és raktérre vonatkozóan egyértelmûen jelzik
a vízmentes terek határait az azokban található nyílásokat a zárószerkezetekkel
együtt, a vezérlõberendezéseik elhelyezkedését, valamint a vízbeáramlás követ-
keztében bekövetkezõ dõlés kiegyenlítéséhez szükséges rendelkezéseket. A hajó
tisztjeit pedig el kell látni az elõbb említett információkat tartalmazó útmutatóval.

20. A hajótest és a fedélzet feletti építmények sértetlensége, kármegelõzés
és ellenõrzés (R 23-2)

Ez a pont minden Ro-Ro személyhajóra vonatkozik, azzal a kivétellel, hogy a
meglévõ hajókra a .2 bekezdést kell alkalmazni legkésõbb az ezen irányelv
14. Cikke (1) bekezdésében említett idõpont utáni elsõ idõszakos szemlétõl.

.1 A parancsnoki hídon az összes héjlemezelésen lévõ ajtó, rakodókapu és
olyan zárószerkezet számára jelzõberendezést kell elhelyezni, amelyek
nyitva maradása vagy nem megfelelõ rögzítése esetén a különleges kate-
góriájú terek vagy a Ro-Ro raktér elárasztódhat. A jelzõrendszert
üzembiztosan kell megtervezni, és látható vészjelzést kell adnia, ha az ajtó
nem záródott be teljesen, vagy a rögzítõ berendezések egyike nincs a he-
lyén és nincs bezárva teljesen, továbbá hangjelzést kell adnia akkor, ha az
ajtó vagy valamelyik zárószerkezet kinyílik, illetve a biztosító berendezés
kioldódott. A parancsnoki hídon lévõ jelzõtáblán egy „kikötõ/tengeri út”
üzemmódválasztó kapcsolót kell elhelyezni, amely hangjelzést ad a pa-
rancsnoki hídon, ha a hajó úgy hagyja el a kikötõt, hogy a mellsõ kapuk
vagy belsõ kapuk, a far-rámpa vagy egyéb, a külhéjon lévõ ajtó nincs be-
zárva, illetve valamelyik zárószerkezet nincs a megfelelõ helyzetben. A jel-
zõrendszer áramellátásának függetlennek kell lennie az ajtók vezérlését és
rögzítését ellátó áramforrástól. A meglévõ hajóknak a hajózási hatóság által
jóváhagyott jelzõrendszereit nem kell megváltoztatni.

.2 Kamerás ellenõrzõrendszert és a vízszivárgás-érzékelõ rendszert kell ki-
építeni, hogy a parancsnoki hídon és a géptéri vezérlõállásban jelezze a
belsõ és külsõ mellsõ kapuk, a hátsó kapuk vagy egyéb, a külhéjon lévõ
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ajtók szivárgását, amely a különleges kategóriájú terek, illetve a Ro-Ro
raktér elárasztásához vezethet.

.3 A különleges kategóriájú tereket és a Ro-Ro rakodótereket rendszeres õrjá-
ratokkal ellenõrizni kell, valamint hatékony eszközökkel, mint például kame-
rás ellenõrzõ rendszerrel, kell megfigyelni annak érdekében, hogy a hajó
útja alatt kedvezõtlen idõjárási körülmények között is észleljék a jármûvek
mozgását, illetve az utasok illetéktelen behatolását az említett terekbe.

.4 A használati útmutatót, amely azoknak a külhéjon lévõ ajtóknak, rakodó
kapuknak és egyéb zárószerkezeteknek a zárásával és rögzítésével kap-
csolatos, amelyek nyitva maradásuk vagy nem megfelelõen rögzítésük
esetén a különleges kategóriájú terek vagy a Ro-Ro raktér elárasztásához
vezethetnek, a hajón kell tartani és a megfelelõ helyen ki kell függeszteni.

21. A vízmentes ajtók jelzése, idõszakos mûködtetése és szemléje, stb. (R 24)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A vízmentes ajtók, az oldalablakok, szelepek és a fedélzeti vízlefolyó kivá-
gások zárószerkezetének mûködését hetente végzett gyakorlat keretében
ellenõrizni kell.

.2 A fõ keresztirányú válaszfalon elhelyezett összes, a tengeren használt víz-
mentes ajtót naponta mûködtetni kell.

.3 A tengeri út során rendszeresen, hetente de legalább hetente egyszer ellenõriz-
ni kell a vízmentes ajtókat és az összes hozzájuk kapcsolódó szerkezetet és jel-
zõberendezést, az összes olyan szelepet, amelyet el kell zárni a terek vízmen-
tesítése érdekében, valamint az összes olyan szelepet, amelynek a mûködése
szükséges a havaria átkötésekhez a hajó megsérülése esetén.

.4 Ezeket a szelepeket, ajtókat és szerkezeteket megfelelõ jelöléssel kell el-
látni, hogy a lehetõ legnagyobb biztonság elérése érdekében megfelelõen
használhatóak legyenek.

22. Bejegyzések a hajónaplóba (R 25)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Az oldalpántos ajtókat, leszerelhetõ lemezeket, oldalablakokat, bejárókat,
rakodónyílásokat és más nyílásokat, amelyeket e szabályok szerint a hajó
útja alatt zárva kell tartani, be kell zárni, mielõtt a hajó kifut a kikötõbõl. A
zárás és nyitás (amennyiben e szabályok szerint ez megengedett) idõpont-
ját a hajónaplóba be kell jegyezni.

.2 A 21. pontban elõírt összes gyakorlatot és szemlét be kell jegyezni a hajó-
naplóba, külön megemlítve az összes feltárt hibát.

23. Emelhetõ gépjármûfedélzetek és rámpák

A., B. C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

Azokon a hajókon, amelyek személyszállító gépjármûvek szállítására alkalmas függesztett fe-
délzettel vannak felszerelve, a szerkezet, a belsõ szerkezet kialakítása és az üzemeltetés a
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hajózási hatóság által megszabott intézkedéseknek megfelelõen történik. A szerkezet tekinteté-
ben elismert tanúsító szervezet erre vonatkozó elõírásait kell alkalmazni.

24. Fedélzeti korlátok

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT A., B., C. ÉS D.
KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

1. Azokon a külsõ fedélzeteken, amelyeken az utasok közlekedhetnek, és
ahol nincs megfelelõ magasságú habvéd, a fedélzet felett legalább 1100
mm magasságú korlátokat kell felszerelni, amelyek megakadályozzák, hogy
az utasok véletlenül leessenek a fedélzetrõl, kialakításuk és tervezésük pe-
dig olyan, hogy azokra nem lehet felmászni.

2. A külsõ fedélzeteken lévõ lépcsõket és pihenõket is hasonló korlátokkal kell
felszerelni.

C. RÉSZ

G É P I  B E R E N D E Z É S E K

1. Általános (R 26)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A gépi berendezéseket, a kazánokat és egyéb nyomástartó edényeket, a
hozzájuk kapcsolódó csõvezetékrendszereket és szerelvényeket úgy kell
felszerelni és olyan védelemmel kell ellátni, hogy a hajó fedélzetén tartóz-
kodó személyeket a lehetõ legkisebb mértékben veszélyeztessék a mozgó-
gépelemek, forró felületek és más hasonló veszélyforrások.

.2 Olyan berendezéseket kell kiépíteni, amelyekkel a fõgépek üzemszerû mû-
ködése még abban az esetben is fenntartható vagy helyreállítható, ha az
egyik fontos segédberendezés mûködésképtelenné válik.

.3 Megfelelõ berendezésekkel biztosítani kell, hogy a leállt hajón a gépeket
külsõ segítség nélkül is mûködésbe tudják hozni.

B. ÉS C. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.4 A hajóba épített, a hajó hajtása és biztonsága szempontjából alapvetõ fon-
tosságú fõgépeket és azok segédüzemi berendezéseit úgy kell megtervez-
ni, hogy azok a hajó egyenes úszáshelyzetében, statikus körülmények kö-
zött 15°-os dõlés, dinamikus körülmények között (oldalirányú lengés, rin-
gás) 22,5°-os dõlés, illetve ha a hajó egyidejûleg dinamikusan dõl orr- és
farirányba 7,5°-os szögig (bukdácsolás), akkor is mûködjenek.

A., B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ
HAJÓK:

.5 Megfelelõ berendezéseket kell kialakítani annak érdekében, hogy a hajtó-
mûveket és a hajócsavart vészhelyzetben is le lehessen állítani egy olyan
helyrõl, amely a géptéren/gépvezérlõ termen kívül esik, például a nyílt fe-
délzetrõl vagy a kormányházból.
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2003. JANUÁR 1-JÉT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

.6 A tüzelõanyag-, az ülepítõ- és a kenõolajtartályok szellõzõcsöveit úgy kell
elhelyezni és kialakítani, hogy a tenger- és esõvíz még akkor se szivárog-
hasson be, ha a szellõzõcsõ eltörik. A hajtáshoz, a létfontosságú rendsze-
rekhez szükséges, a fedélzeten használt folyékony tüzelõanyag minden tí-
pusa számára két tartályt kell kialakítani, amelyek befogadóképessége B.
kategóriájú hajóknál legalább 8 órára, a C. és D. kategóriájú hajók esetében
pedig a hajtómû tartós maximális megterhelése és a generátor normál ten-
geri üzemi terhelése mellett legalább 4 órára elegendõ.

2. Belsõ égésû motorok (R 27)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A 200 mm-es hengerátmérõjû vagy 0,6 m ³ vagy annál nagyobb forgattyú-
ház-térfogatú belsõ égésû motorok forgattyúházát megfelelõ típusú és telje-
sítményû túlnyomáscsökkentõ szeleppel kell felszerelni. A túlnyomáscsök-
kentõ szelepeket úgy kell elhelyezni és olyan berendezésekkel kell felsze-
relni, hogy olyan irányba bocsássák ki a kipufogógázokat, hogy a személy-
zet megsérülésének veszélye a lehetõ legkisebb legyen.

3. Fenékvízszivattyú rendszer (R 21)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1.1 Hatékony fenékvíz-szivattyúzó rendszert kell felszerelni, amely képes bármelyik
vízmentes térbõl kiszivattyúzni a vizet, kivéve azokat a tereket, amelyek az édes-
víz, a ballasztvíz, a tüzelõanyag vagy folyékony rakomány állandó tárolására
szolgál, és amelyeket más hatékony szivattyúzó berendezésekkel láttak el. Haté-
kony berendezéseket kell kialakítani a szigetelt rakterek vízmentesítésére is.

.1.2 Amennyiben megfelelõen csatlakoznak a fenékvíz-szivattyúzó rendszerhez,
az egészségügyi, ballaszt- és általános rendeltetésû szivattyúk is megfelel-
nek független hajtású gépi fenékvíz-szivattyúnak.

.1.3 A tüzelõanyag-tartályokban vagy azok alatt, illetve a kazántérben vagy a
géptérben — ideértve azokat a tereket is, ahol az olajülepítõ tartályok vagy
a tüzelõanyag-szivattyúzó egységek találhatók — az alkalmazott fenékvíz-
csõvezetéket acélból vagy más alkalmas anyagból kell elkészíteni.

.1.4 A fenékvíz- és ballasztvíz-szivattyúzó rendszereket úgy kell kialakítani,
hogy megakadályozzák, hogy a tengerbõl és a ballasztvíz-tartályokból a víz
a rakomány- vagy géptérbe, illetve egyik térbõl a másikba jusson. Meg kell
akadályozni, hogy a fenékvíz és ballasztvíz csatlakozással ellátott
magastartályt véletlenül tengervíz árassza el, illetve hogy a fenékvíz-
szivattyú kiürítse, amikor vízballasztot tartalmaz.

.1.5 Az összes, a fenékvíz-szivattyúzó rendszerrel kapcsolatban álló elosztó-
szekrényt és kézi vezérlésû szelepet úgy kell elhelyezni, hogy azok rendes
körülmények között hozzáférhetõek legyenek.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1.6 A válaszfalfedélzeten elhelyezkedõ zárt rakományterek vízelvezetését meg
kell oldani.



2004/52/II. szám                            M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                   39

.1.6.1 Ahol a válaszfalfedélzetig tartó szabadoldal olyan kialakítású, hogy a fedél-
zet széle víz alá merül, ha a hajó 5°-nál jobban megdõl, a 15. pont követel-
ményeinek megfelelõen kellõ számú és méretû fedélzeti vízlefolyó kivágás-
sal kell megoldani a vízelvezetést, amelyek közvetlenül kivezetik a vizet a
hajóról.

.1.6.2 Ahol a szabadoldal olyan kialakítású, hogy a fedélzet széle 5°-os vagy an-
nál kisebb szögû dõlés esetén víz alá merül, a válaszfalfedélzet zárt rako-
dótereinek vízelvezetését úgy kell megoldani, hogy a víz olyan megfelelõ
térfogatú térbe/terekbe folyjon, amelyek a magas vízszintet kimutató jelzõ-
rendszerrel rendelkeznek, és megfelelõ berendezésekkel vannak felszerel-
ve, amelyek közvetlenül elvezetik a vizet a hajóból. Emellett biztosítani kell,
hogy:

.1 a fedélzeti vízlefolyó kivágások száma, mérete és elhelyezése meg-
akadályozza, hogy túl sok szabad víz gyûljön össze;

.2 az e pontban elõírt szivattyúzó berendezésekkel kapcsolatban figye-
lembe veszik az állandó nyomású, vízpermetezõ tûzoltó berendezés
követelményeit;

.3 a benzinnel vagy egyéb veszélyes anyaggal szennyezett vizet ne a
gépterekbe vagy tûzveszélyes terekbe vezessék; és

.4 ott, ahol a zárt rakománytereket szén-dioxiddal mûködõ tûzoltórend-
szer védi, a fedélzeti vízlefolyó kivágásokat olyan berendezésekkel
szerelik fel, amelyek megakadályozzák az oltóanyag elszivárgását.

A.,B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1.6.3 A Ro-Ro fedélzetek és a gépjármûfedélzetek vízelvezetésének olyannak
kell lennie, hogy a fedélzeti vízlefolyó kivágások a hajó jobb és bal oldalán
be tudják fogadni a vízfüggöny készülékekbõl, és a tûzoltó szivattyúktól
származó vizet, figyelembe véve a hajó dõlését és úszáshelyzetét.

.1.6.4 Amennyiben az utastér és a személyzeti lakóhelyiségek vízpermetezõ be-
rendezéssel és tûzcsapokkal vannak felszerelve, azokban megfelelõ számú
vízlefolyó kivágást kell elhelyezni, amelyek be tudják fogadni a helyiségek-
ben lévõ sugárcsövekkel és a két szórófejes tûzoltótömlõvel történõ tûzol-
tásból származó vizet. A vízlefolyó kivágásokat a legalkalmasabb helyen,
például a sarkokban kell elhelyezni.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.2.1 Az .1.1 alpontban elõírt fenékvízszivattyú rendszernek a sérülés után min-
den gyakorlatilag elképzelhetõ körülmény között mûködõképesnek kell len-
nie akkor is, ha a hajó megdõlt. Ezért általában a helységek mindkét olda-
lán szívócsöveket kell felszerelni a hajó végén elhelyezkedõ szûk terek ki-
vételével, ahol egy szívócsõ is elegendõ. A szokatlan formájú terekben to-
vábbi szívócsövek beszerelését írhatják elõ. A berendezést úgy kell kiala-
kítani, hogy a térbe jutó víz lefolyjon a szívócsövekig.

.2.2 A gépi vezérlésû fenékvízszivattyúkat külön vízmentes terekben kell elhe-
lyezni, és úgy kell kialakítani vagy felszerelni azokat, hogy ugyanazon sé-
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rülés során a vízmentes tereket ne egyszerre árassza el a víz. Amennyiben
a fõüzemi hajtómûvek, a segédgépek és a kazánok két vagy több vízmen-
tes térben helyezkednek el, akkor ezekben a terekben a fenékvíz eltávolítá-
sára szolgáló szivattyúk a lehetõ legtávolabbra kerüljenek egymástól.

.2.3 A kizárólag az orr- és fartereket ellátó kiegészítõ szivattyúk kivételével,
minden fenékvízszivattyút úgy kell kialakítani, hogy az összes olyan térbõl
el tudja távolítani a vizet, amelyet az .1.1 bekezdés alapján vízmentesíteni
kell.

.2.4 Minden gépi vezérlésû fenékvízszivattyút úgy kell kialakítani, hogy legalább
2 m/s sebességgel szivattyúzza ki a vizet a fõ fenékvízcsövön keresztül. A
géptérben elhelyezett különálló gépi vezérlésû fenékvízszivattyúknak köz-
vetlenül kell kiszivattyúznia a vizet ezekbõl a terekbõl, de egy térben kettõ-
nél több szívócsõre nincs szükség. Ahol kettõ vagy annál több szívócsövet
szerelnek be, a hajó mindkét oldalán kell lennie legalább egy szívócsõnek.
A közvetlen szívócsöveket a rendeltetésüknek megfelelõen kell elhelyezni,
a géptérben lévõk szívócsövek átmérõje pedig legalább akkora legyen, mint
a fõ fenékvízcsõ átmérõje.

.2.5 A .2.4 alpontban elõírt közvetlen fenékvíz szívócsövek mellett egy vész-
helyzetben mûködõ, visszacsapó szeleppel ellátott fenékvíz szívócsövet is
fel kell szerelni, amely a legnagyobb független gépi hajtású szivattyútól a
géptér vízelvezetõ szintjéig vezet; a szívócsõ átmérõje megegyezik az al-
kalmazott szivattyú fõ bemenetének átmérõjével.

.2.6 A tengervíz bemeneti nyílásainak és a közvetlen szívócsövek szelepeinek
szeleporsóit jóval a géptéri padló fölé kell felvezetni.

.2.7 A teljes fenékvízcsõ-rendszert egészen a szivattyúcsatlakozásig minden
egyéb csõrendszertõl függetlenül kell kialakítani.

.2.8 A fõ és az elágazó fenékvízcsövek „d” átmérõjét a következõ képlet szerint
kell kiszámítani. A tényleges belsõ átmérõ azonban a hajózási hatóság által
elfogadott legközelebbi szabványméretre kerekíthetõ: fõ fenékvízcsõ:

)(68,125 DBLd ++=

elágazó fenékvíz szívóvezetékek a gyûjtõtartályok és a szívócsövek között:

)(15,225 1 DBLd ++=

ahol:

d a fenékvíz fõvezeték belsõ átmérõje (milliméterben),

L és B a hajó hossza és szélessége (méterben),

L1 a tér hossza, és

D a hajó oldalmagassága a válaszfalfedélzetig (méterben),
amennyiben olyan hajó esetében, amely a válaszfalfedélzetén
a hajó teljes hosszán zárt raktérrel és az 1.6.2. bekezdés kö-
vetelményeinek megfelelõen belsõ vízelvezetéssel rendelke-
zik, a D értéket a válaszfalfedélzet fölötti következõ fedélzetig
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mérik. Ahol a zárt rakterek kisebb hosszúságúak, a D a hajó
válaszfalfedélzetig tartó oldalmagassága plusz lh/L, ahol az l
és a h a zárt rakterek összesített hossza, illetve szélessége.

.2.9 Meg kell akadályozni, hogy a tereket elárassza a víz a fenékvízcsõ által,
amennyiben a csõ valamely másik térben tönkremegy, illetve más módon,
összeütközés következtében vagy zátonyrafutás miatt megsérül. Ezért ha a
csõ egy részének a hajó oldalától mért távolsága a hajó szélességének
egyötödénél közelebb (a legmagasabb térfelosztási merülésvonal szintjén
lévõ középvonaltól derékszögben mérve), illetve az egy alagútgerincben
van elhelyezve, visszacsapó szelepet kell felszerelni abban a térben, ahol a
fenékvízcsõ található.

.2.10 A fenékvízszivattyúzó rendszerhez tartozó elosztószekrényeket, csapokat
és szelepeket úgy kell kialakítani, hogy elárasztódás esetén a
fenékvízszivattyúk egyike minden térben mûködõképes legyen; továbbá ha
hajó szélességének egyötödén meghúzott vonalon kívül található szivattyú
vagy a fõ fenékvízcsõhöz csatlakozó egyik csõ megsérül, a fenékvízrend-
szernek mûködõképesnek kell maradnia. Amennyiben csak egy közös csõ-
rendszer köti össze a szivattyúkat, a fenékvíz szívócsöveket vezérlõ szele-
peket úgy kell beépíteni, hogy a válaszfalfedélzet feletti helyrõl lehessen
mûködtetni azokat. Ahol a fõ fenékvízszivattyúzó rendszert egy vészüzemi
fenékvízszivattyúzó rendszer egészíti ki, annak függetlennek kell lennie a fõ
rendszertõl, és úgy kell kialakítani, hogy a szivattyú a .2.1 alpontban meg-
határozott elárasztott térben mûködni tudjon; ebben az esetben csak a
vészüzemi rendszer mûködéséhez szükséges szelepeket kell a válaszfalfe-
délzet feletti helyrõl kezelni tudni.

.2.11 A válaszfalfedélzet feletti helyrõl mûködtethetõ a .2.10 alpontban meghatá-
rozott összes csap és szelep kezelõszervét a mûködés helyén jól láthatóan
meg kell jelölni, továbbá olyan jelzõrendszerrel is el kell látni, amely mutat-
ja, hogy nyitva vagy zárva vannak-e.

4. Fenékvízszivattyúk száma és típusa (R 21)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:
250 utasig: egy fõgéprõl hajtott szivattyú és egy, a géptéren kívül

elhelyezett és mûködtetett, független gépi hajtású szivattyú
250 utas fölött: egy fõgéprõl hajtott szivattyú és két független gépi hajtású

szivattyú, amelyek közül az egyiket a géptéren kívül kell
elhelyezni és mûködtetni.

A fõgéprõl hajtott szivattyú egy független gépi szivattyúval helyettesíthetõ.

A nagyon kis méretû terek vízelvezetése hordozható kézi szivattyúkkal oldható meg.

5. Hátramenet eszközei (R 28)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A hátramenethez megfelelõ gépteljesítményt kell biztosítani annak érdeké-
ben, hogy minden szokásos üzemi körülmény között biztosítható legyen a
hajó manõverképessége.
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.2 Bizonyítani és dokumentálni kell, hogy a hajtómû képes arra, hogy a hajó-
csavar tolóerejének irányát megfelelõ idõ alatt megfordítsa, s így a hajót
elfogadható távolságon belül a legnagyobb elõremeneti sebességrõl álló
helyzetbe hozza.

.3 A próbautak során feljegyzett megállítási idõt, menetirányt és távolságot,
valamint azoknak a próbáknak az eredményeit, amelyek egy vagy több mû-
ködésképtelen hajócsavar esetén a többcsavaros hajók navigációs és ma-
nõverképességét határozták meg, a hajón a parancsnok és a kijelölt sze-
mélyzet számára hozzáférhetõ helyen kell elhelyezni.

6. Kormányberendezés (R 29)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Minden hajót hatékony fõ- és segéd kormányberendezéssel kell felszerelni.
A fõ- és a segéd kormányberendezést úgy kell kialakítani, hogy az egyik
meghibásodása ne tegye üzemképtelenné a másikat.

.2 A felszerelt fõ kormányberendezés és kormányszár:

.2.1 megfelelõ szilárdságú és képes a hajót a legnagyobb elõremeneti
sebességben irányítani, továbbá olyan tervezésû, hogy a legnagyobb
hátrameneti sebességnél sem károsodik;

.2.2 alkalmas arra, hogy a legnagyobb üzemi merülés mellett kihajtsa
kormánylapátot az egyik oldalról 35°-ról a másik oldalra 35°-ra, mi-
közben a hajó legnagyobb elõremeneti sebességgel halad, továbbá
ugyanilyen körülmények között bármelyik oldalról 35°-ról a másik ol-
dalra 30°-ig legfeljebb 28 másodperc alatt;

.2.3 gépi hajtású, hogy szükség esetén megfeleljen a .2.2.2 bekezdés
követelményeinek; továbbá gépi hajtású minden olyan esetben, ami-
kor a .2.2.1 bekezdés követelményeinek betartása érdekében a kor-
mányrúd csatlakozásánál 120 mm-nél nagyobb átmérõjû kormány-
szár szükséges, kivéve a jégben való hajózáshoz megerõsített kor-
mányt.

.3 Amennyiben van ilyen, a segéd kormányberendezés:

.1 megfelelõ szilárdságú és alkalmas a hajó irányítására a kormány-
záshoz szükséges sebesség mellett, továbbá gyorsan mûködésbe
hozható vészhelyzet esetén;

.2 alkalmas arra, hogy 60 másodperc alatt az egyik oldalról 15°-ról a másik
oldalra 15°-ra kihajtsa a kormánylapátot a hajó legnagyobb üzemi merü-
lése mellett, miközben a hajó a legnagyobb elõremeneti sebesség felével
vagy 7 csomóval halad, attól függõen, melyik érték a nagyobb; és

.3 gépi hajtású, hogy szükség esetén megfeleljen a .3.2 bekezdés kö-
vetelményeinek, továbbá gépi hajtású minden olyan esetben, amikor
a kormányszár átmérõje a kormányrúd csatlakozásánál meghaladja
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a 230 mm-t, kivéve a jégben való hajózáshoz megerõsített kormány-
berendezést.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.4 A kormányberendezést hajtó egységek:

.1 önmûködõen újraindul, amikor az áramellátás kimaradása megszû-
nik; és

.2 a parancsnoki hídról mûködésbe hozható. Bármelyik, a kormánybe-
rendezést hajtó egység áramkimaradása esetén a parancsnoki hídon
egy hangot és fényt adó jelzõrendszer lép mûködésbe.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.5 Amennyiben a fõüzemi kormányberendezés kettõ vagy több azonos hajtó
egységet foglal magában, nem kell segéd kormányberendezést felszerelni,
amennyiben:

.1 a fõüzemi kormányberendezés képes a .2.2 bekezdés követelmé-
nyeinek megfelelõen mûködtetni a kormányt, ha a hajtó egységek
valamelyike nem mûködik;

.2 a fõüzemi kormányberendezés kialakítása olyan, hogy a csõrendsze-
rében vagy az egyik hajtó egységében bekövetkezõ hiba elkülönít-
hetõ, s így a kormányozhatóság fenntartható vagy gyorsan helyre-
állítható.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.6 Kormányberendezés-vezérlõrendszert kell felszerelni:

.1 a fõ kormányberendezéshez mind a parancsnoki hídon, mind a
kormánygéptérben;

.2 amennyiben a fõ kormányberendezést a .4 bekezdésnek megfelelõ-
en két különálló vezérlõrendszerrel alakítják ki, amelyek mindegyike
a parancsnoki hídról mûködtethetõ. Ehhez nem szükséges a kor-
mánykerék vagy a kormánykar megkettõzése. Amennyiben a vezér-
lõrendszer egy hidraulikus távvezérlésû motort tartalmaz, a második
független rendszert nem szükséges felszerelni;

.3 a kormánygéptérben a segéd kormányberendezéshez, s azt gépi
hajtás esetén a parancsnoki hídról is mûködtethetõ módon és a fõ
kormányberendezés vezérlõrendszerétõl függetlenül kell kialakítani.

.7 A parancsnoki hídról mûködtethetõ fõ- és segéd kormányberendezés ve-
zérlõrendszere megfelel a következõ feltételeknek:

.1 villamos hajtás esetén saját különálló áramkörrel rendelkezik, amely
egy a kormánygéptérben található helyrõl, a kormányberendezés
hajtó áramkörérõl kapja az áramellátást, vagy közvetlenül a kor-
mányberendezés hajtó áramkörét ellátó kapcsolótábla-gyûjtõsínekrõl
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a kapcsolótáblának a kormányberendezés hajtó áramkörével szom-
szédos ponton;

.2 a kormánygéptérben olyan berendezéseket kell felszerelni, amely
szét tudja kapcsolni a parancsnoki hídról mûködtethetõ vezérlõrend-
szert és az általa kiszolgált kormányberendezést;

.3 a rendszer a parancsnoki hídról mûködésbe hozható;

.4 a vezérlõrendszer áramellátásában bekövetkezõ hibát a parancsnoki
hídon hang- és fényjelzéssel kell jelezni; és

.5 csak a kormányberendezés vezérlõrendszerét ellátó áramköröket
kell védeni a rövidzárlat ellen.

.8 Az e pontban és a 7. pontban elõírt áramkörök és a kormányberendezés
vezérlõrendszerei, valamint azok kapcsolódó elemei, a kábelek és csövek,
amennyire kivitelezhetõ, teljes hosszukban távol legyenek vezetve egy-
mástól.

.9 A parancsnoki híd és a kormánygéptér között biztosítani kell a megfelelõ
kapcsolattartást.

.10 A kormányszár(ak) szögállása:

.1 amennyiben a fõ kormányberendezés gépi hajtású, a szögállást je-
lezni kell a parancsnoki hídon. A kormánykihajtási szög helyzetének
jelzõrendszere független a kormányberendezés vezérlõrendszerétõl;

.2 felismerhetõen van elhelyezve a kormánygéptérben.

.11 A hidraulikus hajtású kormányberendezést a következõkkel kell felszerelni:

.1 a hidraulikus folyadék tisztaságát biztosító berendezés, figyelembe
véve a hidraulikus rendszer típusát és kialakítását;

.2 minden hidraulikus folyadéktárolón az alacsony nyomásszintet jelzõ
riasztóberendezés, amely a lehetõ leghamarabb jelzi a hidraulikus
folyadék fogyását és azt, ha a hidraulikus rendszer vízmentességé-
vel kapcsolatban hiba lép fel. A parancsnoki hídon és a géptérben jól
látható helyen azonnal észlelhetõ hang- és fényjelzést kell kiépíteni;
és

.3 beépített tárolótartállyal, amelynek térfogata elegendõ ahhoz, hogy a
tartaléktárolót is beleértve legalább egy gépi hajtású rendszert újra
töltsön, amennyiben a fõ kormányberendezés elõírás szerint gépi
hajtású. A tárolótartályt állandó csõvezeték-összeköttetéssel szerelik
fel úgy, hogy a hidraulikus rendszereket a kormánytérben lévõ hely-
rõl fel tudják tölteni, a tartályt pedig szintjelzõvel is ellátják.

.12 A kormánygépterek:

.1 könnyen hozzáférhetõek, és amennyire kivitelezhetõ, elkülönülnek a
géptértõl; és
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.2 olyan berendezésekkel vannak felszerelve, amelyek biztosítják a kormány- és
vezérlõberendezésekhez való könnyû hozzáférést az üzemeltetés folyamán.
Ezek a szerkezetek korlátokat, rácsozatokat és egyéb csúszásmentes felülete-
ket foglalnak magukban, hogy a hidraulikus folyadék kiszivárgása esetén is biz-
tosítsák a megfelelõ munkakörülményeket.

7. A villamos és elektrohidraulikus kormányberendezéssel kapcsolatos já-
rulékos követelmények (R 30)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A parancsnoki hídon, valamint a fõgépek megfelelõ vezérlõhelyén olyan
jelzõberendezéseket kell elhelyezni, amelyek jelzik, hogy a villamos és az
elektrohidraulikus kormányberendezések motorjai járnak.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.2 Az összes olyan villamos vagy elektrohidraulikus kormányrendszert, amely
egy vagy több hajtó egységet foglal magában, közvetlenül a fõkapcsoló-
tábláról legalább két külön áramkörrõl kell táplálni; az áramkörök egyike
azonban a vészüzemi kapcsolótábláról is ellátható. Egy segédüzemi villa-
mos vagy elektrohidraulikus kormányrendszert, amely a  villamos vagy
elektrohidraulikus fõ kormányrendszerrel van összekötve, lehet csatlakoz-
tatni a fõ kormányrendszert tápláló egyik áramkörhöz. A villamos vagy
elektrohidraulikus kormányrendszert ellátó áramköröknek megfelelõ névle-
ges teljesítménnyel kell rendelkeznie ahhoz, hogy elláthassák az összes
motort, amelyeket egyidejûleg lehet hozzájuk csatlakoztatni és egyszerre
kell mûködtetni.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.3 A kormányberendezés villamos és elektrohidraulikus áramköreit és motor-
jait rövidzárlat elleni védelemmel és túlterhelésjelzõvel kell ellátni. A túláram
elleni védelem, ideértve az indítási áramot is, a védelemmel ellátott motor
vagy áramkör teljes terhelési áramának legalább a kétszeresére legyen al-
kalmas, és tegye lehetõvé a megfelelõ indítási áram áthaladását.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

Az ebben az alpontban meghatározott jelzõrendszereket úgy kell kialakíta-
ni, hogy egyszerre hang- és fényjelzést is adjanak ki, valamint a
fõgéptérben és abban a vezérlõhelységben, amelyet e fejezet E. része
6. pontjában jelöltek ki, és ahonnan a fõüzemi gépeket mûködtetik, feltûnõ
helyen kell elhelyezni.

.4 Amennyiben a .3.3 alpont 6. szabályában elõírt gépi hajtású segéd kormánybe-
rendezés nem villamos hajtású, illetve egy elsõsorban más célokra szolgáló vil-
lamos motor mûködteti, a fõ kormányberendezést egyetlen áramkör is elláthatja
a fõkapcsolótábláról. Ahol egy elsõsorban más célokra szolgáló villamos motor-
ral hajtják meg a segéd kormányberendezést, a hajózási hatóság eltérhet a
.3 bekezdés követelményeitõl, amennyiben megfelelõnek ítéli meg a segéd
kormányberendezésekre alkalmazandó a 6. pont .4.1 és .4.2 alpontjának elõírá-
sainak megfelelõ védõberendezéseket.
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8. Szellõzõrendszerek a gépterekben (R 35)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

Az A. kategóriájú géptereknél megfelelõ szellõztetést kell kialakítani, amely bizto-
sítja a személyzet biztonságához és kényelméhez, valamint a gépek mûködésé-
hez szükséges levegõellátást, ha a gépek és kazánok bármilyen idõjárási körül-
mény között teljes megterhelés mellett mûködnek, beleértve a viharos idõjárást is.

9. Kapcsolattartás a parancsnoki híd és a géptér között (R 37)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A parancsok továbbítására legalább két egymástól független berendezést kell
biztosítani a parancsnoki híd és a géptér, illetve a vezérlõ helyiség között, ahon-
nan általában a hajócsavar tolóerejének sebességét és irányát vezérlik: ezek kö-
zül az egyik egy géptávíró, amely látható módon továbbítja a parancsokat és a
visszajelzéseket mind a géptérben, mind pedig a parancsnoki hídon. Megfelelõ
kapcsolattartási berendezéseket kell felszerelni olyan helyeken is, ahonnan a ha-
jócsavar tolóerejének sebességét és irányát szabályozni lehet.

10. Géptisztek riasztása (R 38)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A géptisztek riasztóberendezését úgy kell kiépíteni, hogy azt a géptér vezérlõter-
mébõl vagy adott esetben a vezérlõ állásból mûködtetni lehessen, és a géptisztek
lakóterében és/vagy adott esetben a parancsnoki hídon is jól hallható legyen.

11. Vészüzemi berendezések elhelyezése (R 39)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A vészüzemi áramforrást, tûzoltó szivattyúkat, fenékvízszivattyúkat azok kivételével,
amelyek kifejezetten a kollíziós válaszfalak elõtti tereket vízmentesítik, a II-2. fejezetben
elõírt rögzített tûzoltórendszert, valamint a horgonycsörlõ kivételével a többi, vészhely-
zet esetén alkalmazott berendezést, amely a hajó biztonsága szempontjából alapvetõ
fontosságú, nem lehet a kollíziós válaszfalak elõtt elhelyezni.

12. Gépek vezérlése (R 31)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 A hajó hajtása és biztonsága szempontjából alapvetõ fontosságú fõ- és se-
gédgépeket a mûködésükhöz és vezérlésükhöz szükséges hatékony be-
rendezésekkel kell felszerelni.

.2 Amennyiben a a hajót hajtó gépek a parancsnoki hídról távvezérelhetõk, a
géptérben pedig kezelõszemélyzet igénybevételét tervezik, a következõket
kell alkalmazni:

.1 a hajócsavar fordulatszáma, tolóerejének iránya, és amennyiben al-
kalmazható, a csavarszárny emelkedése minden hajózási körülmény



2004/52/II. szám                            M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                   47

között (a manõverezést is beleértve) teljes mértékben vezérelhetõ a
parancsnoki hídról;

.2 minden egyes független hajócsavar távvezérlõ berendezését úgy kell
megtervezni és megépíteni, hogy mûködése ne igényelje a gépek mûkö-
dési módjának külön megfigyelését. Amennyiben több hajócsavart egy-
idejû mûködésre terveztek, azok egy vezérlõberendezéssel is irányíthatók

.3 a fõgépet el kell látni egy a parancsnoki hídon elhelyezett vészleállító
berendezéssel, amely független a parancsnoki híd távvezérlõ-
rendszerétõl;

.4 a parancsnoki híd hajtómûvekre vonatkozó utasításait jelezni kell a
hajtómûvek vezérlõtermében vagy — annak megfelelõen, hogy me-
lyik a célszerûbb — a vezérlõállásban;

.5 a hajót hajtó gépek távvezérlésére egy idõben csak egy helyrõl legyen
mód; ezeken helyeken megengedettek az egymással összekapcsolt ve-
zérlõállások. Minden helyen fel kell szerelni egy jelzõberendezést, ame-
lyik megmutatja, hogy melyik vezérlõállás vezérli a hajót hajtó gépet. A
parancsnoki híd és a gépterek közötti vezérlés átkapcsolása csak a
fõgéptérben vagy a fõgépek vezérlõhelyén lehetséges. Ezt a rendszert
olyan berendezéssel is el kell látni, amely meggátolja, hogy a hajócsavar
tolóereje lényegesen megváltozzon, amikor a vezérlést átkapcsolják;

.6 lehetõvé kell tenni, hogy a hajót hajtó gépet a helyszínen is vezérelni tud-
ják még akkor is, ha a távvezérlõ rendszer valamelyik része meghibásodik;

.7 a távvezérlõ rendszert úgy kell megtervezni, hogy az meghibásodása
esetén figyelmeztetõ jelet adjon. A hajócsavarok tolóerejének elõre
beállított forgásiránya és sebessége nem változhat addig, amíg a
helyi vezérlés mûködésbe lép;

.8 a parancsnoki hídon jelzõberendezéseket kell elhelyezni, amelyek:

.1 nem állítható szárnyú hajócsavar esetén mutatják a hajócsa-
var sebességét és forgásirányát;

.2 állítható szárnyú hajócsavar esetén mutatják a hajócsavar se-
bességét és a szárnyakemelkedését;

.9 riasztóberendezést kell elhelyezni a parancsnoki hídon és a géptér-
ben, ami jelzi az indító levegõ alacsony nyomását, amelyet úgy kell
beállítani, hogy lehetõség legyen további motorok beindítására. Ha a
hajtó gépek távvezérlõ rendszerét önindításúra tervezték, az egy-
mást követõ eredménytelen indítási próbálkozások számát korlátozni
kell, hogy elegendõ indító levegõ maradjon a helyi indítás számára.

.3 Amennyiben a fõgépek és a kapcsolódó gépi berendezések, beleértve a
központi áramforrást is, különbözõ szintû automatizált és távvezérlõ
rendszerrel vannak ellátva, és azokat a vezérlõterembõl állandóan sze-
mélyzet felügyeli, a berendezéseket és vezérlõszerveket úgy kell meg-
tervezni, felszerelni és elhelyezni, hogy a gépek mûködése olyan biztonsá-
gos és hatékony legyen, mintha közvetlen felügyelet alatt állna; e célból a
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II-1/E/1–II-1/E/5. szabályt kell alkalmazni. Különös figyelmet kell fordítani e
terek tûz és elárasztás elleni védelmére.

.4 Az önindítót, a mûködtetõ és vezérlõ rendszereket általában úgy kell kiala-
kítani, hogy az automatikus vezérlést át lehessen kapcsolni kézi irányításra.
A rendszer egy részének meghibásodása nem akadályozhatja meg a kézi
vezérlésre való átkapcsolást.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D.
KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

.5 A hajók megfelelnek a következõképpen módosított .1–.4 bekezdés köve-
telményeinek:

.1 az .1 bekezdés helyébe a következõ szöveg lép:

 „.1 A hajó hajtása, vezérlése és biztonsága szempontjából alap-
vetõ fontosságú fõ- és segéd gépeket a mûködésükhöz és ve-
zérlésükhöz szükséges hatékony berendezésekkel kell felsze-
relni. A hajó hajtása, vezérlése és biztonsága szempontjából
alapvetõ fontosságú vezérlõrendszerek függetlenek, illetve
olyan kialakításúak, hogy az egyik rendszer meghibásodása
nem befolyásolja a többi rendszer teljesítményét.”

.2 a .2 bekezdés elsõ és második sorában az „a géptérben pedig ke-
zelõszemélyzet igénybevételét tervezik” szavakat el kell hagyni.

.3 a 2.2 alpontban az elsõ mondat helyébe a következõ szöveg lép:

 „.2 a vezérlést egyetlen vezérlõkészülék végzi minden egyes füg-
getlen hajócsavar esetében, az ezzel összefüggõ folyamatok
pedig — szükség esetén a hajtómû túlterhelését meggátló be-
rendezést is beleértve — automatikusan mûködnek.”

4 a 2.4 bekezdés helyébe a következõ szöveg lép:

„.4 a parancsnoki hídnak a hajtómûre vonatkozó utasításait jelez-
ni kell a hajtómûvek vezérlõtermében és a vezérlõ állásban;”

.5 a 2.6 bekezdés a következõ mondattal egészül ki:

 „A hajó hajtása és biztonsága érdekében szükséges, hogy a segéd
gépeket az adott gép mellõl vagy annak közelébõl is vezérelni tud-
ják”;

.6 a 2.8, 2.8.1 és 2.8.2 bekezdés helyébe a következõ szöveg lép:

 „.8 jelzõberendezést kell felszerelni a parancsnoki hídon, a haj-
tómûvek vezérlõterében és a vezérlõ állásban, hogy:

.8.1 nem állítható szárnyú hajócsavar esetén jelezze a hajó-
csavar sebességét és forgásirányát és

.8.2 állítható szárnyú hajócsavar esetén jelezze a hajócsa-
var sebességét és a szárnyak emelkedését.”
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13. Gõzvezetékrendszerek (R 33)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 Minden gõzcsövet és kapcsolódó szerelvényt, amelyen keresztül a gõz
áramlik, úgy kell megtervezni, kialakítani és beszerelni, hogy ellenálljon az
elképzelhetõ legnagyobb üzemi terhelésnek.

.2 Vízelvezetõ rendszerrel kell felszerelni azokat a csöveket, amelyekben
máskülönben veszélyes vízlökés alakulhat ki.

.3 Amennyiben egy gõzcsõ vagy annak szerelvénye olyan helyrõl kapja a
gõzt, amely nagyobb nyomású, mint amilyenre a csövet tervezték, akkor
egy megfelelõ nyomáscsökkentõ szeleppel, biztonsági szeleppel és nyo-
másmérõvel kell felszerelni.

14. Sûrített levegõs rendszerek (R 34)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 Olyan berendezéseket kell felszerelni, amelyek megakadályozzák, hogy
túlnyomás alakuljon ki a sûrített levegõs rendszerek bármely részében és
ott, ahol a vízköpenyek, légsûrítõk és hûtõberendezések burkolata vagy há-
za veszélyes túlnyomás alá kerülhet a sûrített levegõ átszivárgása miatt,
ami a sûrített levegõs rendszer nem megfelelõ záródásai miatt következik
be. Minden rendszert megfelelõ biztonsági berendezéssel kell ellátni.

.2 A belsõ égésû fõüzemi motorok fõ indító berendezéseit a megfelelõ módon
védeni kell az indító levegõ csövekben keletkezõ lángvisszacsapástól és
belsõ robbanástól.

.3 Az indító levegõ kompresszorainak kivezetõ csöveit közvetlenül az indító
légtartályokba kell bekötni, és a légtartályok indító kivezetõ csöveit pedig,
amelyek a fõ- és segéd motorokhoz vezetnek, teljesen el kell különíteni a
kompresszor kivezetõ csõrendszerétõl.

.4 A lehetõ legkisebbre kell csökkenteni az olaj bejutásának esélyét a sürített
levegõ rendszerekbe, a vízmentesítésüket pedig meg kell oldani.

15. Zaj elleni védelem (R 36)4

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

Intézkedéseket kell hozni a gépek zajának elfogadható szintre való csökkentése
érdekében a gépterekben. Amennyiben ezt a zajt nem tudják megfelelõen csök-
kenteni, a zajforrást alkalmas eszközökkel hangszigetelni kell, vagy zajvédett teret
kell kialakítani, amennyiben az adott térben személyzet dolgozik. Azt a személy-
zetet, amelynek be kell lépnie ezekbe a terekbe, fülvédõvel kell ellátni.

16. Felvonók

A., B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 A személy- és teherfelvonóknak méretük, elrendezésük, az utasok száma
és/vagy az áruk mennyisége tekintetében minden egyes esetben és minden

                                                
4 Lásd a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet Közgyûlés A.468 (XII) határozatával elfogadott

Hajók fedélzeti zajszintjének szabályzatát.
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berendezéstípusra vonatkozóan meg kell felelniük a hajózási hatóság által
megállapított követelményeknek.

.2 A hajózási hatóság jóváhagyja a szerelési tervrajzokat és a karbantartási
utasításokat, beleértve az idõszakos szemlékre vonatkozó rendelkezéseket,
a használatbavétel elõtt pedig ellenõrzi és jóváhagyja a berendezést.

.3 A jóváhagyást követõen a hajózási hatóság bizonyítványt állít ki, amelyet a
hajón kell tartani.

.4 A hajózási hatóság engedélyezheti, hogy az idõszakos szemléket egy a
hatóság vagy egy elismert szervezet által felhatalmazott szakértõ végezze
el.

D. RÉSZ

VILLAMOS BERENDEZÉSEK

1. Általános elõírások (R 40)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A villamos berendezések esetében:

.1 A hajó szokványos üzemi és lakhatási feltételeinek fenntartásához
szükséges összes segédüzemi villamos szolgáltatást a vészüzemi
áramforrás igénybevétele nélkül kell biztosítani;

.2 a biztonsághoz elengedhetetlen villamos berendezéseknek vész-
helyzetekben különbözõ üzemi feltételek mellett is mûködõképesnek
kell lennie; és

.3 biztosítani kell az utasok, a személyzet és a hajó biztonságát villa-
mos veszély esetén.

.2 A hajózási hatóság meghozza a szükséges lépéseket annak érdekében,
hogy biztosítsa a villamos berendezésekre vonatkozó rész rendelkezései-
nek egységes megvalósítását és alkalmazását5.

2. A villamos áram és a világítás forrása (R 41)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Azokat a C. és D. kategóriájú új hajókat, amelyeken a hajó biztonsága
szempontjából alapvetõ segédüzemi berendezések mûködését csak villa-
mos árammal lehet biztosítani, illetve azokat a B. kategóriájú új és meglévõ
hajókat, amelyeken a hajó biztonsága és hajtása szempontjából alapvetõ
segédüzemi berendezések mûködését csak villamos árammal lehet bizto-
sítani, kettõ vagy több fõüzemi áramfejlesztõ gépcsoporttal kell felszerelni,
hogy a fent említett berendezések mûködtetése akkor is biztosítható le-
gyen, ha az egyik gépcsoport meghibásodik.

                                                
5 Lásd a Nemzetközi Elektrotechnikai Bizottság ajánlásait, különös tekintettel a „Villamos beren-

dezések hajókon” („Electrical Installations in Ships”) címû 92. kiadványt .
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A 24 méternél rövidebb C. és D. kategóriájú új hajóknál az egyik áramfej-
lesztõ gépcsoport a fõgéprõl is hajtható, amennyiben a teljesítménye ele-
gendõ ahhoz, hogy a fent említett szolgáltatásokat az egyik gépcsoport
meghibásodása esetén is biztosítsa.

.2.1 A villamos fõáramforrás látja el a fõ villamos világítási rendszert, amely a
hajó azon részeit világítja meg, amely az utasok vagy a személyzet számá-
ra megközelíthetõ, és amelyet azok használnak.

.2.2 A fõ villamos világítási rendszert úgy kell kialakítani, hogy a fõüzemi áram-
forrást, az adott esetben hozzá kapcsolódó transzformáló berendezéseket,
a fõkapcsolótáblát és a fõ világítási kapcsolótáblát magában foglaló terek-
ben keletkezett tûz vagy más baleset esetén a 3. pontban elõírt vészvilágí-
tási rendszert ne tegye mûködésképtelenné.

.2.3 A vészvilágítási rendszert úgy kell kialakítani, hogy a vészüzemi áramfor-
rást, adott esetben a hozzá kapcsolódó transzformáló berendezéseket, a
vészüzemi kapcsolótáblát és a vészvilágítási kapcsolótáblát magában fog-
laló terekben keletkezett tûz vagy más baleset esetén az ebben a pontban
elõírt fõ villamos világítási rendszert ne tegye mûködésképtelenné.

.3 A fõkapcsolótáblát az egyik fõ áramfejlesztõ gépcsoporttól olyan távolságra kell
elhelyezni, hogy — amennyire kivitelezhetõ — a szokásos villamos energiael-
látást csak az a tûz vagy sérülés akadályozhassa, amely az áramfejlesztõ gép-
csoportot és a kapcsolótáblát magában foglaló terekben alakult ki.

3. Vészüzemi áramforrás (R 42)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Minden hajót fel kell szerelni egy vészüzemi áramforrással és vészüzemi
kapcsolótáblával, amely egy olyan jól hozzáférhetõ helyen van elhelyezve a
válaszfalfedélzet felett, amely nem határos A. kategóriájú géptérrel vagy
azokkal a terekkel, amelyekben a fõüzemi áramforrást vagy a fõkapcsoló-
táblát helyezték el.

.2 A vészüzemi áramforrás lehet egy akkumulátor, amely újratöltés vagy túl-
zott mértékû feszültségveszteség nélkül megfelel az .5 bekezdés követel-
ményeinek, vagy pedig egy generátor, amely megfelel az .5 bekezdés kö-
vetelményeinek, és amelyet egy független, legalább 43 °C lobbanáspontú
tüzelõanyaggal hajtott belsõégésû motor mûködtet, amelyet az új hajók
esetében automatikus indítószerkezettel, a meglévõ hajók esetében pedig
jóváhagyott indítószerkezettel, továbbá a .6 bekezdésnek megfelelõen át-
meneti (puffer) vészüzemi áramforrással láttak el, amennyiben — a 24 mé-
ternél rövidebb C. és D. kategóriájú új hajók esetében — az említett pon-
tokban elõírt idõtartamig nem biztosítanak egy megfelelõen elhelyezett füg-
getlen akkumulátor berendezést e fogyasztó számára.

.3 A vészüzemi áramforrást úgy kell kialakítani, hogy hatékonyan mûködjön
akkor is, ha a hajó dõlésszöge 22,5°, vagy ha a hajó trimmje az egyenes
úszáshelyzethez viszonyítva 10°. A vészüzemi áramfejlesztõ gépcso-
port(ok) beindítható(k) legyen(ek) bármilyen hideg körülmények között, ami
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a hajó üzemeltetése során elõfordulhat, új hajók esetén pedig automatiku-
san is beindítható(k) legyen(ek).

.4 A vészüzemi kapcsolótáblát úgy kell elhelyezni, hogy a lehetõ legközelebb
legyen az vészüzemi áramforráshoz.

.5 Az .1 alpontban elõírt vészüzemi áramforrás:

.1 alkalmas arra, hogy a következõ idõtartamon át mûködjön:

B. kategóriájú (új és meglévõ) hajók esetében 12 órán át

C. kategóriájú (új) hajók esetében 6 órán át

D. kategóriájú (új) hajók esetében 3 órán át

.2 különösen alkalmas arra, hogy egyidejûleg ellássa a következõ szol-
gáltatások fogyasztóit a hajókategóriájonként fent megadott idõtar-
tamoknak megfelelõen:

a) a hajó vészüzemi fenékvízszivattyúját és az egyik tûzoltó szi-
vattyút;

b) a vészvilágítást:

1. minden gyülekezési- vagy beszállóhelyen, és a hajóol-
dalak mentén;

2. a gyülekezési- vagy beszállóhelyekhez vezetõ folyo-
sóknál, lépcsõknél vagy kijáratoknál;

3. a gépterekben és azon a helyen, ahová a vészüzemi
generátort telepítették;

4. a vezérlõállásokon, ahol a rádió és a fõ navigációs be-
rendezések találhatók;

5. a II-2/B/16.1.3.7. és a II-2/B/6.1.7. pontban elõírt helye-
ken;

6. a tûzvédelmi felszerelések tárolóhelyein;

7. az a) pontban meghatározott vészüzemi fenékvíz-
szivattyúnál és az egyik tûzoltó szivattyúnál, valamint
motorjainak indító helyén;

c) a hajó navigációs lámpáit;

d) 1. minden hírközlõ berendezést,

2. az általános riasztóberendezést,

3. a tûzjelzõ rendszert és

4. minden olyan riasztóberendezést, amelyre vészhelyzet
esetén szükség van, amennyiben azok a hajó fõ áram-
fejlesztõ gépcsoportjától kapják a villamos energiát;
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e) adott esetben hajó vízpermettel oltó szivattyúját, amennyiben
villamos árammal mûködik; és

f) a hajó nappali jelzõ fényeit, amennyiben azokat a hajó köz-
ponti áramforrásáról mûködtetik;

.3 fél órán át képes mûködtetni a gépi vezérlésû vízmentes ajtókat a
hozzájuk tartozó vezérlõberendezéssel, jelzõ és riasztó áramkörök-
kel együtt.

.6 A .2 alpontban elõírt átmeneti vészüzemi áramforrás egy akkumulátorból
áll, amely a vészhelyzetben való felhasználásra alkalmas helyen van elhe-
lyezve, és újratöltés vagy mértékû feszültségveszteség nélkül fél órán át
mûködtetni tudja a következõket:

a) az e pont.2(b)1 bekezdésében elõírt világítás;

b) a II-1. fejezet B része 13. pontja .7.2 és .7.3 alpontjában elõírt víz-
mentes ajtók, de nem szükségszerûen egyidejûleg, hacsak nem áll
rendelkezésre egy különálló ideiglenesen tárolt áramforrás; és

c) a II-1. B része 13. pontja .7.2 alpontjában elõírt vezérlõ, jelzõ és
riasztó áramkörök.

.7 2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D.
KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

Amennyiben villamos energia szükséges a hajtás helyreállításához, annak
teljesítményének elegendõnek kell lennie ahhoz, hogy mozgásképtelen ál-
lapotból az áramforrás kiesését követõ 30 percen belül — adott esetben
egyéb gépekkel együtt — helyreállítsa a hajó hajtását.

4. Kiegészítõ vészvilágítás a Ro-Ro hajók számára (R 42-1)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A II-1 fejezet D része 3.5.2.b) pontjában elõírt vészvilágítás mellett minden Ro-Ro
raktérrel vagy speciális kategóriájú terekkel rendelkezõ hajón:

.1 minden utasteret és folyosót el kell látni olyan kiegészítõ villanyvilágítással,
amely legalább három órán át mûködik, a hajó bármely dõlésszöge esetén ak-
kor, ha minden más áramforrás meghibásodik. A megvilágítást úgy kell felsze-
relni, hogy a menekülési útvonalak jól láthatók legyenek. A kiegészítõ világítás
áramforrásául olyan akkumulátornak kell szolgálnia, amelyek a világítóegysé-
gekben vannak elhelyezve, és — amennyiben kivitelezhetõ — folyamatosan
töltõdnek a vészkapcsolótábláról. A hajózási hatóság más, legalább ennyire
hatékony megvilágítási rendszert is elfogadhat. A kiegészítõ megvilágítást úgy
kell kialakítani, hogy a lámpa meghibásodása azonnal látható legyen. Az akku-
mulátorokat bizonyos idõközönként ki kell cserélni, figyelembe véve az üzemi
környezet által meghatározott élettartamukat; és

.2 a személyzeti lakótér minden folyosóját, pihenõtereit és minden használat-
ban lévõ munkaterületet egy hordozható, újratölthetõ akkumulátorral mûkö-
dõ lámpával kell felszerelni, kivéve ha az .1 alpontban elõírt kiegészítõ
vészvilágítás fel van szerelve.
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5. Óvóintézkedések áramütés, tûz és egyéb villamos eredetû veszély
megelõzésére (R 45)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A villamos gépek vagy berendezések szabadon álló fém részeit, amelyek
nem lehetnek feszültség alatt, de meghibásodás esetén feszültség alá ke-
rülhetnek, földelni kell, kivéve, ha a gépeket vagy berendezéseket:

.1 50 V-nál kisebb feszültségû egyenárammal, vagy a vezetõk között
mért 50 V négyzetes középértékû egyenárammal látják el; az
autotranszformátor e feszültségnek az elérésére nem használható
fel; vagy

.2 a mindössze egy fogyasztót ellátó biztonsági szigetelõ transzformá-
tor által elõállított, 250 V-ot meg nem haladó feszültségû árammal
látják el; vagy

.3 a kettõs szigetelés elvének megfelelõen építik.

.2 Minden villamos készüléket úgy kell kivitelezni és felszerelni, hogy megfe-
lelõ kezelés és érintés esetén ne okozzon sérülést.

.3 A kapcsolótáblák oldalait és hátsó részét, és ahol szükséges, az elejét is
megfelelõ védelemmel kell ellátni. A szabadon álló, feszültség alatt lévõ ré-
szek, amelyek földelt feszültsége meghaladja az 1.1 alpontban meghatáro-
zott feszültséget, nem kerülhet a kapcsolótábla elülsõ oldalára. Ahol szük-
séges, a kapcsolótábla elülsõ és hátsó oldalát nem vezetõ szõnyeggel vagy
padlóráccsal látják el.

.4 A nem földelt ellátórendszerekben olyan berendezést kell felszerelni, amely
figyeli a földelési szintet, és hallható vagy látható jelzést ad, ha a szigetelés
értékei szokatlanul alacsonyak.

.5.1 A fém páncélburkolatoknak és a kábelek védõburkolatának villamosan fo-
lyamatosnak és földeltnek kell lennie.

.5.2 Minden villamos kábelnek és a készülékeken kívül található vezetéknek
nehezen éghetõ anyagból kell készülnie, s úgy kell felszerelni azokat, hogy
az ne rontsa ezt a tulajdonságukat. Amennyiben különös alkalmazási célok
elérése érdekében szükséges, a hajózási hatóság olyan különleges kábe-
lek, pl. nagyfrekvenciás kábelek felhasználását engedélyezheti, amelyek
nem felelnek meg a fenti elõírásoknak.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.5.3 A fõüzemi, illetve. a vészüzemi áramellátást, a világítást, a belsõ kapcso-
lattartást vagy jelzéseket ellátó kábeleket és vezetékeket, amennyire kivi-
telezhetõ, a konyhán, mosodákon, A. kategóriájú géptereken és azok ak-
náin, vagy más rendkívül tûzveszélyes területen kívül kell elvezetni. Az új
és a meglévõ Ro-Ro személyhajókra ezen irányelv 14. cikke (1) bekezdé-
sében meghatározott idõpontban vagy azt követõen felszerelt vészjelzõket
és hangosbeszélõ rendszereket a hajózási hatóság hagyja jóvá, tekintettel
a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet ajánlásaira. A tûzoltó szivattyúkat a
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vészüzemi kapcsolótáblával összekötõ kábeleket úgy kell kialakítani, hogy
tûzállóak legyenek, amennyiben azok fokozottan tûzveszélyes tereken ha-
ladnak keresztül. Ahol kivitelezhetõ, ezeket a kábeleket úgy kell fektetni,
hogy ne váljanak üzemképtelenné, ha a válaszfalak a szomszédos térben
keletkezett tûz miatt felhevülnek.

.6 A kábeleket és vezetékeket úgy kell felszerelni és rögzíteni, hogy elkerüljék
a súrlódási vagy egyéb károsodást. A vezetõk végzõdéseit és csatlakozá-
sait úgy kell kivitelezni, hogy az eredeti villamos, mechanikai, lángkéslelte-
tési, és ahol szükséges, tûzálló tulajdonságaik megmaradjanak.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.7.1 Minden különálló áramkört rövidzárlat és túlterhelés elleni védelemmel kell
ellátni, kivéve a II-1/C/6. és II-1/C/7. pontban engedélyezett eseteket.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.7.2 A világítási szerelvényeket úgy kell elhelyezni, hogy megakadályozzák a
hõmérséklet-emelkedést, ami károsítaná a kábeleket és vezetékeket, vala-
mint hogy a környezõ anyagok ne melegedjenek fel túlzott mértékben.

.8.1 Az akkumulátorokat megfelelõ helységben kell elhelyezni, az elsõdlegesen
az elhelyezésükre szolgáló tereket pedig annak megfelelõen kell kialakítani
és hatékonyan kell szellõztetni.

.8.2 Ezekben a helyiségekben nem engedélyezett olyan villamos vagy egyéb
berendezések alkalmazása, amelyek a tûzveszélyes gõzök meggyulladá-
sához vezethetnek.

.9 Az áramelosztó-rendszert úgy kell kialakítani, hogy az egyik függõleges
fõzónában keletkezõ tûz az A. rész II-2. fejezete 2.9. pontjában meghatáro-
zottak szerint ne akadályozza a másik függõleges zónában a fontos beren-
dezések biztonságát. Ezen elõírás akkor teljesül, ha az ezeken a zónákon
áthaladó fõ- és vészüzemi villamos vezetékeket mind vízszintesen, mind
függõlegesen a lehetõ legtávolabb vezetik egymástól.
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E. RÉSZ

AZ IDÕSZAKOSAN FELÜGYELET NÉLKÜL HAGYOTT GÉPTEREKRE
VONATKOZÓ KIEGÉSZÍTÕ KÖVETELMÉNYEK

Különleges megfontolások (R 54)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A lobogó szerinti állam hajózási hatóságának meg kell vizsgálnia, hogy a B., C. és
D. kategóriájú új és B. kategóriájú meglévõ hajók gépterei idõszakosan felügyelet
nélkül hagyhatók-e vagy sem, és amennyiben igen, szükség van-e az e pontban
megállapítottakon kívül kiegészítõ követelményekre annak érdekében, hogy a
szokásos módon felügyelt terek számára megfelelõ biztonságot érjenek el.

1. Általános elõírások (R 46)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Megfelelõ intézkedésekkel biztosítani kell, hogy a hajó biztonsága minden
hajózási körülmény esetén, beleértve a manõverezést is, megegyezzen
azoknak a hajóknak a biztonságával, amelyek gépterében állandó kezelõ-
személyzet van.

.2 Megfelelõ intézkedésekkel kell biztosítani, hogy a berendezések megbíz-
hatóan mûködjenek, és hogy kielégítõ rendelkezések biztosítják a rendsze-
res ellenõrzést és a tervszerû próbákat, amelyek a folyamatos megbízható
mûködést szavatolják.

.3 Minden hajón okmányokkal kell igazolni azt, hogy az idõszakosan felügyelet
nélkül hagyott gépterekkel is megfelelõen mûködik.

2. Tûzvédelmi intézkedések (R 47)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 Megfelelõ berendezéseket kell kialakítani, amelyek idõben érzékelik és jel-
zik a tüzet:

.1 a kazán-táplevegõ vezeték burkolatában és kilépõnyílásaiban (fel-
szálló vezetékek); és

.2 a hajót hajtó gépek öblítõlevegõ részeiben, hacsak ezt az adott eset-
ben nem találják szükségtelennek.

.2 A 2250 kW vagy annál nagyobb teljesítményû, illetve a 300 mm-esnél nagyobb
furatú belsõégésû motorokat el kell látni forgattyúház olajköd érzékelõkkel vagy
csapágyhõmérséklet ellenõrzõ berendezéssel, illetve hasonló készülékkel.

3. Elárasztás elleni védelem (R 48)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Az idõszakosan felügyelet nélkül hagyott gépterekben a fenékvízkutakat
úgy kell elhelyezni és figyelni, hogy a szokásos úszáshelyzet és dõlési szög
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mellett a folyadékok felgyülemlése jól érzékelhetõ legyen, a fenékvízkutak
pedig kellõen nagyok, hogy könnyen befogadják az felügyelet nélküli idõ-
szakokban átlagos körülmények között összegyûlt mennyiséget.

.2 Ahol a fenékvízszivattyúk automatikusan beindíthatók, megfelelõ berende-
zéssel jelezni kell, ha a folyadék beáramlása nagyobb mint a szivattyú ka-
pacitása, vagy ha a szivattyú gyakrabban üzemel, mint az általában várha-
tó. Ezekben az esetekben kisebb fenékvízkutak alkalmazását kell engedé-
lyezni a kritikus idõszakok áthidalására. Ahol automatikusan vezérelt
fenékvízszivattyúk mûködnek, különös figyelmet kell fordítani az olajszeny-
nyezõdés megelõzését szolgáló követelményekre.

.3 A tengervíz beömlõ nyílásokat, a merülésvonal alatti lefolyókat vagy egy
injektoros fenékvíz elvezetõ rendszert kiszolgáló szelep vezérlõ berendezé-
sét úgy kell elhelyezni, hogy elegendõ idõ álljon rendelkezésre az elérésé-
hez és mûködtetéséhez, amennyiben a víz beáramlik a térbe. Amennyiben
a teljes terhelés alatt álló hajón ez a helyiség teljesen elárasztódhat, a ve-
zérlõ berendezéseket e szint fölött kell elhelyezni.

4. A hajót hajtó gépek vezérlése a parancsnoki hídról (R 49)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 A hajócsavar tolóereje irányának, sebességének és amennyiben alkalmaz-
ható, a hajócsavarszárnyak állásának minden hajózási körülmény között
teljes mértékben vezérelhetõnek kell lennie a parancsnoki hídról, beleértve
a manõverezést is.

.1 A független hajócsavarok távvezérlését és minden ezzel összefüggõ
folyamatot egy külön vezérlõ berendezés végzi valamennyi kiszol-
gáló berendezés automatikus mûködtetésével — beleértve adott
esetben a hajtómûvek túlterhelésének megakadályozását is.

.2 a fõgépeket a parancsnoki hídon elhelyezett vészleállító berende-
zéssel kell ellátni, amely független a parancsnoki híd távvezérlõ-
rendszerétõl.

.2 A parancsnoki hídról a hajót hajtó gépeknek adott utasításokat jelezni kell a
fõgépek vezérlõtermében vagy a gép vezérlõállásában.

.3 A fõgép távvezérlése egyszerre csak egy helyrõl legyen lehetséges; ezeken
a helyeken egymással összekapcsolt vezérlõhelyek is mûködhetnek. Min-
den helyen fel kell szerelni egy kijelzõt, amely mutatja, hogy melyik vezérlõ-
helyrõl irányítják a hajtómûvet. A parancsnoki híd és a gépterek közötti ve-
zérlés átadása csak a fõgéptérben vagy a fõgépek vezérlõhelyiségben en-
gedélyezett. Ez a rendszer olyan berendezéseket is magában foglal, ame-
lyek meggátolják, hogy a hajócsavar tolóereje lényegesen megváltozzon,
amikor a vezérlést egyik helyrõl a másikra adják át.

.4 A hajó biztonságos mûködéséhez elengedhetetlen gépek helyi vezérlése
szükséges még akkor is, ha az automatikus vagy távvezérlõ rendszer va-
lamelyik része meghibásodik.
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.5 Az automatikus távvezérlõ rendszert úgy kell kialakítani, hogy meghibáso-
dása esetén figyelmeztetõ jelet adjon. Amennyiben kivitelezhetõ, a hajó-
csavar tolóerejének elõre beállított sebessége és iránya ne változzon a he-
lyi vezérlés mûködése alatt.

.6 A parancsnoki hídon jelzõmûszereket kell elhelyezni, amelyek:

.1 mutatják a hajócsavar sebességét és a forgás irányát nem állítható
szárnyú hajócsavar esetén; vagy

.2 mutatják a hajócsavar sebességét és a szárnyak emelkedését állít-
ható szárnyú hajócsavar esetén.

.7 Az egymást követõ sikertelen önindítások számát korlátozni kell annak ér-
dekében, hogy elegendõ indító levegõ nyomást biztosítsanak. Egy jelzõké-
szüléket kell beépíteni, amely figyelmeztet az indító levegõ alacsony nyo-
mására, s jelzi, hogy a hajtómû még beindítható.

5. Hírközlés (R 50)

LEGALÁBB 24 MÉTER HOSSZÚ B. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS MEGLÉVÕ HAJÓK,
ILLETVE C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

A beszéd közvetítése útján mûködõ kapcsolattartás megbízható berendezéseit be
kell építeni a fõgép vezérlõtermébe, illetve a fõgép vezérlõállásába, a parancsnoki
hídra és a fedélzeti és a géptisztek lakóterébe.

6. Riasztórendszer (R 51)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A riasztórendszer jelzést ad minden figyelmet igénylõ hibáról és:

.1 hallható figyelmeztetõ jelet ad a hajtómû vezérlõhelyiségben vagy a
hajtómû vezérlõállásában, és a megfelelõ helyen láthatóan is jelez
minden riasztást;

.2 egy választókapcsoló segítségével kapcsolatot tart a géptisztek kö-
zös helyiségeivel és az összes géptiszt kabinjával úgy, hogy lega-
lább egy helyiséggel biztosított legyen a kapcsolat. Egyéb egyenér-
tékû helyettesítõ megoldások is engedélyezhetõk;

.3 minden olyan esetben egy hallható és látható jelzést hoz mûködésbe
a parancsnoki hídon, amikor az ügyeletes tiszt beavatkozására vagy
figyelmére van szükség;

.4 amennyire kivitelezhetõ önellenõrzõre tervezik meg, és

.5 mûködésbe hozza a II-1/C/10. pontban elõírt, a géptiszteket riasztó beren-
dezést, ha meghatározott idõn belül helyben nem figyeltek fel a riasztásra.

.2.1 Biztosítani kell a riasztórendszer folyamatos áramellátását, s úgy kell kiala-
kítani, hogy egy automata váltókapcsolóval rendelkezzen, amely átvált a
tartalék áramforrásra, amennyiben a rendes áramellátás megszûnik.

.2.2 A riasztórendszer rendes áramellátásának hibáját egy riasztó jelzi.
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.3.1 A riasztórendszernek egy idõben több hiba jelzésére is képesnek kell len-
nie, az egyik riasztás fogadása pedig nem akadályozhatja a többi riasztás
jelzését.

.3.2 A riasztások fogadását az .1 alpontban meghatározott állásokban és azon
helyeken is, ahol a riasztás történt, jelezni kell. A riasztás addig tart, amíg
azt nem fogadják, a riasztás látható jelzései pedig addig maradnak mûkö-
désben, amíg a hibát ki nem javították. Ekkor a riasztóberendezés automa-
tikusan önmûködõen visszaáll a rendes mûködési állapotba.

7. Biztonsági rendszerek (R 52)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

Olyan biztonsági rendszert kell létrehozni, amely biztosítja, hogy a gépek vagy a
kazán üzemének közvetlen veszélyt jelentõ zavara esetén a berendezés adott
része automatikusan leáll, a riasztás pedig bekapcsolódik. A fõgépek automatikus
leállítása csak azokban az esetekben engedélyezett, amelyek komoly sérüléshez,
teljes üzemképtelenséghez vagy robbanáshoz vezethetnek. Ahol a fõgépek leállí-
tását érvényteleníteni képes berendezéseket szereltek fel, azokat úgy kell kialakí-
tani, hogy kiküszöböljék a nem szándékolt mûködtetést. Láthatóan jelezni kell, ha
az érvénytelenítés aktiválva van. A gépek önmûködõ leállító és lassító berendezé-
seit el kell különíteni a riasztóberendezésektõl.

8. A gépekre, a kazánra és a villamos berendezésekre vonatkozó különleges
követelmények

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A fõüzemi áramforrásnak meg kell felelnie a következõ követelményeknek:

.1 amennyiben a villamos áramellátást általában egy generátor tudja
biztosítani, megfelelõ terheléscsökkentõ berendezéseket kell felsze-
relni annak érdekében, hogy biztosítsák a hajó hajtása, a kormány-
zás és a hajó biztonsága szempontjából szükséges berendezések
ellátásának zavartalanságát. Abban az esetben, ha a mûködõ gene-
rátor leáll, megfelelõ intézkedéseket kell hozni annak érdekében,
hogy egy megfelelõ teljesítményû tartalékgenerátor automatikusan
beinduljon és a fõkapcsolótáblára kapcsolódjon, s ellássa a fõgépe-
ket és a kormányzást, valamint gondoskodjon a hajó biztonságáról
azzal, hogy automatikusan beindítja a szükséges segédberendezé-
seket, adott esetben lépcsõzetesen;

.2 amennyiben a villamos energiaellátást egynél több generátor egy-
idejû, egymással párhuzamos mûködése biztosítja, akkor pl. a ter-
helés csökkentésével gondoskodni kell arról, hogy az egyik áramfej-
lesztõ gépcsoport leállása esetén a fennmaradó gépcsoportok túlter-
helés nélkül mûködjenek, biztosítva ezzel a hajó hajtását, a kor-
mányzást és a hajó biztonságát.
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.2 Amennyiben a hajó hajtásához nélkülözhetetlen egyéb segédüzemi beren-
dezések mûködéséhez tartalék (készenléti) gépekre van szükség, automa-
tikus váltóberendezéseket kell felszerelni.

9. Automatikus vezérlõ- és riasztórendszer (R 53.4)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A vezérlõrendszert úgy kell kialakítani, hogy a fõgép és segédüzemi beren-
dezéseinek mûködéséhez szükséges szolgáltatásokat a szükséges auto-
matikus berendezések biztosítsák.

.2 Az automatikus átváltáskor figyelmeztetõ jelzést kell adni.

.3 Egy a 6. pontnak megfelelõ, az összes, nyomással, hõmérséklettel, folya-
dékszinttel és egyéb lényeges paraméterekkel ellátott riasztórendszert kell
felszerelni.

.4 Egy központi vezérlõállást kell kialakítani a szükséges riasztópanelekkel és
a riasztásokat jelzõ mûszerekkel.

.5 Amennyiben a fõgép szempontjából alapvetõ belsõégésû motorok sûrített
levegõvel indulnak, az indító levegõ elõírt nyomásszintjének biztosítására
megfelelõ berendezéseket kell biztosítani.
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II-2. FEJEZET

TÛZVÉDELEM, TÛZÉRZÉKELÉS ÉS TÛZOLTÁS

A. RÉSZ

ÁLTALÁNOS ELÕÍRÁSOK

1. Alapelvek (R 2)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 E fejezet tûzbiztonsági célkitûzései a következõk:

.1 a tûz és a robbanás megelõzése;

.2 a tûz által okozott életveszély csökkentése;

.3 a tûz által a hajóban, a rakományban és a környezetben bekövet-
kezhetõ kár veszélyének csökkentése;

.4 a tûz és a robbanás megfékezése, ellenõrzés alatt tartása és kioltása
a kialakulás helyén; és

.5 megfelelõ és könnyen elérhetõ menekülési útvonalak biztosítása az
utasok és a személyzet számára.

.2 Az .1 alpontban felsorolt tûzbiztonsági célkitûzések elérése érdekében az e
fejezet szabályaira a következõ alapelvek a mérvadóak, és — figyelembe
véve a hajók típusát és a lehetséges tûzveszélyeket — ezek valósulnak
meg a szabályokban:

.1 a hajó felosztása függõleges fõzónákra hõszigetelõ- és szerkezeti
határvonalakkal;

.2 a lakóterek elkülönítése a hajó fennmaradó részeitõl hõszigetelõ- és
szerkezeti határvonalakkal;

.3 a gyúlékony anyagok korlátozott használata;

.4 a tûz érzékelése a kialakulás helyén;

.5 a tûz behatárolása és eloltása a kialakulás helyén;

.6 a menekülési utak védelme és a tûzhöz való hozzáférés biztosítása
a tûzoltás érdekében;

.7 a tûzoltó berendezések gyors elérhetõsége;

.8 az éghetõ rakománygõzök meggyulladása veszélyének minimálisra
csökkentése.

.3 A fenti .1 alpontban felsorolt tûzvédelmi célkitûzések elérését úgy kell bizto-
sítani, hogy a hajók megfelelnek az e fejezetben elõírt követelményeknek,
illetve olyan alternatív kivitelezéssel és rendszerekkel rendelkeznek, ame-
lyek megfelelnek a SOLAS 1974/1978 átdolgozott II-2. fejezete F. részének,
amelyet a 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajókra kell alkal-
mazni. A hajó akkor tekinthetõ a .2 alpontban felsorolt mûködési követel-
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ményeknek megfelelõnek, és akkor éri el az .1 alpontban megállapított tûz-
biztonsági célkitûzéseket, amennyiben:

.1 a hajó kivitelezése és felépítése megfelel az e fejezet lényeges, elfo-
gadott követelményeinek;

.2 a hajó kivitelezését és felépítését egészében felülvizsgálták és jóvá-
hagyták a SOLAS 1974/1978 átdolgozott II-2. fejezet F. részének
megfelelõen, amelyet a 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített
hajókra kell alkalmazni;

.3 a hajó kivitelezésének és felépítésének egy részét vagy részeit felülvizs-
gálták és jóváhagyták a fent említett a SOLAS 1974/1978 átdolgozott
II-2. fejezet F. részének megfelelõen, a hajó fennmaradó részei pedig
megfelelnek az e fejezet lényeges elfogadott követelményeinek.

.4 Minden hajónak, amelyen javítást, átépítést, változtatásokat vagy azokkal
összefüggõ átalakítást végeznek, továbbra is meg kell felelnie legalább
azoknak a követelményeknek, amelyek korábban érvényesek voltak rájuk.

A hajó vagy az utasok lakóterének méretét jelentõsen megváltoztató, illetve
a hajó élettartamát vagy azzal kapcsolatos felszerelését jelentõsen növelõ
javításoknak, átépítéseknek és változtatásoknak meg kell felelnie az új ha-
jókra vonatkozó legújabb követelményeknek, amennyiben a hajózási ható-
ság azt ésszerûnek és megvalósíthatónak tartja.

B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.5 A .4 bekezdés rendelkezéseinek sérelme nélkül a több mint 36 személy
szállítására alkalmasnak nyilvánított B. kategóriájú meglévõ hajóknak,
amennyiben javítást, átépítést, változtatást vagy azokkal összefüggõ átala-
kítást végeztek rajtuk, meg kell felelnie a következõ követelményeknek:

.1 az összes, a hajón felhasznált anyagnak meg kell felelnie a B. kategóri-
ájú új hajókon alkalmazott anyagokra vonatkozó követelményeknek; és

.2 minden javításnak, átépítésnek, változtatásnak vagy az azokkal ösz-
szefüggõ átalakításnak, amennyiben 50 tonnánál nagyobb mennyi-
ségû anyag kicserélésével jár, a II-2/B/16. pontban elõírtak kivételé-
vel, a B. kategóriájú új hajókra alkalmazandó követelményeknek kell
megfelelnie.

2. Fogalommeghatározások (R 3)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Nem éghetõ anyagnak minõsül az az anyag, amely kb. 750 °C hõmérsék-
letre melegítve nem gyullad meg, vagy nem bocsát ki olyan mennyiségû
tûzveszélyes gõzt, amely öngyulladáshoz vezetne; ez egy olyan tûzállósági
vizsgálattal állapítható meg, amelyet a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet
A.799(19) határozatában közzétett, „Átdolgozott ajánlás a tengerhajózási
építõ anyagok nem éghetõ anyaggá minõsítésének vizsgálati módszereirõl”
ajánlásnak megfelelõen végeznek el. Minden más anyag éghetõ anyagnak
minõsül.
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.1.a 2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D.
KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK ESETÉBEN:

Nem éghetõ anyag azt az anyagot jelenti, amely körülbelül 750 °C hõmér-
sékletre melegítve nem gyullad meg, vagy nem bocsát ki olyan mennyiségû
tûzveszélyes gõzt, amely öngyulladáshoz vezetne; ennek megállapítása a
Tûzvizsgálati próbaeljárások szabályzatának megfelelõen történik. Minden
más anyag éghetõ anyagnak minõsül.

.2 A szabványos tûzállósági vizsgálat során az érintett válaszfalak vagy fedél-
zetek mintáit egy vizsgálati kemencében olyan hõmérsékletnek teszik ki,
amely megközelíti a szabványos idõ-hõmérséklet diagrammot. A minta fe-
lülete legalább 4,65 m², magassága (vagy a fedélzet hossza) pedig lega-
lább 2,44 méter, ami a leginkább hasonlít a tényleges szerkezeti felépítés-
re, s lehetõség szerint legalább egy csomópontot tartalmaz. A szabványos
idõ-hõmérséklet diagrammot a következõ, a kemence belsõ hõmérsékleté-
nek pontjain át húzott folytonos görbe határozza meg:

a kemence kezdeti belsõ hõmérséklete: 20 °C

az elsõ 5 perc elteltével: 576 °C

10 perc elteltével: 679 °C

15 perc elteltével: 738 °C

30 perc elteltével: 841 °C

60 perc elteltével: 945 °C

.2a 2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D.
KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

A szabványos tûzállósági vizsgálat során az érintett válaszfalak és fedél-
zetek mintáit egy vizsgálati kemencében olyan hõmérsékletnek teszik ki,
amely megközelíti a szabványos idõ-hõmérséklet diagramot. A vizsgálati
módszereket a Tûzvizsgálati próbaeljárások szabályzatának megfelelõen
végzik el.

.3 Az „A” kategóriájú térelválasztók azok a válaszfalak és fedélzetek, amelyek
megfelelnek a következõ követelményeknek:

.1 acélból vagy egyéb ezzel egyenértékû anyagból készülnek;

.2 a megfelelõ módon megerõsítettek;

.3 úgy vannak megépítve, hogy az egyórás szabványos tûzállósági
vizsgálat végéig ellenálljanak a füst és láng áthatolásának;

.4 engedélyezett nem éghetõ anyagokkal szigetelik úgy, hogy a védett
oldal átlaghõmérséklete nem emelkedik 140°C-kal a kezdeti hõmér-
séklet fölé, a hõmérséklet pedig egyetlen ponton sem, így a csomó-
pontnál sem, emelkedik 180°C-kal az eredeti hõmérséklet fölé az
alábbiakban felsorolt idõtartamok alatt:

 „A-60” kategória: 60 perc

„A-30” kategória: 30 perc
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„A-15” kategória: 15 perc

„A-0” kategória: 0 perc

.5 A hajózási hatóság elõírja a válaszfal vagy a fedélzet mintájának
vizsgálatát annak biztosítása érdekében, hogy az megfeleljen az el-
lenálló képességre és a hõmérséklet-emelkedésre vonatkozó fent
elõírt követelményeknek a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet
A.754(18) határozatának megfelelõen.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategó-
riájú hajók esetében „a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet
A.754(18) határozata” szöveg helyébe a „Tûzvizsgálati próbaeljárá-
sok szabályzata” szöveg lép.

.4 A „B” kategóriájú térelválasztók azok a válaszfalak, fedélzetek, mennyeze-
tek vagy burkolatok, amelyek megfelelnek a következõ követelményeknek:

.1 úgy vannak megépítve, hogy a szabványos tûzállósági vizsgálat elsõ
félórájának végéig ellenálljanak a füst és láng áthatolásának;

.2 úgy vannak szigetelve, hogy a védett oldal átlaghõmérséklete nem
emelkedik 140°C-kal a kezdeti hõmérséklet fölé, a hõmérséklet pedig
egyetlen ponton sem, így a csomópontnál sem, emelkedik 225°C-kal
az eredeti hõmérséklet fölé az alábbiakban felsorolt idõtartamok
alatt:

 „B-15”kategória: 15 perc

„B-0” kategória: 0 perc

.3 engedélyezett nem éghetõ anyagokból készülnek, a „B” kategóriájú
térelválasztó megszerkesztése és összeszerelése során felhasznált
összes anyag pedig nem éghetõ összetevõkbõl készül, kivéve azo-
kat az éghetõ furnérokat, amelyek abban az esetben engedélyezet-
tek, ha megfelelnek az e fejezet egyéb követelményeinek;

.4 a hajózási hatóság elõírja a térelválasztó mintájának vizsgálatát an-
nak biztosítása érdekében, hogy az megfeleljen az ellenálló képes-
ségre és a hõmérséklet-emelkedésre vonatkozó fent elõírt követel-
ményeknek a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.754(18) határo-
zatának megfelelõen.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóriájú hajók
esetében az „a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet 754(18) határozata”
szöveg helyébe a „Tûzvizsgálati próbaeljárások szabályzata” lép.

.5 A „C” kategóriájú térelválasztó az engedélyezett nem éghetõ anyagokból
készült térelválasztót jelenti. Ezeknek nem kell megfelelniük sem a füst- és
lángáteresztésre, sem pedig a hõmérséklet-emelkedésre vonatkozó köve-
telményeknek. Az éghetõ furnérok alkalmazása megengedett, amennyiben
az megfelel az e fejezet egyéb követelményeinek.

.6 Az összefüggõ „B” kategóriájú mennyezet és burkolat azt a „B” kategóriájú
mennyezetet és burkolatot jelenti, amely egy „A” vagy „B” kategóriájú térel-
választóban végzõdik.
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.7 Acél vagy egyéb egyenértékû anyag. Az „acél vagy egyéb egyenértékû
anyag” megfogalmazásban az „egyenértékû anyag” azt a nem éghetõ
anyagot jelenti, amely önmagában vagy a szigetelésének köszönhetõen
olyan szerkezeti és ellenállási tulajdonságokkal rendelkezik, amelyek a
szabványos tûzállósági vizsgálat során megegyeznek az acél tulajdonsá-
gaival (pl. alumíniumötvözet megfelelõ szigeteléssel).

.8 Az alacsony lángterjedés azt jelenti, hogy az ilyen megjelölésû felület meg-
felelõen korlátozza a láng terjedését; ezt a Nemzetközi Tengerészeti Szer-
vezet A.653(16) határozatának megfelelõen a válaszfal, a mennyezet és a
fedélzet burkolóanyagain végrehajtott tûzvizsgálat határozza meg.

.8.a 2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS
D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

A alacsony lángterjedés azt jelenti, hogy az ilyen megjelölésû felület meg-
felelõen korlátozza a lángok terjedését; ennek megállapítása a Tûzvizsgá-
lati próbaeljárások szabályzata alapján történik.

.9 Függõleges fõzónák azok a szakaszok, amelyek a hajótestet, a felépítmé-
nyeket és a fedélzeti házakat az „A” kategóriájú térelosztókkal részekre
osztják, átlagos hosszúságuk és szélességük pedig általában nem haladja
meg a 40 métert.

.10 Lakóterek azok a terek, amelyek közös helyiségként szolgálnak, ilyenek
még a folyosók, a mosdók, a kabinok, az irodák, a betegellátó-helyek, a
mozik, a játék- és szabadidõszobák, a fodrászüzletek, az éléskamrák,
amelyek nem tartalmaznak fõzõeszközöket, és a hasonló helyiségek.

.11 Közös helyiségnek minõsülnek a lakótér következõ részei: a hallok, az ét-
kezõk, a társalgók vagy a hasonló állandóan leválasztott terek.

.12 A kiszolgáló helyiségek foglalják magukban a hajókonyhákat, a fõzõeszkö-
zöket tartalmazó éléskamrákat, a raktárakat, a postai és pénztár helyisége-
ket, a raktárokat, a nem a géptér részét képezõ mûhelyeket, a hasonló he-
lyiségeket és a hozzájuk tartozó aknákat.

.13 A rakterek a rakomány (ideértve a rakomány részét képezõ olajtartályokat)
tárolására szolgáló terek és a hozzájuk tartozó aknák.

.13-1 A jármûterek olyan rakterek, amelyek a saját hajtásukat biztosító tüzelõ-
anyaggal ellátott gépjármûvek szállítására szolgálnak.

.14 A Ro-Ro rakterek azok a terek, amelyeket általában nem osztanak fel, je-
lentõs hosszúságúak, illetve a hajó teljes hosszában kiterjednek, és ahová
a saját hajtásukat biztosító tüzelõanyaggal ellátott gépjármûveket és/vagy
az árut (csomagolva vagy ömlesztve) vasúti kocsikban vagy közúti jármû-
vekben (ideértve a közúti és vasúti tartálykocsikat), pótkocsikon, konténe-
rekben, raklapokon, szétszerelhetõ tartályokban vagy hasonló tárolóegysé-
gekben vagy egységeken, illetve egyéb tároló eszközben általában víz-
szintes irányban be- és kirakodhatják.
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.15 A nyitott Ro-Ro rakterek olyan Ro-Ro rakterek, amelyek vagy mindkét vé-
gükön vagy az egyik végükön nyitottak, a megfelelõ természetes szellõzés
pedig a raktér teljes hosszában biztosított az oldallemezelésen vagy a fe-
délzeten elosztott állandó nyílásokon keresztül vagy felülrõl, a 2003. január
1-jén vagy azt követõen épített hajók esetében a nyílások teljes felülete a
tér oldalfalai teljes felületének legalább 10%-át teszi ki.

.15-1 A nyitott jármûterek azok a jármûterek, amelyek vagy mindkét végükön
vagy az egyik végükön nyitottak, a megfelelõ természetes szellõzés pedig a
raktér teljes hosszában biztosított az oldallemezelésen vagy a fedélzeten
elosztott állandó nyílásokon keresztül vagy felülrõl, a 2003. január 1-jén
vagy azt követõen épített hajók esetében a nyílások teljes felülete a tér ol-
dalfalai teljes felületének legalább 10%-át teszi ki.

.16 A zárt Ro-Ro rakterek azok a Ro-Ro rakterek, amelyek nem azonosak sem
a nyílt Ro-Ro rakterekkel sem pedig az idõjárás fedélzettel.

.16-1 A zárt jármûterek azok a jármûterek, amelyek nem azonosak sem a nyitott
jármûterekkel sem pedig az idõjárás fedélzettel.

.17 Az idõjárás fedélzet az a fedélzet, amely felülrõl és legalább két oldalról
teljesen ki van téve az idõjárásnak.

.18 A speciális kategóriájú terek azok a zárt jármûterek a válaszfal fedélzet alatt
vagy felett, amelyekbe vagy amelyekbõl a jármûvek be- illetve kihajthatnak,
s ahová az utasok is beléphetnek. A speciális kategóriájú terek egynél több
fedélzeten is elhelyezkedhetnek, amennyiben a jármûvek számára szolgáló
teljes szabad belmagasság nem haladja meg a 10 métert.

.19.1 Az A kategóriájú gépterek azok a terek és a hozzájuk tartozó aknák, ame-
lyek magukban foglalják a következõket:

.1 a hajó hajtására használt belsõégésû fõmotor; vagy

.2 a hajó hajtásán kívüli célokra alkalmazott belsõégésû motor, ha a
gépcsoportban lévõ gépek teljes kimenõ teljesítménye legalább
375 kW; vagy

.3 az olajtüzelésû kazán vagy tüzelõanyag egység.

.19.2 Géptér minden „A” kategóriájú géptér és minden egyéb olyan tér, amely
hajtómûveket, kazánokat, tüzelõanyag egységeket, gõzgépeket és belsõ
égésû motorokat, generátorokat és fõbb villamos berendezéseket, olajtöltõ
állomásokat, hûtõ, stabilizáló, szellõztetõ és légkondicionáló berendezése-
ket foglal magában, továbbá más hasonló tereket és a hozzájuk tartozó ak-
nákat.

.20 A tüzelõanyag egység az a berendezés, amely az olajat elõkészíti az olaj-
tüzelésû kazán ellátásához, vagy olyan berendezés, amely a felmelegített
olajat elõkészíti a belsõ égésû motorba történõ szállításhoz, továbbá min-
den olyan olajnyomás-szivattyú, szûrõ és olajhevítõ berendezés, amelyben
az olajnyomás több mint 0,18 Newton/négyzetméter.
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.21 Vezérlõállások azok a terek, ahol a hajórádió vagy a fõ navigációs beren-
dezése vagy a vészüzemi áramforrás található, illetve ahol a tûzjelzõ és
tûzvédelmi berendezések központja van.

.21.1 A központi vezérlõállás olyan vezérlõállás, ahol az következõ vezérlõ és
jelzõ funkciók összpontosulnak:

.1 a rögzített tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszerek;

.2 az automatikus vízpermetezõ berendezések, tûzérzékelõ és tûzjelzõ
rendszerek;

.3 a tûzvédelmi ajtók jelzõtáblái;

.4 a tûzvédelmi ajtók zárásai;

.5 a vízmentes ajtók jelzõtáblái;

.6 a vízmentes ajtók zárásai;

.7 szellõzõk;

.8 általános / tûzriasztó;

.9 kapcsolattartási rendszerek, beleértve a telefonokat is; és

.10 a hangosbeszélõ-rendszer mikrofonjai.

.21.2 A folyamatosan felügyelt központi vezérlõállás az a központi vezérlõállás,
amelyet a személyzet egyik felelõs tagja folyamatosan felügyel.

.22 A korlátozottan tûzveszélyes bútorokat és berendezési tárgyakat tartalmazó
helyiségek a II-2/B/4. pont alkalmazásában azok a helyiségek, amelyek
korlátozottan tûzveszélyes bútorokkal és berendezési tárgyakkal vannak
felszerelve (kabinok, közös helyiségek, irodák és más lakóterek), és ame-
lyekben:

.1 minden fiókos bútor, mint például az íróasztalok, ruhásszekrények,
öltözõasztalok, irodabútorok, fiókos szekrények kizárólag engedélye-
zett, nem gyúlékony anyagból készülnek, bár e tárgyak munkafelü-
letén legfeljebb 2 mm vastagságú éghetõ furnér alkalmazható;

.2 minden szabadon álló bútor, mint például a székek, szófák, asztalok
vázszerkezete nem gyúlékony anyagból készül;

.3 a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.471 (XII) határozatának és
az A.563 (14) határozattal elfogadott módosításoknak megfelelõen
minden függöny vagy más függesztett textilanyag olyan minõségû,
amely ellenáll a tûz terjedésének, és minõsége nem rosszabb, mint a
0,8 kg/m² tömegû gyapjúszövet minõsége;

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóri-
ájú hajók esetében „a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.471(XII)
határozata és annak az A.563 (14) határozattal elfogadott módosítá-
sai” helyett a „Tûzvizsgálati próbaeljárások szabályzatát” kell alkal-
mazni;
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.4 a padlóburkolatok minõsége olyan, hogy ellenállnak a tûz terjedésé-
nek, és ez a minõség nem rosszabb, mint az azonos célra alkalma-
zott egyenértékû gyapjúanyagé.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóri-
ájú hajók esetében ezen bekezdés helyébe a következõ szöveg lép:

a padlóburkolatok alacsony lángterjedési jellemzõkkel rendelkeznek;

.5 a válaszfalak, burkolatok és mennyezetek szabad felületei alacsony
lángterjedési jellemzõkkel rendelkeznek; és

.6 a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.652(16) határozatának,
„A kárpitozott bútorok tûzvizsgálati eljárásainak,” megfelelõen a kár-
pitozott bútorok nem gyúlékonyak és ellenállnak a tûz terjedésének.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategó-
riájú hajók esetében az „a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet
A.652(16) határozat” szöveg helyébe a „Tûzvizsgálati próbaeljárások
szabályzata” szöveg lép.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK ESETÉBEN:

.7 a Tûzvizsgálati próbaeljárások szabályzatának megfelelõen az ágy-
nemûk nem gyúlékony anyagból készülnek és ellenállnak a tûz terje-
désének.

.23 A Ro-Ro személyhajó olyan személyhajó, amely az e pontban meghatáro-
zott Ro-Ro rakterekkel vagy speciális kategóriájú terekkel rendelkezik.

.24 A tûzvizsgálati próbaeljárások szabályzata a Nemzetközi Tengerészeti
Szervezet Tengerészeti Biztonsági Bizottsága által az MSC.61 (67) határo-
zattal elfogadott és a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet által módosított
Tûzállósági vizsgálatok alkalmazásának nemzetközi szabályzatát jelenti.

.25 A Tûzbiztonsági rendszerek szabályzata a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet
Tengerészeti Biztonsági Bizottsága által az MSC.98 (73) határozattal elfogadott
és a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet által módosított változatát jelenti,
amennyiben a módosításokat a jelenlegi SOLAS 1974/1978 VIII. cikkének, az I.
fejezet kivételével, a mellékletre vonatkozó módosított eljárással kapcsolatos
rendelkezéseinek megfelelõen fogadják el és léptetik hatályba.

.26 A lobbanáspont az a Celsius-fokban kifejezett és jóváhagyott lobbanáspont-
mérõvel (zárttéri lobbanáspont-meghatározás) meghatározott hõmérséklet,
amelyen a termék elegendõ éghetõ gõzt bocsát ki ahhoz, hogy meggyulladjon.

.27 Az eredeti követelmények az e fejezetben meghatározott szerkezeti jellem-
zõket, határméreteket vagy tûzbiztonsági rendszereket jelentik.

3. Tûzoltószivattyúk, tûzoltóvezetékek, tûzcsapok, sugárcsövek és tömlõk (R 4)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1.1 Hajót tûzoltó szivattyúkkal, tûzoltóvezetékekkel, tûzcsapokkal, tömlõkkel és
sugárcsövekkel kell ellátni, amelyek megfelelnek e pont követelményeinek.
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2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1.2 Ahol egynél több független tûzoltó szivattyúra van szükség, a géptéren kí-
vül, jól megközelíthetõ és védhetõ helyen leválasztó szelepeket kell felsze-
relni, amely a géptérben lévõ tûzoltóvezetéket és a fõ tûzoltó szivattyút
vagy szivattyúkat leválasztja a tûzoltó vezeték többi részérõl. A tûzoltóve-
zetéket úgy kell kialakítani, hogy ha a leválasztó szelepeket elzárják, a ha-
jón lévõ összes tûzcsapot, kivéve a fent említett géptérben levõket, egy
olyan tûzoltó szivattyú lássa el vízzel, amely nem ebben a géptérben van
elhelyezve, a vizet pedig olyan csöveken keresztül vezetik, amelyek nem
haladnak át e téren. Kivételes esetben a vészüzemi tûzoltó szivattyú szívó-
és nyomócsövének egy rövid szakasza áthaladhat a géptéren, amennyiben
a külsõ elvezetése nem kivitelezhetõ, a tûzoltó vezeték védelmét pedig
acélból készült burkolattal biztosítják.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1.3 A géptéren kívül, jól megközelíthetõ és védhetõ helyen leválasztó szelepe-
ket kell felszerelni, amelyek a fõ tûzoltó szivattyút vagy szivattyúkat magá-
ban foglaló géptérben lévõ tûzoltó vezetéket leválasztják a tûzoltó vezeték
többi részérõl. A tûzoltó vezetéket úgy kell kialakítani, hogy ha a leválasztó
szelepeket elzárják, a hajón lévõ összes tûzcsapot, kivéve a fent említett
géptérben levõket, egy másik szivattyú vagy egy vészüzemi tûzoltó szivaty-
tyú el tudja látni vízzel. A vészüzemi szivattyút, annak tengervíz beömlõ,
szívó- és nyomócsöveit és leválasztó szelepeit a géptéren kívül kell elhe-
lyezni. Ha nem lehet kialakítani ilyen rendszert, a vízszekrény (jégszekrény)
a géptérben is elhelyezhetõ, amennyiben a szelep a vészüzemi szivattyút is
magában foglaló térbõl távvezérelhetõ, a szívócsõ pedig a lehetõ legrövi-
debb. A szívó- és nyomócsõ rövid szakasza átvezethetõ a géptéren,
amennyiben szilárd acélburkolat veszi körül, illetve a szigetelésük megfelel
az „A-60-as” normáknak. A csõvezetéknek megfelelõ vastagságúnak kell
lennie, 11 mm-nél semmilyen esetben sem lehet kevesebb a fal vastagsá-
ga, a tengervíz beömlõ szelep peremes csatlakozását kivéve pedig he-
gesztettnek kell lennie.

A LEGALÁBB 24 MÉTER HOSSZÚ B. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS MEGLÉVÕ HAJÓK,
ILLETVE C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK

.2 A tûzoltó szivattyúk teljesítménye

.1 Az elõírt tûzoltó szivattyúkat úgy kell kialakítani, hogy a .4.2 alpont-
ban meghatározott víznyomás esetében a fenékvíz kiszivattyúzása-
kor a fenékvízszivattyúk által szállított vízmennyiség legalább két-
harmadának megfelelõ vízmennyiséget tudjanak szállítani tûzoltás
céljából.

.2 Minden olyan hajón, amelyet e pont elõírása szerint egynél több füg-
getlen tûzoltó szivattyúval szerelnek fel, a jóváhagyott tûzoltó szivaty-
tyú teljesítménye legalább a teljes elõírt kapacitás és az elõírt tûzoltó
szivattyúk minimális száma hányadosának 80%-át teszi ki, de lega-
lább 25 m³/h, valamint egyidejûleg legalább a két elõírt vízsugarat
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táplálni tudja. E tûzoltó szivattyúknak alkalmasnak kell lenniük a tûz-
oltóvezeték-rendszer ellátására az elõírt feltételek mellett.

.3 A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajókon, ahol az elõírt
minimumnál több szivattyút szerelnek fel, a kiegészítõ szivattyúk tel-
jesítménye legalább 25 m³/h, továbbá el tudja látni az e pont .5 be-
kezdésében elõírt legalább két vízsugarat.

.3 A tûzoltó szivattyúk, tûzoltóvezetékek és a vízellátás gyors elérhetõsége

.1 A hajókat gépi hajtású tûzoltó szivattyúkkal kell felszerelni a követke-
zõk szerint:

.1 A több mint 500 utas szállítására engedélyezett hajók esetén:
legalább három szivattyú, amelyek közül az egyik egy fõgéprõl
hajtott szivattyú.

.2 A legfeljebb 500 utas szállítására engedélyezett hajó esetén:
legalább két szivattyú, amelyek közül az egyik egy fõgéprõl
hajtott (kapcsolt) szivattyú.

.2 Az egészségügyi, ballaszt-, fenékvíz- vagy általános rendeltetésû
szivattyúk elfogadhatók tûzoltó szivattyúnak, ha általában nem al-
kalmazzák azokat olaj szivattyúzására, azonban alkalmanként tüze-
lõanyag továbbítására vagy szivattyúzására használják azokat, illet-
ve fel vannak szerelve a megfelelõ átváltó berendezéssel.

.3 A tengervíz beömlõnyílásokat, tûzoltó szivattyúkat és áramforrásaikat
úgy kell kialakítani, hogy a több mint 250 utas szállítására engedé-
lyezett hajón az egyik térben keletkezett tûz ne tegye mûködéskép-
telenné az összes tûzoltó szivattyút.

Amennyiben a legfeljebb 250 utas szállítására engedélyezett B. ka-
tegóriájú új hajókon az egyik térben keletkezett tûz mûködésképte-
lenné teszi az összes tûzoltó szivattyút, akkor egy a tûzoltási célokra
vizet szivattyúzó másik berendezést kell biztosítani, amely egy füg-
getlen, gépi hajtású vészüzemi tûzoltó szivattyú, a hajtása és tenger-
víz beömlõnyílása pedig a géptéren kívül van. Az ilyen független, gé-
pi hajtású vészüzemi tûzoltó szivattyúnak meg kell felelnie a Tûzbiz-
tonsági rendszerek szabályzatának a 2003. január 1-jén vagy azt kö-
vetõen épített hajókra vonatkozó rendelkezéseinek.

.4 A több mint 250 utas szállítására engedélyezett B. kategóriájú új ha-
jókon az azonnali vízellátást úgy kell biztosítani, hogy a belsõ téri
tûzcsapokból legalább egy hatékony vízsugár álljon azonnal rendel-
kezésre, az elõírt tûzoltó szivattyú automatikus indításával pedig
biztosítsák a folyamatos vízszállítást.

.5 Az idõszakosan felügyelet nélkül hagyott gépterekkel mûködõ hajó-
kon, illetve azokon a hajókon, ahol mindössze egy ember biztosítja a
felügyeletet, a tûzoltó rendszerbõl megfelelõ nyomású azonnali víz-
ellátást kell biztosítani vagy úgy, hogy a parancsnoki hídról vagy a
tûzeseteknél alkalmazott vezérlõ helyrõl, ha van ilyen, távvezérléssel
beindítják az egyik fõ tûzoltó szivattyút, illetve az egyik fõ tûzoltó szi-
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vattyúval folyamatosan nyomás alatt tartják a tûzoltóvezeték-
rendszert.

.6 Tûzoltó szivattyú nyomószelepét visszacsapó szeleppel kell felsze-
relni.

.4 A tûzoltó vezetékek átmérõje és a bennük lévõ víznyomás

.1 A tûzoltóvezeték és a leágazó vezetékek csõátmérõjének elegendõ-
nek kell lennie ahhoz, hogy hatékonyan elosszák az egyidejûleg mû-
ködõ két tûzoltó szivattyú által szállított elõírt vízmennyiséget.

.2 Amennyiben két egyidejûleg mûködõ szivattyú a .8 alpontban meg-
határozott sugárcsöveken át a megfelelõ tûzcsapokkal a .4.1 alpont-
ban meghatározott vízmennyiséget szállítja, a tûzcsapoknál legalább
a következõ nyomást kell biztosítani:

B. típusú hajóknál a szállítható utasok száma: Új Meglévõ

500-nál több 0,4 N/mm² 0,3 N/mm²

Legfeljebb 500 0,3 N/mm² 0,2 N/mm²

.3 A tûzcsapoknál mért legnagyobb nyomás nem haladhatja meg azt a
mértéket, amelyen a tûzoltótömlõk hatékony irányítása még biztosít-
ható.

.5 A tûzcsapok száma és elhelyezése

.1 A tûzcsapok száma és elhelyezése olyan, hogy legalább két, különbözõ
tûzcsapból származó vízsugár, amelybõl az egyik egy egyszeres hosszú-
ságú tömlõbõl származik, a hajónak az utasok vagy a személyzet számára
általában megközelíthetõ bármelyik részét elérje, miközben a hajó halad,
továbbá elérje az üres raktér bármelyik részét, bármelyik Ro-Ro rakodóteret
vagy speciális kategóriájú teret; ez utóbbi esetben a két egyszerû hosszú-
ságú tömlõbõl származó vízsugárnak el kell érnie a terek bármelyik részét.
Ezenkívül e tûzcsapokat a védett terek közelében kell elhelyezni.

.2 A lakóterekben, kiszolgáló helyiségekben és gépterekben a tûz-
csapok számának és elhelyezésének meg kell felelnie az .5.1 be-
kezdés követelményeinek, amennyiben az összes vízmentes ajtó és
a függõleges fõzóna válaszfalaiban lévõ ajtók zárva vannak.

.3 Amennyiben a szomszédos tengelyalagútból a géptérhez alacsony
szinten lehet bejutni, akkor kívülrõl, de a géptér bejáratához közel
esõ helyen két tûzcsapot kell elhelyezni. Amennyiben a bejutás más
helyrõl biztosított, az egyik ilyen helyen, a géptér bejáratához közel
két tûzcsapot kell elhelyezni. Erre a lépésre nincs szükség, ha az
alagút vagy a szomszédos helyiségek nem esnek bele a menekülési
útvonalba.
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.6 Csövek és tûzcsapok

.1 Hõ hatására használhatatlanná váló anyagokat nem lehet felhasz-
nálni a tûzoltó csövekhez és a tûzcsapokhoz, amennyiben nincsenek
megfelelõen védve. A csöveket és tûzcsapokat úgy kell elhelyezni,
hogy a tûzoltótömlõket könnyen hozzájuk lehessen kapcsolni. A csö-
vek és tûzcsapok berendezései nem fagyhatnak be. Azokon a hajó-
kon, amelyeken fedélzeti rakomány szállítható, a tûzcsapokat úgy
kell elhelyezni, hogy minden esetben azonnal hozzáférhetõk legye-
nek, a csöveket pedig úgy kell elvezetni, hogy lehetõség szerint a ra-
komány ne sérüljön meg.

.2 Az összes tûzoltótömlõt szeleppel kell ellátni annak érdekében, hogy
a tûzoltó szivattyúk mûködése közben bármelyik tömlõt el lehessen
távolítani.

.3 A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajókon leválasztó
szelepeket kell felszerelni a szabad fedélzeten lévõ tûzoltóvezeték
nem tûzoltási célra használt leágazásaira.

.7 Tûzoltótömlõk

.1 A tûzoltótömlõket olyan nem romlandó anyagból kell készíteni, ame-
lyet a hajózási hatóság jóváhagyott; és megfelelõ hosszúságúak ah-
hoz, hogy a vízsugár minden szükséges helyre odairányítható le-
gyen. Minden egyes tömlõt sugárcsõvel és megfelelõ csatlakozások-
kal kell ellátni. A tömlõkapcsolók és a sugárcsövek csatlakozásait
úgy kell kialakítani, hogy csereszabatosak legyenek. Az e fejezetben
„tûzoltótömlõként” meghatározott tömlõket a szükséges szerelvé-
nyekkel és szerszámokkal együtt használatra készen a vízellátó tûz-
csapok vagy csatlakozások közelében, jól látható helyeken kell tárol-
ni. Ezenkívül a több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyil-
vánított hajók belsõ tereiben a tûzoltótömlõket állandóan csatlakoz-
tatni kell a tûzcsapokra.

.2 Az .5 alpontban elõírt tûzcsapokhoz legalább egy tûzoltótömlõ szük-
séges. A tûzoltótömlõ hosszúságát a fedélzeten és a felépítmények-
ben 20 méterre, a géptérben 15 méterre, a kisebb hajókon értelem-
szerûen 15 illetve 10 méterre kell korlátozni.

8. Sugárcsövek

.1.1 E fejezet alkalmazásában a szabvány sugárcsõ keresztmetszete
12 mm, 16 mm és 19 mm, illetve az ezekez legközelebb esõ mére-
tek. Amennyiben egyéb rendszereket használnak — például vízper-
mettel oltó berendezés — eltérõ átmérõjû sugárcsövek használhatók.

.1.2 Minden egyes sugárcsõvet jóváhagyott kettõs rendeltetésû (azaz
vízpermet és vízsugár), és elzáró szerkezettel kell felszerelni.

.2 A lakóterek és kiszolgáló helyiségek esetében a 12 mm-es átmérõjû
sugárcsõ használata megfelelõ.
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.3 A gépterekben és a külsõ fedélzeteken a sugárcsõ átmérõje olyan,
hogy a legkisebb szivattyútól a .4 alpontban meghatározott nyomá-
son két vízsugárral a maximális vízkibocsátás legyen elérhetõ, kivé-
ve ha szükséges 19 mm-esnél nagyobb átmérõjû sugárcsövet alkal-
mazni.

24 MÉTERNÉL RÖVIDEBB C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.9 Tûzoltó szivattyúk, tûzoltó fõvezetékek, tûzcsapok, tömlõk, sugárcsövek és
a vízellátás gyors elérhetõsége

.1 Egy külön tûzoltó szivattyút kell biztosítani, amely tûzoltás céljából az
alábbiakban meghatározott nyomáson az egyik tûzcsapból legalább
egy vízsugarat el tud látni. A tûzoltó szivattyú által szállított víz
mennyiségének meg kell felelnie a fenékvíz kiszivattyúzásakor a
fenékvízszivattyúk által továbbított vízmennyiség legalább kétharma-
dának. E tûzoltó szivattyúknak, amennyiben 12, 16 vagy 19 mm-es
sugárcsövekkel ellátott tûzcsapokon keresztül a fent említett maxi-
mális mennyiséget bocsátják ki, a tûzcsapokban fenn kell tartaniuk a
B. kategóriájú hajókra elõírt legkisebb nyomást.

.2 250 fõt, illetve 250 fõnél több személyt szállító hajót fel kell szerelni egy
további tûzoltó szivattyúval, amely állandóan rá van kapcsolva a tûzoltó-
vezetékre. E szivattyúnak gépi hajtásúnak kell lennie. Ez a szivattyú és
az áramforrása nem helyezhetõ el ugyanabban a helyiségben, mint a
.9.1 alpontban elõírt szivattyú; olyan állandó tengervízvételezõvel kell el-
látni, amely a géptéren kívül helyezkedik el. Ez a szivattyú a hajón felsze-
relt bármelyik tûzcsapból legalább egy vízsugarat el tud látni és legalább
0,3 N/mm² nyomást tud tartani.

.3 Az egészségügyi (szaniter), ballaszt-, fenékvíz- vagy általános ren-
deltetésû szivattyúk tûzoltó szivattyúként elfogadhatók.

.4 Hajót fel kell szerelni tûzoltóvezetékkel, amelynek átmérõje elégsé-
ges ahhoz, hogy a legnagyobb elõírt vízmennyiséget hatékonyan el-
ossza. A tûzcsapok száma és elhelyezése olyan legyen, hogy lega-
lább egy vízsugár elérje a hajó bármelyik részét, miközben egyetlen
tûzoltó tömlõt alkalmaznak, amelynek a maximális hosszúságát a
.7.2 alpontban a B. kategóriájú hajókra adják meg.

.5 A hajókon minden tûzcsapra legalább egy tömlõnek kell csatlakoznia.

.6 Az idõszakosan felügyelet nélkül hagyott gépterekkel üzemelõ hajón,
vagy azokon a hajókon, ahol mindössze egy ember biztosítja a fel-
ügyeletet, a tûzoltóvezeték-rendszerbõl megfelelõ nyomású azonnali
vízellátást kell biztosítani vagy úgy, hogy a parancsnoki hídról vagy a
tûzeseteknél alkalmazott vezérlõ helyrõl, ha van ilyen, távvezérléssel
beindítják az egyik fõ tûzoltó szivattyút, vagy úgy, hogy az egyik fõ
tûzoltó szivattyúval folyamatosan nyomás alatt tartják a tûzoltóveze-
ték-rendszert.

.7 Tûzoltó szivattyú nyomószelepét visszacsapó szeleppel kell felsze-
relni.
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4. Beépített tûzoltórendszerek (R 5 + 8 + 9 + 10)

.1 Gázüzemû beépített tûzoltó rendszerek: Általános (R 5.1)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ, 2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT ÚJ
ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Azokat a csöveket, amelyek eljuttatják a tûzoltó anyagot a védett te-
rekbe, szabályozószelepekkel kell felszerelni, amelyeken egyértel-
mûen megjelölik azokat a tereket, ahová a csövek vezetnek. Megfe-
lelõ rendelkezésekkel meg kell akadályozni, hogy a tûzoltóanyag
véletlenül valamelyik térbe jusson.

.2 A tûzoltóanyag elosztását végzõ csõrendszert úgy kell kialakítani, a
kilépõ gyûrûket pedig úgy kell elhelyezni, hogy a tûzoltóanyag
egyenletes eloszlása biztosított legyen.

.3 Megfelelõ készülékeket kell felszerelni, amelyek biztosítják, hogy a
védett terek nyílásai, amelyen levegõ juthat be, illetve gáz juthat ki, a
védett téren kívülrõl zárható legyen.

.4 Amennyiben tûzoltóanyagot juttatnak olyan térbe, ahol általában
személyzet dolgozik, vagy olyan térbe, ahová õk beléphetnek, arra
automatikus hangjelzés figyelmeztessen. A riasztásnak elegendõ
ideig hallhatónak kell lennie, mielõtt a tûzoltóanyagot a terekbe bo-
csátják.

.5 A beépített, gázzal oltó tûzoltó rendszer vezérlõberendezéseit jól
hozzáférhetõ helyen kell elhelyezni, kezelésének pedig egyszerûnek
kell lennie, továbbá az egymáshoz lehetõ legközelebb esõ helyeken
kell csoportosítani azokat úgy, hogy minél kisebb legyen a valószí-
nûsége, hogy a védett térben keletkezõ tûz elszigeteli azokat. A
személyzet biztonsága érdekében e helyeken a rendszer mûködésé-
re vonatkozóan egyértelmû utasításokat kell elhelyezni.

.6 A tûzoltóanyag automatikus kibocvsátása nem engedélyezett,
amennyiben ezek nem olyan helyileg automatikusan mûködtetett
egységek, amelyek az elõírt beépített tûzoltórendszer mellett és attól
függetlenül a gépterekben a rendkívül tûzveszélyes berendezések
fölött vagy a géptereken belüli rendkívül tûzveszélyes védett terek-
ben vannak elhelyezve.

.7 Ahol a tûzoltóanyag mennyisége egynél több tér ellátására van meg-
állapítva, a felhasználható tûzoltóanyag mennyiségének nem kell
nagyobbnak lennie, mint amennyi egy ilyen védelemmel ellátott tér-
hez maximálisan szükséges.

.8 Egyéb engedély hiányában a tûzoltóanyagok tárolásához szükséges,
nyomás alatt lévõ tartályokat az .1.11 bekezdésnek megfelelõen a
védett téren kívül kell tárolni.

.9 A személyzet vagy a parti személyzet részére megfelelõ eszközöket
kell rendelkezésre bocsátani annak érdekében, hogy a tartályokban
lévõ tûzoltóanyag mennyiségét biztonságosan ellenõrizhessék.
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.10 A tûzoltóanyagok tárolására szolgáló tartályokat és a hozzájuk kap-
csolódó nyomás alatti alkatrészeket a megfelelõ elõírások szerint kell
megtervezni, figyelembe véve az elhelyezésüket és a mûködés so-
rán várható legnagyobb környezeti hõmérsékletet.

.11 A tûzoltóanyagot a védett téren kívül olyan helyen kell tárolni, amely
jól hozzáférhetõ és hatékonyan szellõztethetõ. E tároló helyiség bejá-
rata lehetõleg a szabad fedélzetrõl nyíljon, és független legyen a vé-
dett helyiségtõl.

A bejárati ajtóknak kifelé kell nyílniuk, azoknak a válaszfalaknak és
fedélzeteknek pedig, amelyek az ajtókat és a nyílások bezárására
szolgáló egyéb eszközöket foglalják magukban, és elválasztják a
fenti helyiségeket a szomszédos zárt terektõl, gázbiztosnak kell len-
niük. A II-2/B/4. vagy II-2/B/5. pontban található a válaszfal és fedél-
zet tûzbiztonságát mutató táblázatok alkalmazásakor e tároló helyi-
ségeket vezérlõállásként kell kezelni.

.12 Az új hajókon elhelyezett tûzoltó rendszerekben, illetve a meglévõ
hajókon található hasonló új rendszerekben tilos olyan tûzoltóanyag
használata, amely magától vagy a használat bizonyos körülményei
között mérgezõ gázokat bocsát ki, veszélyes az emberekre, vagy
olyan gázokat bocsát ki, amelyek károsítják a környezetet.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
 ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.13 A gázzal oltó tûzoltó rendszereknek meg kell felelnie a Tûzbiztonsági
rendszerek szabályzata rendelkezéseinek.

.14 A védett terek összes olyan nyílásának, amelyen levegõ juthat be,
illetve gáz juthat ki, kívülrõl zárhatónak kell lennie.

.15 Ha a tûzoltóanyagot a védett téren kívül tárolják, akkor azt olyan he-
lyiségben kell elhelyezni, amely a mellsõ kollíziós válaszfal mögött
van, és csak erre a célra szolgál. A tároló helyiség bejáratának le-
hetõleg a szabad fedélzetrõl kell nyílnia, és függetlennek kell lennie a
védett helyiségtõl. Ha a tároló helyiség a fedélzet alatt található, ak-
kor a szabad fedélzet alatt legfeljebb egy fedélzetre kell elhelyezni, a
szabad fedélzetrõl pedig lépcsõn vagy létrán közvetlenül elérhetõ kell
hogy legyen.

Azokat a tereket, amelyek a fedélzet alatt találhatók, vagy amelyek
elérése a szabad fedélzetrõl nem biztosított, gépi szellõzõrendszerrel
kell felszerelni, amelyet úgy terveztek, hogy a tér aljáról elszívja az
elhasznált levegõt, és óránként legalább hatszori levegõcserét tesz
lehetõvé. A bejárati ajtóknak kifelé kell nyílnia, azoknak a válaszfa-
laknak és fedélzeteknek pedig, amelyek az ajtókat és a nyílások be-
zárására szolgáló egyéb eszközöket foglalják magukban, és elvá-
lasztják a fenti helyiségeket a szomszédos zárt terektõl, gázbiztos-
nak kell lenniük. A 4.1, 4.2, 5.1 és 5.2 táblázat alkalmazásában e tá-
roló helyiségeket vezérlõállásnak kell tekinteni.
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B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ
HAJÓK:

.16 Amennyiben az egyik térben elhelyezett légtartályokban tárolt sza-
bad levegõ mennyisége akkora, hogy tûz esetén a térbe kiszabadul-
va károsan befolyásolná a beépített tûzoltórendszer hatékonyságát,
nagyobb mennyiségû tûzoltóanyagot kell készenlétben tartani.

.17 A tûzoltó berendezések szállítói leírást adnak a berendezésekrõl,
amely angolul és a lobogó szerinti állam hivatalos nyelvén vagy nyel-
vein egy karbantartási ellenõrzõ listát tartalmaz.

.18 A tûzoltóanyag mennyiségét egy szakértõ évente legalább egyszer
ellenõrzi, akit a hajózási hatóság, a berendezés szállítója vagy egy
elismert szervezet hatalmaz fel.

.19 Az idõszakos ellenõrzést, amelyet a hajó gépüzemvezetõje hajt vég-
re, illetve a hajó vezetése szervez meg, be kell jegyezni a hajónapló-
ba, és jelezni kell az ellenõrzés részletességét és idõpontját.

.20 A nem kötelezõ tûzoltó berendezéseknek, amelyeket adott esetben a
raktárhelyiségekben helyezték el, kialakításuk és méretük tekinteté-
ben meg kell felelniük e pontnak a szóban forgó berendezés típusára
vonatkozó követelményeinek.

.21 Szén-dioxid/halon berendezéssel védett ajtón, a következõ figyel-
meztetést kell elhelyezni: „Ezt a teret szén-dioxid/halon berendezés
védi és el kell hagyni, amikor a riasztóberendezés mûködésbe lép”.

.2 Szén-dioxidos rendszerek (R 5.2)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ, 2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT ÚJ ÉS
B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1.1 Egyéb rendelkezés hiányában a raktereknél a szén-dioxid mennyi-
ségének elegendõnek kell lennie ahhoz, hogy biztosítsa a hajón
ezzel a védelemmel ellátott legnagyobb raktér bruttó térfogata
30%-ának megfelelõ legkisebb mennyiséget.

Amennyiben a szellõzõcsatornákon keresztül kettõ vagy több raktér
kapcsolatban áll egymással, ezeket egy térnek kell tekinteni. A jár-
mûvek szállítására használt hajókon a szükséges széndioxid-
mennyiség a legnagyobb raktér bruttó térfogatának 45%-ával
egyenlõ.

.1.2 A gépterek esetében a szállított széndioxid-mennyiség elegendõ ah-
hoz, hogy a következõ térfogatok közül a nagyobbiknak megfelelõ
mennyiségû szabad gáz szükséges mennyiségét biztosítsa:

.1 az ilyen védelemmel ellátott legnagyobb géptér bruttó térfo-
gatának 40%-a, az a térfogat, amelybe nem számítják bele a
gépaknáknak azon szint fölé esõ részét, amelyen az akna víz-
szintes területe az érintett géptér vízszintes területének
40%-át vagy ennél kisebb részét teszi ki a fenéktartály teteje
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és a gépakna legalacsonyabban lévõ része közötti félmagas-
ságban mérve; vagy

.2 A legnagyobb védett géptér bruttó térfogatának 35%-a, a gép-
aknát is beleértve; amennyiben két vagy több géptér nincs
teljesen elválasztva egymástól, azokat egy térnek kell tekinte-
ni.

.2 E pont alkalmazásában a szabad szén-dioxid térfogatát 0,56 m³/kg-
mal kell számítani.

.3 A beépített csõvezetékrendszernek lehetõvé kell tennie, hogy a gáz
85%-a két perc alatt a térbe jusson.

.4 A szén-dioxid kibocsátásának mechanizmusa:

.1 A szén-dioxid kibocsátását a védett térbe és a riasztó mûkö-
désének biztosítását két külön vezérlõberendezésnek kell el-
látnia. Az egyik vezérlõberendezés arra szolgál, hogy kien-
gedje a gázt a tárolótartályokból. A másik vezérlõberendezés-
sel nyitják meg annak a csõvezetéknek a szelepét, amely a
gázt a védett térbe szállítja.

.2 A két vezérlõberendezést egy közös kapcsoló szekrényben
kell elhelyezni, s az adott térre utaló jelzéssel kell ellátni.
Amennyiben a vezérlõ berendezést tartalmazó szekrényt be
kell zárni, a szekrény kulcsát egy betörhetõ üvegû tárolóba
kell helyezni, amely a szekrény mellett jól látható helyen talál-
ható.

.5 A lobogó szerinti állam hajózási hatóságának biztosítania kell, hogy
azok a terek, amelyekben a szén-dioxid palackok vannak elhelyezve,
hozzáférhetõségük, szellõzésük és a kapcsolattartási berendezéseik
szempontjából megfelelõ kialakításúak legyenek. Meghozzák a
szükséges biztonsági intézkedéseket a szén-dioxid palackok, csövek
és szerelvényeik gyártása, beszerelése, jelölése, töltése és próbája
tekintetében, valamint e berendezéseknek a kezelésével és riasztó-
berendezéseivel kapcsolatban.

2003. JANUÁR 1-JÉT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ
ÚJ HAJÓK:

.6 A szén-dioxidos rendszereknek meg kell felelnie a Tûzbiztonsági
rendszerek szabályzata rendelkezéseinek.

.7 A lobogó szerinti állam hajózási hatóságának biztosítania kell, hogy
azok a terek, amelyekben a szén-dioxid palackok el vannak helyez-
ve, hozzáférhetõségük, szellõzésük és a kapcsolattartási berendezé-
sek szempontjából megfelelõ kialakításúak. Meghozzák a szükséges
biztonsági intézkedéseket a széndioxid palackok, csövek és szerel-
vényeik gyártása, beszerelése, jelölése, töltése és próbája tekinteté-
ben, valamint e berendezések kezelésével és riasztóberendezéseivel
kapcsolatban.
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.3 Nehézhabbal oltó beépített tûzoltó rendszerek a gépterekben (R 8)

2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS
B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Amennyiben egy géptérben a 6. pont követelményeit kiegészítve egy
beépített nehézhabbal oltó tûzoltó rendszert is felszerelnek, akkor e
rendszernek képesnek kell lennie arra, hogy a beépített kibocsátó
nyílásokon keresztül 5 percnél rövidebb idõ alatt annyi habot enged-
jen ki, amely 150 mm-es vastagságban beborítja azt a legnagyobb
különálló területet, amelyen folyékony tüzelõanyag folyhat szét. A
rendszernek olyan habot kell elõállítania, amely alkalmas az olajtûz
eloltására. Megfelelõ módon biztosítani kell, hogy a hab egy állandó
csõrendszeren, szabályozószelepeken keresztül gyorsan eljusson a
megfelelõ kibocsátó nyílásokig, a hab pedig a rögzített habsugár
csövek irányításával elérje a védett tér más tûzveszélyes részeit is. A
hab terjeszkedési aránya nem haladja meg a 12:1 arányt.

.2 E rendszerek vezérlõ- és szabályozó berendezéseit jól hozzáférhetõ
helyen kell elhelyezni, kezelésének pedig egyszerûnek kell lennie,
továbbá egymáshoz lehetõ legközelebb esõ helyeken kell csoporto-
sítani azokat úgy, hogy minél kisebb legyen a valószínûsége, hogy a
védett térben keletkezõ tûz elszigeteli azokat.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D.
KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.3 A nehézhabbal oltó beépített tûzoltó rendszereknek meg kell felelnie
a Tûzbiztonsági rendszerek szabályzata elõírásainak.

.4 Könnyûhabbal oltó beépített tûzoltó rendszerek a gépterekben (R 9)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ, 2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT ÚJ ÉS
B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A gépterekben való alkalmazásra elõírt, könnyûhabbal oltó beépített
tûzoltó rendszer alkalmas arra, hogy a beépített kibocsátó nyílásokon
keresztül annyi habot bocsásson ki, amely percenként 1 m-es vas-
tagságot elérõ sebességgel megtölti a védelem alatt álló legnagyobb
teret. A rendelkezésre álló habképzõ anyag mennyisége elegendõ
ahhoz, hogy a legnagyobb védelem alatt álló tér térfogatának ötszö-
rösével egyenlõ mennyiségû habot állítson elõ. A hab terjeszkedési
aránya nem haladhatja meg az 1000:1 arányt.

.2 A hab szállítására szolgáló vezetékeket és csatornákat, a habgene-
rátor szellõzõjét és a habelõállító egységek számát úgy kell kialakí-
tani, hogy a berendezés megfelelõ mennyiségû habot állítson elõ, és
hatékony elosztást biztosítson.

.3 A habgenerátor szállító csatornáit úgy kell kialakítani, hogy a védett
térben bekövetkezõ tûz ne károsítsa e berendezések mûködését.

.4 A habgenerátort, annak áramforrásait, a habképzõ folyadékot és a
rendszer vezérlését és szabályozását végzõ berendezéseket jól hoz-
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záférhetõ helyen kell elhelyezni, kezelésüknek pedig egyszerûnek
kell lennie, továbbá egymáshoz lehetõ legközelebb esõ helyeken kell
csoportosítani azokat úgy, hogy minél kisebb legyen a valószínûsé-
ge, hogy a védett térben keletkezõ tûz elszigeteli azokat.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D.
KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.5 A könnyûhabbal oltó beépített tûzoltó rendszernek meg kell felelnie a
Tûzbiztonsági rendszerek szabályzata rendelkezéseinek.

.5 Nyomás alatt álló vízpermettel oltó beépített tûzoltórendszer a gépterekben (R 10)

2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS
B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A gépterekben való alkalmazásra elõírt nyomás alatt álló vízpermet-
tel oltó tûzoltórendszert jóváhagyott típusú porlasztófejekkel kell fel-
szerelni.

.2 A porlasztófejek száma és elrendezése olyan, hogy a védett terek-
ben percenként legalább 5 l/m² átlagos vízelosztást biztosít. Szükség
esetén a különösen tûzveszélyes területeken megfontolható az ennél
nagyobb mennyiség alkalmazása. A porlasztófejeket a medersori
árok, a tartályfedelek és egyéb olyan terek fölött kell felszerelni, ahol
tüzelõanyag folyhat szét, továbbá a géptereknek abban a részében,
amelyek különösen tûzveszélyesek.

.3 A rendszer szakaszokra osztható, amelyek elosztó szelepeit egy a
védett téren kívüli, könnyen hozzáférhetõ helyen kell elhelyezni, ahol
a védett térben bekövetkezõ tûz nem szigeteli el azokat.

.4 A rendszert a szükséges nyomás alatt kell tartani, a rendszerhez vi-
zet biztosító szivattyúnak pedig automatikusan be kell indulnia, ha a
rendszerben nyomásesés következik be.

.5 A szivattyúnak a megfelelõ nyomáson egyidejûleg el kell látnia a
rendszernek a védett térben lévõ minden szakaszát. A szivattyút és
vezérlõberendezéseit a védett téren vagy tereken kívül kell felszerel-
ni. A védett térben vagy terekben keletkezõ tûz nem teheti mûködés-
képtelenné a vízpermettel oltó berendezést.

.6 Megfelelõ óvintézkedésekkel meg kell akadályozni, hogy a porlasz-
tófejek a vízben lévõ szennyezõdés vagy a csõvezeték, a porlasztó-
fejek, a szelepek és a szivattyú korróziója miatt elduguljanak.

2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ
ÚJ HAJÓK:

.7 A szivattyút egy külön belsõégésû erõgép is hajthatja, azonban —
amennyiben a II-1 fejezet D. része rendelkezéseinek megfelelõen a
vészüzemi generátor által szolgáltatott áram látja el — a generátort
úgy kell kialakítani, hogy a motor meghibásodása esetén automati-
kusan beinduljon, az .5 alpontban elõírt szivattyú számára szükséges
áram pedig azonnal rendelkezésre álljon. Amennyiben a szivattyút
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egy külön belsõ égésû erõgép hajtja meg, azt úgy kell elhelyezni,
hogy a védett térben keletkezett tûz ne akadályozza a gép levegõel-
látását.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.8 A nyomás alatt álló vízpermettel oltó beépített tûzoltó rendszernek
meg kell felelnie a Tûzbiztonsági rendszerek szabályzata rendelke-
zéseinek.

5. Hordozható tûzoltókészülékek (R 6)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ, 2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT ÚJ
ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Kizárólag jóváhagyott típusú tûzoltókészülékek szerelhetõk fel.

.2 Az elõírt hordozható, vízzel oltó készülékek kapacitása nem lehet kevesebb
mint 9 liter és nem több mint 13,5 liter. A többi tûzoltó készülék legalább
olyan mértékben hordozható, mint a 13,5 literes készülék, a tûzoltó képes-
sége pedig megegyezik a 9 literes készülékével.

.3 A hajón lévõ tûzoltó készülékek minden típusához, a típusonkénti mennyi-
ség 50%-ára elegendõ tartalék töltetet kell készenlétben tartani. Egy azo-
nos típusú másik tûzoltó készülék a tartalék töltete lehet annak a tûzoltó ké-
szüléknek, amelyet nem lehet a fedélzeten újratölteni.

.4 Hordozható, szén-dioxiddal mûködõ tûzoltó készülékek általában nem he-
lyezhetõk el a lakóterekben. Amennyiben ilyen tûzoltó készülékeket helyez-
nek el a rádiós helyiségekben, a kapcsolótábláknál vagy más hasonló he-
lyeken, az egy vagy több tûzoltó készülékkel rendelkezõ terek térfogata ak-
kora legyen, hogy e pont alkalmazásában a szivárgás következtében kelet-
kezõ gáz koncentrációja a helyiség nettó térfogatának 5%-a alatt legyen. A
széndioxid térfogatát 0,56 m³/kg-mal kell számításba venni.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
 ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.5 A hordozható tûzoltó készülékeknek meg kell felelnie a Tûzbiztonsági rend-
szerek szabályzata rendelkezéseinek.

.6 Szén-dioxidos tûzoltó készülékek nem helyezhetõk el a lakóterekben. A
vezérlõ állomásokon és egyéb, elektromos vagy elektronikus berendezést
vagy a hajó biztonsága érdekében szükséges készüléket tartalmazó terek-
ben olyan tûzoltó készülékekrõl kell gondoskodni, amelyek oltóanyaga nem
vezeti az elektromos áramot, s nem károsítja a berendezést, illetve a ké-
szülékeket.

.7 A tûzoltó készülékeket használatra készen, jól látható és tûz esetén bármi-
kor könnyen és gyorsan elérhetõ helyen kell elhelyezni úgy, hogy sem az
idõjárás, sem a rezgések, sem más külsõ tényezõ ne csökkentse azok
üzemképességét. A hordozható tûzoltó készülékeket olyan szerkezettel kell
ellátni, amely jelzi, hogy használták-e már azokat.
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.8 Az elsõ tíz, hajón utántölthetõ tûzoltó készülékek esetében a készülékek
100%-ához elegendõ tartalék töltetet, a fennmaradó készülékek esetében
pedig az 50%-ukhoz elegendõ tartalék töltetet kell biztosítani.

.9 A hajón nem utántölthetõ tûzoltó készülékek esetében a tartalék töltetek
helyett további, ugyanakkora nagyságú, ugyanolyan típusú, teljesítményû
és ugyanakkora számú hordozható tûzoltó készülékekrõl kell gondoskodni,
mint amit a .13 bekezdés meghatároz.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.10 Tilos olyan tûzoltó készülékek használata, amelyekben a tûzoltóanyagok
maguktól vagy a használat bizonyos körülményei között olyan mennyiségû
mérgezõ gázt bocsátanak ki, amelyek veszélyesek az emberre, illetve káro-
sítják a környezetet.

.11 A tûzoltó készülékek alkalmasak arra, hogy eloltsák az elhelyezett tûzoltó
készülékek közelében keletkezett tüzet.

.12 Egy adott helyen az ott felhasználható hordozható tûzoltó készülékek egyi-
két a helyiség bejáratánál kell elhelyezni.

.13 A tûzoltó készülékek legkisebb száma megfelel a következõknek:

.1 a lakóterekben és a kiszolgáló helyiségekben:

a tûzoltó készülékeket úgy kell elhelyezni, hogy azok a helyiség
egyetlen pontjától se legyenek 10 méternél messzebbre.

.2 a magas feszültségû terekben használható tûzoltó készülékeket a
20 kW vagy annál nagyobb teljesítményû kapcsolótáblák vagy se-
gédtáblák közelében kell elhelyezni.

.3 a konyhákban a tûzoltó készülékeket úgy kell elhelyezni, hogy azok a
helyiség egyetlen pontjától se legyenek 10 méternél messzebbre.

.4 tûzoltó készülékeket kell elhelyezni a festékraktárak és olyan raktá-
rak közelében, amelyek gyúlékony termékeket tartalmaznak.

.5 legalább egy tûzoltó készüléket kell elhelyezni a parancsnoki hídon
és minden vezérlõ állomásnál.

.14 A lakóterekben és kiszolgáló helyiségekben elhelyezett hordozható tûzoltó
készülékek mûködési módja, amennyiben kivitelezhetõ, egységes legyen.

.15 A tûzoltó készülékek idõszakos ellenõrzése:

a hajózási hatóság biztosítja, hogy a hordozható tûzoltó készülékeket idõ-
szakonként ellenõrizzék, mûködési és nyomáspróba alá vessék.
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6. Tûzoltó berendezések a gépterekben (R 7)

Az A. kategóriájú géptereket fel kell szerelni:

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓKON:

.1 a következõ beépített tûzoltó rendszerek egyikével:

.1 a 4. pont .1 és .2 bekezdésének megfelelõ gázzal oltó tûzoltó rendszer-
rel, illetve az azzal egyenértékû, a halon rendszereket helyettesítõ, vízzel
mûködõ rendszerrel, amely — a hajó építésének idõpontját is figyelembe
véve — megfelel az 1994. december 30-i MSC/668. körlevél és az 1996.
júniusi MSC/ 728. körlevél rendelkezéseinek;

.2 egy könnyû habbal oltó rendszerrel, amely a hajó építésének idõ-
pontját is figyelembe véve megfelel a 4. szabály .4 bekezdésének;

.3 egy nyomás alatt álló, vízpermettel oltó tûzoltó rendszerrel, amely a
hajó építésének idõpontját is figyelembe véve megfelel a 4. Pont
.5 bekezdésének;

.2 legalább egy hordozható léghab készülékkel, amely egy olyan induktoros
léghab szórófejbõl áll, amely tûzoltótömlõn keresztül kapcsolható a tûzoltó-
vezetékhez, továbbá egy hordozható tartályból áll, amely legalább 20 liter
habképzõ folyadékot és egy tartalék tartályt tartalmaz. A szórófejnek lega-
lább 1,5 m³/perc teljesítménnyel kell olajtüzek eloltására alkalmas habot
elõállítania.

.3 Minden olyan térbe, ahol tüzelõanyag ülepítõ tartály vagy tüzelõanyag egység
található jóváhagyott típusú, legalább 45 liter térfogatú haboltókat, illetve ezekkel
egyenértékû megfelelõ számú berendezést kell felszerelni annak érdekében,
hogy a habot vagy az azzal egyenértékû oltóanyagot a nyomás alatt álló tüzelõ-
anyag- és kenõolajrendszerre, a hajtómûvekre és egyéb tûzveszélyes helyekre
irányíthassák. Emellett megfelelõ számú hordozható haboltót vagy azzal egye-
nértékû tûzoltó készüléket kell elhelyezni úgy, hogy azok a helyiség egyetlen
pontjától se legyenek 10 méternél messzebbre, továbbá hogy legalább két ilyen
tûzoltó készülék legyen e helyiségekben.

A 24 MÉTERNÉL RÖVIDEBB B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓKAT
ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓKAT:

.4 a fenti .1 alpontban meghatározott beépített tûzoltó rendszerek egyikével,
továbbá egy legalább 45 liter térfogatú haboltó berendezéssel vagy egy le-
galább 16 kg-os, szén-dioxiddal mûködõ tûzoltó berendezéssel kell felsze-
relni a belsõ égésû motorokat, tüzelõanyag ülepítõ tartályt vagy tüzelõ-
anyag egységet magában foglaló tereket, és

.5 a gépi berendezés mellé, a teljesítményével arányosan, 736 kW-onként
legalább egy-egy, olajtüzek eloltására alkalmas hordozható tûzoltó készülé-
ket kell felszerelni, de a gépi berendezés elhelyezésére szolgáló terenként
legfeljebb hatot.

Az e pontban elõírt hat hordozható tûzoltó készülékek egy része helyett,
megengedett a nehéz habbal oltó beépített tûzoltó rendszer használata.
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A TÖBB MINT 36 SZEMÉLY SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK NYILVÁNÍTOTT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓKON ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓKON:

.6 Minden gépteret két megfelelõ vízpermettel oltó berendezéssel kell fel sze-
relni, amelyek egy olyan L alakú fémcsõbõl állnak, amelynek hosszú ága
mintegy két méter hosszú, és egy tûzoltótömlõhöz csatlakoztatható, a rövid
ága pedig mintegy 250 mm hosszú, és egy rögzített vízköd porlasztófejjel
van felszerelve, illetve vízsugaras szórófejjel is felszerelhetõ.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓKON:

.7 Amennyiben fûtõanyagként elõmelegített olajat alkalmaznak, kiegészítés-
képpen az is elõírható, hogy a kazánházakat állandó vagy hordozható be-
rendezésekkel szereljék fel, amelyek tûzoltási célból nyomás alatti vízsuga-
rat permeteznek, illetve a padló alatt és felett habot bocsátanak ki.

24 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB, 2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT
KÖVETÕEN ÉPÍTETT, A., B. C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓKON:

.8. .1 Az 500 m³ térfogat feletti A. kategóriájú géptereket az e pontban elõ-
írt beépített tûzoltó rendszer mellett jóváhagyott típusú beépített, víz-
zel oltó rendszerrel vagy azzal egyenértékû helyi alkalmazású tûzoltó
rendszerrel is védeni kell a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet által
kidolgozott útmutatások alapján, lásd az MSC/913. körlevelet: „Út-
mutató az A. kategóriájú gépterekben alkalmazandó beépített, vízzel
oltó helyi alkalmazású tûzoltó rendszerek jóváhagyásához”.

Az idõszakosan felügyelet nélkül hagyott gépterek esetében a tûzoltó
rendszer automatikusan és kézi vezérléssel is mûködtethetõ. A folyamato-
san felügyelt gépterek esetében a tûzoltó rendszer kézi vezérlésû lehet.

.2 A helyi alkalmazású beépített tûzoltó rendszereknek a következõ te-
reket kell védeniük anélkül, hogy szükséges lenne a motor leállítása,
az emberek evakuálása vagy a terek lezárása:
.1 a hajó fõüzemi meghajtására és az áramfejlesztésre szolgáló

belsõégésû erõgépek tûzveszélyes részei,
.2 a kazánok elülsõ részei,
.3 a hulladékégetõk tûzveszélyes részei és
.4 a felhevített tüzelõanyag szeparátora.

.3 A helyi alkalmazású rendszerek beindulását jól megkülönböztethetõ
fény- és hangjelzésnek kell jeleznie a védett térben és a folyamato-
san felügyelt megfigyelõhelyeken. A riasztásnak jeleznie kell, hogy
melyik rendszer indult be. Az ebben az alpontban leírt rendszer és a
riasztási követelmények kiegészítik, de nem helyettesítik az e feje-
zetben más helyen elõírt tûzjelzõ és riasztási rendszereket.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ 2003 JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT HAJÓKON
ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ 24 MÉTERNÉL HOSSZABB MEGLÉVÕ HAJÓKON

ÉS A TÖBB MINT 400 UTAS SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK NYILVÁNÍTOTT
HAJÓN:

.9 A helyi alkalmazású beépített tûzoltó rendszereket az e pont .8 bekezdésé-
nek megfelelõen legkésõbb 2005. október 1-jéig kell felszerelni.
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7. Különleges berendezések a gépterekben (R 11)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A szükséges szellõzést és a hajó rendeltetésszerû és biztonságos mûködé-
sét figyelembe véve a felülvilágítók, ajtók, szellõzõk, a szívószellõztetést le-
hetõvé tevõ kéménynyílások és egyéb, a géptérben lévõ nyílások számát a
lehetõ legkisebbre kell csökkenteni.

.2 A felülvilágítókat acélból kell készíteni, és nem tartalmazhatnak üvegpane-
leket. Megfelelõ intézkedésekkel biztosítani kell a füst eltávozását, ameny-
nyiben a védett terekben tûz keletkezik.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.3 Az ajtókat, a gépi mûködtetésû vízmentes ajtók kivételével, úgy kell kiala-
kítani, hogy a helyiségben keletkezõ tûz esetén biztosan zárhatóak legye-
nek, a zárást gépi mûködtetésû záró berendezések végzik; vagy az ajtók
lehetnek olyan önzáródó ajtók, amelyek még 3,5°-os dõlés mellett is be
tudják zárni az ajtókat, továbbá üzembiztos ajtózáró berendezéssel és táv-
mûködtetésû nyitószerkezettel vannak felszerelve.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.4 A géptér határoló falaiba nem szabad ablakokat beépíteni. Ez nem zárja ki,
hogy üveget használjanak fel a gépterek vezérlõhelységeinek kialakítása
során.

.5 Olyan berendezéseket kell létrehozni, amelyek a következõ feladatok ellá-
tására alkalmasak:

.1 a felülvilágítók nyitása és zárása, a kémény azon nyílásainak zárása,
amelyek általában a szellõzést teszik lehetõvé, a szellõzõ csappan-
tyú zárása;

.2 a füst kiengedése;

.3 a gépi mûködtetésû ajtók zárása vagy a nem gépi mûködtetésû víz-
mentes ajtók esetén az ajtón elhelyezett nyitószerkezet mûködteté-
se;

.4 a szellõzõkészülék leállítása; és

.5 a nyomó és szívó szellõzõk, az tüzelõanyag-átszivattyúzó szivattyúk,
a tüzelõanyag-szivattyúk és egyéb hasonló szivattyúk leállítása. A
2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajók esetében az
egyéb hasonló szivattyúk a kenõolaj üzemi szivattyúit, a meleg olajat
keringtetõ szivattyúkat és az olajszeparátorokat jelentik. E pont
.6 bekezdését azonban nem kell az olajos fenékvíz szeparátorokra
alkalmazni.

.6 Az .5 alpontban és a II-2 fejezet A részének 10.2.5 pontjában elõírt beren-
dezéseket az érintett tereken kívül kell elhelyezni olyan helyen, ahol nem
válnak üzemképtelenné, ha az általuk kiszolgált térben tûz keletkezik. E be-
rendezéseket, illetve bármelyik elõírt tûzoltórendszer vezérlõberendezéseit
egy helyre kell telepíteni, vagy a lehetõ legkevesebb helyre kell csoportosí-
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tani. E helyeket úgy kell kialakítani, hogy a szabad fedélzetrõl biztonságo-
san megközelíthetõk legyenek.

.7 Amennyiben egy szomszédos tengelyalagúttól az A. kategóriájú géptérbe
alacsony szinten lehet bejutni, a tengelyalagútban a vízmentes ajtó közelé-
ben egy könnyû, acélból készült, mindkét oldalról mûködtethetõ tûzbiztos
ajtót kell elhelyezni.

8. Automatikus vízpermetezõ, tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszerek (R 12)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ, 2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT ÚJ ÉS
B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Automatikus vízpermetezõ, tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszert úgy kell kiala-
kítani, hogy az bármikor azonnal, a személyzet közremûködése nélkül mû-
ködésbe lépjen. A csõvezetéket vízzel feltöltött állapotban kell tartani,
azonban egyes kisebb, szabadon lévõ szakaszai üresen maradhatnak,
amennyiben ez elõvigyázatossági szempontból szükséges. A rendszer
azon részeit, amelyek a mûködés során fagypont alatti hõmérsékletnek le-
hetnek kitéve, a megfelelõ fagyvédelemmel kell ellátni. A rendszert megfe-
lelõ nyomás alatt kell tartani, valamint biztosítani kell az e pontban elõírt fo-
lyamatos vízellátást.

.2 A vízpermettel oltó berendezések minden részét olyan berendezéssel kell
ellátni, amely egy vagy több kijelzõ egységben automatikusan beinduló
hang- és fényjelzést ad, amikor valamelyik vízpermettel oltó berendezés
mûködésbe lép. Ezek az egységek jelzik, hogy melyik, a rendszer által fel-
ügyelt szakaszban keletkezett a tûz, központjuk pedig a parancsnoki hídon
van; emellett az egységek jelzéseinek a parancsnoki hídon kívül más he-
lyen is láthatónak és hallhatónak kell lennie annak biztosítása érdekében,
hogy a tûzrõl a személyzet azonnal értesüljön. A riasztóberendezést úgy
kell kialakítani, hogy azt is jelezze, ha a rendszer meghibásodik.

.3 A vízpermettel oltó berendezéseket különálló szakaszokba kell csoportosí-
tani, amelyek legfeljebb 200 permetezõfejet foglalhatnak magukba. A víz-
permettel oltó berendezés egyes szakaszai legfeljebb két fedélzetet láthat-
nak el, és csak egy függõleges fõzónában helyezkedhetnek el, hacsak nem
igazolható, hogy a több mint két fedélzetet ellátó, illetve az egynél több füg-
gõleges fõzónában elhelyezkedõ szakasz nem csökkenti a hajó tûzvédel-
mét.

.4 A vízpermettel oltó berendezés szakaszait egyetlen záró szeleppel kell le-
választani. A szakaszok záró szelepeinek könnyen hozzáférhetõnek kell
lenniük, elhelyezkedésüket pedig jól láthatóan és állandóan jelezni kell.
Megfelelõ módon meg kell akadályozni, hogy illetéktelen személyek mû-
ködtessék a záró szelepeket.

.5 Minden szakaszzáró szelepnél és a központi állomáson el kell helyezni egy
olyan mérõmûszert, amely a rendszer nyomását mutatja.

.6 A vízpermettel oltó berendezéseknek tengeri körülmények között korrózió-
állónak kell lennie. A lakóterekben és a kiszolgáló helyiségekben a vízper-
mettel oltó berendezések 68–79 °C-on lépnek mûködésbe, kivéve azokat a



86                                                   M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                            2004/52/II. szám

helyeket, például a szárító helyiségek, ahol magas környezeti hõmérséklet
várható, s ahol ez a hõmérséklet nem emelkedhet 30 °C-kal az érintett he-
lyiség mennyezetének legmagasabb hõmérséklete fölé.

7. Minden jelzõegységnél jegyzéket vagy tervet kell elhelyezni, amely az
egyes szakaszokra vonatkozóan mutatja a berendezés hatókörébe esõ te-
reket és a zóna elhelyezkedését. Az ellenõrzésre és a karbantartásra vo-
natkozóan megfelelõ utasításoknak kell rendelkezésre állniuk.

.8 A permetezõfejeket a mennyezeten, megfelelõ távolságra egymástól úgy
kell elhelyezni, hogy az általuk lefedett terület felett percenként legalább
5 liter/m²-t tudjanak permetezni.

A permetezõfejeket úgy kell elhelyezni, hogy a fedélzeti gerendák vagy
egyéb tárgyak ne akadályozzák a víz útját, és az adott térben lévõ éghetõ
anyagokra kellõ mennyiségû víz jusson.

.9 Gondoskodni kell egy nyomás alatt lévõ tartályról, amelynek térfogata
megfelel az ebben az alpontban meghatározott víztöltés legalább kétszere-
sének. A tartálynak állandóan édesvíz tartalékot kell tartalmaznia, amely
mennyisége egyenlõ azzal a vízmennyiséggel, amelyet a .12 alpontban
említett szivattyú egy perc alatt lead. Megfelelõ módon biztosítani kell a le-
vegõ megfelelõ nyomását a tartályban, hogy amikor a tartályban lévõ édes-
vízmennyiséget felhasználják, a nyomás ne legyen alacsonyabb a perme-
tezõfej üzemi nyomásának és annak a nyomásnak az összegénél, amelyet
e tartály fenekétõl a rendszer legmagasabban elhelyezkedõ permetezõfe-
jéig mért vízoszlop fejt ki. Megfelelõ eszközöknek kell rendelkezésre állnia a
nyomás alatt lévõ levegõ és az édesvíztartalék újratöltésére. Egy szintjelzõ
üvegcsõ jelzi a víz pontos szintjét a tartályban.

.10 Megfelelõ módon meg kell gátolni a tengervíz bejutását a tartályba. A nyo-
más alatt álló tartályt el kell látni egy alkalmas túlnyomáscsökkentõ szelep-
pel és nyomásmérõ mûszerrel. A szintjelzõ minden csatlakozásánál záró
szelepet vagy csapot kell felszerelni.

.11 Egy független gépi hajtású szivattyút kell felszerelni, amely önmûködõen
folyamatosan biztosítja a víz kiáramlását a permetezõfejekbõl. A rendszer-
ben jelentkezõ nyomásesés hatására a szivattyú automatikusan mûködés-
be lép, mielõtt a nyomás alatt álló tartályban az édesvíz tartaléktöltet telje-
sen elfogyna.

.12 A szivattyú és a vezetékrendszer alkalmas arra, hogy fenntartsa a szüksé-
ges nyomást a legmagasabban elhelyezkedõ permetezõfej szintjén, s arra
hogy folyamatos vízmennyiséget biztosítson, amely elegendõ a .8 alpont-
ban meghatározott érték mellett egy legalább 280 m2-es terület egyidejû
oltására. A 40 méternél rövidebb C. és D. kategóriájú hajók esetében,
amelyek teljes védett területe kisebb mint 280 m², a hajózási hatóság meg-
határozhatja azt a területet, amely megfelel a szivattyúk és az alternatív el-
látó részegységek méretezésének.

.13 A szivattyú leadási oldalán fel kell szerelni egy próbaszelepet egy rövid,
nyitott végû kifolyócsõvel. A szelep és a csõ hasznos keresztmetszetének
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elegendõnek kell lennie ahhoz, hogy a .9 alpontban meghatározott nyomás
fenntartása mellett le tudja adni az elõírt vízmennyiséget.

.14 A tengervíz beömlõ nyílását lehetõleg a szivattyút magában foglaló térben
kell elhelyezni olyan elrendezésben, hogy amikor a hajó szabadon úszik, a
szivattyú tengervízellátását csak a szivattyú ellenõrzése vagy javítása ese-
tén kelljen elzárni.

.15 A vízpermettel oltó berendezés szivattyúját és tartályát úgy kell elhelyezni,
hogy a lehetõ legtávolabb legyen a géptértõl, ezenkívül nem lehet olyan
térben, amelyet a vízpermettel oltó berendezés véd.

.16 A személyhajókon tengervízszivattyú és az automatikus tûzjelzõ- és
érzékelõrendszer legalább két áramforrással rendelkezik. Amennyiben a
szivattyúnak villamos áramforrása van, akkor ennek egy fõ generátorból és
egy vészüzemi áramforrásból kell állnia. A szivattyú áramellátásának egyik
része a fõkapcsolótábláról, a másik a vészüzemi kapcsolótábláról a külön
erre a célra lefektetett vezetéken keresztül történik. A vezetékeket úgy kell
elvezetni, hogy ne haladjanak át a konyhákon, géptereken és más, rendkí-
vül tûzveszélyes zárt területen, amennyiben ez nem feltétlenül szükséges
ahhoz, hogy elérjék a megfelelõ kapcsolótáblákat, továbbá hogy egy auto-
matikus váltókapcsolóban végzõdjenek, amely a szivattyú mellett helyezke-
dik el. A kapcsolónak — amíg az áramellátás lehetséges — fenn kell tarta-
nia fõkapcsolótáblán keresztül történõ áramellátást, ezenkívül úgy kell ki-
alakítani, hogy az áramellátás zavara esetén automatikusan átváltson a
vészüzemi kapcsolótáblán keresztül történõ áramellátásra. A fõkapcsoló-
tábla és a vészüzemi kapcsolótábla kapcsolóit egyértelmûen feliratozni kell,
és általában bekapcsolt állapotban kell lenniük. Az érintett vezetékeken
nem lehet más kapcsoló. A jelzõ- és érzékelõrendszer egyik áramforrása
vészüzemi áramforrás legyen. Amennyiben a szivattyú egyik áramforrása
egy belsõ égésû motor, annak meg kell felelnie a .15 bekezdés rendelkezé-
seinek, ezenkívül úgy kell elhelyezni, hogy a védett térben keletkezett tûz
ne akadályozza a gép levegõellátását.

.17 A vízpermettel oltó berendezésnek egy visszacsapó elzárószelepen ke-
resztül csatlakoznia kell a hajó tûzoltóvezetékéhez, amely megakadályozza
a nem szándékolt nyitást és a visszafolyást a vízpermettel oltó berendezés-
bõl a tûzoltóvezetékbe.

.18 Az automatikus jelzõberendezések próbájához a vízpermettel oltó berende-
zés minden szakaszán egy próbaszelepet kell felszerelni, amely alkalmas a
permetezõfej mûködésének megfelelõ mennyiségû víz kibocsátására. Az
egyes szakaszok próbaszelepe a szakasz záró szelepének közelében he-
lyezkedik el.

.19 Megfelelõ eszközökkel ellenõrizni kell azt, hogy a rendszer nyomásának
csökkenésekor a szivattyú automatikusan mûködésbe lép-e.

.20 A .2 alpontban említett kijelzõ helyek egyikén olyan kapcsolókat kell felsze-
relni, amelyek lehetõvé teszik a vízpermettel oltó berendezés egyes szaka-
szain a riasztó- és a jelzõberendezés próbáját.

.21 Minden szakaszon legalább hat tartalék permetezõfejet kell biztosítani.
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2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.22 Az automatikus vízpermettel oltó berendezés, tûzérzékelõ és tûzriasztó
rendszer jóváhagyott típusú, és megfelel a Tûzbiztonsági rendszerek sza-
bályzata rendelkezéseinek.

.23 A 40 méternél rövidebb C. és D. kategóriájú hajók esetében, amelyek teljes vé-
dett területe kisebb mint 280 m², a hajózási hatóság meghatározhatja a szivaty-
tyúk és a helyettesítõ részegységek méretezésének megfelelõ területet.

9. Beépített tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszerek (R 13)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ, 2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT ÚJ
ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Általános

.1 Az összes elõírt beépített tûzérzékelõnek, valamint a kézi mûködte-
tésû tûzjelzõ állomásokkal üzemelõ tûzjelzõ rendszernek képesnek
kell lennie arra, hogy bármikor azonnal mûködésbe tudjon lépni.

.2 A rendszer mûködéséhez szükséges áramellátásnak és villamos
áramköröknek önellenõrzõnek kell lennie. Meghibásodás esetén a
vezérlõpulton egy látható és hallható hibajelzésnek kell megjelennie,
amely különbözik a tûzjelzéstõl.

.3 A tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszer mûködéséhez használt villamos
berendezések legalább két áramforrással rendelkeznek, amelyek kö-
zül az egyik egy vészüzemi áramforrás. Az ellátás a külön erre a cél-
ra lefektetett vezetékeken keresztül történik. A vezetékek egy auto-
matikus váltókapcsolóhoz kapcsolódnak, amely a tûzérzékelõ rend-
szer vezérlõpultján vagy annak közelében helyezkedik el.

.4 Az automatikus és a kézi vezérlésû tûzjelzõ állomásokat szakaszok-
ba kell csoportosítani. Az automatikus vagy a kézi vezérlésû tûzjelzõ
állomás mûködésbe lépésének látható és hallható jelzést kell kiválta-
nia a vezérlõpulton és a jelzõegységekben. Amennyiben a jelzést
2 percen belül nem igazolták vissza, automatikusan egy hallható jel-
zést kell adni a személyzet lakóterében, a kiszolgáló helyiségekben,
a vezérlõállomásokon és a gépterekben. Ez az akusztikus jelzõké-
szülék-rendszer nem szükségszerûen képezi a tûzjelzõ rendszer
szerves részét.

.5 A vezérlõpultot a parancsnoki hídon vagy a fõ tûzmegfigyelõ állomá-
son kell elhelyezni.

.6 A jelzõegységek jelzik legalább azt a szakaszt, amelyben egy auto-
matikus vagy kézi vezérlésû tûzjelzõ állomás mûködésbe lépett. Le-
galább egy egységet úgy kell elhelyezni, hogy a személyzet felelõs
tagjai mindig könnyen hozzáférjenek, akár a tengeren, akár a kikötõ-
ben van a hajó, kivéve amikor a hajó üzemen kívül van. Amennyiben
a vezérlõpult a fõ tûzmegfigyelõ állomáson található, egy jelzõegysé-
get a parancsnoki hídon is el kell helyezni.
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.7 A jelzõegységeken vagy azok környezetében egyértelmû tájékozta-
tást kell adni a szakaszok elhelyezkedésérõl és az általuk felügyelt
területrõl.

.8 Ahol a tûzérzékelõ rendszer nem foglal magában olyan berendezé-
seket, amelyekkel távolról azonosítható minden egyes érzékelõ, a la-
kóterekben, kiszolgáló helyiségekben és vezérlõállásokon belül az
egyes szakaszok csak egy fedélzetet szolgálhatnak ki, kivéve a zárt
lépcsõházakra kiterjedõ szakaszokat. Annak érdekében, hogy minél
elõbb azonosítható legyen a tûzfészek, a hajózási hatóság meghatá-
rozásának megfelelõen korlátozni kell az egyes szakaszokban a zárt
terek számát. Egy szakaszban semmi esetre nem lehet ötvennél
több zárt tér. Amennyiben az érzékelõ rendszer távolról és egyen-
ként azonosítható tûzérzékelõkkel van felszerelve, a szakaszok több
fedélzetre is kiterjedhetnek, és bármennyi zárt teret felügyelhetnek.

.9 Amennyiben nincs olyan tûzérzékelõ rendszer, amely távolról és
egyenként azonosítaná az egyes érzékelõket, az érzékelõk szaka-
szai nem terjedhetnek ki a hajó két oldalán lévõ terekre, nem
felügyelhetnek egynél több fedélzetet, és nem helyezkedhetnek el
egynél több függõleges fõzónában, azonban ha a hajózási hatóság
úgy találja, hogy a hajó tûz elleni védelmét ez nem csökkenti, enge-
délyezheti, hogy az érzékelõk szakaszai a hajó mindkét oldalára és
egynél több fedélzetre kiterjedjenek. Az egyenként azonosítható tûz-
érzékelõkkel felszerelt személyhajókon a szakaszok a hajó mindkét
oldalán található terekre és több fedélzetre kiterjedhetnek, de egynél
több függõleges fõzónában nem helyezkedhetnek el.

.10 A tûzérzékelõknek az a szakasza, amely egy vezérlõállást, egy ki-
szolgáló helyiséget vagy egy lakóteret felügyel, nem foglalhat magá-
ban gépteret.

.11 Az érzékelõket a hõnek, a füstnek, vagy egyéb égésterméknek, a
lángnak vagy e tényezõk kombinációjának kell mûködésbe hozni. Az
egyéb, a kezdeti stádiumban lévõ tüzet jelzõ tényezõk által mûkö-
désbe hozott érzékelõket a hajózási hatóság figyelembe veheti,
amennyiben azok nem kevésbé érzékenyek, mint az elõbb említett
érzékelõk. A lángérzékelõk csak a füst- vagy hõérzékelõkkel együtt
alkalmazhatók.

.12 Megfelelõ utasításoknak és alkatrészeknek kell rendelkezésre állniuk
az ellenõrzéshez és a karbantartáshoz.

.13 A lobogó szerinti állam hajózási hatóságának igénye szerint az tûz-
jelzõ rendszer mûködését idõszakos ellenõrzésnek kell alávetni
olyan berendezésekkel, amelyek a megfelelõ hõmérsékleten forró le-
vegõt, füstöt, megfelelõ sûrûségû vagy méretû aeroszolrészecskéket
vagy egyéb, a kezdõdõ stádiumban lévõ tûzhöz kapcsolódó olyan
jelenséget állítanak elõ, amelyre az érzékelõnek mûködésbe kell lép-
nie.
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Automatikus tûzjelzõnek olyan kialakításúnak kell lennie, hogy helyes
mûködésének ellenõrzését követõen és a szokásos felügyeletre való
visszaállításkor ne kelljen kicserélni az alkatrészeit.

.14 A tûzérzékelõ rendszer más célra nem használható fel, azonban a
tûzbiztos ajtók zárását vagy hasonló mûveleteket jelezhetik a vezér-
lõpulton.

.15 A zónaazonosítási képességgel rendelkezõ tûzérzékelõ rendszereket
úgy kell kialakítani, hogy:

— egy áramkör csak egy ponton sérülhet meg a tûzben;

— a megfelelõ eszközökkel biztosítják, hogy az áramkör hibája (pl.
áramkimaradás, rövidzárlat, földelés) ne tegye mûködésképte-
lenné az egész áramkört,

— a meghibásodás (villamos, elektronikus, informatikai) esetén a
rendszer eredeti beállításait vissza lehessen állítani,

— az elsõ beindult riasztás ne akadályozza meg, hogy bármelyik
másik tûzjelzõ további tûzriasztást adjon.

.2 Felszerelési követelmények

.1 A kézi vezérlésû tûzjelzõ állomásokat a lakóterekben, a kiszolgáló
helyiségekben és a vezérlõállásokban kell felszerelni. Minden egyes
kijáratnál egy kézi vezérlésû tûzjelzõt kell elhelyezni. A kézi vezérlé-
sû tûzjelzõknek a fedélzetek folyosóin könnyen hozzáférhetõknek
kell lenniük úgy, hogy a folyosók egyetlen pontjától se legyenek
20 méternél nagyobb távolságban.

.2 Füstérzékelõket kell felszerelni a lakóterek lépcsõházaiban, folyosóin
és menekülési útvonalain.

.3 Amennyiben a .2.2 alpontban meghatározott tereken kívüli terek
védelmére beépített tûzérzékelõ és tûzjelzõ berendezések szüksé-
gesek, e terekben legalább egy, az .1.11 bekezdésnek megfelelõ
automatikus tûzjelzõt kell felszerelni.

.4 Az automatikus tûzjelzõk elhelyezésénél az optimális hatékonyságot
kell szem elõtt tartani. Az érzékelõt nem célszerû gerenda, szellõzõ-
csatorna közelében vagy olyan helyen felszerelni, ahol a légáramlás
kedvezõtlenül hat a teljesítményére, valamint ott, ahol valószínû,
hogy ütés vagy mechanikus sérülés éri. Azokat az érzékelõket,
amelyek a mennyezeten helyezkednek el, a válaszfalaktól legalább
0,5 méter távolságban kell elhelyezni.

.5 A tûzjelzõk egymástól való legnagyobb távolságának a következõ
táblázatnak kell megfelelnie:
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A tûzjelzõ
típusa

A tûzjelzõnkénti
legnagyobb alapterület

(m²)

A középpontok közötti
legnagyobb távolság

(m)

A válaszfalaktól mért
legnagyobb távolság

(m)

Hõ 37 9 4,5

Füst 74 11 5,5

A hajózási hatóság a tûzjelzõk tulajdonságait vizsgáló kísérletek adatai
alapján ezektõl eltérõ távolságot is elõírhat vagy engedélyezhet.

.6 A rendszer részét képezõ villamos vezetékeket úgy kell elhelyezni,
hogy ne haladjanak át a konyhákon, géptereken és egyéb rendkívül
tûzveszélyes zárt helyen, kivéve azokat a tereket, ahol tûzérzékelõ-
ket és tûzjelzõket kell alkalmazni, illetve ahol vezetékeknek a meg-
felelõ áramellátáshoz kell csatlakozniuk.

.3 Tervezési követelmények

.1 A rendszert és a tartozékait úgy kell megtervezni, hogy ellenálljanak
az áramellátás feszültségingadozásainak és átmeneti folyamatainak,
a környezet hõmérsékleti változásainak, a rezgésnek, a páratarta-
lomnak, a rázkódásoknak, az ütéseknek, az egy hajón általában ta-
pasztalható hatásoknak és a korróziónak.

.2 A .2.2 alpontban elõírt, a lakótéren belüli lépcsõházakban, folyosó-
kon és menekülési útvonalakon felszerelt hitelesített füstérzékelõk
akkor lépnek mûködésbe, amikor a füst sûrûsége 2–12,5%-os elho-
mályosítás között van.

A többi térben felszerelt füstérzékelõknek a hajózási hatóság által
elfogadott érzékenységi határok között kell mûködniük, miközben el
kell kerülni, hogy az érzékelõk túl alacsony, illetve túl magas határ-
értékre legyenek beállítva.

.3 A hõérzékelõknek hitelesítettnek kell lenniük és úgy kell beállítani
azokat, hogy 78 °C elérését követõen jelezzenek, ill. akkor ha a hõ-
mérséklet elérte a 54 °C-t, és emelkedésének sebessége eközben
kisebb mint 1°C /perc. A hõmérséklet gyorsabb emelkedése esetén a
hõérzékelõnek a hajózási hatóság által elfogadott hõmérsékleti hatá-
rok között kell mûködnie, miközben el kell kerülni azt, hogy az érzé-
kelõk túl alacsony, illetve túl magas határértékre legyenek beállítva.

.4 Az a hõmérséklet, amelynél hõérzékelõknek mûködésbe kell lépnie,
a szárító helyiségekben vagy a hasonló, általában magas környezeti
hõmérsékletû terekben mért legmagasabb hõmérséklet fölé emel-
hetõ 30 °C-kal.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C
 ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.4.1 A beépített tûzérzékelõ és tûzriasztó rendszer jóváhagyott típusú, és meg-
felel a Tûzbiztonsági rendszerek szabályzata rendelkezéseinek.
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.4.2 A Tûzbiztonsági rendszerek szabályzatának megfelelõ kézi vezérlésû tûz-
jelzõ állomásokat kell felszerelni a lakóterekben, a kiszolgáló helyiségekben
és a vezérlõállásokban. Minden egyes kijárat mellett egy kézi vezérlésû
tûzjelzõt kell elhelyezni. A kézi vezérlésû tûzjelzõknek a fedélzetek folyo-
sóin könnyen hozzáférhetõnek kell lenniük, és a folyosók egyetlen pontjától
sem lehetnek 20 méternél nagyobb távolságra.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.5 A fenti rendelkezéseken túl a lobogó szerinti állam hajózási hatóságának
biztosítania kell, hogy betartsák azokat a biztonsági rendelkezéseket, ame-
lyek a berendezések egyéb berendezésektõl és rendszerektõl való függet-
lenségére, az alkatrészeik korrózióállóságára, vezérlõrendszereik áramel-
látására és a kezelésükkel és karbantartásukkal kapcsolatos információk
hozzáférhetõségére vonatkoznak.

10. A folyékony tüzelõanyaggal, kenõolajjal és egyéb éghetõ olajokkal kap-
csolatos intézkedések (R 15)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Korlátozások az olaj tüzelõanyagként történõ felhasználására

Az olaj tüzelõanyagként történõ felhasználására a következõ korlátozások
vonatkoznak:

.1 Amennyiben e bekezdés errõl másként nem rendelkezik, 60 °C-nál
alacsonyabb lobbanáspontú tüzelõanyag nem használható fel.

.2 A vészüzemi generátorokban 43 °C-nál alacsonyabb lobbanáspontú
tüzelõanyag nem használható fel.

.3 E kiegészítõ óvintézkedésekre is figyelemmel és azzal a feltétellel,
hogy annak a térnek a hõmérséklete, ahol a tüzelõanyagot tartják
vagy felhasználják, legalább 10°C-al alacsonyabb a tüzelõanyag lob-
banáspontjánál, a hajózási hatóság szükséges esetben engedélyez-
heti a 60°C-nál alacsonyabb, de 43°C-nál magasabb lobbanáspontú
tüzelõanyag általános használatát.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajók esetében a
60°C-nál alacsonyabb, de 43°C-nál magasabb lobbanáspontú tüze-
lõanyag a következõ feltételekkel engedélyezhetõ:

.3.1 a kettõs fenék rekeszeiben elhelyezett tartályok kivételével a
tüzelõanyag-tartályokat az A. kategóriájú géptereken kívül
helyezik el;

.3.2 a tüzelõanyag-szivattyú szívócsövénél biztosítják az olaj hõ-
mérsékletének mérését;

.3.3 a tüzelõanyag-szûrõk bemeneti és kimeneti oldalán elzáró
szelepeket és/vagy csapokat szerelnek fel és;

.3.4 a lehetõ legtöbb helyen hegesztett kivitelû vagy kúpos csõ-
csatlakozásokat vagy szférikus csõkötéseket alkalmaznak.
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A tüzelõanyag lobbanáspontját egy jóváhagyott, zártcsészés próbá-
val kell meghatározni.

.2 A folyékony tüzelõanyaggal kapcsolatos berendezések

A folyékony tüzelõanyagot felhasználó hajókban annak tárolására, elosztá-
sára és felhasználására vonatkozó intézkedésekkel biztosítani kell a hajó
és a hajón tartózkodó személyek biztonságát. A következõ elõírásoknak
kell teljesülniük:

.1.1 Amennyiben kivitelezhetõ, a 0,18 N/mm²-nél nagyobb nyomás alatt
lévõ elõmelegített tüzelõanyagot tartalmazó tüzelõanyag-rendszer
részeit olyan helyen kell kialakítani, ahol a hibák vagy a szivárgás
könnyen észlelhetõ. Az tüzelõanyag-rendszernek e részeit maguk-
ban foglaló géptereket a megfelelõ módon meg kell világítani.

.1.2 Az elõmelegített tüzelõanyag azt az olajat jelenti, amelynek hõmér-
séklete elõmelegítés után magasabb mint 60 °C, illetve meghaladja
az olaj tényleges lobbanáspontját, amennyiben ez utóbbi 60 °C-nál
alacsonyabb.

.2 A gépterek szellõzésének alkalmasnak kell lennie arra, hogy szoká-
sos üzemi körülmények között megakadályozza a tüzelõanyag gõ-
zeinek felgyülemlését.

.3 Amennyiben kivitelezhetõ, a tüzelõanyag-tartályok a hajó szerkeze-
tének részét képezik, és a géptereken kívül helyezkednek el.
Amennyiben a tüzelõanyag-tartályok, a kettõs fenék tartályok kivéte-
lével, szükségszerûen a gépterekkel szomszédos helyiségekben
vagy a gépterekben vannak elhelyezve, legalább az egyik függõle-
ges oldaluknak határosnak kell lennie a géptér válaszfalaival, lehe-
tõleg közös határfelülete legyen a kettõs fenék tartályaival, a géptér
és a tartály közös határfelülete pedig a lehetõ legkisebb legyen.
Amennyiben e tartályok a gépterek határain belül találhatók, a ben-
nük tárolt tüzelõanyag lobbanáspontjának 60°C-nál alacsonyabbnak
kell lennie. A szabadon álló tüzelõanyag-tartályok használata kerü-
lendõ és tilos a gépterekben.

.4 A tüzelõanyag-tartályokat nem szabad olyan területen elhelyezni,
ahol fennáll annak veszélye hogy a tartályból kifolyó vagy kiszivárgó
olaj a felforrósodott felületre kerül. Óvintézkedésekkel kell megaka-
dályozni, hogy az szivattyúkból, szûrõkbõl vagy elõmelegítõkbõl
nyomás alatt kiszökõ olaj kapcsolatba kerüljön a felforrósodott felü-
letekkel.

.5 500 liter vagy annál nagyobb ûrtartalmú tároló, ülepítõ vagy napi
üzemi tartályhoz kapcsolódó tüzelõanyag vezetéket, amelynek sérü-
lése esetén tüzelõanyag szökhet ki a kettõs fenék feletti térbe, a tar-
tály elhelyezésére szolgáló helyiségben keletkezõ tûz esetén való
használatra, a helyiségen kívüli biztos helyrõl lezárható, közvetlenül
a tartályra szerelt záró szeleppel kell felszerelni. A tengely- vagy
csõalagútban, illetve hasonló helyen található mélytartályok különle-
ges esetében a szelepeket a tartályra kell szerelni, azonban az ala-
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gúton vagy hasonló helyen kívül lévõ helyre egy kiegészítõ szelepet
kell felszerelni, hogy tûz esetén a vezetéket vagy vezetékeket le le-
hessen zárni. Amennyiben ilyen kiegészítõ szelepeket helyeznek el a
géptérben, azt a géptéren kívüli helyrõl kell kezelni.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajókon a vészüzemi
áramfejlesztõ tüzelõanyag-tartályának szelepét távmûködtetõ keze-
lõszerveket a gépterekben lévõ egyéb szelepeket távmûködtetõ ke-
zelõszervektõl elkülönítve kell elhelyezni.

.6 Biztonságos és hatékony berendezéseket kell alkalmazni annak
megállapítása érdekében, hogy mennyi tüzelõanyag található a tar-
tályokban.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 Amennyiben szondacsöveket használnak, azok nem végzõd-
hetnek olyan térben, ahol fennáll annak veszélye, hogy a
szondacsõbõl kiömlõ tüzelõanyag meggyullad. Különösen az
utas- és személyzeti terekben nem végzõdhetnek e csövek.
Az általános szabály az, hogy szondacsövek nem végzõdhet-
nek gépterekben. Amennyiben a hajózási hatóság mégis úgy
ítéli meg, hogy az utóbbi követelmények nem teljesíthetõk,
engedélyezheti, hogy a csövek a gépterekben végzõdjenek,
ha a következõ követelményeket betartják:

.1.1 egy a .2.6.2 bekezdés követelményeinek megfelelõ olajszint-
mérõt is felszerelnek;

.1.2 a szondacsövek olyan helyeken végzõdnek, amelyek távol
esnek a gyulladást okozó veszélyforrástól, kivéve ha intézke-
déseket hoznak, mint például hatékony hálókat szerelnek fel
annak elkerülése érdekében, hogy a szondacsõ végén kiömlõ
tüzelõanyag érintkezzen a gyulladást okozó veszélyforrással;

.1.3 a szondacsövek végeit önzáró reteszelõ szerkezettel és egy
kis átmérõjû önzáró ellenõrzõ csapot kell felszerelni a rete-
szelõ szerkezet alatt azért, hogy a reteszelõ szerkezet nyitása
elõtt észlelni lehessen, hogy a csõben van-e folyékony tüzelõ-
anyag. Intézkedéssel kell biztosítani, hogy az ellenõrzõ csa-
pon kifolyó tüzelõanyag ne jelentsen gyulladásveszélyt.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ
HAJÓK:

.2 A tartályokban lévõ tüzelõanyag mennyiségének megállapítá-
sára egyéb szerkezeteket is engedélyezhetnek, amennyiben e
szerkezeteket a .2.6.1.1 alpontban elõírt szerkezetekhez ha-
sonlóan nem szükséges a tartály teteje alatt elvezetni, a meg-
hibásodásuk vagy a tartályok túltöltése esetén pedig nem öm-
lik ki a tüzelõanyag.
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.3 A .2.6.2 alpontban leírt szerkezeteket megfelelõ állapotban
kell tartani annak biztosítása érdekében, hogy az üzemelés
közben állandóan kifogástalanul mûködjenek.

.7 Intézkedni kell annak elkerülése érdekében, hogy az olajtartályokban
vagy a tüzelõanyag-rendszer bármelyik részében, beleértve a hajón
lévõ szivattyúk által táplált töltõcsöveket is, túlnyomás alakuljon ki.
Minden túlnyomáscsökkentõ szelep és levegõ- vagy túlfolyócsõ ki-
ömlõnyílásait olyan helyen kell kialakítani, ahol az olaj vagy gõz ki-
áramlása miatt nem áll fenn tûz- vagy robbanásveszély; a 2003. ja-
nuár 1-jén vagy azt követõen épített hajókon ezek nem végzõdhet-
nek a személyzeti térben, az utastérben vagy speciális kategóriájú
térben, zárt Ro-Ro raktérben, a géptérben vagy más hasonló térben.

.8 A tüzelõanyag-csöveket, azok szelepeit és szerelvényeit acélból
vagy egyéb engedélyezett anyagból kell készíteni, kivéve azokat az
eseteket, amikor engedélyezett a hajlékony csövek korlátozott hasz-
nálata is. E hajlékony csöveket és csatlakozásaikat jóváhagyott,
megfelelõ szilárdságú tûzálló anyagokból kell készíteni.

Az acél vagy gömbgrafitos öntöttvas elfogadható olyan, tüzelõanyag-
tartályokra szerelt szelepek esetében, amelyek statikus nyomás alatt
vannak. Szürke öntvény szelepek használhatók azonban azokban a
csõrendszerekben, ahol az üzemi nyomás 7 bar, az üzemi hõmér-
séklet pedig 60°C alatt van.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.9 A nagynyomású tüzelõanyag-szivattyúk és tüzelõanyag-injektorok
közötti külsõ nagynyomású tüzelõanyag szállító vezetékeket egy
kettõsfalú csõrendszernek kell védenie, amely a nagynyomású ve-
zeték hibája esetén befogadja a kifolyó olajat. A kettõsfalú csõ egy
külsõ csövet foglal magába, amelybe a nagynyomású tüzelõanyag-
csövet helyezik, és ezzel állandó összeszerelés jön létre. A kettõs-
falú csõrendszert fel kell szerelni egy a szivárgó olaj összegyûjtésére
szolgáló berendezéssel, és olyan berendezéssel kell ellátni, amely
riasztással jelzi a tüzelõanyag-vezeték hibáját.

.10 A 220°C-nál magasabb hõmérsékletû felületeket, amelyekre a tüze-
lõanyag-rendszer hibája miatt tüzelõanyag kerülhet, megfelelõ szi-
geteléssel kell ellátni.

.11 A tüzelõanyag-vezetékeket árnyékolni kell, illetve más megfelelõ
módon védeni kell annak érdekében, hogy — amennyire kivitelez-
hetõ — elkerüljék az olajpermet vagy a szivárgó olaj kijutását a forró
felületekre, a gépek szívónyílásaiba vagy egyéb tûzveszélyes he-
lyekre. E csõrendszerek illesztéseinek számát a lehetõ legkevesebb-
re kell korlátozni.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C. ÉS D.
KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.12 A tüzelõanyag-vezetékeket nem szabad közvetlenül a magas hõ-
mérsékletû berendezések, például kazánok, gõzvezetékek, kipufo-
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gócsövek, hangtompítók vagy egyéb, szigetelést igénylõ berendezé-
sek fölött vagy azok közelében elhelyezni. Amennyire megvalósít-
ható, a tüzelõanyag-vezetékeket a forró felületektõl, elektromos be-
rendezésektõl vagy egyéb gyulladást okozó forrásoktól távol kell el-
helyezni, és védõernyõvel vagy egyéb megfelelõ módon védeni kell
azokat, nehogy a tüzelõanyag a gyulladást okozó forrásra fröccsen-
jen vagy folyjon. A csõvezetékrendszer illesztéseinek számát a le-
hetõ legkisebbre kell korlátozni.

.13 A dízelmotorok tüzelõanyag-ellátásának részegységeit a legmaga-
sabb üzemi nyomás figyelembevételével kell megtervezni, beleértve
azokat a magas nyomásimpulzusokat, amiket a tüzelõanyag adagoló
szivattyúk mûködése kelt és ad át a tüzelõanyag-ellátó és túlfolyó
vezetékekben. A tüzelõanyag-ellátó és túlfolyó vezetékeken belüli
csatlakozásokat úgy kell elkészíteni, hogy figyelembe vegyék és
megtartsák azt a képességüket, amely megakadályozza, hogy a túl-
nyomás alatt lévõ tüzelõanyag üzemeltetés közben és karbantartás
után szivárogjon.

.14 Ha több motort azonos tüzelõanyag-forrásról táplálnak, be kell építe-
ni olyan szelepeket, amelyekkel az egyes motorok tüzelõanyag-ellátó
és túlfolyó csöveit szét lehet választani. A szétválasztás nem érint-
heti a többi motor mûködését, és olyan helyrõl kell mûködtetni, ame-
lyet nem érhet el a motorok bármelyikében keletkezett tûz.

.15 Amennyiben a hajózási hatóság engedélyezi az olaj és egyéb éghetõ
folyadékok lakó- és kiszolgáló tereken keresztül történõ szállítását,
az olajat vagy az éghetõ folyadékot szállító csöveket a hajózási ha-
tóság által a tûzveszély figyelembevételével jóváhagyott anyagból
kell készíteni.

.16 A B. kategóriájú meglévõ hajóknak legkésõbb 2003. július 1-ig meg
kell felelniük a .2.9–.2.11 bekezdés követelményeinek, kivéve azokat
az eseteket, amikor a 375 kW vagy annál kisebb teljesítményû moto-
roknál, amelyek tüzelõanyag adagoló szivattyúja egynél több injektort
lát el, a .2.9 alpontban meghatározott kettõsfalú csõrendszer helyett
egy megfelelõ burkolat alkalmazható.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.3 A kenõolajjal kapcsolatos berendezések

A nyomás alatt lévõ kenõolaj-rendszerekben a felhasznált olaj tárolására,
elosztására és hasznosítására szolgáló berendezéseket úgy kell kialakítani,
hogy biztosítsák a hajó és a fedélzeten tartózkodó személyek biztonságát,
továbbá úgy hogy az e gépterekben lévõ berendezések megfeleljenek le-
galább a .2.1, .2.4, .2.5, .2.6, .2.7, .2.8, .2.10 és .2.11 bekezdés rendelke-
zéseinek, a következõk kivételével:

.1 ez nem zárja ki a kenõolaj-rendszerben az áramlásjelzõ
kémlelõablakok alkalmazását, amennyiben azok kísérletekkel bizo-
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nyíthatóan megfelelõen ellenállnak a tûznek. Amennyiben
kémlelõablakokat alkalmaznak, a csöveket mindkét végükön szele-
pekkel látják el. A szelep a csõ alsó végén helyezkedik el, és önzáró
típusú.

.2 a gépterekben engedélyezhetõk a szondacsövek; a .2.6.1.1 és
.2.6.1.3 bekezdés követelményeit nem kell alkalmazni, amennyiben a
szondacsövek a megfelelõ zárószerkezetekkel vannak felszerelve.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajók esetében a
10.2.5 bekezdés rendelkezései vonatkoznak a kenõolajtartályokra;
kivételt képeznek az 500 liternél kisebb ûrtartalmú kenõolajtartályok,
valamint azok a tárolótartályok, amelyeken a hajó szokásos üzeme-
lése közben elzárják a szelepeket, illetve amelyek esetében bebizo-
nyosodott, hogy a kenõolajtartályon lévõ gyorsan záró szelep nem
szándékos mûködtetése veszélyeztetné a fõüzemi hajtómûvek és az
alapvetõ segédüzemi berendezések mûködését.

.4 Az egyéb éghetõ olajokkal kapcsolatos berendezések

Az erõátviteli rendszerekben, vezérlõ- és kioldó rendszerekben és a fûtõ-
rendszerben valamint az egyéb nyomás alatt álló, az éghetõ olajok tárolá-
sára, elosztására és felhasználására szolgáló berendezéseket úgy kell ki-
alakítani, hogy biztosítsák a hajó és a fedélzeten tartózkodó személyek
biztonságát. A gyulladásveszélyes helyeken e berendezéseknek meg kell
felelniük legalább a .2.4, .2.6, .2.10 és .2.11 bekezdés rendelkezéseinek, a
szilárdság és szerkezeti felépítés tekintetében pedig a .2.7 és .2.8 bekez-
dés rendelkezéseinek.

.5 Idõszakosan felügyelet nélkül hagyott gépterek

Az 1–4. rendelkezés követelményei mellett a tüzelõanyag- és kenõolaj-
rendszer megfelel a következõ feltételeknek:

.1 amennyiben azokat a tüzelõanyag-tartályokat, amelyek a napi szük-
ségletet elégítik ki, önmûködõen vagy távvezérléssel töltik fel, a túl-
folyás megelõzésére megfelelõ berendezéseket kell alkalmazni. Az
éghetõ folyadékokat automatikusan kezelõ egyéb berendezéseket,
mint például a tüzelõanyag-szeparátorokat illetve szûrõket, amelye-
ket lehetõség szerint a szeparátorok illetve szûrõk és elõmelegítõik
számára fenntartott külön térben kell elhelyezni, a túlfolyást megaka-
dályozó berendezésekkel kell felszerelni.

.2 Amennyiben a napi szükségletet kielégítõ tüzelõanyag-tartályok vagy
ülepítõ tartályok fûtõberendezéssel vannak felszerelve, egy olyan be-
rendezést kell beépíteni, amely a magas hõmérsékletet jelzi riasztás-
sal akkor, ha a hõmérséklet meghaladja a tüzelõanyag lobbanás-
pontját.

.6 Az éghetõ olajok orrtéri tartályban történõ szállításának tilalma

Folyékony tüzelõanyagot, kenõolajat és egyéb éghetõ olajat nem szabad az
orrtéri tartályokban szállítani.
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11. Tûzoltófelszerelések (R 17)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A tûzoltófelszerelés a következõkbõl áll:

.1.1 személyi felszerelésbõl, ami magában foglalja a következõket:

.1 védõöltözet, amely megvédi a bõrt a tûz sugárzó hõjétõl, az
égéstõl és a gõz által okozott forrázástól. A ruházat külsõ fe-
lülete vízálló;

.2 gumiból vagy egyéb szigetelõ anyagból készült csizmák és
kesztyûk;

.3 egy merev sisak, amely véd az ütésektõl;

.4 egy jóváhagyott típusú, villamos biztonsági lámpa (kézi lám-
pa), amelynek minimális világítási idõtartama három óra;

.5 egy tûzoltóbalta.

.1.2 Egy jóváhagyott típusú légzõkészülékbõl, amely egy sûrített levegõ-
vel mûködõ légzõkészülékbõl áll (SCBA), a tartályaiban tárolt levegõ
mennyisége legalább 1200 liter, illetve egyéb önálló légzõkészülék-
bõl, amely legalább 30 percig képes mûködni. Minden SCBA-t telje-
sen feltöltött tartalék palackokkal kell ellátni, amelyek tartalék ûrtar-
talma legalább 2400 liter szabad levegõ, kivéve azokat az eseteket,
amikor:

i. a hajón öt vagy annál több SCBA-val van felszerelve, akkor a
tárolt atmoszférikus nyomású levegõ teljes ûrtartalma nem kell
hogy meghaladja a 9600 litert; vagy

ii. a hajót olyan berendezéssel szerelik fel, amellyel teljes nyo-
máson, szennyezõdéstõl mentes levegõvel lehet feltölteni a
levegõtartályokat, és az SCBA-k teljesen feltöltött tartalék tar-
tályai legalább 1200 liter atmoszférikus levegõt tartalmaznak,
akkor a hajón tárolt atmoszférikus levegõ teljes térfogata nem
kell hogy meghaladja a 4800 litert.

Az SCBA-k légtartálynak cserélhetõnek kell lennie.

.2 Minden légzõkészüléket tûzálló mentõkötéllel kell ellátni, amely megfelelõ
hosszúságú és szilárdságú ahhoz, hogy a karabiner segítségével a készü-
lék bekötõ hevederéhez vagy egy külön hevederhez lehessen erõsíteni an-
nak érdekében, hogy megelõzhetõ legyen a mentõkötél használata során a
légzõkészülék leválása.

.3 A B. kategóriájú új hajók, a 24 méteres és annál hosszabb B. kategóriájú
meglévõ hajók és minden 40 méteres vagy annál hosszabb C. és D. kate-
góriájú új hajót legalább két tûzoltó felszereléssel kell felszerelni.

.1 A 60 méteres vagy annál hosszabb hajókon, amennyiben az utaste-
rek és kiszolgáló helyiségek hosszainak összege azon a fedélzeten,
ahol elhelyezkednek, meghaladja a 80 métert, vagy ha egynél több
ilyen fedélzet van, azon a fedélzeten, amelyen a hosszúságok ösz-
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szege a legnagyobb, két tûzoltó felszerelést és két személyi felsze-
relést kell biztosítani minden megkezdett 80 méteres összegezett
hosszra.

A 36 fõnél több személyt szállító hajón függõleges fõzónánként két
további tûzoltó felszerelésrõl kell gondoskodni, kivéve a lépcsõháza-
kat, amelyek önálló függõleges fõzónáknak minõsülnek, valamint
azokat a hajó orrában és farán lévõ, korlátozott hosszúságú függõle-
ges fõzónákat, amelyek nem tartalmaznak géptereket és konyhákat.

.2 A 40 méternél hosszabb, de 60 méternél rövidebb hajókon két tûz-
oltó felszerelést kell elhelyezni.

.3 A 24 méternél hosszabb, de 40 méternél rövidebb B. kategóriájú új
és meglévõ hajókon szintén két tûzoltó felszerelést kell elhelyezni, az
önmentõ légzõkészülék számára azonban csak egy tartalék levegõ-
töltetet kell biztosítani.

.4 A 24 méternél rövidebb új és meglévõ B. kategóriájú hajókon, valamint a
40 méternél rövidebb C. és D. kategóriájú új hajókon nem szükséges tûz-
oltó felszerelésrõl gondoskodni.

.5 A tûzoltó felszerelést vagy a személyi felszerelést úgy kell tárolni, hogy
könnyen hozzáférhetõ és üzemképes legyen, továbbá ahol egynél több
tûzoltó felszerelés vagy egynél több személyi felszerelés található, azokat
egymástól jól elkülönített helyen kell tartani. E helyeken legalább egy tûz-
oltó felszerelésnek és egy személyi felszerelésnek kell lennie.

12. Vegyes rendelkezések (R 18)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Ahol az „A” kategóriájú térhatárolókon villamos kábeleket, csöveket, akná-
kat, alagutakat, stb. vezetnek át, illetve merevítõk, fedélzeti gerendák és
egyéb szerkezeti elemek miatt azokat megbontják, ügyelni kell arra, hogy
— amennyire ez ésszerû és kivitelezhetõ — e munkálatok ne csökkentsék
a tûzállóságot.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajók esetében, amennyiben
az „A” kategóriájú térhatárolót megbontják, akkor e megbontást a Tûzvizs-
gálati eljárások szabályzatának megfelelõen vizsgálatnak kell alávetni an-
nak biztosítása érdekében, hogy a térhatárolók tûzállósága ne csökkenjen.

A szellõzõcsatornákra a II-2/B/9.2.2b és a II-2/B/9.3 szabályt kell alkalmazni.

Amennyiben az átvezetett csõ 3 mm-es vagy nagyobb vastagságú, illetve
legalább 900 mm (lehetõleg a térhatároló mindkét oldalán 450-450 mm)
hosszú acélból vagy azzal egyenértékû anyagból készül, és nincs nyílása, a
vizsgálat nem kötelezõ.

Ezeket az átvezetéseket a térhatároló szigetelésének meghosszabbításával
azonos szigetelési értékkel kell szigetelni.

.2 Ahol a „B” kategóriájú térhatárolón villamos kábeleket, csöveket, aknákat,
alagutakat, stb. vezetnek át, illetve a szellõzõcsatornák lezárásai, lámpa-



100                                                 M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                            2004/52/II. szám

testek és hasonló készülékek felszerelése miatt megbontják azokat, ügyelni
kell arra, hogy — amennyire ez ésszerû és kivitelezhetõ — e munkálatok ne
károsítsák a tûzállóságot. A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített
hajókon az ilyen átvezetett szerkezetek elkészítésekor biztosítani kell, hogy
a térhatárolók tûzállóképessége ne csökkenjen.

A „B” kategóriájú térhatárolókat áttörõ, nem acélból vagy rézbõl készült
csövek védelmérõl a következõkképpen kell gondoskodni:

.1 az áttört térhatároló tûzállóságának és a felhasznált csõ típusának
megfelelõ, tûzvédelmileg vizsgált átvezetõ szerkezettel; vagy

.2 legalább 1,8 mm vastag és a legalább 150 mm átmérõjû csövek
esetében legalább 900 mm, a legfeljebb 150 mm átmérõjû csövek
esetében pedig legalább 600 mm hosszú acélköpennyel (lehetõleg
egyenletesen elosztva a válaszfal két oldalán).

a csövet peremekkel vagy csõkötésekkel kell csatlakoztatni a köpe-
nyek végeihez, a köpeny és a csõvezeték közötti hézag pedig nem
haladhatja meg a 2,5 mm-t, illetve a csõvezeték és a köpeny közötti
hézagot éghetetlen vagy egyéb alkalmas anyaggal kell eltömíteni.

.3 Az „A” és „B” kategóriájú térhatárolókon átvezetett csöveket jóváhagyott
anyagból kell készíteni, figyelembe véve azt a hõmérsékletet, amelyet e
térhatárolónak ki kell állnia.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajókon az „A” vagy „B” ka-
tegóriájú térhatárolókat megbontó, nem szigetelt fémcsöveket olyan anyag-
ból kell készíteni, amelyek olvadáspontja az „A-0” esetében 950°C és a
„B-0” térhatárolók esetében 850 °C fölött van.

.4 A lakóterekben, a kiszolgáló helyiségekben vagy a vezérlõállásokban az
olaj vagy egyéb éghetõ folyadék szállítására szolgáló csöveknek a tûzve-
szélynek megfelelõ anyagból kell készülniük, és kivitelezésüknek is ehhez
kell alkalmazkodni.

.5 Hõ hatására használhatatlanná váló anyagok nem alkalmazhatók a
merülésvonalhoz közel esõ fedélzeti vízlefolyó kivágások, egészségügyi ki-
ömlõ nyílások vagy egyéb kivezetések kialakítása során és ott, ahol tûz
esetén az anyagban bekövetkezõ hiba növelné a víz betörésének veszé-
lyét.

.6 Amennyiben villamos radiátorokat használnak, azokat rögzíteni kell a he-
lyükön, és úgy kell kialakítani azokat, hogy a tûz kockázatát a minimálisra
csökkentsék. E radiátoroknak nem lehet olyan fûtõszála, amely által kibo-
csátott hõ a ruházat, függöny vagy egyéb hasonló anyag megperzselõdését
vagy meggyulladását okozhatja.

.7 A hulladéktárolókat nem éghetõ anyagból, az oldalukon vagy az aljukon
nyílás nélkül kell készíteni.

.8 Azokban a terekben, ahol az olajkészítmények kiszabadulásával lehet szá-
molni, a szigetelés felületének ellen kell állnia az olajnak vagy az olajgõ-
zöknek.
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A., B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

Azokban a terekben, ahol fennáll az olajfolt vagy az olajgõz kialakulásának a
veszélye, például az A. kategóriájú gépterekben, a szigetelõ anyag nem ereszt-
heti át az olajat vagy az olajgõzt. Ahol a burkolat, mint a legkülsõ fedõ felület
perforálatlan acéllemezekbõl vagy egyéb nem éghetõ anyagból (nem alumíni-
um) készült, akkor ez a burkolat varrattal, szegecseléssel, stb. rögzíthetõ.

.9 A festékraktárakat és az éghetõ folyadékokat tartalmazó raktárakat jóváha-
gyott tûzoltó berendezéssel kell védeni, amely lehetõvé teszi a személyzet
számára, hogy eloltsa a tüzet anélkül, hogy a helyiségbe lépne.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajókon:

.1 A festékraktárakat a következõ eszközökkel kell védeni:

.1.1 szén-dioxidos tûzoltó rendszerrel, amelyet úgy terveztek, hogy
a szabad gáz mennyisége legalább a védett tér bruttó térfo-
gatának 40%-a.

.1.2 szárazporos tûzoltó rendszerrel, amely legalább 0,50 kg/m3

oltóport tartalmaz;

.1.3 vízpermettel vagy vízsugárral oltó rendszerrel, amelyet lega-
lább 5 liter/m² mennyiségre terveztek. A vízsugárral oltó rend-
szereket a hajó tûzoltóvezetékéhez lehessen csatlakoztatni;
vagy

.1.4 a hajózási hatóság által meghatározott, egyenértékû védelmet
biztosító rendszerrel.

A rendszernek bármikor mûködtethetõnek kell lennie a védett
téren kívülrõl is.

.2 Az éghetõ folyadékok tárolására szolgáló helyiségeket a hajózási
hatóság által jóváhagyott, megfelelõ tûzoltó berendezéssel kell vé-
deni.

.3 A 4 m²-nél kisebb alapterületû, a lakóterekkel kapcsolatban nem álló
raktárak esetében a beépített rendszer helyett elfogadható a lega-
lább a tér bruttó térfogatának 40%-ával megegyezõ mennyiségû at-
moszférikus nyomású gázt biztosító hordozható, szén-dioxidos tûz-
oltó készülék.

A raktárban egy kiömlõnyílást kell biztosítani, amely lehetõvé teszi a tûz-
oltó anyag kiürítését anélkül, hogy be kelljen lépni a védett térbe. A szük-
séges hordozható tûzoltó készüléket a nyílás mellett kell tárolni. Emellett
egy beömlõnyílást vagy egy tömlõcsatlakozást is lehet biztosítani, amely
lehetõvé teszi a tûzoltóvezetékben lévõ víz használatát.

A., B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ
HAJÓK:

.10 Olajsütõk, fõzõ és sütõ berendezések:

Ahol a fõ konyhán kívüli terekben olajsütõket, fõzõ és sütõ berendezéseket
szereltek fel és használnak, a hajózási hatóság az e berendezések hasz-
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nálatával kapcsolatos sajátos tûzveszélyekre vonatkozó további biztonsági
intézkedéseket írhat elõ.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajókon az olajsütõket a kö-
vetkezõkkel kell felszerelni:

.1 automatikus vagy kézi mûködtetésû tûzoltórendszer, amelyet a
konyhai olajsütõ berendezések védelmét szolgáló tûzoltórendszerek-
rõl szóló ISO 15371:2000 szabványnak megfelelõ nemzetközi szab-
vány alapján ellenõriztek;

.2 két egymástól független riasztóberendezéssel ellátott termosztát,
amely bármelyik termosztát meghibásodása esetén riasztja a keze-
lõt;

.3 olyan berendezés, amely a tûzoltórendszer beindulásakor automati-
kusan kikapcsolja a villamos áramot;

.4 olyan riasztó, amely jelzi a tûzoltórendszer mûködését abban a
konyhában, ahol a berendezést felszerelték; és

.5 a tûzoltórendszer kézi mûködtetésére szolgáló kezelõszervek, ame-
lyek egyértelmûen feliratozottak annak érdekében, hogy a személy-
zet könnyen használhassa azokat.

A 2003. január 1-je elõtt épített hajókon az újonnan felszerelt olajsütõ be-
rendezéseknek meg kell felelnie e bekezdés rendelkezéseinek.

A., B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.11 Hõhidak:

A tûzvédelmi intézkedések megvalósítása során a hajózási hatóság lépé-
seket tesz annak érdekében, hogy elkerülje a hõhidak kialakulását, például
a fedélzetek és válaszfalak közötti hõátadás során.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajókon az acél- és alumíniumöt-
vözet szerkezetek esetében a fedélzet vagy a válaszfal szigetelését a megbon-
tás, keresztezés vagy lehatárolás után legalább 450 mm-rel tovább kell vinni. Ha
a teret „A” kategóriájú, különbözõ szigetelésû fedélzet vagy válaszfal osztja
meg, a jobb minõségû szigetelésnek legalább 450 mm-en keresztül folytatódnia
kell a gyengébb szigetelésû fedélzeten vagy válaszfalon.

A., B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ
HAJÓK:

.12 Túlnyomásos gáztartályok:

Az összes, nyomás alatt sûrített, cseppfolyósított vagy lebomlott gázt tar-
talmazó hordozható tartályt, amely táplálhat egy esetleges tüzet, használat
után azonnal egy a válaszfalfedélzet fölötti megfelelõ helyre kell vinni,
ahonnan közvetlen kijárat nyílik a szabad fedélzetre.
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13. Tûzvédelmi tervek és tûzvédelmi riadógyakorlatok (R 20)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A tisztek tájékoztatására el kell készíteni és a hajón kell tartani a hajó álta-
lános elrendezési tervét, amely a fedélzetekre vonatkozóan pontosan
megmutatja a vezérlõállásokat, az „A” kategóriájú térhatárolók által körülvett
különbözõ tûzszakaszokat, a „B” kategóriájú térhatárolók által körülvett sza-
kaszokat, a tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszerekre, az automatikus vízper-
mettel oltó berendezésekre, a tûzoltó berendezésekre vonatkozó adatokat,
a fedélzetekhez stb. vezetõ járatokat, a szellõztetõ rendszert és a hozzá-
tartozó ventillátorok vezérlõállásait, a tûzvédelmi csappantyúk helyét, és az
egyes szakaszokat kiszolgáló ventillátorok azonosító számát. A fent említett
adatok egy útmutatóban is összefoglalhatók, amelybõl minden tisztnek át
kell adni egy példányt, egy példányt pedig egy mindig hozzáférhetõ helyen
a fedélzeten kell tartani. A tervnek és útmutatónak naprakésznek kell len-
nie, és a változásokat a lehetõ leghamarabb be kell jegyezni. E tervet és
útmutatót a lobogó szerinti állam hivatalos nyelvén kell elkészíteni. Ameny-
nyiben ez a nyelv nem angol vagy francia, e nyelvek egyikére a szöveget le
kell fordítani, a tervnek vagy az útmutatónak pedig tartalmaznia kell ezt a
fordítást is. Amennyiben a hajó egy közösségi tagállamban belföldi úton
közlekedik, akkor a fenti szövegeket ezen állam hivatalos nyelvére is le kell
fordítani, amennyiben az nem angol vagy francia.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóriájú új
hajók esetében a tûzvédelmi tervekben és útmutatókban megadott kötelezõ
információknak és a tûzvédelmi tervekben alkalmazott grafikus ábráknak
meg kell felelnie a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.756 (18) és az
A.654 (16) határozatában foglalt követelményeknek.

.2 24 méteres és annál hosszabb hajón a tûzvédelmi tervet vagy e tervet tar-
talmazó útmutató másolatát egyértelmû jelzéssel ellátva, idõjárásálló tartó-
ban kell tárolni a felépítményre kifüggesztve, hogy segítse a szárazföldi
tûzoltó személyzet munkáját.

14. Mûködõképes állapot és karbantartás

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Általános követelmények

Üzemben lévõ hajón a tûzvédelmi rendszereket, illetve a tûzoltó rendszere-
ket és berendezéseket mûködõképes állapotban kell tartani.

A hajó akkor nincs üzemben, ha:

.1 javítják, leszerelik (akár lehorgonyozva, akár kikötõben), illetve szá-
razdokkban van;

.2 a tulajdonos vagy a tulajdonos képviselõje üzemen kívülinek nyilvá-
nítja; és

.3 ha nincsenek utasok a hajón.
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A következõ tûzvédelmi rendszereket megfelelõ állapotban kell tartani, hogy
tûz esetén biztosítani tudják az elõírt teljesítményüket:

.1.1 Mûködõképes állapotban kell tartani a következõket

.1 szerkezeti tûzvédelem, beleértve a térhatárolók tûzállóságát, va-
lamint az e térhatárolókon lévõ nyílásokat és megbontásokat;

.2 tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszerek; és

.3 a menekülési útvonalak rendszerei és berendezései.

A tûzoltórendszereket és berendezéseket mûködõképes és azonnal
bevethetõ állapotban kell tartani. A kiürült hordozható tûzoltó készü-
lékeket haladéktalanul újra kell tölteni, vagy ki kell cserélni egy egye-
nértékû tûzoltó készülékre.

.1.2 Karbantartás, próbák és ellenõrzés

A karbantartást, a próbákat és ellenõrzést a Nemzetközi Tengeré-
szeti Szervezet által kidolgozott irányelvek alapján kell elvégezni
olyan módon, hogy megfelelõ figyelmet fordítanak a tûzoltórendsze-
rek és berendezések megbízhatóságára.

A karbantartási tervet a hajón kell tartani, amelynek bármikor ellenõ-
rizhetõnek kell lennie, amikor azt a hajózási hatóság megköveteli.

A karbantartási terv legalább a következõ tûzvédelmi rendszereket,
valamint tûzoltórendszereket és -berendezéseket tartalmazza,
amennyiben felszerelték azokat:

.1 tûzoltó vezetékek, tûzoltó szivattyúk és tûzcsapok, beleértve a
tömlõket és a sugárcsöveket;

.2 beépített tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszerek;

.3 beépített tûzoltórendszerek és egyéb tûzoltó berendezések;

.4 az automatikus vízpermettel oltó berendezések, tûzérzékelõ
és tûzjelzõ rendszerek;

.5 szellõzõrendszerek, beleértve a tûz és füstelzáró csappantyú-
kat, ventillátorokat és azok vezérléseit;

.6 a tüzelõanyag-ellátás vészüzemi lezáró berendezései;

.7 tûzálló ajtók a vezérléseikkel;

.8 általános vészhelyzeti riasztóberendezések;

.9 vészhelyzeti menekülési légzõkészülékek;

.10 hordozható tûzoltó készülékek és azok tartalék töltetei; és

.11 tûzvédelmi felszerelések.

A karbantartási program számítógépes rendszer alapján is mûködhet.

.2 További követelmények

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített, 36-nál több személy szállí-
tására alkalmasnak nyilvánított B., C. és D. kategóriájú új hajók esetében
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az .1.2 alpontban említett karbantartási terv kiegészítéseként a fedélzethez
közeli megvilágítási és a hangosbeszélõ rendszerekre egy karbantartási
tervet kell kidolgozni.

15. Utasítások, fedélzeti kiképzés és gyakorlatok

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1        Utasítások, feladatok és szervezés

.1 A személyzet tagjait a tûzbiztonságra vonatkozó utasításokkal kell
ellátni a hajón.

.2 A személyzet tagjait utasításokkal kell ellátni a kijelölt feladataikkal
kapcsolatban.

.3 Meg kell szervezni a tûzoltásért felelõs csoportokat. E csoportoknak
a hajó üzeme során bármikor képesnek kell lenniük a feladataik el-
látására.

.2 Fedélzeti kiképzés és gyakorlatok

.1 A személyzet tagjai kiképzést kapnak, hogy jól ismerjék a hajó be-
rendezéseit, valamint azoknak a tûzvédelmi rendszereknek és be-
rendezéseknek a helyét és mûködését, amelyeket esetleg használ-
niuk kell.

.2 A vészhelyzeti menekülési légzõkészülékek használatával kapcso-
latos kiképzést a fedélzeti kiképzés részének kell tekinteni.

.3 A személyzet kijelölt tûzoltási feladattal rendelkezõ tagjainak tevé-
kenységét rendszeresen értékelni kell fedélzeti kiképzéssel és gya-
korlatok tartásával annak érdekében, hogy meghatározzák azokat a
területeket, ahol fejlõdniük kell, hogy bizonyítsák a tûzoltási készsé-
gek terén mutatott hozzáértésüket, és hogy biztosítsák a tûzoltásért
felelõs szervezet mûködõképességét.

.4 A hajó tûzoltási rendszereinek és eszközeinek használatával kap-
csolatos fedélzeti kiképzést a SOLAS 1974/1978 III/19.4.1. szabálya
rendelkezéseinek megfelelõen kell megtervezni, és végrehajtani.

.5 A tûzoltási gyakorlatokat a SOLAS 1974/1978 III/19.3.4., III/19.5. és
III/30. pontnak megfelelõen kell végrehajtani és nyilvántartani.

.3 Kiképzési kézikönyvek

A személyzet étkezõ- és pihenõhelyiségében, illetve a személyzeti kabi-
nokban kiképzési kézikönyvet kell elhelyezni. A kiképzési kézikönyv nyelve
a hajó munkanyelve. A kiképzési kézikönyvnek, amely több kötetbõl is áll-
hat, könnyen érthetõ megfogalmazásban kell tartalmaznia az ebben az al-
pontban foglalt utasításokat és információkat, és lehetõség szerint illuszt-
rálnia is kell azokat. Az információkat a kézikönyv helyett audiovizuális se-
gédeszközökkel is lehet biztosítani. A kiképzési kézikönyv a következõk
részletes magyarázatát tartalmazza:
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.1 a dohányzás, a villamos áram, az éghetõ folyékony anyagok veszélyei-
vel és a más fedélzeti veszélyekkel kapcsolatos tûzbiztonsági és elõvi-
gyázatossági elõírások;

.2 a tûzoltási tevékenységekkel és eljárásokkal kapcsolatos általános uta-
sítások, beleértve a tûzeset jelentésének eljárását és a kézi mûködteté-
sû tûzjelzõk használatát is;

.3 a hajó riasztói által kiadott jelzések jelentése;

.4 a tûzoltó rendszerek és berendezések mûködtetése és használata;

.5 a tûzálló ajtók mûködtetése és használata;

.6 a tûz és füstelzáró csappantyúk mûködtetése és használata; és

.7 menekülési útvonalak és berendezések.

.4 Tûzvédelmi tervek

A tûzvédelmi terveknek meg kell felelniük a II-2/A-13 pont követelményeinek.

16. Üzem

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:
.1 A fedélzeten kezelési útmutatókat kell tartani, amelyek tájékoztatást és uta-

sításokat adnak a hajó és a rakomány tûzbiztonsággal kapcsolatos szak-
szerû kezelésérõl.

.2 A kötelezõ tûzbiztonsági kezelési útmutató tartalmazza a hajó és a rako-
mány tûzbiztonsággal kapcsolatos biztonságos kezeléséhez szükséges tá-
jékoztatást és utasításokat. Az útmutatónak tájékoztatást kell adnia a sze-
mélyzet felelõsségérõl a hajó be- és kirakodása közbeni, illetve menet köz-
beni általános tûzbiztonsággal kapcsolatban. A veszélyes árukat szállító
hajók esetében a tûzbiztonsági kezelési útmutatónak hivatkoznia kell a Ve-
szélyes áruk tengeri szállításának nemzetközi szabályzata tûzoltási és
vészhelyzeti rakománykezelési utasításaira.

.3 A tûzbiztonsági kezelési útmutató nyelve a hajó munkanyelve.

.4 A tûzbiztonsági kezelési útmutató összevonható a II-2/A/15.3. szabályban
elõírt kiképzési kézikönyvekkel.

B. RÉSZ

TÛZBIZTONSÁGI INTÉZKEDÉSEK

1. Szerkezet (R 23)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A hajótestet, a felépítményeket, a szerkezeti válaszfalakat, a fedélzeteket
és a fedélzeti házakat acélból vagy egyéb egyenértékû anyagból kell ké-
szíteni. A II-2/A/2.7 pontban megadott acél és egyéb egyenértékû anyagok
meghatározásának alkalmazása céljából az „alkalmazandó tûzbehatás”
idõtartamának meg kell felelnie a 4. és 5. szabály táblázataiban megadott
sértetlenségi és szigetelési normáknak. Amennyiben például a fedélzetek-
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nek vagy a fedélzeti ház oldalainak és végzõdéseinek tûzállósága
„B-0” kategóriájú, az „alkalmazandó tûzbehatás” fél óra.

.2 A könnyû fémbõl készült szerkezeti elemekre a következõ elõírásokat kell
alkalmazni:

.1 Az „A” és „B” kategóriájú térelválasztók könnyûfémbõl készült részei-
nek szigetelését, kivéve a nem teherviselõ szerkezeteket, úgy kell ki-
alakítani, hogy a szerkezet belsejének hõmérséklete ne emelkedjen
200 °C-kal a környezeti hõmérséklet fölé a szabványos tûzállósági
vizsgálat során alkalmazandó tûzbehatás közben.

.2 Különös figyelmet kell fordítani a mentõcsónakok és mentõtutajok tá-
rolását, vízre eresztését és a behajózást segítõ, valamint az „A” és
„B” kategóriájú térelválasztókat megtámasztó könnyûfémbõl készült
oszlopok, támaszok és egyéb szerkezeti elemek szigetelésére annak
biztosítása érdekében:

.1 hogy e mentõcsónakokra és mentõtutajokra és az „A” kategó-
riájú térelválasztókat megtámasztó szerkezeti elemekre érvé-
nyes, a .2.1 alpontban meghatározott hõmérsékletemelkedési
korlátozást egy óra elteltéig alkalmazzák; és

.2 hogy az e „B” kategóriájú térelválasztókat alátámasztó szerke-
zeti elemekre a .2.1 alpontban meghatározott hõmérséklet-
emelkedési korlátozást fél óra elteltéig alkalmazzák.

.3 A gépterek tetõszerkezeteinek és a gépaknáinak is megfelelõen szigetelt
acélból kell készülniük, a bennük lévõ nyílásokat pedig, ha vannak ilyenek,
úgy kell elhelyezni és védeni, hogy megakadályozza a tûz terjedését.

2. Függõleges és vízszintes fõzónák (R 24)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1.1 A több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított hajókon a ha-
jótestet, a felépítményeket és a fedélzeti házakat A-60 kategóriájú térelvá-
lasztókkal kell függõleges fõzónákra osztani.

A lépcsõk és bemélyedések számát a lehetõ legkevesebbre kell csökkente-
ni, amennyiben viszont szükségesek, akkor A-60 kategóriájú térelválasz-
tókból kell készíteni azokat.

Amennyiben a térhatároló egyik oldalán olyan szabad fedélzeti tér, egés-
zségügyi vagy hasonló helyiségek, tartályok, ideértve a tüzelõanyag-tartályt
is, üres terek vagy segédüzemi gépterek vannak, ahol kicsi, vagy egyáltalán
nincs tûzveszély, illetve ahol a térhatároló mindkét oldalán tüzelõanyag-
tartályok vannak, a norma A-0-ra csökkenthetõ.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1.2 A 36-nál kevesebb személy szállítására alkalmasnak nyilvánított B., C. és
D. kategóriájú új hajókon és a több mint 36 személy szállítására alkalmas-
nak nyilvánított B. kategóriájú meglévõ hajókon a hajótestet, a felépítmé-
nyeket, a lakóterek és kiszolgáló helyiségek körüli fedélzeti házakat „A” ka-
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tegóriájú térelválasztókkal kell függõleges fõzónákra osztani. A térelvá-
lasztóknak az 5. pont táblázata szerinti szigetelési értékeknek kell megfe-
lelniük.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.2 Amennyire kivitelezhetõ, a válaszfalfedélzet feletti függõleges fõzónák ha-
tárvonalát alkotó válaszfalaknak egy síkban kell lenniük a közvetlenül a vá-
laszfalfedélzet alatt lévõ vízmentes válaszfalakkal. A függõleges fõzónák
hosszát és szélességét maximum 48 méterig lehet megnövelni, azért hogy
a függõleges fõzónák végei egybeessenek a vízmentes válaszfalakkal, illet-
ve hogy egy nagy közös térnek adjanak helyet, amely a függõleges fõzóna
teljes hosszára kiterjed, amennyiben a függõleges fõzóna teljes területe
egyetlen fedélzeten sem haladja meg az 1600 m2-t. A függõleges fõzóna
hossza vagy szélessége a zónát határoló válaszfalak legtávolabbi pontjai
között mért legnagyobb távolság.

A TÖBB MINT 36 SZEMÉLY SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK NYILVÁNÍTOTT
B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.3 E válaszfalaknak fedélzettõl fedélzetig és a külhéjig vagy más határvonalig
kell terjedniük.

.4 Amennyiben a függõleges fõzónákat „A” kategóriájú vízszintes térelválasztók
tagolják vízszintes zónákra annak érdekében, hogy a hajón a vízpermettel ol-
tással védett és a nem védett zónák között megfelelõ határt hozzanak létre, ak-
kor a válaszfalak a szomszédos függõleges fõzóna válaszfalai közé esnek, és a
külhéjig vagy a hajó külsõ határvonaláig terjednek, ezenkívül a több mint 36
személy szállítására alkalmasnak nyilvánított új hajókra vonatkozó 4.2 táblázat-
ban és a 36 vagy annál kevesebb személy szállítására alkalmasnak nyilvánított
új hajókra és a több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított B.
kategóriájú meglévõ hajókra vonatkozó 5.2 táblázatban megadott szigetelési és
tûzállósági értékeknek megfelelõen kell szigetelni azokat.

.5 .1 Azokon a hajókon, amelyeket különleges célokra terveztek, mint pél-
dául a gépjármûszállító vagy vasúti komphajók, amelyeken a függõ-
leges fõzóna válaszfalainak kialakítása veszélyeztetné a hajó alap-
funkcióját, a terek vízszintes zónákra osztásával kell megfelelõ vé-
delmet biztosítani.

.2 A speciális kategóriájú terekkel rendelkezõ hajókon azonban e tereknek
meg kell felelniük a II-2/B/14. pont vonatkozó rendelkezéseinek, ameny-
nyiben pedig ez összeegyeztethetetlen lenne e rész más követelményei-
vel, akkor a II-2/B/14. pont követelményei élveznek elsõbbséget.

3. Válaszfalak a függõleges fõzónában (R 25)

A TÖBB MINT 36 SZEMÉLY SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK NYILVÁNÍTOTT
B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1.1 A több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított B., C. és D.
kategóriájú új hajókon azok a válaszfalak, amelyeknek az elõírás szerint
nem kell „A” kategóriájú térelválasztóknak lenniük, a 4. pont táblázatában
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leírtaknak megfelelõen legalább „B” vagy „C” kategóriájú térelválasztók le-
gyenek. E térelválasztók a 11. pont rendelkezéseinek megfelelõen éghetõ
anyagokkal is burkolhatók.

A 36-NÁL KEVESEBB SZEMÉLY SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK
NYILVÁNÍTOTT B., D., ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK ÉS A TÖBB MINT 36

SZEMÉLY SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK NYILVÁNÍTOTT B. KATEGÓRIÁJÚ
MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1.2 A 36-nál kevesebb személy szállítására alkalmasnak nyilvánított új hajókon
és a több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított B. kategó-
riájú meglévõ hajókon a lakóterekben és a kiszolgáló helyiségekben lévõ
összes válaszfal, amelynek az elõírás szerint nem kell „A” kategóriájú térel-
választónak lennie, az 5. pont táblázatában leírtak szerint legalább „B” vagy
„C” kategóriájú térelválasztó legyen.

E térelválasztók a 11. pont rendelkezéseinek megfelelõen éghetõ anyagok-
kal is burkolhatók.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.2 A 36-nál kevesebb személy szállítására alkalmasnak nyilvánított B. C. és D.
kategóriájú új hajókon és a több mint 36 személy szállítására alkalmasnak
nyilvánított B. kategóriájú meglévõ hajókon a folyosók válaszfalainak, ame-
lyeknek az elõírás szerint nem kell „A” kategóriájú térelválasztónak lenniük,
„B” kategóriájú térelválasztók legyenek, amelyek egyik fedélzettõl a másik
fedélzetig terjednek, kivéve a következõ eseteket:

.1 ha a folyamatos válaszfal mindkét oldalán „B” kategóriájú mennye-
zetet vagy burkolatot szerelnek fel, a folyamatos mennyezetnek vagy
a burkolat válaszfal mögötti részének olyan anyagból kell készülnie,
amely vastagság és összetétel szempontjából elfogadható a „B” ka-
tegóriájú térelválasztás kialakításakor, viszont csak az ésszerûség és
kivitelezhetõség határain belül kell megfelelnie a „B” kategóriáj sér-
tetlenséggel kapcsolatos normáinak.

.2 abban az esetben, ha a hajót a II-2/A/8 pont rendelkezéseinek meg-
felelõ automatikus vízpermettel oltó berendezés védi, a „B” kategóri-
ájú anyagokból készült folyosó válaszfalak a folyosó mennyezeténél
végzõdhetnek, amennyiben a mennyezet olyan anyagból készült,
amely vastagság és összetétel szempontjából a „B” kategóriájú térel-
választó szerkezeti felépítésének megfelel.

A 4. és 5. pont követelményeinek sérelme nélkül e válaszfalaknak és
mennyezeteknek csak az ésszerûség és kivitelezhetõség határain
belül kell megfelelniük a „B” kategóriáj sértetlenségi normáinak. Az
ezen válaszfalakban található ajtókat és ajtótokokat nem éghetõ
anyagból kell készíteni, és úgy kell kialakítani és beszerelni azokat,
hogy megfelelõ tûzállósággal rendelkezzenek.

.3 Minden olyan válaszfalnak, amelynek a .2 alpontban leírt folyosó válaszfa-
lak kivételével „B” kategóriájú térelválasztónak kell lennie, fedélzettõl fedél-
zetig és a külhéjig vagy a hajó külsõ határvonaláig kell terjednie, amennyi-
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ben a válaszfalak két oldalán kialakított „B” kategóriájú folyamatos mennye-
zetek és burkolatok nem legalább a válaszfallal megegyezõ tûzálló anyag-
ból készültek, amely esetben a válaszfal a folyamatos mennyezetben vagy
burkolatban is végzõdhet.

4. A több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított új hajók vá-
laszfalainak és fedélzeteinek tûzállósága (R 26)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 Amellett, hogy megfelelnek az e részben másutt említett, a válaszfalak és
fedélzetek tûzállóságára vonatkozó különleges rendelkezéseknek, a vá-
laszfalak és fedélzetek minimális tûzállóságára a 4.1 és 4.2 táblázatokban
leírtak vonatkoznak.

.2 A táblázatokat a következõképpen kell alkalmazni:

.1 A 4.1 táblázatot olyan válaszfalakra kell alkalmazni, amelyek nem
határosak sem a függõleges fõzónákkal, sem a vízszintes zónákkal.

A 4.2 táblázatot olyan fedélzetekre kell alkalmazni, amelyek nem ké-
peznek lépcsõket a függõleges fõzónákban, a vízszintes zónákkal
pedig nem határosak.

.2 A szomszédos terek közötti határoló falakra alkalmazandó megfelelõ
tûzállósági értékek meghatározása érdekében e tereket tûzveszé-
lyességük alapján az (1)–(14) kategóriának megfelelõen
kategóriájozzák. Amennyiben egy tér berendezése és rendeltetése
olyan, hogy az e pontnak megfelelõ kategóriába sorolása kétséges,
akkor a legszigorúbb határoló követelményeket támasztó kategória
alá tartozónak kell tekinteni. Az egyes kategóriák elnevezése inkább
besoroló, mint korlátozó jellegû. A kategóriák elõtt megadott, zárójel-
ben lévõ számok a táblázat alkalmazandó oszlopára vagy sorára
utalnak.

 (1) Vezérlõállások:

— a vészüzemi áramforrást és a világítást magukban foglaló
terek,

— kormányállás és térképszoba,

— a hajó rádióberendezéseit magukban foglaló terek,

— tûzoltó felszerelést tároló terek, tûzoltást vezérlõ helyisé-
gek és tûzjelzõ állomások,

— a hajtómû vezérlõállása, amennyiben az a fõgéptéren kí-
vül helyezkedik el,

— a központi tûzjelzõ berendezéseket magukban foglaló te-
rek,

— a központi vészhelyzeti hangosbeszélõ rendszert és be-
rendezéseket magukban foglaló terek.
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 (2) Lépcsõházak:

— az utasok és a személyzet által használt belsõ lépcsõ-
házak, felvonók és mozgólépcsõk (kivéve azokat, amelyek
a géptérben találhatók), továbbá a kapcsolódó aknák,

— ebben az összefüggésben az a lépcsõház, amely csak
egy szinten zárt, annak a térnek a része, amelytõl nem
választja el tûzálló ajtó.

 (3) Folyosók:

— utas- és személyzeti folyosók.

 (4) Evakuálási állomások és külsõ menekülési útvonalak:

— a túlélési jármûvek tároló helyei,

— nyitott fedélzeti területek, valamint a mentõcsónakok és
mentõtutajok beszálló és vízrebocsátó állásait magukban
foglaló zárt sétafedélzetek,

— belsõ és külsõ gyülekezési helyek,

— menekülési útvonalként használt külsõ lépcsõk és nyitott
fedélzetek,

— a hajó oldala a legkisebb tengeri merülésvonalig, a men-
tõtutajok és a mentõcsúszdák beszálló állomásai alatt
vagy azok mellett lévõ felépítmények és fedélzeti házak.

 (5) Nyitott fedélzeti terek:

— nyitott fedélzeti terek és zárt sétafedélzetek a mentõcsó-
nakok és a mentõtutajok beszálló és vízrebocsátó állásain
kívül,

— szabad terek (a felépítmények és fedélzeti házakon kívüli
terek).

 (6) Korlátozottan tûzveszélyes lakóterek:

— korlátozottan tûzveszélyes bútorokat és berendezési tár-
gyakat magukban foglaló kabinok,

— korlátozottan tûzveszélyes bútorokat és berendezési tár-
gyakat magukban foglaló irodák és orvosi szobák,

— korlátozottan tûzveszélyes bútorokat és berendezési tár-
gyakat magukban foglaló közös terek, amelyek fedélzeti
területe kevesebb mint 50 m².

 (7) Mérsékelten tûzveszélyes lakóterek:

— a korlátozottan tûzveszélyes bútoroktól és berendezési
tárgyaktól eltérõ bútorokat és berendezési tárgyakat ma-
gukban foglaló, a fent említett (6) kategóriába tartozó te-
rek,
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— korlátozottan tûzveszélyes bútorokat és berendezési tár-
gyakat magukban foglaló közös terek, amelyek fedélzeti
területe 50m2, vagy annál több,

— raktárak és kisebb tároló helyiségek a lakóterekben, ame-
lyek területe 4 m2-nél kisebb (és amelyekben nem tárolnak
éghetõ folyadékokat),

— üzlethelyiségek,

— vetítõtermek és filmraktárak,

— diétás konyhák (nyílt láng nélkül)

— tisztító felszerelést tároló raktárok (amelyekben nem tárol-
nak éghetõ folyadékokat),

— laboratóriumok (amelyekben nem tárolnak éghetõ folya-
dékokat),

— gyógyszertárak,

— kis szárító helyiségek (amelyek fedélzeti területe 4 m2vagy
annál kevesebb),

— pénztárak,

— mûtõk.

 (8) Fokozottan tûzveszélyes lakóterek:

— a korlátozottan tûzveszélyes bútoroktól és berendezési
tárgyaktól eltérõ bútorokat és berendezési tárgyakat ma-
gukban foglaló terek, amelyek fedélzeti területe 50m2,
vagy több

— fodrászüzletek és szépségszalonok.

 (9) egészségügyi (szaniter) és hasonló helyiségek:

— közös egészségügyi létesítmények, zuhanyzók, fürdõszo-
bák, illemhelyek stb.,

— kisebb mosodák,

— fedett uszodai terület és fedett uszodák,

— elkülönített éléskamrák a lakóterekben, amelyek nem tar-
talmaznak fõzõ berendezéseket,

— a külön egészségügyi létesítmények annak a térnek a ré-
szét képezik, amelyben ki vannak alakítva.

 (10) Kevésbé vagy egyáltalán nem tûzveszélyes tartályok, üres te-
rek és segédüzemi gépterek:

— a hajó szerkezeti részét képezõ víztartályok;

— üres terek és vízgátak;
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— segédgépterek, amelyek nem tartalmaznak nyomás alatt
lévõ kenõolaj-rendszert, és ahol tilos az éghetõ anyagok
tárolása, úgy mint:

— szellõzõ és légkondicionáló termek; a horgonycsörlõ helyi-
sége; a kormányberendezés helyisége, a stabilizáló be-
rendezés tere; a villamos meghajtású motor tere; a szaka-
szok kapcsolótábláit és az olajtöltésû villamos transzfor-
mátoroktól (több mint 10 kVA) különbözõ, tisztán villamos
berendezéseket magukban foglaló terek; a tengely- és
csõalagutak; szivattyúkat és hûtõberendezéseket maguk-
ban foglaló terek (ahol nem szállítanak és alkalmaznak
éghetõ folyadékokat),

— a fent felsorolt terekhez vezetõ aknák,

— egyéb zárt aknák, mint például a csõ- és kábelaknák.

 (11) Segédgépterek, rakodóterek, a rakomány- és egyéb olajtartá-
lyok, továbbá hasonló, mérsékelten tûzveszélyes terek:

— rakományolaj-tartályok,

— rakományterek, aknák, nyílások,

— hûtõkamrák,

— tüzelõanyag-tartályok (amennyiben olyan különálló térben
helyezik el, ahol nincsenek gépek),

— éghetõ anyagok tárolására is felhasználható tengely- és
csõalagutak,

— a (10) kategóriába tartozó segédüzemi gépterek, amelyek
nyomás alatt lévõ kenõolaj-rendszerekkel felszerelt gépe-
ket foglalnak magukban, vagy ahol a tüzelõanyagok táro-
lása engedélyezett,

— tüzelõanyag töltõállomások,

— olajtöltésû villamos transzformátorokat (több mint 10 kVA)
magukban foglaló terek,

— generátorokat, vízpermettel oltó tûzoltó berendezéseket
vagy tûzoltó szivattyúkat, fenékvíz-szivattyúkat, stb. meg-
hajtó, legfeljebb 110 kW teljesítményû kis belsõ égésû
motorokat magukban foglaló terek,

— a fent felsorolt terekhez vezetõ zárt aknák.

 (12) Gépterek és fõ konyhák:

— fõgépterek (a villamos meghajtású motorok helyiségén kí-
vül) és kazánházak,

— a (10) és (11) kategóriába tartozóktól különbözõ segéd-
üzemi gépterek, amelyek belsõ égésû motorokat vagy
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egyéb olajtüzelésû-, olajmelegítõ- vagy szivattyúzó egy-
ségeket foglalnak magukban,

— fõ konyhák és kiszolgáló tereik,

— a fent felsorolt terekhez tartozó aknák.

 (13) Raktárhelyiségek, mûhelyek, éléskamrák stb.:

— a konyhákhoz nem kapcsolódó fõ éléskamrák,

— fõ mosoda,

— nagy szárítóhelyiségek (alapterületük meghaladja a
4m2-t ),

— különbözõ tárolók,

— posta- és poggyásztárolók,

— szeméttárolók,

— mûhelyek (amelyek nem képezik részét géptereknek,
konyháknak stb.),

— a több mint 4 m2 alapterületû raktárak és tárolók, kivéve
az éghetõ folyadékok tárolására szolgáló tereket és be-
rendezéseket.

 (14) Egyéb terek, ahol éghetõ folyadékokat tárolnak:

— festékraktárak,

— éghetõ folyadékokat tartalmazó tároló helyiségek (ideértve
festékeket, gyógyszereket stb.),

— laboratóriumok (amelyekben éghetõ folyadékokat tárol-
nak).

.3 Amennyiben a két tér elválasztásának tûzállóságára vonatkozóan
csak egy érték szerepel, akkor minden esetben azt kell alkalmazni.

.4 Amennyiben a táblázatban csak gondolatjel szerepel, a válaszfal
anyagát vagy egységességét illetõen a szokásos követelményeknek
kell eleget tenni.

.5 A hajózási hatóság az (5) kategória alá esõ terek tekintetében meg-
határozza, hogy kell-e alkalmazni a 4.1 táblázat szigetelési értékeit a
fedélzeti ház és a felépítmények végzõdéseire, továbbá hogy a 4.2
táblázat szigetelési értékeit kell-e alkalmazni az idõjárás-fedélzetre.
A 4.1 vagy 4.2 táblázatnak az (5) kategóriába tartozó tereknek a zá-
rására vonatkozó elõírásait semmi esetben sem kell alkalmazni, ha
ezeket a hajózási hatóság szerint nem szükséges zárni.

.3 A megfelelõ fedélzetekkel vagy válaszfalakkal kapcsolatban lévõ folytonos
„B” kategóriájú mennyezetek vagy burkolatok elfogadhatók az elõírt szige-
telésnek és sértetlenségnek részben vagy teljesen megfelelõ térelválasztó-
ként.
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.4 A szerkezeti tûzvédelmi adatok jóváhagyásakor a hajózási hatóság figye-
lembe veszi az elõírt szigetelõ híd csatlakozásainál és végeinél a hõátadás
lehetõségét.

4.1 táblázat

Függõleges fõzónával és vízszintes zónával sem határos válaszfalak

Terek (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14)

Vezérlõállások (1)
B-
0a A-0 A-0 A-0 A-0

A-
60

A-
60

A-
60

A-0 A-0
A-
60

A-
60

A-
60

A-
60

Lépcsõházak (2)
A-
0a A-0 A-0 A-0 A-0

A-
15

A-
15

A-
0c A-0

A-
15

A-
30

A-
15

A-
30

Folyosók (3)
B-
15

A-
60

A-0
B-
15

B-
15

B-
15

B-
15

A-0
A-
15

A-
30

A-0
A-
30

Evakuálási állomások és
külsõ menekülési útvo-
nalak (4)

A-0
Ad-
60b

Ad-
60b

Ad-
60b

A-
0d A-0

A-
60b

A-
60b

A-
60b

A-
60b

Szabad fedélzeti terek (5) — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Kevésbé tûzveszélyes
lakóterek (6)

B-0 B-0 B-0 C A-0 A-0
A-
30

A-0
A-
30

Mérsékelten tûzveszé-
lyes lakóterek (7)

B-0 B-0 C A-0
A-
15

A-
60

A-
15

A-
60

Fokozottan tûzveszélyes
lakóterek (8)

B-0 C A-0
A-
30

A-
60

A-
15

A-
60

Szaniter és hasonló
helyiségek (9)

C A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Kevésbé vagy egyáltalán
nem tûzveszélyes tartá-
lyok, üres terek és se-
gédüzemi gépterek (10)

A-
0a A-0 A-0 A-0 A-0

Segédüzemi gépterek,
rakodóterek, a rakomány
és egyéb olajtartályok,
továbbá hasonló mérsé-
kelten tûzveszélyes terek (11)

A-
0a A-0 A-0

A-
15

Gépterek és fõ konyhák
(12)

A-
0a A-0

A-
60

Raktárhelyiségek, mû-
helyek, éléskamrák, stb.

(13)

A-
0a A-0

Egyéb terek, ahol éghetõ
folyadékokat tárolnak(14)

A-
30
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4.2 táblázat

A függõleges fõzónákban sem a lépcsõkkel, sem a vízszintes zónákkal nem
határos fedélzetek

Terek (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11) (12) (13) (14)

Vezérlõállások (1)
A-
30

A-
30

A-
15

A-0 A-0 A-0
A-
15

A-
30

A-0 A-0 A-0
A-
60

A-0
A-
60

Lépcsõházak (2) A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
A-
0c A-0 A-0

A-
30

A-0
A-
30

Folyosók (3)
A-
15

A-0
A-
0a

A-
60

A-0 A-0
A-
15

A-
15

A-0 A-0 A-0
A-
30

A-0
A-
30

Evakuálási állomások és
külsõ menekülési útvona-
lak (4)

A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Szabad fedélzeti terek (5) A-0 A-0 A-0 A-0 — A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Kevésbé tûzveszélyes

Lakóterek (6)

A-
60

A-
15

A-0
A-
60

A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Mérsékelten tûzveszélyes
lakóterek (7)

A-
60

A-
15

A-
15

A-
60

A-0 A-0
A-
15

A-
15

A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Fokozottan tûzveszélyes
lakóterek (8)

A-
60

A-
15

A-
15

A-
60

A-0
A-
15

A-
15

A-
30

A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Szaniter és hasonló helyi-
ségek (9)

A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Kevésbé vagy egyáltalán
nem tûzveszélyes tartá-
lyok, üres terek és segéd-
üzemi gépterek (10)

A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0
A-
0a A-0 A-0 A-0 A-0

Segédgépterek, rakodóte-
rek, rakomány és egyéb
olajtartályok, továbbá
hasonló mérsékelten tûz-
veszélyes terek (11)

A-
60

A-
60

A-
60

A-
60

A-0 A-0
A-
15

A-
30

A-0 A-0
A-
0a A-0 A-0

A-
30

Gépterek és fõ konyhák
(12)

A-
60

A-
60

A-
60

A-
60

A-0
A-
60

A-
60

A-
60

A-0 A-0
A-
30

A-
30a A-0

A-
60

Raktárhelyiségek, mûhe-
lyek, éléskamrák, stb. (13)

A-
60

A-
30

A-
15

A-
60

A-0
A-
15

A-
30

A-
30

A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

Egyéb terek, ahol éghetõ
folyadékokat tárolnak (14)

A-
60

A-
60

A-
60

A-
60

A-0
A-
30

A-
60

A-
60

A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0

A 4.1 és 4.2 táblázatra vonatkozó megjegyzések:
a Ahol az egymás melletti terek ugyanabba a kategóriába esnek és az a felsõindex szerepel, ak-

kor e terek között nem kell válaszfalat vagy fedélzetet létesíteni, ha azt hajózási hatóság szük-
ségtelennek tekinti. Például a (12) kategóriában nincs szükség válaszfalra egy konyha és a
hozzá tartozó éléskamra között, amennyiben az éléskamra válaszfala és fedélzetei a konyha
határainak megfelelõ épséggel rendelkeznek. Szükség van azonban válaszfalra a konyhák és a
gépterek között, akkor is ha mindkét tér a (12) kategóriába tartozik.
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b A hajó oldala a legkisebb tengeri merülésvonalig, a mentõcsónakok és a mentõcsúszdák alatt
lévõ és azok melletti felépítmények és fedélzeti házak normái A-30-ra csökkenthetõk.

c Amennyiben a nyilvános illemhelyeket teljesen a lépcsõházak térelválasztóin belülre építették, a
nyilvános illemhelynek a lépcsõházi térelválasztókon belüli válaszfala lehet „B” sértetlenségi
kategóriájú.

d Amennyiben a (6.), (7.), (8.) és (9.) kategóriájú terek teljes egészében egy gyülekezési hely határain
belül helyezkednek el, e tereknek a válaszfalai lehetnek „B-0” sértetlenségi kategóriájúak. Az audio-,
videó- és világítási berendezések vezérlõhelyei a gyülekezési hely részének tekinthetõk.

5. A 36-nál kevesebb személy szállítására alkalmasnak nyilvánított új hajók és a
több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított B. kategóriájú
meglévõ hajók válaszfalainak és fedélzeteinek tûzállósága (R 27)

A 36-NÁL KEVESEBB SZEMÉLY SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK
NYILVÁNÍTOTT B., C., ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK ÉS A TÖBB MINT

36 SZEMÉLY SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK NYILVÁNÍTOTT
B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A válaszfalak és fedélzetek tûzállóságának nemcsak az e részben egyéb
helyeken elõírt különleges rendelkezéseknek kell megfelelnie, hanem az
5.1 és 5.2 táblázatban foglaltaknak is.

Az új hajók tûzvédelmével kapcsolatos szerkezeti óvintézkedések jóváha-
gyásakor figyelembe kell venni a csatlakozásoknál és a hõfalak végzõdé-
seinél lévõ hõhidak közötti hõátadás valószínûségét.

.2 A táblázatokat a következõképpen kell alkalmazni:

.1 Az 5.1 és 5.2 táblázatot olyan válaszfalakra és fedélzetekre kell al-
kalmazni, amelyek szomszédos tereket választanak el egymástól.

.2 A szomszédos terek közötti térelválasztókra alkalmazott megfelelõ
tûzállósági értékek meghatározására tûzveszélyességüknek megfe-
lelõen sorolják be az e tereket, amelyet az alábbi (1)–(11) kategória
mutat. A kategóriák elnevezése inkább besoroló, mint korlátozó jelle-
gû. A kategóriák elõtt megadott, zárójelben lévõ számok a táblázat
megfelelõ oszlopára vagy sorára utalnak.

 (1) Vezérlõállások:

— a vészüzemi áramforrást és a világítást magukban foglaló
terek

— kormányállás és térképszoba,

— a hajó rádió berendezéseit magukban foglaló terek,

— tûzoltó felszerelést tároló terek, tûzoltást vezérlõ helység
és tûzjelzõ állomások,

— a hajtómû vezérlõhelyisége, amennyiben az a fõgéptéren
kívül helyezkedik el,

— a központi tûzjelzõ berendezést magukban foglaló terek.
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 (2) Folyosók:

— utas- és személyzeti folyosók és elõterek.

 (3) Lakóterek:

— a II-2/A/2.10 pontban meghatározottak szerint, kivéve a
folyosókat.

 (4) Lépcsõházak:

— az utasok és a személyzet által használt belsõ lépcsõhá-
zak, felvonók és mozgólépcsõk (kivéve azokat, amelyek a
géptérben találhatók), továbbá a kapcsolódó aknák,

— ebben az összefüggésben az a lépcsõház, amely csak egy
szinten zárt, annak a térnek a része, amelytõl nem vá-
lasztja el tûzbiztos ajtó.

 (5) Kiszolgáló helyiségek (kisfokú tûzveszélyesség):

— a 4 m2-nél kisebb alapterületû raktárak és tárolók, ame-
lyeket nem éghetõ folyadékok tárolására használnak, szá-
rító helyiségek és mosodák.

 (6) A. kategóriájú gépterek:

— a II-2/A/2.19.1 pontban meghatározott terek.

 (7) Egyéb gépterek:

— a II-2/A/2.19.2 pontban meghatározott terek, kivéve az
A. kategóriájú géptereket.

 (8) Rakterek:

— a különleges kategóriájú terek kivételével, a rakomány tá-
rolásra használt terek (ideértve a rakományként szállított
olaj tartályait is), valamint az e terekhez vezetõ aknák és
nyílások.

 (9) Kiszolgáló helyiségek (fokozott tûzveszélyesség):

— konyhák, fõzõberendezéseket magukban foglaló tálalók,
festék- és lámparaktárak, raktárak és 4 m2-es vagy annál
nagyobb alapterületû tároló helyiségek, éghetõ folyadékok
tárolására szolgáló terek, és a gépterek részét nem képe-
zõ mûhelyek.

 (10) Szabad fedélzetek:

— szabad fedélzeti terek és zárt sétafedélzetek, amelyek
nem tûzveszélyesek.

— szabad terek (a felépítményeken és fedélzeti házakon kí-
vüli tér).

 (11) Speciális kategóriájú terek:

— a II-2/A/2.18 pont fogalom-meghatározása szerinti terek.
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.3 Az alkalmazandó tûzállósági értékek meghatározásánál a II-2/A/8
pontnak megfelelõ automatikus vízpermettel oltó berendezéssel nem
védett függõleges fõzónában vagy vízszintes zónában lévõ két tér
között, vagy két olyan zóna között, ahol ilyen védelemmel egyik sem
rendelkezik, a térelválasztókra a táblázatban megadott két adat közül
a nagyobbat kell alkalmazni.

.4 Az alkalmazandó tûzállósági értékek meghatározásánál a II-2/A/8
pontnak megfelelõ automatikus vízpermettel oltó berendezéssel vé-
dett függõleges fõzónában vagy vízszintes zónában lévõ két tér kö-
zött, vagy az ilyen védelemmel rendelkezõ zónák között lévõ térel-
választókra a táblázatban megadott két adat közül a kisebbet kell al-
kalmazni. Amennyiben egy lakótérben vagy kiszolgáló helyiségben
egy automatikus vízpermettel oltó berendezéssel védett és egy ilyen
védelemmel nem rendelkezõ zóna találkozik, térelválasztókra a táb-
lázatban megadott két adat közül a nagyobbat kell alkalmazni.

.3 A megfelelõ fedélzetekkel vagy válaszfalakkal kapcsolatban lévõ folytonos
„B” kategóriájú mennyezetek vagy burkolatok elfogadhatók az elõírt szigetelés-
nek és sértetlenségnek részben vagy teljesen megfelelõ térelválasztóként.

.4 Az 1.1 bekezdés elõírása szerint acélból vagy egyéb egyenértékû anyagból ké-
szült külsõ határoló falak szögletes vagy körablakok beillesztése céljából kivág-
hatók, amennyiben e részben máshol nem követelmény, hogy a határoló falak
„A” kategóriájú tûzállósággal rendelkezzenek. Ehhez hasonlóan az olyan hatá-
roló falakban, amelyeknek nem kell „A” kategóriájú tûzállósággal rendelkezniük,
az ajtók hajózási hatóság által elfogadott anyagból készülhetnek.

5.1 táblázat
A szomszédos tereket elválasztó válaszfalak tûzállósága

Terek (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)

Vezérlõállások (1) A-0c A-0
A-
60

A-0
A-
15

A-
60

A-
15

A-
60

A-60 — A-60

Folyosók (2) Ce B-0e A-0
a B-0e B-0e A-

60
A-0 A-0

A-15

A-0d
* A-15

Lakóterek (3) Ce
A-0a

B-0e
B-0e A-

60
A-0 A-0

A-15

A-0d
*

A-30

A-0d

Lépcsõházak (4)
A-0a

B-0e

A-0a

B-0e

A-
60

A-0 A-0
A-15

A-0d
* A-15

Kiszolgáló helyiségek (korláto-
zott tûzveszélyesség) (5)

Ce A-
60

A-0 A-0 A-0 * A-0

A. kategóriájú gépterek (6) * A-0 A-0 A-60 * A-60

Egyéb gépterek (7) A-0b A-0 A-0 * A-0

Rakterek (8) * A-0 * A-0

Kiszolgáló helyiségek (fokozott
tûzveszélyesség) (9)

A-0b * A-30

Szabad fedélzeti terek (10) A-0

Speciális kategóriájú terek (11) A-0
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5.2 táblázat
A szomszédos tereket elválasztó fedélzetek tûzállósága

Terek (1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)

Vezérlõállások (1) A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30

Folyosók (2) A-0 * * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0

Lakóterek (3) A-60 A-0 * A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 *
A-30

A-0d

Lépcsõházak (4) A-0 A-0 A-0 * A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0

Kiszolgáló helyiségek (kor-
látozott tûzveszélyesség) (5)

A-15 A-0 A-0 A-0 * A-60 A-0 A-0 A-0 * A-0

A. kategóriájú gépterek (6) A-60 A-60 A-60 A-60 A-60 * A-60f A-30 A-60 * A-60

Egyéb gépterek (7) A-15 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 A-0 * A-0

Rakterek (8) A-60 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 A-0 * A-0 * A-0

Kiszolgáló helyiségek (foko-
zott tûzveszélyesség) (9)

A-60
A-30
A-0d

A-30
A-0d

A-30
A-0d A-0 A-60 A-0 A-0 A-0 * A-30

Szabad fedélzeti terek (10) * * * * * * * * * — A-0

Speciális kategóriájú terek
(11)

A-60 A-15
A-30
A-0d A-15 A-0 A-30 A-0 A-0 A-30 A-0 A-0

Az 5.1 és 5.2 táblázatra vonatkozó megjegyzések:
a Annak tisztázására, hogy melyik alkalmazandó, lásd a 3. és 8. pontot.
b Ahol a terek ugyanabba a kategóriába esnek és a b felsõ index szerepel, a táb-

lázatban megadott válaszfal vagy fedélzet szerinti besorolást csak akkor írják
elõ, ha a szomszédos terek különbözõ célokat szolgálnak, mint például a
(9) kategória. Ha egy konyha mellett konyha van, nincs szükség válaszfalra, de
ha a konyha mellett festéktároló van, akkor „A-0” válaszfalat kell alkalmazni.

c A kormányállást és a térképszobát egymástól elválasztó térelválasztók „B-0”
besorolásúak lehetnek.

d Lásd e pont .2.3 és .2.4 bekezdését.
e A 2.1.2 bekezdés alkalmazásában az 5.1 táblázatban szereplõ „B-0” és „C” be-

sorolás helyett „A-0” besorolást kell alkalmazni.
f Nincs szükség tûzszigetelésre, amennyiben a (7) kategóriában a géptérben

kicsi a tûzveszély vagy egyáltalán nem áll fenn.
* Ahol a táblázatban csillag szerepel, a térelválasztónak acélból vagy egyéb

egyenértékû anyagból kell készülnie, de nem kell „A” kategóriájúnak lennie.
A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajók esetében azonban,
amennyiben a fedélzetet — a (10) kategóriájú terek kivételével — villamos ká-
belek, csõvezetékek és szellõzõcsatornák átvezetése miatt megbontják, a
megbontás jól záró legyen, hogy megakadályozza a tûz vagy a füst terjedését.
A vezérlõállások (vészüzemi áramfejlesztõk) és a szabad fedélzetek közötti tér-
elválasztók bemeneti nyílásain nem szükséges zárószerkezetnek lennie, kivé-
ve, ha rögzített, gázzal oltó rendszert szerelnek fel.

A 2.1.2 pont alkalmazásában az 5.1 táblázatban szereplõ csillag helyett a (8) és
(10) kategóriák kivételével „A-0” besorolást kell alkalmazni.
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6. Menekülési útvonalak (R 28)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A lépcsõházakat, hágcsókat, folyosókat és ajtókat úgy kell kialakítani, hogy
az összes utas- és személyzeti térbõl menekülési útvonalat biztosítsanak a
mentõcsónakok és mentõtutajok beszálló területeihez, továbbá azokból a
géptértõl különbözõ terekbõl, ahol általában személyzet dolgozik. Különö-
sen a következõ rendelkezéseket kell betartani:

.1 Vízmentes térbõl vagy a vízmentes térhez hasonlóan zárt térbõl vagy
a válaszfalfedélzet alatt lévõ terek csoportjából két menekülési útvo-
nalat kell kialakítani, amelyek közül legalább az egyik független a
vízmentes ajtóktól. Kivételes esetben eltekinthetnek az egyik mene-
külési útvonaltól, amennyiben kellõen figyelembe veszik a terek jel-
lemzõit és elhelyezkedését, valamint az általában ott foglalkoztatott
személyek számát. Ezen esetben a menekülés egyetlen útvonalának
biztos menekülési útnak kell lennie.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített hajók esetében az egy
menekülési útvonal biztosítására vonatkozó felmentés csak olyan
személyzeti terek esetében adható meg, amelyekbe csak idõnként
lépnek be, és amennyiben a kötelezõ menekülési útvonal független a
vízmentes ajtóktól.

.2 Függõleges fõzónából vagy a függõleges fõzónához hasonlóan zárt
térbõl vagy terek csoportjából a válaszfalfedélzet felett legalább két
menekülési útvonalat kell kialakítani, amelyek közül az egyik egy
függõleges menekülési útvonalat biztosító lépcsõházhoz vezet.

.3 Amennyiben a rádiótávíró állomásról nem lehet közvetlenül a szabad
fedélzetre jutni, errõl az állomásról legalább két menekülési útvonalat
kell biztosítani, amelyek közül az egyik egy megfelelõ méretû szög-
letes vagy kerek hajóablak, illetve más szerkezet lehet.

.4 B. kategóriájú meglévõ hajókon a folyosó, vagy a folyosó azon ré-
szének hosszúsága, ahonnan csak egy menekülési útvonal áll ren-
delkezésre, nem haladhatja meg az öt métert.

A 24 méteres vagy annál hosszabb, A., B., C. és D. kategóriájú új
hajókon tilos olyan folyosót, elõteret vagy folyosórészt kialakítani,
ahonnan csak egy menekülés útvonal áll rendelkezésre.

A hajó használhatóságához szükséges kiszolgáló terekben, például
a tüzelõanyag tartályoknál és a keresztirányú kiszolgáló folyosóknál
engedélyezett a zárt végû folyosók használata, amennyiben e zárt
végû folyosókat elválasztják a személyzeti lakótértõl, és az utasok
számára létesített lakótérbõl nem közelíthetõ meg. A folyosónak az a
része, amelynek mélysége nem haladja meg a szélességét, bemé-
lyedésnek vagy helyi kibõvítésnek tekintendõ, és engedélyezhetõ.
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2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT 24 MÉTERES VAGY ANNÁL
HOSSZABB B. C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.5 Az .1.1 és .1.2 alpontban elõírt menekülési útvonalak közül legalább
az egyiknek egy könnyen hozzáférhetõ zárt lépcsõháznak kell lennie,
amely folyamatos fedezéket biztosít a tûz ellen a lépcsõ kiindulási
pontjától a megfelelõ mentõcsónak és mentõtutaj beszálló fedélzetig
vagy — amennyiben a beszálló fedélzet nem terjed ki az érintett füg-
gõleges fõzónáig — a legfelsõ szabad fedélzetig.

Az utóbbi esetben külsõ nyílt lépcsõkkel és átjárókkal kell biztosítani
a beszálló fedélzet közvetlen megközelítést, amelyeket a III/5.3
pontnak megfelelõen vészvilágítással, valamint csúszásmentes bur-
kolattal kell ellátni. A menekülési útvonal részét képezõ külsõ nyílt
lépcsõket és átjárókat határoló falak védelmét úgy kell kialakítani,
hogy tûz esetén a határoló falak mögött található zárt tér ne gátolja a
beszálló állomás megközelítését.

A menekülési útvonalak szélessége, száma és folytonossága meg-
felel a következõ követelményeknek:

.1 A lépcsõk szabad szélessége legalább 900 mm legyen, de
nem lehet kevesebb, mint 600 mm. A lépcsõket mindkét olda-
lon korláttal kell ellátni. A lépcsõk legkisebb szabad szélessé-
gét személyenként 10 mm-rel kell megnövelni, amennyiben a
személyek száma meghaladja a 90 fõt. Amennyiben a lépcsõ
szélesebb 900 mm-nél, a korlátok közötti legnagyobb szabad
szélességnek legfeljebb 1800 mm-nek kell lennie. Az evakuá-
lás során a lépcsõt igénybe vevõ személyek számának meg-
határozásánál a lépcsõhöz tartozó terület személyzetének
kétharmadát és az összes ott tartózkodó utast kell figyelembe
venni. A lépcsõ szélességének meg kell felelnie legalább a
Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.757(18) határozatában
foglalt normának.

.2 A több mint 90 személyre méretezett lépcsõket a hajó hossz-
irányában kell kialakítani.

.3 A menekülési útvonal részét képezõ ajtónyílásoknak és folyo-
sóknak, valamint a közbeesõ pihenõk méretének összhang-
ban kell lennie a lépcsõkével.

.4 A lépcsõk függõleges mérete a közbeesõ pihenõk nélkül nem
haladhatja meg a 3,5 métert, lejtésszöge pedig nem lehet na-
gyobb 45°-nál.

.5 A lépcsõpihenõk alapterülete az egyes fedélzetszinteken nem
lehet kisebb 2 m2–nél, amennyiben pedig a személyek száma
meghaladja a 20 fõt, minden 10 fõre 1 m2-rel kell növelni azt,
azonban nem szükséges meghaladnia a 16 m2-t, kivéve azo-
kat a pihenõket, amelyek a zárt lépcsõházhoz közvetlen kijá-
rattal rendelkezõ közös tereket szolgálják ki.
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2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT 24 MÉTERES
VAGY ANNÁL HOSSZABB B. C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.5a Az .1.1 és .1.2 alpontban elõírt menekülési útvonalak közül legalább
az egyiknek könnyen hozzáférhetõ zárt lépcsõháznak kell lennie,
amely folyamatos fedezéket biztosít a tûz ellen a lépcsõ kiindulási
pontjától a megfelelõ mentõcsónak és mentõtutaj beszálló fedélzetig,
vagy a legfelsõ nyitott fedélzetig, amennyiben a beszálló fedélzet
nem ér el az érintett függõleges fõzónáig.

Az utóbbi esetben külsõ nyitott lépcsõkkel és átjárókkal kell biztosítani a
beszálló fedélzet közvetlen megközelítését, amelyeket a III/5.3 pontnak
megfelelõen vészvilágítással, valamint csúszásmentes burkolattal kell
ellátni. Ha valamelyik határoló fal határos a menekülési útvonal részét
képezõ külsõ nyitott lépcsõkkel és folyosókkal, illetve úgy helyezkedik el,
hogy a tûz esetén történõ meghibásodása akadályozza a beszálló fedél-
zetre való menekülést, akkor tûzállóságának és sértetlenségi értékeinek
meg kell felelnie a 4.1–5.2 táblázat megfelelõ értékeinek.

A menekülési útvonalak szélességének, számának és folytonossá-
gának meg kell felelnie a Tûzbiztonsági rendszerek szabályzata kö-
vetelményeinek.

2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓK ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.6 A zárt lépcsõháztól a mentõcsónak és mentõtutaj beszálló fedélzetig
kielégítõ védelemmel kell ellátni az útvonalakat.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.6a Biztosítani kell a zárt lépcsõháztól a mentõcsónakok és a mentõtutaj
beszálló területhez vezetõ útvonalak védelmét vagy közvetlenül,
vagy pedig védett belsõ útvonalakkal, amelyek tûzállósági és sértet-
lenségi értékei megfelelnek a 4.1.–5.2 táblázatban a zárt lépcsõhá-
zakra meghatározott megfelelõ értékeknek.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.7 A II-1/D/3. és a III/5.3 pontban elõírt vészvilágítás mellett a lépcsõket
és a kijáratokat magában foglaló menekülési útvonalakat villamos
árammal táplált vagy fotolumineszkáló anyagból készült, fedélzet
szintje felett legfeljebb 0,3 méter magasságban felvitt jelzõcsíkokkal
kell kijelölni, ideértve a menekülési útvonalak oldalai mentén, továb-
bá a sarkoknál és a keresztezõdéseknél történõ jelfelvitelt. A jelzés-
nek lehetõvé kell tennie az utasok számára, hogy könnyen azonosít-
sák a menekülési útvonalakat és kijáratokat. Amennyiben villamos
jelzéseket alkalmaznak, azt a vészüzemi áramforrásról kell táplálni,
és úgy kell kialakítani, hogy az egyik világítótest hibája vagy a vilá-
gító csík megszakadása ne tegye mûködésképtelenné a jelzõrend-
szert. Emellett az összes menekülési útvonaljelzésnek, valamint a
tûzoltó berendezés helyét mutató jelölésnek fotolumineszkáló
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anyagból kell készülnie, vagy meg kell világítani azokat. A hajózási
hatóság biztosítja, hogy a világítást vagy a fotolumineszkáló beren-
dezést a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.752(18) határozatá-
ban megadott útmutatásnak megfelelõen értékelték, próbának ve-
tették alá, és alkalmazzák.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategó-
riájú új hajók esetében viszont a hajózási hatóság biztosítja, hogy a
világítást és a fotolumineszkáló berendezéseket a Tûzbiztonsági
rendszerek szabályzatának megfelelõen értékelték, próbának vetet-
ték alá, és alkalmazzák.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.8 A 36-nál több személy szállítására alkalmasnak nyilvánított hajókon
az e pont .1.7 bekezdésének követelményeit a személyzeti hálóte-
rekre is kell alkalmazni.

.9 Rendszerint zárva tartott ajtók, amelyek a menekülési útvonal részét
képezik:

.1 A kabinok és utasfülkék ajtóinak belülrõl történõ kinyitásához
nem szabad kulcsot használni.

A tervezett menekülési útvonalon nem lehet egyetlen olyan
ajtó sem, amelynek kinyitásához kulcsra van szükség a me-
nekülés során.

.2 A rendszerint bezárt, közös terekbõl kivezetõ vészkijáratokat
gyorskioldó zárral kell felszerelni. E szerkezet egy ajtórete-
szelõ mechanizmusból és egy olyan beépített szerkezetbõl áll,
ami kioldja a reteszt, amint erõhatás éri a menekülés irányá-
ból. A gyorskioldó szerkezetet a lobogó szerinti állam hajózási
hatóságának elõírásai szerint kell megtervezni és felszerelni,
az alábbiaknak megfelelõen:

.2.1 rudakból vagy lapokból áll, amelyek mûködtetõ része az
ajtószárny szélességének legalább felét teszi ki, a fe-
délzet fölött pedig 760–1120 mm-re van;

.2.2 legfeljebb 67 N erõ alkalmazására kinyitja az ajtó rete-
szét; és

.2.3 nem látható el semmilyen zárszerkezettel, rögzítõ csa-
varral vagy egyéb olyan szerkezettel, amely megaka-
dályozza a retesz kioldását, amikor nyomás éri a kioldó
szerkezetet.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.2 .1 A speciális kategóriájú terekben a válaszfalfedélzet felett és alatt el-
helyezkedõ menekülési útvonalak számának és elrendezésének meg
kell felelnie a hajózási hatóság által meghatározottaknak, a beszálló
fedélzethez vezetõ útvonalak biztonságának pedig általában meg kell
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felelnie legalább az .1.1, .1.2, .1.5 és .1.6 alpontban elõírt követel-
ményeknek.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategó-
riájú új hajókon e tereket a menekülési útvonalhoz vezetõ megjelölt
utakkal kell ellátni, amelyek szélessége legalább 600 mm; ezeket a
hosszirányú utakat pedig — amennyiben megvalósítható és ésszerû
— legalább 150 mm-rel a fedélzet szintje fölé kell emelni. A parkoló
jármûveket úgy kell elhelyezni, hogy ezen utak mindig szabadon ma-
radjanak.

.2 Azokból a gépterekbõl induló menekülési útvonalak egyikének, ahol
általában a személyzet dolgozik, nem lehet közvetlen bejárata a spe-
ciális kategóriájú térbe.

.3 A platformfedélzetre vezetõ felhúzható le- és felhajtó rámpák alsó
állásban nem zárhatják el a jóváhagyott menekülési útvonalakat.

.3.1 Géptérbõl, a következõ rendelkezések betartásával két menekülési útvo-
nalat kell biztosítani.

.1 Amennyiben a tér a válaszfalfedélzet alatt helyezkedik el, a két me-
nekülési útvonal a következõk elemekbõl áll:

.1 vagy két acél létra, amelyek egymástól a lehetõ legmesszebb
helyezkednek el, a tér felsõ részének egymástól lehetõ leg-
messzebb elhelyezkedõ ajtóihoz vezetnek, ahonnan megkö-
zelíthetõ a mentõcsónakok és mentõtutajok beszálló fedélze-
te. Az új hajókon a létrák egyikét, a tér alsó részétõl egészen
az ezen a téren kívül lévõ biztonságos helyig állandó tûz elleni
védelemmel kell ellátni. A 2003. január 1-jén vagy azt köve-
tõen épített B., C. és D. kategóriájú új hajókon ezt a létrát a
II-2/B/4. pont (2) kategóriájának illetve a II-2/B/5. pont (4) ka-
tegóriájának megfelelõ védett aknán belül kell elhelyezni, és a
tér aljából a téren kívüli biztonságos helyre kell vezetnie. Az
aknában azonos tûzállósági jellemzõkkel rendelkezõ önzáródó
tûzbiztos ajtókat kell felszerelni. A létrát úgy kell rögzíteni,
hogy a nem szigetelt rögzítési pontokon keresztül az aknafa-
lak ne forrósodjanak át. A védett akna legkisebb belsõ mérete
legalább 800 mm×800 mm, és vészvilágítással kell felszerelni;
vagy

.2 egy acél létra, amely a beszálló fedélzetre nyíló ajtóhoz vezet;
a védett, a tér alsó részétõl a beszálló fedélzetig biztos mene-
külési útvonalat biztosító térben elhelyezett létra alsó végének
megközelítése céljára, a létrától kellõ távolságban egy mindkét
oldaláról mûködtethetõ acél ajtót kell felszerelni.

.2 Amennyiben a tér a válaszfalfedélzet felett helyezkedik el, a mene-
külés két útvonalának egymástól a lehetõ legmesszebb kell elhelyez-
kednie, a menekülési útvonalak végén lévõ ajtón keresztül pedig
megközelíthetõnek kell lenniük a mentõcsónakok és mentõtutajok
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beszálló fedélzetei. Amennyiben az e menekülési útvonalakhoz létra
használata szükséges, akkor annak acélból kell készülnie.

A., B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.3 A gépek mûködésének felügyeletére szolgáló terekbõl és a munkate-
rületekrõl legalább két menekülési útvonalnak kell rendelkezésre áll-
nia, amelyek közül az egyiknek a géptértõl független térben, a be-
szálló fedélzethez kell vezetnie.

.4 A géptérben lévõ lépcsõket, alulról burkoló lemez felszerelésével kell
védeni.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.3.2 A 24 méternél rövidebb hajókon a hajózási hatóság eltekinthet a géptér
egyik menekülési útvonalától, kellõ figyelmet fordítva a tér felsõ részének
szélességére és kialakítására.

A 24 méternél hosszabb hajókon, kellõ figyelmet fordítva az adott tér a tér
jellemzõire és elhelyezkedésére, valamint az ott rendszeresen tartózkodó
személyek számára, hajózási hatóság eltekinthet e terek egyik menekülési
útvonalától, amennyiben egy ajtón át megközelíthetõ acél létra biztonságos
menekülési útvonalat biztosít a beszálló fedélzetre. A 2003. január 1-jén
vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóriájú új hajókon második me-
nekülési útvonalat kell biztosítani a kormánygép terébõl, amennyiben a
vészüzemi kormányvezérlés ugyanabban a térben található, kivéve, ha a
szabad fedélzettel való közvetlen összeköttetés biztosított.

.3.3 A géptérben található gépvezérlõterembõl két menekülési útvonalnak kell
rendelkezésre állnia, amelyek közül legalább az egyiknek folyamatos tûz-
védelmet kell biztosítania a géptéren kívül elhelyezkedõ biztonságos helyig.

.4 Felvonó nem vehetõ figyelembe menekülési útvonalként.

.5 40 MÉTERES VAGY ANNÁL HOSSZABB B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ
HAJÓK ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A Tûzbiztonsági rendszerek szabályzatának megfelelõen vészhely-
zeti menekülési légzõkészülékeket kell a hajón tartani.

.2 Minden egyes függõleges fõzónában legalább két vészhelyzeti me-
nekülési légzõkészüléket kell tartani.

.3 A 36-nál több személy szállítására alkalmasnak nyilvánított hajón
minden egyes függõleges fõzónában az .5.2 alpontban elõírtakon kí-
vül további két vészhelyzeti menekülési légzõkészüléket kell tartani.

.4 Az .5.2 és .5.3 bekezdés azonban nem vonatkozik az olyan zárt lép-
csõházakra, amelyek önálló függõleges fõzónákat képeznek, vala-
mint a hajó orrában és farán lévõ olyan függõleges fõzónára, amely a
II-2/B/4. pont meghatározása szerint nincs összeköttetésben (6), (7),
(8) vagy (12) kategóriájú térrel.

.5 A géptereken belül, a vészhelyzeti menekülési légzõkészülékeket
használatra készen, jól látható helyen kell elhelyezni, amelyet tûz



2004/52/II. szám                            M A G Y A R  K Ö Z L Ö N Y                                                 127

esetén gyorsan és könnyen el lehet érni. A vészhelyzeti menekülési
légzõkészülékek elhelyezésekor figyelembe kell venni a géptér el-
rendezését és a térben rendszeresen szolgálatot teljesítõ személyek
számát.

.6 A készülékekrõl szóló tájékoztatóban utalni kell a vészhelyzeti légzõ-
készülékek teljesítményével, elhelyezésével, használatával és kar-
bantartásával kapcsolatos Nemzetközi Tengerészeti Szervezet által
a MSC. 849. Körlevélben közreadott irányelvekre.

.7 E készülékek számát és helyét jelezni kell a II-2/A/13. pontban elõírt
tûzvédelmi tervben.

6-1 Menekülési útvonalak a Ro-Ro személyhajókon (R 28-1)

.1 A B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ
RO-RO SZEMÉLYHAJÓKRA ALKALMAZANDÓ KÖVETELMÉNYEK

.1.1 E pontot a B., C. és D. kategóriájú új és a B. kategóriájú meglévõ hajókra
kell alkalmazni. A meglévõ hajókra e pont követelményeit legkésõbb a
II-2/B/16. pont .1 bekezdésében meghatározott határidõ utáni elsõ idõsza-
kos szemlétõl kell alkalmazni.

.1.2 A menekülési útvonal teljes hosszában az összes folyosót el kell látni kor-
látokkal vagy egyéb kapaszkodóval annak érdekében, hogy lehetõleg a
gyülekezési és beszálló állomásokra vezetõ útvonalon folyamatosan bizto-
sított legyen a kapaszkodó. Az 1,8 méternél szélesebb hosszirányú folyo-
sók és az egy méternél szélesebb keresztirányú folyosók mindkét oldalán
ilyen korlátot kell elhelyezni. Különös figyelmet kell fordítani arra, hogy a
menekülési útvonal mentén az elõtereken, társalgókon és egyéb nagymé-
retû nyílt helyeken át lehessen haladni. A korlátok és egyéb kapaszkodók
olyan szilárdságúak legyenek, hogy ellenálljanak a folyosó vagy az adott tér
közepe felé ható 750 N/m megoszló vízszintes terhelésnek és a lefelé ható
750 N/m megoszló függõleges terhelésnek. A két terhelést nem szükséges
egyidejûleg alkalmazni.

.1.3 A menekülési útvonalakat nem zárhatja el bútor vagy egyéb akadály. Az
asztalok és székek kivételével, amelyeket a szabad hely biztosítása érde-
kében félre lehet állítani, a szekrényeket és egyéb, a közös terekben és a
menekülési útvonalon található nehéz berendezései tárgyakat rögzíteni kell
a helyükön, hogy a hajó hánykolódása vagy dõlése esetén ne mozduljanak
el a helyükrõl. A padlóburkolatot is rögzíteni kell. Amikor a hajó úton van, a
menekülési útvonalakat mentesíteni kell az olyan akadályoktól, mint a tisz-
tító kocsik, az ágynemû, poggyászok és rakományládák.

.1.4 A hajó összes rendszeresen használt terébõl menekülési útvonalakat kell
biztosítani egy gyülekezési hely felé. E menekülési útvonalakat úgy kell ki-
alakítani, hogy a legközvetlenebb útvonalat biztosítsák gyülekezési hely fe-
lé, az útvonalakat a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.760(18) határo-
zatával elfogadott, az életmentõ felszerelésekre és berendezésekre utaló
jelekkel kell megjelölni.
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.1.5 Ahol a zárt terek szabad fedélzettel szomszédosak, a zárt terek és a sza-
bad fedélzet közötti nyílásokat, ahol kivitelezhetõ, vészkijáratként is alkal-
mazni kell.

.1.6 A fedélzeteket a duplafenék-tartály tetejétõl vagy a legalsó fedélzettõl kez-
dõdõen folyamatosan sorszámozni kell, a kezdõ sorszám az „1”. E számo-
kat jól láthatóan ki kell írni a lépcsõk pihenõinél és a felvonók elõterében. A
fedélzeteket el is nevezhetik, a fedélzet számát azonban a név mellett min-
dig fel kell tüntetni.

.1.7 Az „Ön itt áll” pozíciót és a menekülési útvonalat nyilakkal mutató egyszerû
rajzos ábrákat jól látható helyen kell elhelyezni az összes kabinajtó belsõ
oldalán és a közös terekben. Az ábrának mutatnia kell a menekülés iránya-
it, és megfelelõen jeleznie kell azok elhelyezkedését a hajón.

1.8 A kabinok és az utasfülkék ajtóinak belülrõl kulcs nélkül nyithatónak kell
lenniük. A tervezett menekülési útvonalon egyetlen olyan ajtó sem lehet,
amelynek kinyitásához kulcsra van szükség.

.2 A B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ RO-RO SZEMÉLYHAJÓKRA
ALKALMAZANDÓ KÖVETELMÉNYEK

.2.1 A válaszfalak alsó, 0,5 méteres szakasza és a menekülési útvonal mentén
a függõleges térelválasztást képezõ egyéb határoló elemeknek 750 N/m²
terhelést kell kiállnia, amely lehetõvé teszi, hogy a menekülési útvonal ol-
dalát járófelületként használhassák, ha a hajó erõsen megdõl.

.2.2 A kabinokból a zárt lépcsõházakig a menekülési útvonalnak a lehetõ legrö-
videbbnek, az irányváltások számának pedig minimálisnak kell lennie. A
menekülési útvonal eléréséhez ne kelljen átmenni a hajó egyik oldaláról a
másikra. Az sem megengedhetõ, hogy az utastérbõl kettõnél több fedélze-
ten át kelljen felfelé vagy lefelé menni egy gyülekezési hely vagy egy sza-
bad fedélzet elérése érdekében.

.2.3 A 2.2 alpontban említett szabad fedélzetrõl külsõ útvonalakat kell biztosítani
a mentõcsónak beszálló állomásig.

.3 AZ 1999. JÚLIUS 1-JÉN VAGY AZ UTÁN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ RO-RO SZEMÉLYHAJÓKRA ALKALMAZANDÓ
KÖVETELMÉNYEK:

Az 1999. július 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóriájú új
Ro-Ro személyhajók menekülési útvonalait még a tervezési szakaszban
egy evakuálási elemzéssel kell kiértékelni. Amennyire kivitelezhetõ, az
elemzéssel azonosítani kell, és ki kell küszöbölni azt a torlódást, amely a
menekülési útvonalon az utasok és a személyzet szokásos mozgása követ-
keztében kialakulhat, ideértve annak a lehetõségét is, hogy ezen az útvo-
nalon esetleg a személyzetnek az utasokkal ellentétes irányban kell halad-
nia. Emellett az elemzést annak bemutatására is fel kell használni, hogy a
menekülési intézkedések elég rugalmasan kezelik azt a helyzetet is, ha ká-
rosodás következtében egyes menekülési útvonalak, gyülekezési helyek,
beszálló állomások vagy túlélési jármûvek nem hozzáférhetõk.
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7. Áttörések és nyílások az „A” és „B” kategóriájú térelválasztókban
(R 30,31)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Az „A” kategóriájú térelválasztók nyílásait állandó zárószerkezettel kell el-
látni, amely ugyanolyan hatékonyan áll ellen a tûznek, mint az a térelvá-
lasztó, amelyre a zárószerkezetet felszerelték.

.2 Az „A” kategóriájú térelválasztókban az ajtók és az ajtótokok szerkezete,
valamint az azokat rögzítõ szerkezetek, ugyanannyira álljanak ellen a tûz-
nek és a füst, illetve a láng terjedésének, mint azok a válaszfalak, amelye-
ken felszerelték azokat. Ezen ajtóknak és ajtótokoknak acélból vagy egyéb
egyenértékû anyagból kell készülniük. A vízmentes ajtókat nem kell hõszi-
geteléssel ellátni.

.3 Az összes ajtónak a válaszfal mindkét oldaláról egy személy által nyitható-
nak vagy zárhatónak kell lennie.

.4 A függõleges fõzóna válaszfalába épített és lépcsõ védelmére szolgáló tér-
be vezetõ tûzbiztos ajtóknak, amelyek nem gépi vezérlésû vízmentes toló-
ajtók, és a rend szerint zárt állapotban tartott ajtóknak a következõ követel-
ményeknek kell megfelelniük:

.1 Az ajtóknak önzáródóknak kell lenniük, még a záródás irányával el-
lentétes irányú 3,5°-os dõlés esetén is. A záródás sebességét szük-
ség esetén, úgy kell szabályozni, hogy a személyek aránytalan ve-
szélyeztetése elkerülhetõ legyen. Az új hajókon a záródás egységes
sebessége 0,2 m/s, a hajó egyenes úszáshelyzetében pedig 0,1 m/s.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.2 A távvezérlésû tolóajtókat vagy a gépi vezérlésû ajtókat olyan jelzõ-
berendezéssel kell felszerelni, amely legalább 5, de legfeljebb
10 másodpercig szól, mielõtt az ajtó mozogni kezd, és egészen ad-
dig hallható, amíg az ajtó teljesen be nem záródik. Azoknak az ajtók-
nak, amelyeket úgy terveztek, hogy újra kinyíljanak, ha egy tárgy az
útjukba kerül, az újranyitás esetén legalább 0,75, de legfeljebb
1 méteres szabad áthaladást kell biztosítaniuk.

.3 Az általában zárva tartott tûzbiztos ajtókon kívül az összes ajtót egy
folyamatosan felügyelt vezérlõállásról egyidejûleg, vagy csoportok-
ban, önmûködõ távvezérléssel kell mûködtetni, továbbá az ajtók
mindkét oldaláról egyenként is. A folyamatos felügyelet alatt álló
központi vezérlõállásban a tûzoltásvezérlõ táblán jelezni kell, hogy a
távvezérlésû ajtók mindegyike zárva van-e. A mûködtetõ mechaniz-
must úgy kell megtervezni, hogy az ajtó automatikusan becsukódjon,
ha a távvezérlõ rendszerben vagy a központi áramellátásban zavar
áll be. A mûködtetõ gomboknak ki- és bekapcsoló funkcióval kell
rendelkeznie a rendszer automatikus visszakapcsolásának elkerülé-
sére. A központi vezérlõállásról nem mûködtethetõ záródásgátló
szerkezetek használata tilos.
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.4 A gépi vezérlésû ajtók közelében helyi akkumulátorokat kell elhe-
lyezni, hogy a helyi vezérlés alkalmazása során az ajtót legalább tíz-
szer lehessen mûködtetni (teljesen kinyitni és becsukni).

.5 A tûzállóság biztosítása érdekében tolózárral felszerelt kétszárnyú
ajtók zárjainak az ajtókkal együtt automatikusan mûködésbe kell lép-
niük, amikor azokat a rendszer mûködésbe hozza.

.6 A gépi vezérlésû, automatikusan záródó ajtókat, amelyek a speciális
kategóriájú terekbe vezetnek, nem kell felszerelni a .4.2 és .4.3 al-
pontban elõírt jelzõberendezéssel és távvezérlésû mûködtetõ mec-
hanizmussal.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

A .4 bekezdés helyébe a következõ .4a bekezdés lép:

.4a A függõleges fõzóna válaszfalaiban lévõ ajtók, konyhát ill. a lépcsõházat
körülzáró tûzálló ajtók, a gépi vezérlésû vízzáró ajtók, továbbá azok, ame-
lyek rendszerint be vannak zárva, kivételével, meg kell hogy feleljenek a
következõ követelményeknek:

.1 önzáródók és még 3,5°-os dõlés esetén is bezáródnak;

.2 az oldalpántos tûzálló ajtók záródási ideje a hajó függõleges helyze-
tében megközelítõleg 10–40 másodperc a mozgás elkezdésétõl
számítva. A tolóajtók esetében a záródás sebessége a hajó függõle-
ges helyzetében nem lehet több mint 0,2 m/s és nem lehet kevesebb
0,1 m/s-nál;

.3 a folyamatosan felügyelt központi vezérlõállásról vagy egyidejûleg,
vagy csoportosan távvezérléssel is kioldhatók, ezenkívül az ajtó
mindkét oldaláról egyenként is. A mûködtetõ gomboknak ki- és be-
kapcsoló funkcióval kell rendelkeznie a rendszer automatikus vissza-
kapcsolásának elkerülésére;

.4 a központi vezérlõállásról nem mûködtethetõ záródásgátló szerke-
zetek használata tilos;

.5 a központi vezérlõállásról távvezérléssel bezárt ajtóknak helyi ve-
zérléssel az ajtó mindkét oldaláról újra kinyithatónak kell lenniük. E
kinyitást követõen az ajtónak automatikusan újra be kell záródnia;

.6 a folyamatosan felügyelt központi vezérlõállásban a tûzálló ajtók ál-
lapotát a vezérlõ táblán jelezni kell, annak megállapíthatósága érde-
kében, hogy minden távvezérlésû ajtó zárva van-e;

.7 a mûködtetõ mechanizmust úgy kell megtervezni, hogy az ajtó auto-
matikusan becsukódjon, ha a vezérlõrendszerben vagy a központi
áramellátásban zavar áll be;

.8 a gépi mûködtetésû ajtók közelében helyi akkumulátorokat kell elhe-
lyezni annak érdekében, hogy a helyi vezérlés alkalmazása során az
ajtót legalább tízszer lehessen mûködtetni (teljesen kinyitni és be-
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csukni), amennyiben a vezérlõrendszerben vagy a központi áramel-
látásban zavar áll be;

.9 az egyik ajtó vezérlõrendszerében vagy a központi áramellátásban
beállt zavar nem akadályozhatja a többi ajtó biztonságos mûködteté-
sét;

.10 a távvezérlésû tolóajtókat vagy a gépi vezérlésû ajtókat olyan hang-
jelzõ berendezéssel kell felszerelni, amely az ajtó központi vezérlõ-
állásról történõ kioldását követõen legalább 5, de legfeljebb 10 má-
sodpercig szól, mielõtt az ajtó mozogni kezd, és egészen addig hall-
ható, amíg az ajtó teljesen be nem záródik;

.11 azok az ajtók, amelyeket úgy terveztek, hogy újra kinyíljanak, ha egy
tárgyba ütköznek, az érintkezési ponttól számítva legfeljebb egy
méternyire nyílhatnak ki;

.12 a tûzállóság biztosítása érdekében tolózárral felszerelt kétszárnyú
ajtók zárjainak az ajtókkal együtt automatikusan mûködésbe kell lép-
niük, amikor azokat a vezérlõrendszer mûködésbe hozza;

.13 a gépi vezérlésû, automatikusan záródó, a speciális kategóriájú te-
rekbe vezetõ ajtókat nem kell felszerelni a .3 és .10 alpontban elõírt
jelzõberendezéssel és távvezérlésû mûködtetõ mechanizmussal;

.14 a helyi vezérlõrendszer alkatrészeit a karbantartás és beállítás céljá-
ból hozzáférhetõ helyen kell elhelyezni; és

.15 a gépi vezérlésû ajtókat olyan jóváhagyott típusú vezérlõrendszerrel
kell ellátni, amely tûz esetén is mûködik, és amely megfelel a Tûz-
vizsgálati eljárások szabályzatának. E rendszernek meg kell felelnie
a következõ követelményeknek:

.15.1 a vezérlõrendszer legalább 200 °C hõmérsékleten legalább
60 percig mûködtetni tudja az ajtót saját áramellátásával;

.15.2 a többi, tûznek nem kitett ajtó áramellátása nem csökkenhet,
és;

.15.3 200 °C fölötti hõmérsékleten a vezérlõrendszer automatikusan
lekapcsolódik az áramellátásról, és legalább 945 °C-ig zárva
tudja tartani az ajtót.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.5 A hajó külsõ határainak „A” kategóriájú sértetlenségi követelményeit nem
kell alkalmazni az üvegbõl készült térhatároló elemekre, a szögletes és a
körablakokra, amennyiben a 10. pontban ezekre a határolókra nem írnak
elõ „A” kategóriájú sértetlenséget. Ehhez hasonlóan az „A” kategóriájú sér-
tetlenséget nem kell alkalmazni a felépítmények és a fedélzeti házak külsõ
ajtóira sem.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

Az .5 bekezdés helyébe a következõ .5a bekezdés lép:
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.5a A hajó külsõ határainak „A” kategóriájú sértetlenségi követelményeit nem
kell alkalmazni az üvegbõl készült térhatároló elemekre, a szögletes és a
körablakokra, amennyiben a 10. pontban ezekre a határolókra nem írnak
elõ „A” kategóriájú sértetlenséget.

A hajó külsõ határainak „A” kategóriájú sértetlenségi követelményeit nem
kell alkalmazni a külsõ ajtókra, kivéve azokra a felépítményekhez és fedél-
zeti házakhoz tartozókra, amelyek az életmentõ felszerelésekkel, beszálló
és külsõ gyülekezési helyekkel, a külsõ lépcsõkkel és menekülési útvonal-
ként használt nyílt fedélzettel szemben vannak. A zárt lépcsõházak ajtóinak
nem kell megfelelnie ezen követelménynek.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.6 A vízmentes, idõjárásálló (fröccsenõ vizet álló) ajtók kivételével, a szabad
fedélzetre nyíló ajtókat, továbbá azokat amelyeknek elegendõen gázbiztos-
nak kell lenniük, valamint a menekülési útvonalak mentén lévõ lépcsõhá-
zakban, közös terekben és függõleges fõzónák válaszfalaiban lévõ összes
„A” kategóriájú ajtót olyan önmûködõen záródó tömlõcsatlakozóval kell fel-
szerelni, amely anyaga, szerkezete és tûzállósága megfelel azon ajtóénak,
amelybe beszerelték, és zárt ajtó mellett egy az alsó szélébe ágyazott
150 mm-es négyszögletes nyílást képez és az oldalpántos ajtóknál az ajtó-
pántokkal ellentétes alsó szélében, vagy tolóajtók esetében a nyíláshoz
legközelebbi oldalon helyezkedik el.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.7 A „B” kategóriájú térelválasztóhoz tartozó ajtókat és ajtótokokat, valamint
zárószerkezeteiket olyan záró rendszerrel kell ellátni, amely tûzállósága
megegyezik a térelválasztó tûzállóságával, azonban szellõzõ nyílásokat le-
het elhelyezni az ajtók alsó részén. Amennyiben e nyílások az ajtóban vagy
az alatt találhatók, annak teljes keresztmetszete nem haladhatja meg a
0,05 m2-t. Helyettesítõ megoldásként megengedett a kabin és a folyosó kö-
zött elvezetett és a vizesblokk alatt elhelyezett éghetetlen légkiegyenlítõ
csatorna, amennyiben a csatorna keresztmetszete nem haladja meg a
0,05 m²-t. Szellõzõnyílást éghetetlen anyagból készült védõráccsal kell fel-
szerelni. Az ajtóknak nem éghetõ anyagból kell készülniük.

.7.1 A zajcsökkentés érdekében a hajózási hatóság egyenértékû megoldásként
olyan ajtókat engedélyezhet, amelyek beépített zajcsökkentõ szellõzéssel
rendelkeznek, amelyek nyílása az ajtó egyik oldalán alul, a másikon felül
található, amennyiben megfelelnek a következõ rendelkezéseknek:

.1 a felsõ nyílások a folyosó felé néznek, továbbá nem éghetõ anyagból
készült ráccsal és egy 70 °C-t meghaladó hõmérséklet hatására
automatikusan mûködésbe lépõ tûzvédelmi csappantyúval vannak
felszerelve.

.2 az alsó nyílást nem éghetõ anyagból készült ráccsal szerelik fel.

.3 az ajtókat az A.754(18) határozatban foglalt rendelkezéseknek
megfelelõen vizsgálják.
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B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.8 A „B” kategóriájú térelválasztókba beépített kabinajtóknak önzáródó típu-
súaknak kell lenniük. Záródást gátló szerkezetek alkalmazása tilos.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.9 A hajó külsõ határainak „B” kategóriájú sértetlenségi követelményeit nem
kell alkalmazni az üvegbõl készült térhatároló elemekre, a szögletes és a
kerek hajóablakokra. Ehhez hasonlóan, az „A” kategóriájú sértetlenségi kö-
vetelményeket nem kell alkalmazni a felépítményekre és a fedélzeti házak
külsõ ajtóira. A 36-nál kevesebb személy szállítására alkalmasnak nyilvá-
nított hajók esetében a hajózási hatóság engedélyezheti, hogy a kabinokat
az önálló belsõ egészségügyi helyiségektõl, például zuhanyozóktól, elvá-
lasztó ajtók éghetõ anyagból készüljenek.

8. Lépcsõk és felvonók védelme a lakótérben és a kiszolgáló helyiségekben
(R 29)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 Az összes lépcsõnek acélvázas szerkezetûnek kell lennie és „A” kategóriájú
térelválasztókból kialakított téren belül kell elhelyezkednie, továbbá az ösz-
szes nyílást hatékony zárószerkezettel kell felszerelni, a következõ kivéte-
lek megengedettek:

.1 azt a lépcsõt, amely csak két fedélzetet köt össze, nem kell bezárni,
amennyiben a fedélzet sértetlenséget megfelelõ válaszfalak vagy az
egyik fedélközi térben lévõ ajtók biztosítják. Amennyiben a lépcsõ az
egyik fedélközi térben zárt, a zárt lépcsõházat a 4. és 5. pont fedél-
zetekre vonatkozó táblázatainak megfelelõ védelemmel kell ellátni;

.2 szabadon álló lépcsõket lehet elhelyezni a közös terekben, amennyi-
ben azok teljesen a közös helyiségen belül vannak.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.2 A zárt lépcsõháznak közvetlen kapcsolata legyen a folyosókkal, területe és a ke-
resztmetszete elég nagy legyen ahhoz, hogy — figyelembe véve azon személyek
számát, akik várhatóan használni fogják — a torlódás elkerülhetõ legyen.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK: Az ilyen zárt lépcsõházak határain
belül csak nyilvános illemhelyek és nem éghetõ anyagból készült, a bizton-
sági felszerelések tárolására szolgáló raktárak, valamint nyitott információs
pultok helyezhetõk el.

Csak a 6.1.5 alpontban elõírt közös helyiségek, folyosók, nyilvános illem-
helyek, speciális kategóriájú terek, egyéb menekülési útvonalként szolgáló
lépcsõk és külsõ területek rendelkezhetnek közvetlen összeköttetéssel e
zárt lépcsõházakhoz.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.3 A felvonó aknákat úgy kell kialakítani, hogy megakadályozzák a füst vagy
láng átjutását egyik fedélközbõl a másikba, és olyan záró eszközökkel kell
felszerelni, amelyek meggátolják a huzat és a füst átjutását.
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9. Szellõzõrendszerek (R 32)

.1 Több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított hajók

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 A szellõzõrendszernek az e pont .1 bekezdésén kívül meg kell felel-
nie az e pont .2.2–.2.6 és .2.8–.2.9 bekezdésének is.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.2 A szellõzõrendszert úgy kell elrendezni, hogy a különbözõ terekbe
vezetõ csatornák a függõleges fõzónában maradjanak.

.3 Ahol a szellõzõrendszerek megbontják a fedélzetet, a II-2/A/12.1 be-
kezdés fedélzeti tûzállóságra vonatkozó elõírásain kívül további
óvintézkedéseket kell hozni annak érdekében, hogy csökkentsék an-
nak valószínûségét, hogy a rendszeren keresztül füst vagy forró gá-
zok jussanak az egyik fedélközbõl a másikba. A pontban megfogal-
mazott szigetelési követelmények mellett a függõleges csatornákat
szükség esetén a 4. pont megfelelõ táblázatai szerint kell szigetelni.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.4 A szellõzõcsatornákat a következõ anyagokból kell készíteni:

.1 a 0,075 m2-nél nagyobb keresztmetszetû csatornák és az egynél
több fedélközt kiszolgáló függõleges csatornák acélból vagy egyéb
egyenértékû anyagból készüljenek;

.2 a.1.4.1 alpontban említett függõleges csatornák kivételével, a 0,075
m2-nél kisebb keresztmetszetû csatornák nem éghetõ anyagból ké-
szüljenek. Ahol ezek a csatornák „A” vagy „B” kategóriájú térelvá-
lasztókat bontanak meg, figyelmet kell fordítani arra, hogy a térelvá-
lasztó tûzállóságát biztosítsák;

.3 azon csatornák rövid szakaszait, amelyek keresztmetszete általában
nem haladja meg a 0,02 m2-t, hosszúsága pedig a 2 m-t, nem szük-
séges nem éghetõ anyagból készíteni, amennyiben megfelelnek a
következõ feltételeknek:

.1 a csatorna a hajózási hatóság jóváhagyásával kevésbé tûzve-
szélyes anyagból készül;

.2 a csatornát csak a szellõzõrendszert záró végzõdéseinél al-
kalmazzák, és

.3 a csatorna a hosszúsága mentén mért 600 mm-nél nincs kö-
zelebb az „A” vagy „B” kategóriájú térelválasztók megbontá-
sához, ideértve a „B” kategóriájú mennyezetet is.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
 ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

az .1 bekezdés helyébe a következõ .1a bekezdés lép:

.1a a csatornának lassú lángterjedési tulajdonságokkal rendelkezõ
anyagból kell készülnie.
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.5 A zárt lépcsõházak szellõzését mindössze egy független szellõztetõ- és
csatornarendszerrel kell biztosítani, amely a szellõzõrendszeren belül csak
e teret szolgálja ki.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.6 Az összes gépi vezérlésû szellõzõt vezérlõberendezéssel kell ellátni a
gépterek és rakodóterek, illetve a .9.2.6 alpontban elõírt egyéb rendszerek
kivételével, amelyeket úgy kell csoportosítani, hogy az egymástól a lehetõ
legtávolabb elhelyezett két különbözõ hely egyikérõl az összes szellõzõt le
lehessen állítani. A géptereket kiszolgáló gépi vezérlésû szellõzõ vezérlõ-
egységeit is úgy kell csoportosítani, hogy két helyrõl lehessen mûködtetni,
amelyek közül az egyik e tereken kívül helyezkedik el. A rakterek gépi ve-
zérlésû szellõzését ellátó ventillátoroknak e tereken kívüli biztos helyrõl le-
állíthatóknak kell lenniük.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.7 Ahol a közös terek három vagy több fedélzetre terjednek ki és éghetõ
anyagokat tartalmaznak, mint például bútorokat és zárt tereket, azaz üzle-
teket, irodákat és éttermeket, akkor a tereket füstelszívó rendszerrel kell
felszerelni. A füstelszívó rendszert az elõírt füstérzékelõ rendszer hozza
mûködésbe, emellett kézi vezérléssel is mûködtethetõnek kell lennie. A
ventillátorokat úgy kell méretezni, hogy a tér teljes térfogatát 10 perc vagy
annál rövidebb idõ alatt elszívják.

.8 A szellõzõcsatornákat, amennyiben szükséges és kivitelezhetõ, ellenõrzés
és tisztítás céljából megfelelõen elhelyezett nyílásokkal kell ellátni.

.9 A konyhai tûzhelyek elszívó csatornáinak, amelyekben zsiradék és lecsa-
pódott gõz halmozódhat fel, meg kell felelniük a .9.2.3.2.1 és 9.2.3.2.2 be-
kezdés követelményeinek és a következõkkel kell felszerelni azokat:

.1 a tisztítás céljából könnyen elmozdítható zsírfogó, amennyiben nem
alkalmaznak más jóváhagyott zsírtalanító rendszert;

.2 a csatorna alsó végében elhelyezkedõ, automatikusan és távvezér-
léssel is mûködtethetõ tûzvédelmi csappantyú, továbbá egy távve-
zérléssel mûködtethetõ tûzvédelmi csappantyú, amelyet a csatorna
felsõ végében helyeznek el;

.3 a csatornán belüli tûz eloltására szolgáló beépített tûzoltó berendezés;

.4 távvezérlõ berendezések az elszívó és ellátó ventillátorok lezárása, a
.2 alpontban említett tûzvédelmi csappantyúk mûködtetése, és a tûz-
oltó rendszerek mûködtetése érdekében, amelyeket a konyha bejá-
ratához közel kell elhelyezni. Amennyiben többcsatornás rendszert
állítanak üzembe, megfelelõ szerkezettel biztosítani kell, hogy lezár-
ják azokat a csatornaágakat, amelyek ugyanazon a fõjáraton ke-
resztül szívnak, mielõtt oltószer kerülne a tûzoltó rendszerbe;

.5 ellenõrzésre és tisztításra szolgáló nyílások.

.2 Kevesebb mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított hajók
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B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 A szellõzõcsatornákat nem éghetõ anyagból kell készíteni. Azon
csatornák rövid szakaszait, amelyek keresztmetszete általában nem
haladja meg a 0,02 m2-t, hosszúsága pedig a 2 m-t, nem szükséges
nem éghetõ anyagból készíteni, amennyiben megfelelnek a követke-
zõ feltételeknek:

.1 a csatorna a hajózási hatóság jóváhagyásával kevésbé tûzve-
szélyes anyagból készül;

.2 a csatornát csak a szellõzõrendszer végeinél alkalmazzák, és

.3 a csatorna a hosszúsága mentén mért 600 mm-nél nincs kö-
zelebb az „A” vagy „B” kategóriájú térelválasztók megbontá-
sához, ideértve a „B” kategóriájú mennyezetet is.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT
B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

az .1 bekezdés helyébe a következõ .1a bekezdés lép:

.1a e csatornáknak alacsony lángterjedési jellemzõkkel
rendelkezõ anyagból kell készülniük.

.2a Amennyiben egy 0,02 m2–t meghaladó szabad keresztmetszetû
szellõzõcsatorna halad át „A” kategóriájú térelválasztókon vagy fe-
délzeteken, a nyílásokat acéllemez hüvellyel kell ellátni, kivéve azo-
kat az eseteket, amikor a fedélzet vagy válaszfal megbontásának
szomszédságában a válaszfalakon vagy fedélzeteken áthaladó csa-
tornák acélból készültek, a csatornák és acélhüvelyek pedig megfe-
lelnek a következõknek:

.1 A hüvelyek lemezvastagsága legalább 3 mm, hosszúsága le-
galább 900 mm. Amikor válaszfalon haladnak át, ez a hosszú-
ság lehetõleg a válaszfal mindkét oldalán 450 mm legyen. E
csatornák vagy az e csatornákat körülvevõ hüvelyek tûzszi-
getelést kapnak. A szigetelésnek legalább annyira tûzállónak
kell lennie, mint az a válaszfal vagy fedélzet, amelyen a csa-
torna áthalad.

.2 A 0,075 m2-nél nagyobb szabad keresztmetszetû csatornákat
a fenti .9.2.2.1 bekezdés elõírásain kívül még tûzvédelmi
csappantyúval is fel kell szerelni. A tûzvédelmi csappantyú
automatikusan mûködik, de a válaszfal vagy a fedélzet mind-
két oldaláról kézzel is zárható. A csappantyút egy olyan jelzõ-
berendezéssel kell felszerelni, amely mutatja, hogy a csap-
pantyú nyitva van-e vagy zárva. A tûzvédelmi csappantyú al-
kalmazása nem szükséges ott, ahol a csatornák „A” kategóri-
ájú térelválasztóval körülvett tereken haladnak át, de nem e
tereket látják el, feltéve, hogy a csatornák tûzállósága meg-
egyezik a megbontott térelválasztókéval. A tûzvédelmi csap-
pantyúkat könnyen hozzáférhetõen kell elhelyezni. Amennyi-
ben a 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és
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D. kategóriájú új hajókon a tûzvédelmi csappantyúkat a meny-
nyezeti vagy falburkolatok mögé helyezik, ezeket a mennye-
zeti vagy falburkolatokat ellenõrzõ nyílással kell ellátni, amely-
re felszerelik a tûzvédelmi csappantyú azonosító számát
megadó táblát. A tûzvédelmi csappantyú azonosító számát az
elõírt távvezérlõkön is fel kell tüntetni.

.2b Amennyiben a 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és
D. kategóriájú új hajókon egy 0,02 m² vagy annál kisebb keresztmet-
szetû vékonyan lemezelt csatorna bontja meg az „A” kategóriájú vá-
laszfalakat vagy fedélzeteket, a nyílást legalább 3 mm vastag és
legalább 200 mm hosszú acélhüvellyel kell bélelni, lehetõleg
100-100 mm elosztással a válaszfal mindkét oldalán, illetve a fedél-
zet esetében teljesen megbontott fedélzet alsó oldalán.

.3 A gépterek, konyhák, gépjármû-fedélzetek, Ro-Ro rakterek vagy
speciális kategóriájú terek szellõzõcsatornái nem haladhatnak át la-
kótereken, kiszolgáló helyiségeken vagy vezérlõállásokon, amennyi-
ben nem felelnek meg a .9.2.3.1.1–.9.2.3.1.4 vagy .9.2.3.2.1 és
.9.2.3.2.2 bekezdés feltételeinek:

.1.1 a csatornáknak acélból kell készülniük, amely vastagsága
300 mm vagy annál kevesebb, illetve a 760 mm vagy annál
nagyobb szélességû vagy átmérõjû csatornák esetében 3 mm,
illetve 5 mm. Az olyan csatornák esetében, amelyek szélessé-
ge vagy átmérõje 300 mm és 760 mm közé esik, a vastagsá-
got interpolálással kell meghatározni;

.1.2 a csatornákat a megfelelõ módon alá kell támasztani és mere-
víteni;

.1.3 a csatornákat automatikus tûzvédelmi csappantyúval kell el-
látni a megbontott határoló falaknál;

.1.4 a gépterektõl, konyháktól, gépjármû-fedélzetektõl, Ro-Ro ra-
kodóterektõl vagy speciális kategóriájú terektõl a legalább öt
méterrel a tûzvédelmi csappantyúkon túl lévõ pontig a csator-
nákat „A-60” normának megfelelõen kell szigetelni;

vagy

.2.1 a csatornáknak acélból kell készülnie a .9.2.3.1.1 és .9.2.3.1.2
bekezdésnek megfelelõen; és

.2.2 a lakóterekben, kiszolgáló helyiségekben vagy vezérlõállásokon a
csatornákat „A-60” normának megfelelõen kell szigetelni;

kivéve azokat az eseteket, amikor a függõleges fõzóna meg-
bontása is megfelel a .9.2.8 bekezdés követelményeinek.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és
D. kategóriájú új hajókon az A. kategóriájú gépterek, a jármû-
terek, Ro-Ro terek, konyhák, speciális kategóriájú terek és
rakterek szellõzõrendszereit általában el kell különíteni egy-
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mástól és az egyéb tereket ellátó szellõzõrendszerektõl. A 36-
nál kevesebb személy szállítására alkalmasnak nyilvánított
személyhajókon a konyhai szellõzõrendszereket nem szüksé-
ges teljesen elkülöníteni egymástól, hanem külön csatornákon
keresztül más tereket ellátó szellõzõberendezés is kiszolgál-
hatja azokat. A szellõztetõ berendezés közelében automatikus
tûzvédelmi csappantyút kell felszerelni a konyhai szellõzõ-
csatornában.

.4 A lakóterek, kiszolgáló helyiségek vagy vezérlõállások szellõzését
szolgáló csatornák nem haladhatnak át géptereken, konyhákon,
gépjármû-fedélzeteken, Ro-Ro raktereken vagy speciális kategóriájú
tereken, kivéve ha megfelelnek a .9.2.4.1.1–.9.2.4.1.3 vagy .9.2.4.2.1
és .9.2.4.2.2. alpontban meghatározott feltételeknek:

.1.1 a csatornáknak a .9.2.3.1.1 és 9.2.3.1.2 bekezdésnek megfe-
lelõen acélból kell készülniük, amennyiben géptereken, kony-
hákon, gépjármû-fedélzeteken, Ro-Ro raktereken vagy speci-
ális kategóriájú tereken haladnak át;

.1.2 automatikus tûzvédelmi csappantyúkat kell felszerelni a meg-
bontott határoló falakra;

.1.3 a gépterek, konyhák, gépjármû-fedélzetek, Ro-Ro rakterek
vagy speciális kategóriájú terek határoló falainak sértetlensé-
gét a megbontásnál is biztosítani kell;

vagy

.2.1 a csatornáknak a .9.2.3.1.1 és 9.2.3.1.2 bekezdésnek megfe-
lelõen acélból kell készülniük, amennyiben géptereken, kony-
hákon, gépjármû-fedélzeteken, Ro-Ro raktereken vagy speci-
ális kategóriájú tereken haladnak át; és

.2.2 a gépterekben, konyhákban, gépjármû-fedélzeteken, Ro-Ro
rakterekben vagy speciális kategóriájú terekben a csatornákat
„A-60” normának megfelelõen kell szigetelni;

a függõleges fõzóna áttöréseinek is meg kell felelnie a .9.2.8
bekezdés követelményeinek.

.5 A „B” kategóriájú válaszfalakon áthaladó, 0,02 m2- t meghaladó sza-
bad keresztmetszetû szellõzõcsatornát acéllemez hüvellyel kell ki-
bélelni, amely 900 mm hosszú, és lehetõleg a válaszfalak mindkét
oldalára 450 mm-re nyúlik át, amennyiben a csatorna az e hosszú-
ságban nem acélból készült.

.6 Amennyire kivitelezhetõ, minden intézkedést meg kell tenni a gépte-
reken kívül elhelyezkedõ vezérlõállásoknál annak érdekében, hogy
fenntartható legyen a szellõzés, a láthatóság és a füstmentesség, s
így a helyiségben lévõ gépek és berendezések tûz esetén felügyel-
hetõk legyenek és továbbra is hatékonyan mûködjenek. A levegõel-
látásnak két tetszés szerint mûködtethetõ egymástól független mód-
ját is biztosítani kell; a levegõellátás két forrásának bemeneti nyílását
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úgy kell elhelyezni, hogy a lehetõ legkisebb legyen annak a veszélye,
hogy mindkét bemeneti nyílás füstöt szívjon. E követelményeket nem
kell azokra a vezérlõállásokra alkalmazni, amelyek szabad fedélze-
ten helyezkednek el, vagy oda nyílnak, illetve ahol a helyi záró be-
rendezések elég hatékonyak.

.7 A konyhai tûzhelyek elszívó csatornáit „A” kategóriájú térelválasztó-
ból kell készíteni, amennyiben lakótereken vagy éghetõ anyagokat
magukban foglaló tereken haladnak át. Minden elszívó csatornát fel
kell szerelni a következõkkel:

.1 egy tisztítás céljából könnyen elmozdítható zsírfogó;

.2 a csatorna alsó végén lévõ tûzvédelmi csappantyú;

.3 az elszívó ventillátorok lezárására a konyhából mûködtethetõ
berendezés; és

.4 a csatornán belüli tûz eloltására szolgáló beépített tûzoltó ké-
szülék.

.8 Ahol szükség van arra, hogy egy szellõzõcsatorna függõleges fõzó-
nán haladjon keresztül, a térelválasztó mellett üzembiztos automati-
kusan záródó tûzvédelmi csappantyút kell felszerelni. A csappantyú-
nak a térelválasztó mindkét oldaláról kézzel is zárhatónak kell lennie.
A mûködtetõ hely könnyen megközelíthetõ legyen, és piros, fény-
visszaverõ színnel kell megjelölni. A térelválasztó és a csappantyú
közötti csatornát acélból vagy egyéb egyenértékû anyagból kell ké-
szíteni, szükség esetén pedig úgy kell szigetelni, hogy megfeleljen a
II2/A/12.1 bekezdés követelményeinek. A csappantyút legalább a
térhatároló egyik oldalán jól látható jelzõkészülékkel kell felszerelni,
amely mutatja, hogy a csappantyú nyitott állásban van-e.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.9 A szellõzõrendszerek fõ bemeneti és kimeneti nyílásait a szellõztetett
tereken kívüli terekbõl lehessen zárni.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.10 A lakóterek, kiszolgáló helyiségek, rakterek, vezérlõállások és gépte-
rek gépi mûködtetésû szellõzését úgy kell kialakítani, hogy egy
könnyen megközelíthetõ, a szellõztetett téren kívül elhelyezkedõ
pontról lehessen leállítani. E helynek nem szabad azonnal lezáród-
nia, ha a szellõztetett terekben tûz üt ki. A gépterek gépi vezérlésû
szellõzését leállító berendezéseknek teljesen függetlenek kell lennie
a többi tér gépi vezérlésû szellõzését leállító berendezésektõl.

.3 A 2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓ:

A következõ berendezéseket a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet Tûz-
vizsgálati eljárások szabályzatának megfelelõen kell kipróbálni:

.1 a tûzvédelmi csappantyúk, ideértve a megfelelõ mûködtetõ berende-
zéseket; és
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.2 az „A” kategóriájú térelválasztók szellõztetõcsatorna átvezetései.
Amennyiben az acélhüvelyeket szegecselt vagy csavarozott kari-
mákkal vagy hegesztéssel közvetlenül a szellõzõcsatornákhoz kötik,
a próba nem szükséges.

10. Ablakok és körablakok (R 33)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 A lakóterek, kiszolgáló helyiségek és vezérlõállások válaszfalaiban lévõ
ablakokat és körablakokat, azok kivételével, amelyekre a 7.5 bekezdés
rendelkezéseit kell alkalmazni, úgy kell kialakítani, hogy megfeleljenek azon
válaszfal sértetlenségi követelményeinek, ahová beépítik azokat.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóriájú új
hajókon ezt a Tûzvizsgálati eljárások szabályzatának megfelelõen kell
megállapítani.

.2 A 4. és 5. pontban található táblázatok sérelme nélkül a lakóterek, kiszol-
gáló helyiségek és vezérlõállások idõjárástól védõ válaszfalaiba épített ab-
lakoknak és körablakoknak acélkerettel kell készülniük vagy egyéb megfe-
lelõ anyagból kell építeni azokat. Az üveget fémbõl készült ágyazatba vagy
szögidomba kell ágyazni.

A TÖBB MINT 36 FÕ SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK NYILVÁNÍTOTT B., C.

ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.3 Az életmentõ felszerelésekre, beszálló és gyülekezési helyekre, menekülési
útvonalként használt külsõ lépcsõkre és szabad fedélzetekre nézõ ablakok,
valamint a mentõtutaj és mentõcsúszda beszálló területek alatt elhelyezke-
dõ ablakok tûzállóságának meg kell felelnie a 4. pont táblázatának. Ameny-
nyiben az ablakokat automatikus irányítású szórófejekkel szerelik fel, az
„A-0” ablakok is elfogadhatók.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóriájú új
hajókon az automatikus irányítású szórófejeknek a következõk egyikének
kell lenniük:

.1 az ablakok fölött elhelyezett és a hagyományos mennyezeti szórófe-
jek mellett felszerelt irányított szórófejek; vagy

.2 hagyományos mennyezeti szórófejek úgy elrendezve, hogy az abla-
kot átlagosan legalább percenkénti 5 liter/m² vízmennyiség védje, az
ablakok területét pedig bele kell számítani a permetezett területbe.

A hajó oldalán a mentõcsónak beszálló terület alatt elhelyezkedõ ablakok
tûzállóságának legalább „A-0"-nak kell lennie”.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ, 36 VAGY ANNÁL KEVESEBB FÕ SZÁLLÍTÁSÁRA
ALKALMASNAK NYILVÁNÍTOTT ÚJ HAJÓK ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ

HAJÓK:

.4 A II-2/B/5. pont táblázatait nem érintve különös figyelmet kell fordítani a nyílt
vagy zárt mentõcsónak és mentõtutaj beszálló területekre nyíló ablakok, és
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az e területek alatt elhelyezett ablakok tûzállóságára, amelyek roncsolódá-
sa tûz esetén megakadályozná a mentõcsónakok vagy mentõtutajok vízre
bocsátását illetve a behajózását.

11. Éghetõ anyagok korlátozott használata (R 34)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 A rakterek, postahelyiségek, poggyászterek vagy a kiszolgáló helyiségek
hûtött tereinek kivételével az összes burkolatot, padlót, huzatelzárót, meny-
nyezetet és szigetelést nem éghetõ anyagból kell készíteni. Azon részleges
válaszfalakat vagy fedélzeteket is nem éghetõ anyagból kell készíteni,
amelyek a tereket célszerûségi vagy mûvészi kialakítás szempontjából
osztják részekre.

.2 A szigeteléssel együtt felhasznált párazáró rétegeket és ragasztóanyago-
kat, valamint a csõszerelvények szigetelését hideg üzemû rendszerekben
nem kell éghetetlen anyagból készíteni, azonban a lehetõ legkisebb meny-
nyiségben kell felhasználni, szabadon lévõ felületeiknek pedig a Nemzetkö-
zi Tengerészeti Szervezet A.653(16) határozata vizsgálati eljárásának
megfelelõen ellen kell állnia a láng terjedésének.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

A .2 bekezdés helyébe a következõ .2a bekezdéslép:

.2a A szigeteléssel együtt felhasznált párazáró rétegeket és ragasztó-
anyagokat, valamint a hideg üzemû csõszerelvények szigetelését
nem kell nem éghetetlen anyagból készíteni, azonban a lehetõ legki-
sebb mennyiségben kell felhasználni, szabadon lévõ felületeiknek
pedig lassú lángterjedési tulajdonságokkal kell rendelkezniük.

.3 A következõ felületeknek kell lassú lángterjedési tulajdonságokkal rendel-
keznie:

.1 szabad felületek folyosókon és a zárt lépcsõházakban, a válaszfa-
laknál, a fal- és mennyezetburkolatok szabad felületei a lakóterek-
ben, kiszolgáló helyiségekben és vezérlõállásokon;

.2 rejtett vagy megközelíthetetlen terek a lakóterekben, kiszolgáló helyi-
ségekben és vezérlõállásokban.

.4 A lakó- és kiszolgáló terekben az éghetõ borítások, zsaluzások, díszítések
és furnérok teljes térfogata nem haladhatja meg azt a térfogatot, amely fa-
lak és a mennyezet teljes felületét elfedõ 2,5 mm-es furnérnak felel meg. A
burkolatokhoz, válaszfalakhoz vagy fedélzetekhez rögzített bútorokat nem
kell beleszámítani az éghetõ anyagok teljes térfogatába.

A II-2/A/8 pontnak megfelelõ automatikus vízpermettel oltó berendezéssel
felszerelt hajók esetében a fent említett térfogat tartalmazhat bizonyos
mennyiségû, a „C” kategóriájú térelválasztók felállításához használt éghetõ
anyagot.
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.5 A felületek kialakításához használt furnér és burkolatok, amelyeket a .3 be-
kezdés hatály alá tartozó felületek és burkolatok kialakításánál alkalmaz-
nak, égéshõje az alkalmazott anyagvastagság mellett nem haladhatja meg
a 45 MJ/m² értéket.

.6 A zárt lépcsõházakban csak ülõbútorokat szabad elhelyezni. Az üléseket
rögzíteni kell, számuk a fedélzetek lépcsõházaiban legfeljebb hat lehet,
korlátozottan tûzveszélyes anyagból kell készíteni azokat, ezenkívül nem
akadályozhatják az utasok menekülési útvonalát. A hajózási hatóság to-
vábbi üléseket engedélyezhet a zárt lépcsõházon belül lévõ fõ fogadó tér-
ben, amennyiben azok rögzítettek, nem éghetõk és nem akadályozzák az
utasok menekülési útvonalát. A kabinok körzetében, a menekülési útvonal-
ként használható utas és személyzeti folyosókon nem helyezhetnek el búto-
rokat. Azonban nem éghetõ anyagból készült tároló helyiségek is engedé-
lyezhetõk, amelyekben az e pontban elõírt biztonsági felszereléseket tárol-
ják. Az ivóvízcsapok és jégkocka gyártó gépek engedélyezhetõk a folyosó-
kon, amennyiben rögzítik azokat, és nem szûkítik a menekülési útvonalakat.
Ez vonatkozik a folyosókon és lépcsõházakban elhelyezett, díszítési célokat
szolgáló virágokra vagy növényekre, szobrokra és egyéb mûvészeti tár-
gyakra, például képekre és faliszõnyegekre is.

.7 A szabad belsõ felületeken felhasznált festékbõl, lakkból és egyéb hasonló
anyagból nem szabadulhat fel jelentõs mennyiségû füst és mérgezõ anyag.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.

ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

A .7. bekezdés helyébe a következõ .7a bekezdés lép:

.7a A szabad belsõ felületeken felhasznált festékbõl, lakkból és egyéb hasonló
anyagból nem szabadulhat fel a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet Tûz-
vizsgálati eljárások szabályzata meghatározásának megfelelõ jelentõs
mennyiségû füst és mérgezõ anyag.

.8 Amennyiben a lakóterekben, kiszolgáló helyiségekben és vezérlõállásokon
elsõdleges fedélzetburkolatot alkalmaznak, annak jóváhagyott anyagból kell
készülnie, amely a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.687(17) határo-
zatában foglalt tûzvizsgálati eljárásának megfelelõen nehezen gyúlékony,
megnövekedett hõmérséklet mellet pedig nem vezet mérgezéshez vagy
robbanásveszélyhez.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.

ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

a .8 bekezdés helyébe a következõ .8a bekezdés lép:

.8a A fedélzetek elsõdleges burkolatainak, ha alkalmaznak ilyeneket a lakó- és
kiszolgáló terekben és vezérlõállásokon, jóváhagyott anyagból kell készül-
niük, amely nem gyullad meg könnyen, magas hõmérsékleten pedig nem
vezet mérgezéshez vagy robbanásveszélyhez; ennek megállapítása a
Nemzetközi Tengerészeti Szervezet Tûzvizsgálati eljárások szabályzatának
megfelelõen történik.
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12. Szerkezeti részletek (R 35)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

Lakóterekben, kiszolgáló helyiségekben, vezérlõállásokon, folyosókon és lépcsõ-
kön:

.1 a mennyezetek, lambériák vagy burkolatok mögötti légtereket szorosan il-
leszkedõ huzatelzárókkal kell 14 méternél kisebb részekre felosztani;

.2 függõleges irányban e zárt légtereknek, ideértve a lépcsõk, aknák, stb. mö-
götti tereket is, minden fedélzetnél lezárva kell lenniük.

13. Beépített tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszerek, automatikus vízpermettel
oltó berendezések, tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszerek (R 14) (R 36)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 A 36-nál kevesebb személy szállítására alkalmasnak nyilvánított, és a
24 méternél rövidebb hajókon minden függõleges és vízszintes zónában,
minden lakótérben, kiszolgáló helyiségben és vezérlõálláson, kivéve azokat
a tereket (üres terek, egészségügyi terek), ahol nincs jelentõs tûzveszély,
fel kell szerelni:

.1 egy jóváhagyott típusú, a II-2/A/9 pont követelményeinek megfelelõ
beépített tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszert, amely elrendezése és ki-
vitelezése olyan, hogy észleli a tüzet ezekben a terekben; a 2003.
január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóriájú új ha-
jók esetében azonban füstérzékelõt is fel kell szerelni a lakótereken
belüli folyosókon, lépcsõházakban és menekülési útvonalakon, vagy

.2 egy jóváhagyott típusú, a II-2/A/8 pont követelményeinek vagy egy
egyenértékû, a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.800(19) hatá-
rozatában foglalt követelmények szerinti, vízpermettel oltó berende-
zésre vonatkozó útmutatónak megfelelõ, jóváhagyott típusú automa-
tikus vízpermettel oltó berendezést, tûzérzékelõ és tûzjelzõ rend-
szert, amelyeket úgy szerelnek fel és alakítanak ki, hogy védjék e te-
reket, továbbá egy jóváhagyott típusú, a II-2/A/9 pont követelményei-
nek megfelelõ beépített tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszert, amelyet
úgy szerelnek fel és alakítanak ki, hogy a lakóterek folyosóin, lép-
csõházaiban és menekülési útvonalain érzékeljék a füstöt.

.2 A 36-nál több személy szállítására alkalmasnak nyilvánított hajókat — a
24 méternél rövidebb hajók kivételével — fel kell szerelni:

minden kiszolgáló helyiségben, vezérlõállásban és folyosókat és lépcsõhá-
zakat magában foglaló lakótérben jóváhagyott típusú, a II-2/A/8 pont köve-
telményeit kielégítõ vagy egy ezzel egyenértékû, a Nemzetközi Tengeré-
szeti Szervezet A.800(19) határozatában foglaltak szerinti, vízpermettel oltó
berendezésre vonatkozó irányelvnek megfelelõ, jóváhagyott típusú auto-
matikus vízpermettel oltó berendezéssel, tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszer-
rel.
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azokat a vezérlõállásokat, ahol a víz kárt okozhat a fontos berendezések-
ben, egy másik jóváhagyott típusú beépített tûzoltó rendszerrel kell felsze-
relni.

egy jóváhagyott típusú, a II-2/A/9 pont követelményeinek megfelelõ beépí-
tett tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszert kell kialakítani, amelynek olyan a fel-
szerelése és kialakítása, hogy érzékeli a füstöt a kiszolgáló helyiségekben,
a vezérlõállásokon, valamint a folyosókat és lépcsõházakat magukban fog-
laló lakóterekben. Nem kell elhelyezni füstérzékelõket a személyes hasz-
nálatú fürdõszobákban és konyhákban.

azokat a tereket, ahol a tûzveszély kis fokú vagy egyáltalán nem áll fenn,
mint például az üres terek, nyilvános illemhelyek, szén-dioxid állomások és
hasonló terek, nem kell felszerelni automatikus vízpermettel oltó berende-
zéssel vagy beépített tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszerrel.

.3 Az idõszakosan felügyelet nélkül hagyott géptereket a II-2/A/9 pont megfe-
lelõ rendelkezései szerint jóváhagyott típusú beépített tûzérzékelõ és tûzjel-
zõ rendszerrel kell felszerelni.

E tûzérzékelõ rendszert úgy kell megtervezni, az érzékelõket pedig úgy kell
elhelyezni, hogy az adott tér bármelyik részében a gépek rendes üzemi kö-
rülményei és a környezeti hõmérséklet által megkívánt szellõzési változá-
sok mellett gyorsan érzékeljék a kialakuló tüzet. A csak hõérzékelõkkel mû-
ködõ érzékelõ rendszerek nem engedélyezettek, csak a korlátozott magas-
ságú terekben és ott, ahol a használatuk különösen megfelelõ. Az érzékelõ
rendszernek hallható és látható jelzést kell adnia, amely a hallható és lát-
ható jelzés tekintetében eltér a többi nem tûzjelzõ riasztórendszer jelzésétõl
annak érdekében, hogy a riasztás a parancsnoki hídon hallható és látható
legyen, illetve hogy azt a felelõs géptiszt hallja és lássa.

Amennyiben a parancsnoki hídon nincs személyzet, a riasztásnak azon
helyiségben kell jeleznie, ahol a személyzet egy felelõs tagja szolgálatban
van.

A rendszert a felszerelést követõen a mûködõ motorok és a szellõztetés
változó körülményei között is ki kell próbálni.

14. Különleges kategóriájú terek védelme (R 37)

.1 A válaszfalfedélzet felett vagy alatt elhelyezkedõ különleges kategóriájú
terekre vonatkozó rendelkezések

A TÖBB MINT 36 SZEMÉLY SZÁLLÍTÁSÁRA ALKALMASNAK
NYILVÁNÍTOTT B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ

MEGLÉVÕ HAJÓK:

.1 Általános elõírások

.1 E pont rendelkezéseinek alapelve az, hogy mivel a szokvá-
nyos függõleges fõzónákra osztás a különleges kategóriájú te-
rekben esetleg nem kivitelezhetõ, e terekben az egyenértékû
védelmet a vízszintes zónákra osztás alapján kell biztosítani
hatékony, beépített tûzoltó rendszer üzemeltetésével. Ennek
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alapján az e pont alkalmazásában egy vízszintes zóna egynél
több fedélzeten is magába foglalhat különleges kategóriájú te-
reket, amennyiben a jármûvek rendelkezésére álló teljes tiszta
belmagasság nem haladja meg a 10 métert.

.2 A II-2/A/12, II-2/B/7 és II-2/B/9 pontnak a függõleges fõzónák
sértetlenségére vonatkozó követelményeit kell alkalmazni
azokra a fedélzetekre és válaszfalakra, amelyek a vízszintes
zónákat egymástól és a hajó fennmaradó részétõl elválasztó
határokat képezik.

.2 Szerkezeti védelem

.1 A több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított új
hajókon a különleges kategóriájú tereket határoló válaszfalak
és fedélzetek szigetelésének az „A-60” kategóriájú normának
kell megfelelnie. Azonban ott, ahol a térhatároló egyik oldalán
szabad fedélzet (a 4.2.2.5 pont meghatározása szerint), egés-
zségügyi vagy hasonló helyiség (a 4.2.2 9 pont meghatározá-
sa szerint) vagy tartály, üres tér vagy segédgéptér található,
amely kevésbé vagy egyáltalán nem tûzveszélyes
(a 4.2.2.10 pont meghatározása szerint), a norma „A-0”-ra
csökkenthetõ.

Amennyiben a tüzelõanyag-tartályok különleges kategóriájú
terek alatt találhatók, e terek közötti fedélzet sértetlensége az
„A-0” normára csökkenthetõ.

.2 A 36-nál kevesebb személy szállítására alkalmasnak nyíl-
vánított B., C. és D. kategóriájú új hajókon és a több mint
36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított B. kategóriájú
meglévõ hajókon a különleges kategóriájú tereket határoló
válaszfalakat az 5. pont 5.1 táblázata (11) kategóriájában elõ-
írt szigeteléssel, a vízszintes térhatárolókat pedig az 5. pont
5.2 táblázata (11) kategóriájában elõírt szigeteléssel kell ellát-
ni.

.3 A parancsnoki hídon elhelyezett jelzõberendezéseknek jelez-
niük kell, hogy a különleges kategóriájú terekbe vezetõ vagy
az azokból kivezetõ tûzbiztos ajtók zárva vannak-e.

A különleges kategóriájú terekbe nyíló ajtóknak olyan szerke-
zetûnek kell lenniük, hogy azokat ne lehessen folyamatosan
nyitva tartani, a hajó útja során pedig zárva kell tartani azokat.

.3 Rögzített tûzoltórendszer

Minden egyes különleges kategóriájú teret jóváhagyott, beépített, ál-
landó nyomású, kézi vezérlésû vízpermetezõ rendszerrel kell felsze-
relni, amely védi a fedélzet és a jármûfedélzetek minden részét.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóri-
ájú új hajókon ezen állandó nyomású vízpermetezõ rendszerek a kö-
vetkezõkkel rendelkeznek:
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.1 egy nyomásmérõ a szelepszekrényen;

.2 az elosztószekrény minden egyes szelepén a kiszolgált tér
egyértelmû jelölése;

.3 a szelephelyiségben elhelyezett karbantartási és kezelési uta-
sítás; és

.4 elegendõ számú víztelenítõ szelep.

A hajózási hatóság engedélyezheti az olyan más beépített
tûzoltórendszer használatát, amelyrõl a különleges kategóriájú
térben égõ, benzintüzet szimuláló körülmények között elvég-
zett teljes körû vizsgálattal kimutatták, hogy ugyanolyan haté-
kony az e terekben esetlegesen elõforduló tüzek megfékezé-
sében. E beépített, állandó nyomású vízpermetezõ rendszer-
nek vagy egyéb egyenértékû tûzoltórendszernek meg kell fe-
lelnie a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.123(V) határo-
zat rendelkezéseinek, és figyelembe kell venni a Nemzetközi
Tengerészeti Szervezet MSC 914. körlevélében található
„Irányelvek az alternatív tûzoltórendszerek jóváhagyásához a
különleges kategóriájú helyiségekben való használatra” ren-
delkezéseit.

.4 Õrjáratok és a tûz észlelése

.1 A különleges kategóriájú terekben megfelelõ õrjáratokat kell
tartani. Azokban a terekben, ahol a hajó útja egész idõtartama
alatt nem mûködik folyamatos tûzvédelmi õrjárat, jóváhagyott
típusú, a II-2/A/9 pont követelményeinek megfelelõ beépített
tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszert kell felszerelni. A beépített
tûzérzékelõ rendszert úgy kell kialakítani, hogy gyorsan jelez-
ze a tüzet. Az érzékelõk típusát, elosztását és elhelyezését a
szellõzési és egyéb fontos tényezõk figyelembevételével kell
meghatározni.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és
D. kategóriájú új hajókon a felszerelést követõen a szokásos
szellõztetési körülmények között próbának kell alávetni a
rendszert, a rendszer teljes reakcióidejét pedig a lobogó sze-
rinti állam hajózási hatóságának kell ellenõriznie.

.2 A különleges kategóriájú terekben kézi vezérlésû tûzjelzõ ál-
lomásokat kell felszerelni a szükségesnek tartott helyeken,
valamint a terek minden kijáratához egyet.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és
D. kategóriájú új hajókon a kézi vezérlésû tûzjelzõ állomásokat
olyan távolságban kell elhelyezni egymástól, hogy a tér
egyetlen pontjától se legyen 20 méternél messzebb.

.5 Hordozható tûzoltó készülék
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B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ, 2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT ÚJ
HAJÓK ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.5a Minden különleges kategóriájú térben fel kell szerelni a következõket:

.1 legalább három vízpermettel oltó berendezés;

.2 egy a II-2/A/6.2 pont rendelkezéseinek megfelelõ, hordozható
haboltó készülék, amennyiben e terekben legalább két egység
rendelkezésre áll a hajón; és

.3 legalább egy hordozható tûzoltó készülék, amely e terek bejá-
ratánál található.

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

5b. Az összes olyan raktérben vagy részlegben, ahol jármûveket szállí-
tanak, hordozható tûzoltó készülékeket kell elhelyezni a tér mindkét
oldalán egymástól legfeljebb 20 méter távolságra, minden fedélzeti
szinten. Az ilyen terek bejáratánál legalább egy hordozható tûzoltó
készüléket kell elhelyezni.

Emellett a különleges kategóriájú terekben a következõ tûzoltó be-
rendezéseket kell elhelyezni:

.1 legalább három vízpermettel oltó berendezés; és

.2 egy a Tûzbiztonsági rendszerek szabályzata rendelkezéseinek
megfelelõ, hordozható haboltó készülék, amennyiben a hajón
a Ro-Ro terekben legalább két ilyen egység rendelkezésre áll.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

.6 Szellõzõrendszer

.1 A különleges kategóriájú tereket olyan hatékony gépi vezérlé-
sû szellõzõ rendszerrel kell ellátni, amely óránként legalább
tízszer cseréli a terek levegõjét. Az e tereket kiszolgáló rend-
szert teljesen el kell különíteni a többi szellõzõrendszertõl, és
állandóan mûködnie kell, ha e terekben jármûvek vannak. A
jármûvek be- és kirakodása alatt a levegõcserék számát le-
galább húszra kell emelni.

A megfelelõen zárható, különleges kategóriájú tereket ellátó
szellõzõcsatornákat minden ilyen tér esetében el kell különíte-
ni. A rendszert egy téren kívüli helyrõl kell vezérelni.

.2 A szellõzésnek olyannak kell lennie, hogy elkerülhetõ legyen a
levegõ rétegzõdése és a légpárnák kialakulása.

.3 A parancsnoki hídon megfelelõ berendezéssel jelezni kell a
szellõzés elõírt teljesítményének veszteségét vagy csökkené-
sét.
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.4 Intézkedéseket kell tenni annak érdekében, hogy tûz esetén a
szellõzõrendszer gyorsan leállítható és megfelelõen lezárható
legyen, figyelembe véve az idõjárási és tengeri viszonyokat.

.5 A szellõzõcsatornákat, ideértve a tûzvédelmi csappantyúkat is,
acélból kell készíteni, és a lobogó szerinti állam hajózási ható-
ságának elõírásai szerint kell kialakítani azokat.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és
D. kategóriájú új hajókon a vízszintes zónákon vagy géptere-
ken áthaladó szellõzõcsatornáknak „A-60” kategóriájú acél-
csatornáknak kell lenniük, amelyeket a II-2/B/9.2.3.1.1 és
II-2/B/9.2.3.1.2 bekezdésnek megfelelõen kell összeállítani.

.2 Csak a válaszfalfedélzet felett elhelyezkedõ különleges kategóriájú terekre
vonatkozó kiegészítõ rendelkezések

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1.1 Vízlefolyó kivágás

Ha nagy mennyiségû víz gyûlik össze a fedélzeten vagy fedélzete-
ken az állandó nyomású vízpermetezõ tûzoltórendszer mûködése
következtében, az jelentõsen befolyásolhatja a hajó stabilitását, ezért
a vízlefolyó kivágásokat úgy kell kialakítani, hogy a vizet gyorsan el-
vezessék közvetlenül a hajón kívülre.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ RO-RO
SZEMÉLYHAJÓK:

.1.2 Vízelvezetés

.1.2.1 A vízlefolyó kivágások kiömlõ szelepeinek, amelyek a
merülésvonalalakról szóló nemzetközi egyezménynek megfe-
lelõen a válaszfalfedélzet feletti helyrõl mûködtethetõ záró-
szerkezettel vannak felszerelve, nyitott állapotban kell lenniük,
amikor a hajó a tengeren van.

.1.2.2 Az .1.2.1 alpontban említett szelepekkel végzett mûveleteket
be kell jegyezni a hajónaplóba.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.2 A gyúlékony gõzök meggyulladását megelõzõ óvintézkedések

.1 Az olyan fedélzeten, amelyen jármûveket szállítanak, és
amelyen  robbanásveszélyes gázok halmozódhatnak fel, az
éghetõ gázok meggyulladását okozó berendezéseket, különö-
sen a villamos berendezéseket és vezetékeket, legalább
450 mm-rel a fedélzet fölé kell felszerelni. A fedélzet felett
több mint 450 mm-re felszerelt villamos berendezések burko-
lásának és védelmének biztosítania kell, hogy ne pattanjon ki
szikra. Ha azonban a hajó biztonságos mûködése érdekében
arra van szükség, hogy a villamos berendezéseket és vezeté-
keket a fedélzet felett 450 mm-nél alacsonyabban szereljék
fel, akkor a villamos berendezések és vezetékek elhelyezhe-
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tõk, amennyiben azok biztonságos tanúsított típusúak, és rob-
banásveszélyes benzin- és levegõkeverékben történõ hasz-
nálatra jóváhagyták azokat.

.2 Amennyiben a villamos berendezéseket és vezetékeket egy
elszívó szellõzõcsatornába helyezik, annak olyan típusúnak
kell lennie, amelyet jóváhagytak a robbanásveszélyes benzin-
és levegõkeverékben való használatra, az elszívó csatornák
kimeneti nyílásainak pedig biztonságos helyen kell lenniük, fi-
gyelembe véve a gyulladást elõidézõ lehetséges okokat is.

.3 Csak a válaszfalfedélzet alatt elhelyezkedõ különleges kategóriájú terekre
vonatkozó kiegészítõ rendelkezések

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 Fenékvíz-szivattyúzás

Ha nagy mennyiségû víz gyûlik össze a fedélzeten vagy a tartályok
tetején a beépített, nyomás alatt álló vízpermetezõ tûzoltórendszer
mûködése következtében, az jelentõsen befolyásolhatja a hajó stabi-
litását, ezért a hajózási hatóság a II-1/C/3 pont követelményein túl
szivattyúzó berendezéseket is elõírhat.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóri-
ájú új hajókon ezen esetben a fenékvíz-szivattyúzó rendszert úgy kell
megtervezni, hogy a vízpermetezõ rendszer szivattyúi és az elõírt
számú tûzoltó tömlõk sugárcsövei által szállított együttes vízmennyi-
ségnek legalább 125%-át eltávolítsa. A fenékvíz-szivattyúzó rend-
szer szelepeinek a védett téren kívülrõl, a tûzoltórendszer vezérlésé-
nek közelébõl kell mûködtethetõnek lennie. A fenékvíz aknáknak
elegendõ befogadóképességgel kell rendelkezniük, és a hajó oldal-
lemezelése mentén, az egyes vízmentes tereken belül egymástól
legfeljebb 40 méter távolságra kell elhelyezni azokat.

.2 A gyúlékony gõzök meggyulladását megelõzõ óvintézkedések

.1 A villamos berendezéseknek és a vezetékeknek olyan típusúnak
kell lenniük, amelyek alkalmasak a robbanásveszélyes benzin- és
levegõkeverékben történõ használatra. Az éghetõ gázok meg-
gyulladását okozó egyéb berendezések használata tilos.

.2 Ha a villamos berendezéseket és vezetékeket egy elszívó
szellõzõcsatornában helyezik el, annak olyan típusúnak kell
lennie, amelyet jóváhagytak a robbanásveszélyes benzin- és
levegõkeverékben való használatra, az elszívó csatorna kime-
neti nyílásának pedig biztonságos helyen kell lennie, figye-
lembe véve a gyulladást kiváltó egyéb lehetséges okokat.

.4 Állandó nyílások

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.
ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ HAJÓK:

Az oldallemezelésben lévõ állandó nyílásokat, a különleges kategóriájú te-
rek felett lévõ fedélzetekben vagy a fedélzetvégzõdésekben úgy kell elhe-
lyezni, hogy a különleges kategóriájú térben keletkezõ tûz ne veszélyeztes-
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se a tároló helyeket, a mentõjármûvek beszálló állásait, valamint a különle-
ges kategóriájú tér fölötti felépítményekben és fedélzeti házakban lévõ lakó-
és kiszolgáló tereket és vezérlõállásokat.

15. Tûzvédelmi õrjáratok, a tûz észlelése, riasztók és hangosbeszélõ rend-
szerek (R 40)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.1 A II-2/A/9 pont rendelkezéseinek megfelelõ kézi vezérlésû tûzjelzõ állomá-
sokat kell felszerelni.

.2 Amikor a hajók a tengeren vagy a kikötõben (kivéve az üzemen kívüli állapotot)
vannak, személyzetüknek vagy a rajtuk elhelyezett berendezéseknek biztosítani
kell, hogy a megszólaló tûzjelzést a személyzet felelõs tagja észlelje.

.3 A személyzet összehívása érdekében a parancsnoki hídról vagy a tûzvé-
delmi vezérlõállásról mûködtetett különleges riasztót kell felszerelni. Ez a
riasztó részét képezheti a hajó általános riasztóberendezésének, de az
utasterek riasztójától függetlenül is mûködtethetõnek kell lennie.

.4 A hangosbeszélõ rendszernek vagy egyéb megfelelõ hírközlõ berendezés-
nek kell rendelkezésre állnia a lakóterekben, kiszolgáló helyiségekben, ve-
zérlõállásokban és a szabad fedélzeteken.

A 2003. január 1-jén vagy azt követõen épített B., C. és D. kategóriájú új
hajókon e hangosbeszélõ rendszernek meg kell felelnie a III/6.5 pont köve-
telményeinek.

.5 B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított hajókon tûzvé-
delmi õrjáratot kell tartani, amellyel azonnal észlelhetõ a kialakuló tûz. A
tûzvédelmi õrjárat minden tagjának kiképzést kell kapnia, hogy jól ismerje a
hajót, valamint azoknak a berendezéseknek a helyét és mûködését, ame-
lyeket használnia kell. A tûzvédelmi õrjárat minden tagját hordozható adó-
vevõ rádiótelefonnal  kell felszerelni.

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

.6 A több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított hajókon a 13.2
alpontban elõírt jelzõberendezések riasztásainak központját a folyamatosan
felügyelt központi vezérlõálláson kell elhelyezni. Emellett ugyanezen a he-
lyen kell elhelyezni a tûzbiztos ajtók zárásának és a szellõzõventillátorok le-
kapcsolásának távvezérlését is. A szellõzõventillátorokat a folyamatosan
felügyelt vezérlõ állásból a személyzet újra mûködésbe hozhatja. A köz-
ponti vezérlõállás vezérlõpaneljén jelezni kell a tûzbiztos ajtók nyitott vagy
zárt állapotát, továbbá az érzékelõk, riasztók és ventillátorok be vagy kikap-
csolt állapotát. A vezérlõpanel áramellátásának folyamatosnak kell lennie,
az áramellátás megszûnése esetén pedig automatikusan át kell kapcsolnia
a készenléti tartalék áramforrásra. A vezérlõtáblát a II-1/D/3 pontban meg-
határozott fõ- és vészüzemi áramforrásokról kell ellátni, amennyiben a
pontok szükség esetén nem tesznek lehetõvé egyéb megoldásokat.

.7 A vezérlõpanelt az üzembiztosság elve alapján kell megtervezni, például
úgy, hogy egy megszakított érzékelõ áramkör riasztást okozzon.
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16. A több mint 36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított B. kategó-
riájú meglévõ hajók felújítása (R 41-1)

Az e fejezetben meghatározott követelmények kiegészítéseként a több mint
36 személy szállítására alkalmasnak nyilvánított B. kategóriájú meglévõ hajókra a
következõ követelményeket is alkalmazni kell:

1 legkésõbb 2000. október 1-jéig:

.1 Minden lakóteret, kiszolgáló helyiséget, zárt lépcsõházat és folyosót
fel kell felszerelni egy jóváhagyott típusú, a II-2/A/9 pont követelmé-
nyeinek megfelelõ füstérzékelõ és riasztóberendezéssel. A külön für-
dõszobákban és azokban a terekben, ahol a tûz veszélye korlátozott,
vagy egyáltalán nincs tûzveszély (például üres vagy ahhoz hasonló
terekben), e rendszereket nem kell felszerelni. A konyhákban nem
füst-, hanem hõérzékelõket kell alkalmazni.

.2 A tûzérzékelõ és riasztóberendezéshez tartozó füstérzékelõket a
lépcsõházakban és folyosókon szintén a mennyezet fölé kell felsze-
relni, amennyiben a mennyezet éghetõ anyagból készült.

.3.1 A tûzbiztos oldalpántos ajtók, amelyek a zárt lépcsõházakban, a függõle-
ges fõzóna válaszfalaiban és a konyhát határoló falakba vannak besze-
relve, és általában nyitva vannak, önzáródó ajtók legyenek, és a központi
vezérlõ állásból vagy egy az ajtóhoz közeli helyrõl legyenek nyithatók.

.3.2 A folyamatosan felügyelt központi vezérlõállásban el kell helyezni
egy vezérlõpanelt, amelyen látható, hogy a zárt lépcsõházakban, a
függõleges fõzóna válaszfalaiban és a konyhát határoló falakba be-
szerelt tûzbiztos ajtók zárva vannak-e.

.3.3 A konyhai tûzhelyek elszívó csatornáit, amelyekben lecsapódott gõz
vagy zsiradék halmozódhat fel, és amelyek lakótereken vagy éghetõ
anyagokat tartalmazó tereken haladnak át, „A” kategóriájú térelvá-
lasztóból kell készíteni. Minden konyhai tûzhely elszívó csatornáját a
következõkkel kell felszerelni:
.1 egy tisztítás céljából könnyen elmozdítható zsírfogó, amennyi-

ben nem egy másfajta zsírtalanító rendszert kell alkalmazni;
.2 a csatorna alsó végén lévõ tûzvédelmi csappantyú;
.3 az elszívó ventillátorok lezárására a konyhából mûködtethetõ

berendezés; és
.4 a csatornán belüli tûz eloltására szolgáló beépített tûzoltó ké-

szülék
.5 szemrevételezés és tisztítás céljából megfelelõen elhelyezett

nyílások.

.3.4 A zárt lépcsõházak határain belül csak nyilvános illemhelyek, felvo-
nók és nem éghetõ anyagból készült, a biztonsági felszerelések tá-
rolására szolgáló raktárak, valamint nyitott információs pultok he-
lyezhetõk el. A lépcsõházak egyéb tereit:

.1 ki kell üríteni, tartósan le kell zárni és le kell választani a villa-
mos rendszerrõl; vagy

.2 az 5. pontnak megfelelõen „A” kategóriájú térelválasztóval kell el-
különíteni a zárt lépcsõházaktól. E terekbõl közvetlen bejárás lé-
tesíthetõ a lépcsõházakba, amennyiben azok az 5. pontnak
megfelelõen „A” kategóriájú ajtókkal vannak felszerelve, a tereket
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pedig vízpermettel oltó berendezéssel látják el. Kabinok azonban
nem nyílhatnak közvetlenül a zárt lépcsõházakba.

.3.5 A közös terektõl, folyosóktól, nyilvános illemhelyektõl, különleges
kategóriájú terektõl különbözõ terek, a többi, a 6.1.5 alpontban elõírt
lépcsõ, a szabad fedélzeti terek és a fenti .3.4.2 alpontban említett
terek nem nyílhatnak közvetlenül a zárt lépcsõházakba.

.3.6 A II-2/B/4 pontban leírt (10) kategóriájú meglévõ gépterek és a köz-
vetlenül a zárt lépcsõházakba nyíló információs pult mögötti irodák
megtarthatók, amennyiben füstérzékelõkkel szerelik fel azokat, az
információs pult mögötti irodák pedig csak korlátozottan tûzveszélyes
bútorokkal vannak berendezve.

.3.7 A II-1/D/3 és a III/5.3 pontban elõírt vészvilágítás mellett a lépcsõket
és kijáratokat magában foglaló menekülési útvonalakat legfeljebb
0,3 m-rel a fedélzet felett elhelyezett világítással vagy
fotolumineszkáló jelzõ csíkkal kell megjelölni a menekülési útvonal
teljes hosszában, ideértve a sarkokat és keresztezõdéseket is. A jel-
zésnek lehetõvé kell tennie az utasok számára, hogy könnyen azo-
nosítsák a menekülési útvonalakat és kijáratokat. Amennyiben villa-
mos jelzéseket alkalmaznak, azt a vészüzemi áramforrásról kell táp-
lálni, és úgy kell kialakítani, hogy az egyik világítótest hibája vagy a
világító csík megszakadása ne tegye mûködésképtelenné a jelzõ-
rendszert. Emellett az összes menekülési útvonaljelzésnek, valamint
a tûzoltó berendezés helyét mutató jelölésnek fotolumineszkáló
anyagból kell készülnie. A hajózási hatóság biztosítja, hogy a világí-
tást vagy a fotolumineszkáló berendezést a Nemzetközi Tengeré-
szeti Szervezet A.752(18) határozatában vagy az ISO 15371-2001
szabványban foglalt útmutatásoknak megfelelõen értékelték, próbá-
nak vetették alá, és alkalmazzák.

.3.8 Általános riasztórendszert kell felszerelni vészhelyzet esetére. A ri-
asztásnak hallhatónak kell lennie a lakótérben és azon terekben,
ahol a személyzet rendszeresen tartózkodik, valamint a szabad fe-
délzeteken. A rendszer hangnyomásszintjének meg kell felelnie a
Nemzetközi Tengerészeti Szervezet A.686 (17) határozatával elfo-
gadott Riasztók és jelzõberendezések szabályzata normáinak.

.3.9 A hangosbeszélõ rendszernek vagy a többi hírközlõ berendezésnek
rendelkezésre kell állnia a lakóterekben, kiszolgáló és közös helyisé-
gekben, vezérlõállásokban és a szabad fedélzeteken.

.3.10 A zárt lépcsõházakban csak ülõbútorokat szabad elhelyezni. Az üléseket
rögzíteni kell, számuk a fedélzetek lépcsõházaiban legfeljebb hat lehet,
korlátozottan tûzveszélyes anyagból kell készíteni azokat, ezenkívül nem
akadályozhatják az utasok menekülési útvonalát. A hajózási hatóság to-
vábbi üléseket engedélyezhet a zárt lépcsõházon belül lévõ fõ fogadó
térben, amennyiben azok rögzített, beépítettek, nem éghetõk és nem
akadályozzák az utasok menekülési útvonalát. A kabinok körzetében, a
menekülési útvonalként használható utas és személyzeti folyosókon nem
helyezhetnek el bútorokat. Azonban nem gyúlékony anyagból készült tá-
roló helyiségek is engedélyezhetõk, amelyekben az e pontban elõírt biz-
tonsági felszereléseket tárolják.

2 legkésõbb 2003. október 1-jéig:

.1 Az összes, a lakóterekben és kiszolgáló helyiségekben található lép-
csõnek acélvázas szerkezetûnek kell lennie, kivéve azokat az esete-
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ket, ha a hajózási hatóság egyéb egyenértékû anyag használatát
hagyja jóvá; az „A” kategóriájú térelválasztókkal körülzárt térben kell
elhelyezkedniük, ahol minden nyílás hatékony zárószerkezettel van
felszerelve; a következõ kivételek megengedettek:

.1 azt a lépcsõt, amely csak két fedélzetet köt össze, nem kell bezárni,
amennyiben a fedélzet ellenálló képességét megfelelõ válaszfalak vagy
az egyik fedélzetközi térben lévõ ajtók biztosítják. Amennyiben a lépcsõ
az egyik fedélzetközi térben zárt, a zárt lépcsõházat az 5. pont fedélze-
tekre vonatkozó táblázatainak megfelelõ védelemmel kell ellátni;

.2 szabadon álló lépcsõket lehet elhelyezni a közös terekben, amennyi-
ben a lépcsõ egésze a közös helyiségen belül vezet.

.2 A géptereket a II-2/A/6 pontnak megfelelõ beépített tûzoltórendszer-
rel kell felszerelni.

.3 A függõleges fõzónák közötti térelválasztókon átvezetett szellõzõ-
csatornákat egy üzembiztos, automatikusan záródó tûzvédelmi
csappantyúval kell felszerelni, amely a térelválasztó mindkét oldalá-
ról kézzel is elzárható. Emellett a lakótereken, kiszolgáló helyisége-
ken és zárt lépcsõházakon áthaladó és azokat kiszolgáló szellõzõ-
csatornákat az áthaladás helyén olyan üzembiztos, automatikusan
záródó tûzvédelmi csappantyúkkal is fel kell szerelni, amelyeket a
körülzárt tereken belülrõl kézzel is lehet mûködtetni. Azokat a szellõ-
zõcsatornákat, amelyek a függõleges fõzóna térelválasztóin halad-
nak át anélkül, hogy kiszolgálnák a térelválasztó két oldalán lévõ te-
reket, vagy anélkül haladnak át egy zárt lépcsõházon, hogy azt ki-
szolgálnák, nem kell felszerelni csappantyúkkal, amennyiben a csa-
tornákat az „A-60” norma szerint alakították ki és szigetelték, továbbá
a lépcsõházon belül vagy az aknában azon az oldalon, amelyet nem
szolgálnak ki közvetlenül, nem rendelkeznek nyílással.

.4 A különleges kategóriájú tereknek meg kell felelnie a II-2/B/14 pont
követelményeinek.

.5 A zárt lépcsõházakban, függõleges fõzónákban és konyha határoló
falaiban elhelyezett tûzbiztos ajtóknak, amelyek általában nyitva
vannak, a központi vezérlõállásból és az ajtó közelében lévõ helyrõl
is mûködtethetõnek kell lenniük.

.6 E pont .1.3.7 bekezdésének követelményeit a lakóterekre is alkal-
mazni kell.

.3 Legkésõbb 2005. október 1-jéig vagy 15 évvel a hajó építése után,
attól függõen, melyik van késõbb:

.1 A lakóterekben, kiszolgáló helyiségekben, a zárt lépcsõházakban és
folyosókon a II-2/A/8 pont követelményeinek vagy a Nemzetközi
Tengerészeti Szervezet A.800(19) határozatában megállapított út-
mutatásoknak megfelelõ automatikus vízpermettel oltó berendezést,
tûzérzékelõ és tûzjelzõ rendszert kell felszerelni.

17. Veszélyes árut szállító hajókra vonatkozó különleges követelmények (R 41)

B., C. ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ, 2003. JANUÁR 1-JE ELÕTT ÉPÍTETT ÚJ
ÉS B. KATEGÓRIÁJÚ MEGLÉVÕ HAJÓK:

A SOLAS 1974/1978 II-2/54 szabályában foglalt követelményeket adott esetben a
veszélyes árukat szállító személyhajókra is alkalmazni kell.
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2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.

ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

A SOLAS 1974/1978 G. része II-2 fejezete 19. szabályának 2003. január 1-jén
hatályos vonatkozó követelményeit adott esetben a veszélyes árukat szállító sze-
mélyhajókra is alkalmazni kell.

18. Helikopterek leszállóhelyeire vonatkozó különleges követelmények

2003. JANUÁR 1-JÉN VAGY AZT KÖVETÕEN ÉPÍTETT B., C.

ÉS D. KATEGÓRIÁJÚ ÚJ HAJÓK:

A helikopterfedélzetekkel rendelkezõ hajóknak meg kell felelniük a SOLAS
1974/1978 G. része II-2 fejezete 19. szabályának 2003. január 1-jén hatályos kö-
vetelményeinek.

III. FEJEZET

MENTÕESZKÖZÖK

5-1 Ro-Ro személyhajókra vonatkozó követelmények (R 26)

2003. JANUÁR 1. ELÕTT ÉPÍTETT, B., C. ÉS D. TÛZVESZÉLYESSÉGI
KATEGÓRIÁBA SOROLT RO-RO HAJÓK:

.1 A 2003. január 1. elõtt épített Ro-Ro személyhajónak legkésõbb a 2006.
január 1-jét követõ elsõ idõszakos szemle napjától meg meg kell felelnie a .6.2,
.6.3, .6.4, .7, .8 és .9 alpontban foglalt követelményeknek.

A 2006. január 1-jét megelõzõ idõszakban a .2, .3, .4 és .5 alpontban foglaltakat
kell alkalmazni a 2003. január 1-je elõtt épített Ro-Ro hajóra.

Amennyiben a 2006. január 1-jéig terjedõ átmeneti idõszakban a 2003. Január
1-je elõtt épített Ro-Ro hajón az életmentõ felszerelések vagy berendezések cse-
réjére kerül sor, vagy a hajó úgy esik át jelentõs javításon, változtatáson vagy mó-
dosításon, hogy a meglévõ életmentõ felszerelések vagy berendezések cseréjére
vagy kiegészítésére kerül sor, akkor a hajó életmentõ felszereléseinek és beren-
dezéseinek a .6, .7, .8 és .9 alpontban foglalt követelményeknek kell megfelelniük.

.2 Mentõtutajok

.1 A Ro-Ro személyhajók mentõtutajait a SOLAS 1974/1978 1998. Március
17-tõl hatályos III/48.5 szabályának megfelelõ tengeri evakuálási rendszerrel,
vagy a SOLAS 1974/1978 1998. március 17-tõl hatályos III/48.6 szabályának
megfelelõ vízre bocsátó berendezéssel kell felszerelni, a hajó mindkét oldalán
egyenletesen elosztva.

Biztosítani kell a beszálló állás és a fedélzet közötti kommunikációt.

.2 Ro-Ro személyhajó mentõtutaját a SOLAS 1974/1978 1998. március 17-tõl
hatályos III/23 szabálya szerint, a szabad felúszást elõsegítõ tároló szerelvénnyel
fel kell szerelni.
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.3 Ro-Ro személyhajó mentõtutaját a SOLAS 1974/1978 1998. március 17-tõl
hatályos III/39.4.1 vagy III/40.4.1 szabályában meghatározott követelményeknek
megfelelõ beszállórámpával kell felszerelni.

.4 Ro-Ro személyhajóra felszerelt valamennyi mentõtutajnak önfelegyenesedõ,
illetve fedett, a felfordított helyzetében is biztonságosan tengerálló, azaz ún. re-
verzibilis típusúnak (a továbbiakban: reverzibilis mentõtutaj) kell lennie. Nyitott
reverzibilis mentõtutaj alkalmazása jóváhagyható, ha a vízi út védettsége, a hajó
mûködési területének tengeri és éghajlati viszonyai ezt lehetõvé teszik, továbbá a
nyitott reverzibilis mentõtutaj megfelel a gyorsjáratú vízijármûvekre vonatkozó
szabályzat 10. mellékletében meghatározott követelményeket.

Alternatív megoldásként a mentõtutajok elõírt állományán túl a hajó felszerel-
hetõ önfelegyenesedõ vagy fedett reverzibilis mentõtutajokkal, olyan összesített
befogadóképességgel, amely a mentõcsónakokban már el nem helyezhetõ sze-
mélyek legalább 50%-ának helyet biztosít. E kiegészítõ mentõtutaj kapacitást a
hajón tartózkodó személyek száma és a mentõcsónakokban elhelyezhetõ sze-
mélyek száma közötti különbség alapján határozzák meg. Ezen mentõtutajok jó-
váhagyására a hajózási hatóság illetékes, a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet
809. MSC körlevelében közreadott ajánlások figyelembe vételével.

.3 Gyorjáratú készenléti mentõcsónakok

.1 Ro-Ro személyhajó készenléti mentõcsónakjai közül legalább egynek a ha-
józási hatóság által a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet 809. MSC körlevelé-
ben közreadott ajánlások alapul vételével jóváhagyott, gyorsjáratú készenléti
mentõcsónaknak kell lennie.

.2 Gyorsjáratú készenléti mentõcsónakot jóváhagyott vízre bocsátó berende-
zéssel kell ellátni. A berendezést a hajózási hatóság által történõ jóváhagyását
megelõzõen, elismert tanúsító szervezettel6 minõsíttetni kell.

.3 Gyorsjáratú készenléti mentõcsónakhoz legalább két személyzetet kell kiképezni
és rendszeresen gyakorlatoztatni, tekintettel a tengerészek képzésérõl, képesítésérõl
és az õrszolgálat ellátásáról szóló nemzetközi egyezmény (STCW) A-VI/2 szakaszá-
ban, a „A gyorsjáratú készenléti mentõcsónakok használatában való minimális jártas-
ság követelményei” címû A-VI/2-2. táblázatát és a a Nemzetközi Tengerészeti Szer-
vezet A.771(18) határozatában foglalt ajánlásokat. A kiképzés és a gyakorlatozás ki-
terjed a mentés, valamint a csónakok kezelése, irányítása és mûködtetése minden
kérdésére különbözõ feltételek mellett, továbbá a felegyenesedett úszáshelyzet hely-
reállítására a csónak felborulását követõen.

.4 Amennyiben meglévõ Ro-Ro személyhajó kialakítása vagy mérete nem teszi
lehetõvé a .3.1 alpontban elõírt gyorsjáratú készenléti mentõcsónak hajóra törté-
nõ felszerelését, gyorsjáratú készenléti mentõcsónak telepíthetõ egy meglévõ
mentõcsónak helyére, amely ezt követõen készenléti mentõcsónaknak vagy
vészhelyzetben alkalmazható csónaknak minõsülhet, ha az alábbi feltételek tel-
jesülnek:

.1 a készenléti mentõcsónakot egy, a .3.2 bekezdés rendelkezéseinek meg-
felelõ vízre bocsátó készülék látja el;

.2 a fenti csere miatt kiesõ túlélési vízi jármû befogadóképességét olyan
mentõtutajok telepítésével pótolják, amelyek legalább annyi személy szállításá-
ra alkalmasak, mint a kicserélt mentõcsónak; és

                                                
6 2/2004. (I.5.) GKM rendelet az úszólétesítmények megfelelõsségét vizsgáló ellenõrzõ és tanúsító
szervezetek elismerésérõl, kijelolésérõl és felhatalmazásáról
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.3 e mentõtutajokat a hajón meglévõ vízre bocsátó készülékek vagy tengeri
evakuálási rendszerek látják el.

.4 Mentõeszközök

.1 Ro-Ro személyhajót túlélõknek a tengerbõl vagy mentõeszközökbõl a hajóra
történõ biztonságos feljuttatására szolgáló felszereléssel kell ellátni.

.2 Túlélõk hajóra juttatására szolgáló felszerelés része lehet a hajó tengeri eva-
kuálási rendszerének vagy a mentési célú rendszerének.

Túlélõk hajóra juttatására szolgáló felszerelést a Nemzetközi Tengerészeti
Szervezet 810. MSC körlevelében foglalt ajánlások figyelembe vételével, elismert
tanúsító szervezet7 minõsíti.

.3 Amennyiben a tengeri evakuálási rendszer csúszdája a túlélõk fedélzetre
juttatásának eszköze, azt kapaszkodóval vagy hágcsóval  kell felszerelni, hogy a
csúszdán történõ felmászás biztonságosan végrehajtható legyen.

.5 Mentõmellények

.1 A SOLAS 1974/1978 III/7.2 és III/22.2 szabályaiban foglalt rendelkezések
végrehajtásán túl, elegendõ számú mentõmellényt kell tárolni a hajó elhagyására
szolgáló gyülekezõhelyek közelében, hogy a hajó utasainak ne kelljen visszatér-
niük kabinjaikba a mentõmellényeikért.

.2 Ro-Ro személyhajón valamennyi mentõmellényt fel kell szerelni a SOLAS
1974/1978 1998. március 17-tõl hatályos III/32.2 szabályában foglalt követelmé-
nyeknek megfelelõ jelzõ fénnyel.

2003. JANUÁR 1. UTÁN ÉPÍTETT, B., C. ÉS D. TÛZVESZÉLYESSÉGI
KATEGÓRIÁBA SOROLT RO-RO HAJÓK

.6 Mentõtutajok

.1 Ro-Ro személyhajó mentõtutajait a Mentõfelszerelésekre vonatkozó sza-
bályzat (a továbbiakban: LSA szabályzat) 6.2 bekezdésében meghatározott ten-
geri evakuálási rendszerrel, vagy az LSA szabályzat 6.1.5. bekezdésében meg-
határozott vízrebocsátó készülékkel kell ellátni, a hajó mindkét oldalán egyenle-
tesen elosztva.

Biztosítani kell a beszálló állás és a fedélzet közötti kommunikációt.

.2 Ro-Ro személyhajó mentõtutaját a SOLAS 1974/1978 III/13.4 szabálya sze-
rint, a szabad felúszást elõsegítõ tároló szerelvénnyel fel kell szerelni.

.3 Ro-Ro személyhajó mentõtutaját az LSA szabályzat 4.2.4.1 vagy 4.3.4.1 al-
pontban meghatározott követelményeknek megfelelõ beszállórámpával kell fel-
szerelni.

.4 Ro-Ro személyhajóra felszerelt valamennyi mentõtutajnak önfelegyenesedõ,
illetve reverzibilis mentõtutajnak kell lennie. Nyitott reverzibilis mentõtutaj alkal-
mazása jóváhagyható, ha a vízi út védettsége, a hajó mûködési területének ten-
geri és éghajlati viszonyai ezt lehetõvé teszik, továbbá a nyitott reverzibilis men-
tõtutaj megfelel a gyorsjáratú vízijármûvekre vonatkozó szabályzat 10. mellékle-
tében meghatározott követelményeket.

Alternatív megoldásként a mentõtutajok elõírt állományán túl a hajó felszerel-
hetõ önfelegyenesedõ vagy fedett reverzibilis mentõtutajokkal, olyan összesített
befogadóképességgel, amely a mentõcsónakokban már el nem helyezhetõ sze-

                                                
7 2/2004. (I.5.) GKM rendelet az úszólétesítmények megfelelõsségét vizsgáló ellenõrzõ és tanúsító
szervezetek elismerésérõl, kijelolésérõl és felhatalmazásáról
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mélyek legalább 50%-ának helyet biztosít. E kiegészítõ mentõtutaj kapacitást a
hajón tartózkodó személyek száma és a mentõcsónakokban elhelyezhetõ sze-
mélyek száma közötti különbség alapján határozzák meg. Ezen mentõtutajok jó-
váhagyására a hajózási hatóság illetékes, a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet
809. MSC körlevelében közreadott ajánlások figyelembe vételével.

.7 Gyorsjáratú készenléti mentõcsónakok

.1 Ro-Ro személyhajó készenléti mentõcsónakjai közül legalább egynek a ha-
józási hatóság által a Nemzetközi Tengerészeti Szervezet 809. MSC körlevelé-
ben közreadott ajánlások alapul vételével jóváhagyott, gyorsjáratú készenléti
mentõcsónaknak kell lennie.

.2 Gyorsjáratú készenléti mentõcsónakot jóváhagyott vízre bocsátó berende-
zéssel kell ellátni. A berendezést a hajózási hatóság által történõ jóváhagyását
megelõzõen, elismert tanúsító szervezettel8 minõsíttetni kell.

.3 Gyorsjáratú készenléti mentõcsónakhoz legalább két személyzetet kell kiképezni
és rendszeresen gyakorlatoztatni, tekintettel a tengerészek képzésérõl, képesítésérõl
és az õrszolgálat ellátásáról szóló nemzetközi egyezmény (STCW) A-VI/2 szakaszá-
ban, a „A gyorsjáratú készenléti mentõcsónakok használatában való minimális jártas-
ság követelményei” címû A-VI/2-2. táblázatát és a a Nemzetközi Tengerészeti Szer-
vezet A.771(18) határozatában foglalt ajánlásokat. A kiképzés és a gyakorlatozás ki-
terjed a mentés, valamint a csónakok kezelése, irányítása és mûködtetése minden
kérdésére különbözõ feltételek mellett, továbbá a felegyenesedett úszáshelyzet hely-
reállítására a csónak felborulását követõen.

.4 Amennyiben meglévõ Ro-Ro személyhajó kialakítása vagy mérete nem teszi
lehetõvé a .3.1 alpontban elõírt gyorsjáratú készenléti mentõcsónak hajóra törté-
nõ felszerelését, gyorsjáratú készenléti mentõcsónak telepíthetõ egy meglévõ
mentõcsónak helyére, amely ezt követõen készenléti mentõcsónaknak vagy
vészhelyzetben alkalmazható csónaknak minõsülhet, ha az alábbi feltételek tel-
jesülnek:

.1 a készenléti mentõcsónakot egy, a .3.2 bekezdés rendelkezéseinek meg-
felelõ vízre bocsátó készülék látja el;

.2 a fenti csere miatt kiesõ túlélési vízi jármû befogadóképessége olyan men-
tõtutajok telepítésével pótolható, amelyek legalább annyi személy szállítására
alkalmasak, mint a kicserélt mentõcsónak; és

.3 e mentõtutajok kiszolgálását a hajón meglévõ vízre bocsátó készülékek
vagy tengeri evakuálási rendszerek láthatják el.

.8 Mentõeszközök

.1 Ro-Ro személyhajót túlélõknek a tengerbõl vagy mentõeszközökbõl a hajóra
történõ biztonságos feljuttatására szolgáló felszereléssel kell ellátni.

.2 Túlélõk hajóra juttatására szolgáló felszerelés része lehet a hajó tengeri eva-
kuálási rendszerének vagy a mentési célú rendszerének.

                                                
8 2/2004. (I.5.) GKM rendelet az úszólétesítmények megfelelõsségét vizsgáló ellenõrzõ és tanúsító
szervezetek elismerésérõl, kijelolésérõl és felhatalmazásáról
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Túlélõk hajóra juttatására szolgáló felszerelést a Nemzetközi Tengerészeti
Szervezet 810. MSC körlevelében foglalt ajánlások figyelembe vételével, elismert
tanúsító szervezet9 minõsíti.

.3 Amennyiben a tengeri evakuálási rendszer csúszdája a túlélõk fedélzetre
juttatásának eszköze, azt kapaszkodóval vagy hágcsóval  kell felszerelni, hogy a
csúszdán történõ felmászás biztonságosan végrehajtható legyen.

.9 Mentõmellények

.1 A SOLAS 1974/1978 III/7.2 és III/22.2 szabályaiban foglalt rendelkezések
végrehajtásán túl, elegendõ számú mentõmellényt kell tárolni a hajó elhagyására
szolgáló gyülekezõhelyek közelében, hogy a hajó utasainak ne kelljen visszatér-
niük kabinjaikba a mentõmellényeikért.

.2 Ro-Ro személyhajón valamennyi mentõmellényt fel kell szerelni az LSA sza-
bályzat 2.2.3 bekezdésében foglalt követelményeknek megfelelõ jelzõfénnyel.

2. melléklet a 55/2004. (IV. 22.) GKM rendelethez

[3. számú melléklet a 12/2002. (II.7.) KöViM rendelethez]

A tengeri személyhajón és gyorsjáratú személyszállító vízi jármûvön utazó,
 mozgásképességükben korlátozott, érzékszervi fogyatékkal élõ, illetve tanulási

 nehézségekkel küzdõ személyek biztonságát szolgáló követelményekrõl

Hatósági munkája során a hajózási hatóság a Nemzetközi Tengerészeti Szerve-
zet „Ajánlások személyhajónak az idõs és fogyatékkal élõ személyek adottságaira
tekintettel való tervezéséhez” címû, 1996. június 24-én kelt MSC/735 számú kör-
levelében foglaltakat is alkalmazza.

1. Hajóra történõ beszállás, illetve a hajóról történõ partraszállás

Hajó tervezése, kivitele, illetve felszerelése biztosítsa, hogy a mozgásképessé-
gükben korlátozott, érzékszervi fogyatékkal élõ, illetve tanulási nehézségekkel
küzdõ személyek könnyen és biztonságosan szállhassanak be és ki, továbbá
rámpák, felvonók vagy liftek segítségével önállóan közlekedhessenek a fedélzetek
között. A mozgásképességükben korlátozott, érzékszervi fogyatékkal élõ, illetve
tanulási nehézségekkel küzdõ személyek számára a hajó megfelelõ helyein útbai-
gazító jelzéseket, jeleket és tájékoztatást kell felszerelni, illetve kifüggeszteni.

2. A jelek, illetve jelzések

A hajón az utasokat segítõ jeleket és jelzéseket szembetûnõ helyen kell kihe-
lyezni és könnyen olvashatónak, értelmezhetõnek kell lenniük.

                                                
9 2/2004. (I.5.) GKM rendelet az úszólétesítmények megfelelõsségét vizsgáló ellenõrzõ és tanúsító
szervezetek elismerésérõl, kijelolésérõl és felhatalmazásáról
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3. Üzenetközvetítõ eszközök

A hajón a hirdetményekrõl, menetrendrõl, szolgáltatásokról és más közérdekû
tudnivalókról szóló közlemények hanggal, és olvasható szöveggel, illetve egyéb
megoldás útján történõ közzétételére alkalmas berendezéseket kell felszerelni.

4. Riasztás

A riasztórendszert és a riasztás bekapcsolására szolgáló eszközöket úgy kell ki-
alakítani, hogy azok hozzáférhetõk legyenek a mozgásképességükben korlátozott,
érzékszervi fogyatékkal élõ, illetve tanulási nehézségekkel küzdõ személyek szá-
mára, és közülük valamennyien érzékeljék a riasztást, ideértve az érzékszervi fo-
gyatékkal élõ és tanulási nehézségekkel küzdõ személyeket is.

5. A hajón belüli helyváltoztatást elõsegítõ további követelmények

A korlátokat, folyosókat és átjárókat, valamint az ajtókat a kerekesszéket hasz-
náló személyek adottságaihoz alkalmazkodva kell tervezni és építeni, illetve fel-
szerelni. Felvonót, a jármûfedélzetet, közös helyiséget, szálláshelyet és a mosdót
úgy kell megtervezni, hogy azok ésszerûen és lehetõség szerint akadálymentesen
megközelíthetõek legyenek a mozgásképességükben korlátozott, érzékszervi fo-
gyatékkal élõ, illetve tanulási nehézségekkel küzdõ személyek élõ személyek
számára.
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