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Il. rész JOGSZABALYOK

A Kormany tagjainak
rendeletei

A gazdasagi és kozlekedési miniszter
115/200S. (XII. 27.) GKM
rendelete

a magyar légtér hasznalataval kapcsolatos
egyes miniszteri rendeletek modositasardl

A 1égikozlekedésrdl szolo 1995. évi XCVIIL. torvény
52. §-anak (4) bekezdésében €s 63. §-aban kapott felhatal-
mazas alapjan —a honvédelmi miniszterrel egyetértésben —
a kovetkezdket rendelem el:

A Magyar Koztarsasag légterében és repiiloterein
torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairol szolo
14/2000. (X1. 14.) K6ViM rendelet modositasa

1. §

A Magyar Koztarsasag légterében és repiiléterein torté-
nd repiilések végrehajtasanak szabalyairol sz6lo 14/2000.
(XI. 14.) KoViM rendelet melléklete helyébe e rendelet
1. szamu melléklete 1&p.

A légiforgalom irdanyitasanak szabadlyairdl szolo
16/2000. (X1. 22.) K6ViM rendelet modositasa

2.§

A légiforgalom irdnyitdsanak szabalyairdl sz6lo
16/2000. (XI. 22.) K6 ViM rendelet 1-3. szami melléklete
hely¢ébe e rendelet 2—4. szamu melléklete 1¢p.

Zaro rendelkezés

3.8

(1) Ez a rendelet a kihirdetést kovetd 8. napon lép
hatalyba.

(2) E rendelet hatalybalépésével egyidejlileg hatalyat
veszti

a) a Légiforgalmi és Repiildtéri Igazgatdsag megsziin-
tetésérol €s a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szol-
galat létrehozasarol szoldé 45/2001. (XII. 20.) KoViM
rendelet 6. §-a (2) bekezdésének b) pontja, e¢) pontjanak
ec)—ed) alpontja, g) pontjanak gb) alpontja,

b) a Magyar Koztarsasag légterében ¢és repiilSterein
torténd repiilések végrehajtasdnak szabalyairdl szolo
14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet modositasardl szolo
3/2002. (1. 23.) K6ViM rendelet,

¢) a légiforgalom irdnyitdsanak szabalyairdl szo6ld
16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelet modositasardl szolo
4/2002. (1. 23.) K6ViM rendelet,

d) a magyar légtér 1égikdzlekedés céljara torténd kije-
16lésérol szold 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-KTM
egyiittes rendelet modositasarol rendelkezé 25/2003.
(IV. 25.) GKM-HM-KvVM egyiittes rendelet 18. §-anak
(3) és (4) bekezdése,

e) a magyar légtér hasznalataval kapcsolatos egyes
miniszteri rendeletek modositasardl szoldo  10/2004.
(II. 12.) GKM rendelet,

f) a légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl szolo
16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet modositasardl szolo
26/2005. (V. 5.) GKM rendelet.

(3) E rendelet hatalybalépésével egyidejiileg

a) apolgari 1égijarmii tizemben tartasanak szakmai fel-
tételeir6l és engedélyezési eljarasardl szolo 20/2002.
(III. 30.) K6 ViM rendelet (a tovabbiakban: Rendelet) mel-
Iéklete 1. Része K) fejezetének 1.665 pontja helyébe a
kovetkezo rendelkezés 1ép:

»JAR-OPS 1.665 — Foldfelszin megkozelitésére figyel-
meztetd rendszer

a) Az 5700 kg-nal nagyobb jovahagyott maximalis fel-
szallo tomegli, vagy 9-nél tobb engedélyezett utasiiléssel
rendelkezd, gazturbinas hajtdmiivel felszerelt repiild-
gépeknek rendelkezniiik kell a foldfelszin megkozelité-
sére figyelmeztetd rendszerrel.

b) A foldfelszin megkozelitésre figyelmeztetd rendszer
hangjelzésekkel és kiegészité vizualis jelekkel idoben és
megkiilonboztethetden, automatikusan adjon figyelmez-
tetést a hajozoszemélyzet szamara a siillyedés mértékérdl,
a foldfelszin kozelségérdl, a felszallas vagy atstartolas
utani magassagvesztésrol, rendellenes leszallasi konfigu-
racioirol és a siklopalyatol lefelé torténd eltérésrol.

¢) Gazturbinas hajtomiivel felszerelt repiilégépnek
15 000 kg-nal nagyobb jovahagyott maximalis felszallo
tomeggel, illetve 30-nal tobb engedélyezett utasiilés szam-
mal 2006. julius 1. utdn rendelkeznie kell olyan, a fold-
felszin megkozelitésre figyelmeztetd rendszerrel, amely
foldfelszini veszélyre elére figyelmeztetd funkcidt (pre-
dictive terrain hazard warning function) is tartalmaz
(TAWS — Terrain Awareness and Warning System).

d) Gazturbinas hajtomiivel felszerelt repiildgépnek
5700 kg-nal nagyobb, de 15 000 kg-t meg nem haladd
jovahagyott maximalis felszallo tomeggel, illetve 9-nél
tobb, de 30-at nem meghaladd engedélyezett utasiilés
szammal, 2007. januar 1. utdn rendelkeznie kell olyan,
veszélyes foldfelszin megkozelitésre figyelmeztetd rend-
szerrel, amely foldfelszini veszélyre elére figyelmeztetd
funkciot (predictive terrain hazard warning function) is
tartalmaz (TAWS — Terrain Awareness and Warning
System).
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e) A TAWS rendszer automatikusan adjon figyelmez-
tetést a hajozoszemélyzet szamdara hangjelzésekkel és
vizudlis jelekkel, valamint a Felszinkozelség-jelzd Kijel-
zO6n (Terrain Awareness Display) keresztiil, megfeleld
riasztasi id6t biztositva a foldfelszinbe litkdzés megeldzé-
sére, a felkésziilés lehetdségére és a foldfelszintdl vald
magassag tartsara.”

b) a Rendelet melléklete 1. Része K) fejezetének
1.820 pontja helyébe a kovetkezd rendelkezés 1¢p:

»JAR-OPS 1.820 — Automatikus vészhelyzeti radiojel-
ado (lasd IEM OPS 1.820)

a) Az olyan repiil6gépnek, melyet egyedi Légialkal-
massagi Bizonyitvannyal 2002. januar 1-jén vagy ezen
datumot kdvetden helyeztek lizembe, rendelkeznie kell
egy automatikus Vészhelyzeti radidjeladoval (ELT),
amely alkalmas sugarzasra 121,5 MHz-en ¢és 406—
406,1 MHz frekvenciasavon.

b) Az olyan repiildgépnek, melyet egyedi Légial-
kalmassagi Bizonyitvannyal 2002. januar 1. eldtt helyez-
tek lizembe, rendelkeznie kell barmilyen Vészhelyzeti
radidjeladoval (ELT), amely alkalmas sugarzasra
121,5 MHz-en és 406-406,1 MHz frekvenciasavon, azzal
a kivétellel, hogy azok a repiilégépek 2006. decem-
ber 31-ig lizemelhetnek, melyeket 2000. aprilis 1-jén vagy
ezen datumot megel6zden olyan automatikus veszély-
helyzeti radigjeladéval (ELT) szereltek fel, amely
121,5 MHz-en sugaroz, de 406-406,1 MHz frekvencia-
sdvon nem.

¢) Minden magyar lajstromba felvett 1égijarmiivon
a406—406,1 MHz frekvenciasdvon sugarozni képes ELT-t
a légikozlekedési hatdsag altal kiadott kodra kell bealli-
tani. A kiadott kodrol a 1égikozlekedési hatdosag nyilvan-
tartast vezet.”

Dr. Koka Janos s. k.

gazdasagi és kozlekedési miniszter
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1. szamd melléklet a 115/2005. (XI1. 27.) GKM rendelethez

[Méelléklet a 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelethez]
REPULESI SZABAL YOK
1. Feezet

A repulési szabalyok alkalmazasa
M as szabélyozasokkal val6 kapcsolat

Jelen mellékletben foglaltak alapjaul az aldbbi ICAO anyagok szolgalnak:
2. Annex — Rules of the Air (Amendment No. 38 (24/11/05))
Doc 7030/4 — Regiona Supplementary Procedures (Amendment No. 209 (28/01/05))

A szabélyok szorosan kapcsolodnak a légiforgalom iranyitasanak szabalyairdl sz6l6 16/2000. (XI. 22.) K&ViM
rendel etben leirtakhoz.

1.1. A repulés szabalyok alkalmazasa

1.1.1. Budapest FIR-ben torténd lizemelésiik soran az ICAO szabalyok szerint mikodd (GAT) polgari és dlami
Iégijarmlveknek jelen rendeletben foglaltakat kell betartaniuk.

Megjegyzés: A légijarmivek (izemelésére vonatkozo, a légiforgalmi szolgélatok ellatasahoz szorosan kapcsol 6dd
kiegészitd eljarasokat a légiforgalom iranyitasdnak szabalyairdl szol6 16/2000. (XI. 22.) K&VIM rendelet
2. szam( mellékl ete tartalmazza, amelyeket a |égijarmivezettknek ugyancsak be kell tartaniuk.

1.1.2. Allami légijarmivek ezen szabdlyoktdl csak jogszabdlyban meghatérozott esetekben és modon térhetnek
el.

1.2. A repulés szabdlyok betartasa

1.2.1. A levegdben, valamint a repll&tér mozgés terlletén mikodd valamennyi Iégijarminek be kell tartania az
atalanos szabalyokat, tovabba reptilés kdzben alkalmaznia kell:

a) alatvareplilési szabdlyokat (VFR), vagy

b) a mlszer szerinti replilés szabdlyokat (IFR).

1. Megjegyzés: A latvareplilési, illetve miszer szerinti repilési szabalyok szerint egyarant mkodo 1égijarmivek
szamara az |CAO |égtérosztalyozasnak megfelelG egyes |égtérosztalyokban biztositott szolgaltatasok leirasat a
|égiforgalomiranyitasarél szél6 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet 1. szami mellékl ete tartalmazza.

2. Megjegyzés. A légijarmivezetd latas meteoroldgiai korilmények kozott is valaszthatja a miszer szerinti
szabalyok alkal mazasat.

1.3. Feleldsség areplilési szabalyok betartasaért

1.3.1. A légijarmi parancsnokénak feleldssége

A légijarm( parancsnoka felel0s a |égijarminek a repiilési szabdlyok szerinti (zemeltetéséért, akar maga vezeti
azt, akér nem. Ezektdl a szabélyoktdl csak akkor térhet €, ha a biztonsag érdekében ez feltétlentll szilkséges.
1.3.1.1. A repilés megkezdése elbtt a légijarml parancsnokénak meg kell gydz&dnie a légijarmire, valamint a
haj6z6személyzet tagjai szamara kiilén jogszabayban meghatarozott okmanyok fedélzeten val6 rendelkezésre
alésardl.

1.3.2. Repiilés dléiti ténykedés
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Valamely repilés megkezdése €ltt a légijami parancsnokanak meg kell ismernie a tervezett replilésre
vonatkozo Osszes rendelkezésre A6 tgékoztatast. A replil6tér forgalmi korét, vagy a repiilotér korzetét elhagyo
repllések esetén, és minden IFR replilésre val6 felkészillés soran gondosan tanulmanyozni kell a rendelkezésre
alé meteorologiai jelentéseket, valamint €ldrejelzéseket, meg kell hatdrozni az lizemanyag-szilkségletet és
megfelel6 véltozatot kell kidolgozni arra az esetre, ha a repiilés nem hajthatd végre aterv szerint.

1.3.2.1. Budapest FIR-bdl torténd indul &s esetén:

a) latvareplilési szabdlyok szerinti replilés nem kezdhetd meg mindaddig, mig a meteoroldgiai jelentések, vagy a
meteorolGgiai jelentések és elbrejelzések Gsszessége azt nem mutatja, hogy a latvarepilési szabalyok szerint
végrehgjtandd replilés (tvonadon, vagy annak érintett szakaszan a repllés idOpontjdban latvarepllés
meteoroldgiai kortlmeények lesznek,

b) milszer szerinti repiilési szabayok aapjan végzett repllés nem kezdhetd meg mindaddig, mig a rendelkezésre
alo tgékoztatasok azt nem mutatjak, hogy a tervezett rendeltetési repiilGtéren és/vagy a kitérd repiilGtéren az
érkezés szamitott iddpontjdban a meteorologiai korilmények lehetdvé teszik a miszer szerinti megkozelitési
eljarés és leszdll &s végrehajtasit.

1.4. A légijarm( parancsnokanak joga
A légijarmQ parancsnokénak joga a légijami Uzemeltetésével kapcsolatos minden kérdés végsd eldontése,
parancsnoksaganak ideje alatt.

1.5. Pszihoaktiv anyagok hasznélata

A |égikozlekedés biztonsaga szempontjabdl dontd fontossagu tevékenységet ellatd személy (repll éshiztonsagét
kozvetlenll befolyasol6 személyzet), a cselekvoképességét hétranyosan befolyasolé pszihoaktiv anyag hatésa
aatt ilyen feladatot nem végezhet.
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2. Fgezet
Altalanos szabalyok

2.1. Személy- és vagyonvédelem

2.1.1. Légijarmivek feleldtlen vagy gondatlan lizemeltetése
Tilos légijarmivet feleldtlen, vagy gondatlan médon lizemeltetni gy, hogy az veszélyeztesse masok életét vagy
vagyontargyait.

2.1.2. Minimalis repllési magassagok

A fd- ésleszéllas eseteit, valamint a légikdzlekedési hatosag engedélyét kivéve alégijarmi varosok, tel epiilések
sOrdn lakott terliletel, vagy szabadban tartdzkodd embercsoportok felett csak olyan magasségban replilhet,
amelyrl kényszerhelyzet esetén a leszdllas, vagy a légijadmQ elhagyasa a foldon 1évd személyek és
vagyontérgyaik indokolatlan veszélyeztetése né kil végrehajthato.

Ezen magassagok nem lehetnek alacsonyabbak, mint a 3.4.1. és 4.1.2. pontokban meghatérozottak.

2.1.3. Utazbmagassagok hasznalata

Budapest FIR-ben az Utvonal repll éseket — a hajtéma nélkli 1égijarmiveket kivéve — a repiilés Gtiranyanak és a
repllési szabdlyoknak megfelelden, jelen melléklet ,,C" Fiiggel ékében szerepl6 iranymagassagi rendszer szerint
kell tervezni.

2.1.4. Targyak szérésa, permetezés

Légijarm0bdl replilés kdzben targyat kidobni, vagy permetezni csak kiilon jogszabédlyban meghatérozott eldzetes
engedély birtokdban és az illetékes légiforgalmi szolgdati egység engedélye alapjan, vagy annak eldzetes
tajékoztatasa mellett Iehet.

2.1.4.1. Budapest FIR-ben:

a) Ellendrzott |égterekben tervezett mezGgazdasdgi munkareplilések megkezdéséhez az illetékes légiforgalmi
iranyitd egység engedélye sziikséges.

b) ReplilGtéri forgalmi korzetekben, forgalmi tgjékoztatd korzetekben — azok mikodés ideje alatt — végzett
mezdgazdasagi munkarepilések megkezdésérdl és befejezésérdl tjékoztatni kell az érintett repiilGteret, illetve a
repul 6tér 1égiforgalmi szolgélati egységét.

2.1.4.2. Amennyiben egy légijarm{ kényszerhelyzetben, vagy egyéb slirgds helyzetben tizemanyag kibocsétasara
kényszerll — hogy a biztonsagos leszallas érdekében cstkkentse a legnagyobb leszdllasi tdmegét — Budapest
FIR-ben, azt lehetdleg FL100 (3050 m STD) feletti magassagon, egyenes vonall repiiléssel kell végezni.
Amennyiben |ehetséges, lizemanyag-kibocsatast ne végezzenek téli iddszakban 8000 lab (2450 m), illetve nyari
iddszakban 6000 &b (1850 m) tengerszint feletti magassag alatt.

2.1.5. Vontatés

Budapest FIR-ben légijarmi més légijarmlvet, vagy targyat csak kildn jogszabdlyban meghatérozott
feltételekkel vontathat.

Ellendrzott 1égtérben torténd vontatashoz az illetékes ATC egység engedélye szilkséges. Az ellendrzott |égtéren
kivll Uzemeld, az ATS egységekkel réadidosszekottetést tartd |égijarmi tdjékoztassa az érintett ATS egységeket a
vontatasrol.

2.1.6. Ejtdernyds ugrasok
EjtGernyds ugrasok — kényszerhelyzet kivételével — csak a légikozlekedés hatdsdg altal eldirt feltételek szerint,
az illetékes ATS egység téjékoztatasa és/vagy engedélye alapjan végezhetok.

2.1.6.1. Budapest FIR-ben gtdernyds ugrasok az alabbi helyeken hajthatdk végre:
— azokon a repiil6tereken, ahol alégikdzlekedés hatdsag engedélyezte;

— olyan légterekben, melyek alsd magassaga a foldfelszinnd megegyezik (CTR, MCTR, ATZ, TIZ, veszélyes
|égterek és bizonyos iddszakosan korl&tozott 1égterek), valamint
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— a magyar légtér légikozlekedés cdljara torténd kijelolésérdl szdlé 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-KTM
egylttes rendelet 18. 8-a szerint igényelt és engedélyezett eseti |égterekben.

Az elOzetes engedélyezéstdl fuiggetlentil, az ugrés tényleges megkezdéséhez az érintett 1égtérben illetékes ATS
egység hozzgjarulésa szilkséges.

2.1.7. Mirepilés

Mdarepllés csak a légikozlekedés hatdsag dtal eldirt feltételek szerint, az illetékes ATS egység tajékoztatasa
és/vagy engedélye alapjan végezhet®.

2.1.7.1. Budapest FIR-ben mlreplilések az aldbbi helyeken végezhetok:

—kuilén erre a célrakijel oIt 1égterekben,

— azokon a repiilGtereken, ahol alégikdzlekedési hatdsag engedélyezte,

— idBszakosan korlétozott |égterekben,

— a magyar légtér |égikozlekedés céljara torténd kijelolésérol szolo 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-KTM
egylttes rendelet 18. 8-a szerint igényelt és engedélyezett eseti |égterekben.

2.1.7.2. A mirepilések végrehajtésa soran, a kiilon erre a célra kijelolt 1égtérben csak a feladatot végrehajtd
Iégijarma, vagy |égijarmlvek tartozkodhat(nak).

2.1.8. Kotelékreplil ések
Kotelékreplilések csak a kotelékreplilésben résztvevd légijarmivek parancsnokainak eldzetes egyeztetését
kdvetden hajthatok végre.

2.1.8.1 Kotel ékrepiil ések esetén:

a) akotelék navigaci s és helyzetjelentési szemponthdl egy 1égijarminek tekintendd,

b) a kotelékben replild légijarmivek kozotti elkilonitésért — beleértve a kételékrepiilés folyaman, az alakzat
felvételekor, az alakzat vétoztatésakor, valamint szétvaaskor — a kotelékparancsnok és a kisérd légijarmivek
parancsnokai felelBsek,

c) a kotelékben repiild egyes légijarmivek a koteléket vezetd légijarmitdl vizszintes iranyban maximalisan
0,5 NM (1 km), fliggdleges iranyban maximalisan 100 |&bnyira (30 méter) tavolodhatnak €,

d) a kotelék parancsnoka felelds a kotelék repiilésének el Okészitéséért valamint a kotel ékreplilés szabdlyainak
betartésaért és betartatésaért,

€) a kisérd légijarmivek parancsnokainak a kotelékparancsnok utasitasait be kel tartani, azoktdl csak veszély
elharitasa esetén térhetnek €.

2.1.9 Helikopterrel végrehajtott specidlis feladatok:

2.1.9.1 A csirl6zés dltalanos szabdlyai

a) személyeket vagy terhet csorldkotéllel fedélzetre emelni vagy leengedni csak rendszeresitett és ellenGrzott
emel 0szerkezettel, tovabba biztonsagos repilési (fliggési) magassagon |ehet;

b) csorldzéskor fliggeni Ugy kell, hogy a személyek vagy a teher fedélzetre vételi magassaga, a terepakadalyok
magassagét legaldbb 5 m-rel meghaladja;

c) aflggés magassdg megvdasztasakor Ugy kell figyelembe kell venni az adott Iégijarma tipus technikai
adottsdgait és az adott 1égkori, meteorologiai, domborzati viszonyok kozotti teljesitménytartalékét, hogy
azoknak biztositaniuk kell a légparna hatés zongan kivili flggés magassdg megtartasédt, a teher vagy
személyek fedélzetre vételét kovetden is;

d) acsorld kotelet minden esetben a felszinen tartdzkodd személyektdl olyan tévolsagban szabad leengedni,
amely kizéarja azok veszélyeztetését az elektrosztatikusan feltoltodott csorlOkotéltdl szenvedett aramiités,
vagy aforgoszérny keltette |égaram altal;

€) a térbeli helyzet, valamint a repllési magassag megitélésnek megneheziilése miatt a személyzetet segitd
repllésvezetdt kell kijeldlni dsszefliggd vizfelllet feletti, vagy korldtozott méreth terllet feletti csorlozés
gyakorlésakor.
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2.1.9.2 A vizkiemelés, illetve atlizoltéballonnal torténd repiilés dltalanos szabalyai

a) vizet kiemelni, tOzoltéballonnal replini, valamint tlzet oltani csak az erre rendszeresitett és bevizsgdt
eszkbzzel szabad;

b) afeladatot az adott égijarmQ tipus utasitésaban az Osszefliggod vizfelllet feletti és a kiilsd stllyal torténd
replilésre meghatarozott szabalyok szerint kell végezni;

c) vizkiemeléskor a 2.1.9.1 c) apontban foglatakon tul figyelembe kell venni a vizfelllet hullamzasanak
mértekét és a vizmélységet is, vaamint tekintetbe kell venni a ballon kiemelésekor jelentkezd tobblet
teljesitmény szilkségletet;

d) tlzoltéskor a vizet vagy més oltoszert kiengedni csak a felszinen oltast végzokkd tortént egyeztetést
kovetden, t6luk biztonsagos tavol sagban szabad;

€) az oltas helyének megkozelitésekor és az oltas helye feletti repliléskor fokozottan figyelembe kell venni a
szél iranyét, aforrd |égaram okozta teljesitménycsokkenést, valamint a fiist okozta korlatozott 1atast.

2.1.9.3 Teher beemelésének altalanos szabalyai

a) terhet beemelni csak az érintettekkel kdzbsen folytatott egyeztetést, tervezést és felkésziilést kbvetden, az
Uizembentarté engedélyével lehet;

b) a beemelést Ggy kell megszervezni, hogy az a lehetdségekhez képest idedlis napszakban, iddben, Iégkori és
meteorol6giai viszonyok kozott térténjen, ugyanakkor ne zavarja a beemelés korzetében élok nyugalmat és
biztonsagét;

c) abeemelést végzl légijarmi lizemanyag feltoltését és terhelését a beemelési magassag, a beemelendd teher
és az adott 1égkori, meteoroldgiai, domborzati viszonyok figyelembe vételével, Ugy kell kiszamolni, hogy a
légijarm{ — a beemelési magassagot meghaladd biztonsagos magassagon — olyan teljesitmény tartalékkal
rendelkezzen, ami biztositja a teherrel val6 biztonsagos mandverezést és a feladat elvégzéséhez sziikséges
repllési idot;

d) arepiilés aatt alakott zonakat €l kell kerlilni, ha a beemelendd terhet a beemel és helyére nagyobb tavol sagral,
kil O fuggesztménykent szdllitjak;

€) a beemelendd terhet a beemelés helyétdl olyan tavolsagban és kérlilmények kozott kell fliggeszteni, amely
lehetdvé teszi a hajtomi teljesitmény ellendrzésére szolgal é biztonsagos probafliggést;

f) lakott terlilet felett a fliggesztett teherrel folytatott replilés soran — a biztonsag sérelme nélkil — térekedni
kell afeladat legrovidebb iddn bellili befejezésére;

g) abeemelés datt radion és eldre kidolgozott, egyeztetett kézjelekkel kell folyamatos kapcsolatot tartani a
beemelendd teher rogzitését végzo foldi személyekke;

h) kényszerhelyzetben, ha a replilés a teherrel tovabb nem folytathatd, az adott légijarmi tipus |égi
lizemeltetés utasitasaban foglaltak szerint kell eljarni.

2.1.10. Személyzet nélkiili szabad ballonok

2.1.10.1. A személyzet nélkili szabad ballonokat olyan moédon kell izemeltetni, hogy azok ne veszélyeztessenek
személyeket, vagyontargyakat, vagy mas | égijarmiveket.

2.1.10.2. A repllésekre veszélyt jelentd személyzet nélkili szabad ballonok tervezett felbocsatasarl Budapest
FIR érintett ATS egységeit meghatarozott rend betartasival eldzetesen értesiteni kell. A felbocsétésok bejelentés
rendjét, a ballonok osztalyozését és az lizemeltetés feltételeit jelen elGiras,,D” Fiiggel éke tartalmazza.

2.1.11. Tiltott és korl&tozott 1égterek
Tiltott |égterekben repiilések nem hajthatok végre. Korléatozott 1égterekben a légijarmivek csak a korldtozasokat
figyelembe véve, vagy kilon engedély alapjan lizemelhetnek.

Megjegyzés. Budapest FIR-ben a magyar légtér |égikozlekedés céljara torténd kijeldlésérdl szdlé 14/1998.
(VI. 24.) KHVM-HM—-KTM egyiittes rendelet 8. § (1) bekezdése alapjan a veszélyes |égterekben, azok kdzzétett
Uzemidegje alatt, 1égikozlekedés tevékenységet tervezni — a tevékenységben részt vevd légijarmivek repiléseit
kivéve —tilos. Az lizemidd alatt a veszélyes | égtérben csak az illetékes ATS egység engedélyével |ehet replilni.
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2.2. Osszelitk6zések megel 6zése

A légijarminek a légtérben — fliggetlendl a légtér osztdlyatdl —, valamint a replil6tér mozgasi teriletén torténd
mOkodése soran, a légijarmi személyzete koteles folyamatosan figyelni a forgalmat, a lehetséges dsszelitkdzési
veszélyek felismerése és megel 6zése céljabal.

2.2.1. Veszélyes kozels&g
Légijam0 nem lzemeltethetd olyan kbzelségben egy maésik légijarmihdz, hogy abbdl Gsszelitkozés veszély
szarmazzon.

2.2.2. Elsdbbségadas szabdlyok

Az elsdbbségi joggal rendelkezo légijarmi koteles Utiranyat és sebességét tartani, de ez a szabaly nem mentesiti
a légijarml vezetdjét, hogy az Osszelitkdzés elkerllése érdekében mindent megtegyen, beleértve az ACAS
berendezés dltal tanacsolt dsszelitkzést elkertld mandvereket is.

1. Megjegyzés: Az ACAS Uzemeltetésével kapcsolatos eldirasokat az ICAO PANS-OPS (Doc 8168), |. kotet
VIII. rész 3. Fegjezete tartalmazza.

2. Megjegyzés. Az ACASsal torténd felszereltségi kovetelményeket az ICAO 6. Annex |. rész 6. Fejezete
tartalmazza.

2.2.2.1. Amikor egy légijarminek az alabbiak szerint szabad utat kell biztositania egy mésik légijarmi szamara,
az érintett 1égijarmi csak megfeleld tavolsagtartassal eldzheti meg, illetve repiilhet € a masik légijarma alatt
vagy €l6tt, valamint figyelembe kell vennie alégijarm( dtal keltett turbulenciét is.

2.2.2.2. Szembetarto kozeledés
Amikor két légijarmQ szembetartd, vagy kozel szembetartd iranyon kozeledik egyméshoz és dsszelitkzés
veszély dl fenn, mindkettd koteles irdnyatdl jobbrakitérni.

2.2.2.3. Osszetartd irany( kozeledés

Amikor két légijarmQ Osszetart6 iranyon és hozzavetbleg azonos magassagon repll, az a légijarmQ koteles
kitérni, amelyik améasikat jobbrdl I&tja, kivéve a kovetkezoket:

a) a levegdné nehezebb, mikddd hajtémivel repiild Iégijarma koteles utat adni valamennyi hgjtéma nélkili
Iégijarminek (Iéghajo, vitorlazdgép, ballon),

b) aléghaj6 koteles utat adni a vitorlazégépeknek és ballonoknak,

C) avitorlazogép koételes utat adni a ballonoknak,

d) mikodd hajtdomavel replild [égijarmi koteles kitérni annak alégijarminek, amely lathatdlag mas légijarmivet,
vagy targyat vontat.

Megjegyzés: A |égijarmivek osztalyozasat jelen szabalyozas,, J° Fliggel éke tartal mazza.

2.2.2.4. El6zés

Eldzés esete akkor al fenn, amikor egy légijarm( egy masik Iégijarmlvet Ggy kozelit meg héatulrdl, hogy a két
Iégijarm fliggdleges szimmetria sikjai egymassal 70 foknal kisebb sz6get zarnak be, vagyis olyan helyzetben
vannak, hogy az €l6zést végzo |égijarmardl éjel, az eldzendd Iégijarmi szarnyvégein 1évd helyzetlampak nem
|&thatok.

Az €lozés datt dlo légijami jogosult a valtozatlan iranyl repilésre, mig az eldzést végzO |égijarminek
emelkedd, sillyedd, vagy vizszintes replléskor egyarant jobbra torténd kitéréssel kell biztositania a masik
[égijarma Utjét. A két légijarmi viszonylagos helyzetében a tovabbiakban bekdvetkezd semmilyen vatozas nem
mentesiti az eldzést végzo |égijarmivet ezen kotel ezettsége aldl, mindaddig, amig a masik 1égijarmivet teljesen
meg nem el dzte és Utjat szabadda nem tette.

22.25. Leszdlés

22251 A levegdben Iévd, foldon vagy vizen Uzemeld légijarmlveknek utat kell adniuk a leszdlé
légijarmivek szaméra.
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2.2.2.5.2. Ha két, vagy tobb, levegdnél nehezebb Iégijarml kozeledik leszéllés céljabdl valamelyik repiilGtérhez,
a nagyobb magassagon |évd légijarml koteles utat adni az alacsonyabb magassagon [évd légijarminek. Ez
utébbi azonban nem hasznalhatja fel ezt a szabadyt arra, hogy egy a megkozelités végsd fazisaiban 1évd
légijarm0 elé végjon, vagy azt megeldzze. Mindazondtal a levegdnd nehezebb, mikodd hajtdomdvel repiild
Iégijarminek el sdbbséget kell adnia a hajtéma nélkdli 1égijarmivek szamara.

2.2.25.3. Kényszerleszdllas. Amennyiben valamely légijarmi vezetdjének tudomésara jut, hogy egy maésik
Iégijarmi kényszerleszdllést hajt végre, koteles annak utat engedni.

2.2.2.6. Felszdllas. A munkaterlleten gurulé |égijarminek utat kell engednie a felszalld, vagy felszdllni késziild
[égijarm0 szémara.

2.2.2.7. Légijarmivek foldi mozgésa

2.2.2.7.1. Havalamely replil6tér mozgési tertletén guruld két 1égijarmi kozott Osszelitkozés veszély dll fenn, az
aldbbi szabayok alkalmazandok:

a) Amikor két légijarml egyméssa szembetartd, vagy kozel szembetartd irdnyon kozeledik egymashoz,
mindkettd koteles megallni, vagy ahol lehetséges, mindketten jobbra kitérni, kelld oldaltavol ségot tartva.

b) Amikor két |égijarmi 6sszetartd iranyon kozeledik egyméshoz, annak kell elstbbséget adnia, amelyik a masik
|égijarm{ivet jobbrdl |&tja.

c) Az el6ozés dlatt dlo Iégijarminek van elsdbbsége és az el6zést végzo |égijarminek kell kell§ oldaltavol sagot
tartaniaamasik 1égijarmQtdl.

Megjegyzés. Az el 6zéshen 1évd |égijarmi meghatarozasat 1asd a 2.2.2.4. pontban.

2.2.2.7.2. A munkaterileten gurul6 légijarminek valamennyi gurulési varéponton meg kell dlnia, hacsak a
replil Gtéri iranyitd torony tovabbgurul st nem engedélyez.

2.2.2.7.3. A munkaterileten gurul6 légijarminek meg kell dlnia valamennyi bekapcsolt megdllité kereszt-
fénysorndl, és csak akkor gurulhat tovabb, ha a fényeket kikapcsolték.

2.2.3. Légijarmiveken alkalmazandé fények

1. Megjegyzés. A 2.2.3. pont reptll 6gépekre vonatkozo kdvetel ményeit kielégitd jellemzok az ICAO 8. Annex-ban
talalhatok. A repilGgépek navigacios fényeinek leirasat az ICAO 6. Annex 1. ésl. rész fliggelékel tartalmazzak.
A repiil 6gépek fényeinek résdetes miszaki leirasat az |ICAO Miszaki Légialkalmassagi Kézikdnyv 3. Része (Doc
9051), mig a helikopterekét ugyanezen kiadvany 4. része tartal mazza.

2. Megjegyzés. A vizen mikodd |égijarmivek részére eldirtakat 1asd a 2.2.6.2. pontban.

2231 A 2233. c) és a2235. a) apontokban leirtak szerint egy légijarmi akkor tekinthetd mikddésben
|évbnek, amikor gurul vagy vontatjak, vagy a gurulés vagy a vontatas kézben idolegesen megallitottak.

22.3.2. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, napnyugtatdl-napkeltéig minden repiilést végzo |égijarminek
mikaodtetnie kell:

a) az Osszelitkozés veszélyt jelz0 fényeket, alégijarmare val6 figyelemfelkeltés céljabdl és

b) a navigacios fényeket, amelyek arra szolgdlnak, hogy a légijarmi viszonylagos haladas iranyét jelezzék
mésok széméra. Ezen kivil més fények nem mikddtethetdk, ha azok a navigécios fényekkel dsszetéveszthetdk.

Megjegyzés: A légijarmi Iathatosdganak novelése érdekében az ICAO Miszaki Légialkalmassagi Kézikonyvben
(Doc 9051) meghatérozott Osszeiitkozési veszélyt jelz6 fényeken kivil egyéb fények, pl. leszallé fényszorok, és
sajat |égijarmi megvil agitd fények is mikddtethetdk.

2.2.3.3. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, napnyugtatdl-napkeltéig:

a) a replldtér mozgés terlletén guruld valamennyi légijarminek mikddtetnie kell navigécios fényeket, a
légijarmQ viszonylagos Gtiranyanak kilsd szemlél6 szdmara torténd jelzése céljabdl. A navigacios fényekkel
Osszetéveszthetd més fények nem mikodtethetok,



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 11

b) mlkddtetni kell alégijarmi szerkezetének végpontjai jelzésére szolgal 6 fényeket, hacsak a légijarma nem al
egy helyben, és més madon kell 8képpen nincs megvilégitva,

c) arepll6tér mozgas teriiletén mikodd valamennyi |égijarminek mikodtetni kell figyelem felhivo fényeket, és
d) arepiilGtér mozgasi teriletén |évd valamennyi légijarminek hajtdmi (izemet jelz0 fényeket kell lizemeltetni,
ha a hajtéma tizeme.

Megjegyzés: Megfeleld elhelyezés esetén a 2.2.3.2. b) pontban emlitett navigécios fények kielégithetik a 2.2.3.3.
b) pontban szerepld kdvetelményeket. A 2.2.3.2. a) pont kdvetel ményeinek kielégitése érdekében felszerelt, voros
szinhl Bsszelitkozés veszélyt jelzd fények kielégithetik a 2.2.3.3. ¢) és 223.3. d) pontokban szerepld
kovetelményeket, feltéve, hogy azok a kiilsd szemlél 6t nem vakitjak €.

2.2.34. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, vaamennyi — a 2.2.3.2. a) pont kévetelményeinek kielégitése
érdekében — Osszelitkozési veszélyt jelzd fényekkel felszerelt légijarminek a 2.2.3.2. pontban megadott
iddperidduson kivil is mikddtetnie kell ezen fényeket.

2.2.3.5. A 2.2.3.6. pont rendelkezéseit kivéve, valamennyi 1égijarminek,

a) amely valamely repilGtér mozgas terlletén Uzemel és a 2.2.3.3. ¢) alpontban leirt kdvetelményeknek
megfelel§ Osszelitkozés veszélyt jelz0 fénnyel van dlétva, vagy

b) amely a repiilGtér mozgés teriiletén tartdzkodik és a 2.2.3.3. d) apontban leirt kévetel ményeket kielégitd
fényekkel van felszerelve

lizemeltetnie kell ezeket afényeket a2.2.3.3. pontban meghatérozott iddperioduson kivil is.

2236. A 2232, 2233, 22.3.4. é 2.2.3.5. pontok kévetelményeit kielégitd villogo fények kikapcsolhatok
vagy intenzitésuk cstkkenthetd, ha

a) ténylegesen vagy val6szinlleg hatranyosan befolyasoljak a feladatok végrehajtasat, vagy

b) alégijarmivon kivili személyt elvakitandk.

2.2.4. Gyakorl6 miszer szerinti repiilések

Gyakorl6 miszer szerinti repilés csak az aabbi feltételek mellett hajthat6 végre:

a) haalégijarmi kifogastalanul mikddd kettds kormanyberendezéssel van elléatva és,

b) ha az ellendrzd Ulésben megfeleld képzettségl, oktatd légijarmivezetd fogla helyet, amig a méask
légijarmivezetd a gyakorl6 mlszerrepllést végzi. Az oktatd vezetdnek eldre és mindkét oldalra megfeleld

kilatassal kell rendelkeznie, vagy dsszekottetésben kell dlnia egy olyan illetékes személlyd, aki figyelni tudja az
oktaté vezetd helyérdl nem lathatd szektort.

2.2.5. Replil6tereken és replilterek kozel ében torténd mikodés szabédlyai

2.25.1. A replildtéren, vagy annak kozelében mikodd légijarma, flggetlendl attdl hogy replldtér forgalmi
korzeten belUl van-e vagy sem, koteles:

a) figyelni areplil6téri forgalmat az 6sszelitkzések elkertilése érdekében;

b) azt kikerilni, vagy leszdllas szandék esetén a tobbi mikodd légijarma dtal kovetett forgalmi eljaréshoz
igazodni;

c) aleszdllasndl és afelszallas utan minden fordul 6t balra végrehajtani, hacsak més utasitast nem kapott; és

d) a fel- és leszéllast széllel szemben végrehajtani, hacsak biztonsédgi, futdpalya kiadakitési, vagy |égiforgalmi
okokbdl eltérd irany nem eldnydsebb.

2.25.2. A repllGtéri iranyit6d korzetekben mikods 1égijarmivek kotelesek a kijeldlt rédidfrekvencian dlandéan
figyelni, és radidosszekottetést 1étesiteni a repllotéri iranyitd toronnyal. Ha ez nem lehetséges, figyelnitk kell
latjelek utjan adott utasitasokra.

2.2.5.3. Budapest FIR forgami t§ékoztatdé korzeteiben (T1Z) a légijarmiveknek a ,K” Fliggelékben edirt
maodon kell makadnidk.
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2.2.5.4. A Budapest TMA-ban és a Budapest-Ferihegyi CTR-ben torténd mikddés soran be kell tartani az ,L”
Fiiggel ék kiilon eldirésait.

2.2.6. Légijarmivek vizen torténd mikddésének szabalyai

Megjegyzés: A 2.2.6.1. pontban leirt rendelkezéseken tdlmenden, bizonyos esetekben a vizikdz ekedés rendjérdl
kiadott 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet elBirasait kell alkalmazni.

2.2.6.1. Amikor két 1égijarmQ, vagy egy légijarm0 és egy hajé kozeledik egymashoz és dsszelitkdzés veszély al
€l6, alégijami kelld korlltekintéssel makodjon, figyelembe véve a koriilményeket és a masik jarmi korl&tozott
képességeit.

2.2.6.1.1. Kozeledés bsszetartd irdnyon

Az alégijam( koteles utat adni, amelyik egy masik 1égijarmivet vagy haj6t jobbrdl pillantja meg.

2.2.6.1.2. Kozeledés szembetarto iranyon
Az alégijarmQ, amelyik egy masik Iégijarmlvet, vagy hajét szembetarto, vagy kozel szembetartd iranyon kozelit
meg, jobbra torténd iranyvaltoztatassal koteles kitérni.

2.2.6.1.3. El6zés
Az €lozés datt dlo légijarmi vagy haj6 jogosult a vatozatlan tovabbhaadésra, mig az €ldzést végz6 jama
koteles iranyvéltoztatéssal utat biztositani.

2.2.6.1.4. Leszdlas ésfelszdléas
A vizre leszdll6, vagy vizrol felszall6 1égijarmi a lehetséges mértékben tartson megfeleld tavol sagot valamennyi
haj6tdl és kerlilje azok haladasanak hétréltatasat.

2.2.6.2. Vizen m0kodd légijarma fényei

Megjegyzés: A vizen mikodd 1égijarmivek fényeinek jellemzdit az ICAO 6. Annex |. és1l. részének fliggel kel
tartalmazzak.

2.3. Replilési tervek
2.3.1. Replilési tervek benyUjtasa

2.3.1.1. Valamely tervezett repiilésre vagy a repilés egy szakaszara vonatkozd tgjékoztatést a légiforgalmi
szolgdati egységek szaméra repiilési terv formajdban kell megadni.

2.3.1.2. Budapest FIR-ben replilési tervet kell benyujtani:

—valamennyi |IFR replilésre,

—valamennyi &llamhatart keresztez6 repiilésre,

—dlami légijarmivel MCTR-n, MTMA-n, idBszakosan korlatozott |égtéren kivil végrehajtott replilésekre,

— az allamhatar menti korlatozott |égtérben tervezett repil ésekre, a mezbgazdasagi munkareplilések kivételével,
— az ellendrzott |1égtere(k)et érintd repiilésekre,

—az éjszakai VFR replilésekre, valamint

— vitorlazé felhGrepiil ésekre.

Az ellendrzott 1égtéren kivil mOkodo polgari VR repiilések szaméra replilési terv beny(jtasa nem kotelezo, a
|égijarm vezetje azonban jogosult replilési tervet benydjtani, annak érdekében, hogy részére repiil éstgjékoztatd
és riaszt6 szolgdlatot biztositsanak.

A légvédemi késziiltségi erdk repllései szamara repllési tervet nem kell benydjtani, azonban Budapest ATS
K 6zpontot az esetleges bevetések részleteirdl haladéktalanul tgjékoztatni kell.
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2.3.1.3. A replilési tervek fajtél az aldbbiak lehetnek:
— ismétl6da replilés terv (RPL)

— egyedi replilési terv (FPL)

—levegBbdl beny(jtott replilési terv (AFIL).

23.14. A repllés tervek cdljat, benyljtas és szétosztds részletszabalyait vaamint a repllési terv GOrlap
kitoltésének szabdlyait jelen elirés , E’ Fliggel éke tartalmazza.

2.4, Jelek és]elzések

24.1. Az ,A” Flggelékben megadott jelek vagy jelzések észlelésekor vagy vételekor a légijarminek a kdzolt
jelzés szerint megkovetelt modon kell ejarnia.

2.4.2. Az ,A" Fluggelékben megadott jelek és jelzések haszndlatakor azoknak a megadott jelentéssel kell birniuk.
Ezeket a jeleket és jelzéseket csak a feltintetett célra lehet haszndni, minden egyéb, azokkal Osszetéveszthetd
jel, illetve jelzés haszndl atartil os.

2.4.3. Budapest FIR-ben — a repilések biztonsagos végrehajtésanak elOsegitése érdekében, amennyire ez
lehetséges, a polgari és katonai repiilésben egységes jel- és jelzésrendszert kell alkalmazni.

2.4.4 A bedlité feleldssége, hogy az ,A” Fliggelékben megadott jeleket és jelzéseket haszndlva, a légijarmi
szaméra a szabvany beallito jelzések érthetben, és egyértelmien keriiljenek tovabbitasra.

245 A légijarmivek bedllitasat csak a bedllitd feladatok ellatésara kiképzett és feljogositott személy végezheti.

2.4.6 A bedliténak megkulonboztethetd fluoreszkalé mellényt kell viselnie annak érdekében, hogy a haj6zd
személyzet azonositani tudja, hogy ez a személy felel6s a bedllitdsi miveletek végzéséért.

2.4.7 Nappali orékban a foldi személyzetnek valamennyi jeladés haszndlatakor nappali fluoreszkdlo, szines
bedllité botokat, tarcsakat, vagy keszty(Oket kell haszndlni. Ejszaka, vagy rossz latasi korilmények esetén vilagitd
botokat kell haszndlni.

2.5. Ora-idd

2.5.1. A légiforgami szolgdatok ellatésa és a repllések végrehajtasa sorén Egyeztetett Vilagidot (UTC) kel
akalmazni, és azt az €jféllel kezd6dd 24 dras nap dréiban és perceiben kell kifgjezni.

2.5.2. Ellendrzott replilés megkezdése €ldtt, illetve a replilés soran barmikor, ha szilkkséges, éra-egyeztetést kell
végezni. Az egyeztetést — hacsak a légijarmQ Gzemben tartéja masképp nem hatérozta meg — valamely ATS
egyseggel kell elvégezni.

2.5.3. Az adatkapcsolat Osszekottetések soran hasznalt idGinformacié pontossaganak 1 masodpercen beliilinek
kell lennie az UTC-hez viszonyitva.

2.6. Légiforgalmi iranyit6 szolgélat

2.6.1. Légiforgalmi irdnyitéi engedélyek

A légiforgami irdnyitd szolgdat feladatai nem terjednek ki a folddel valé Gsszelitkozés megelGzésére. A

[égijarm vezetdjének feleldssége, hogy meggydzddjon arrdl, hogy alégiforgalmi iranyitd egységek dltal kiadott
valamennyi engedély biztonsagos ebben a vonatkozasban.
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2.6.1.1. Minden €ellendrzott repiilés, vagy ellendrzott repilésként végrehajtott replilési szakasz megkezdése el Gtt
légiforgalmi iranyitéi engedélyt kell beszerezni. Az ilyen engedélyt Iégiforgalmi iranyitd egységhez benydijtott
repllési terv Utjan kell kérni.

Megengedhetd, hogy arepiilési terv a repiilésnek csak a légiforgalmi iranyitas ala tartozo repiilés szakasz vagy
mandverek leirasét tartalmazza. Az engedély vonatkozasaban megengedhetd, hogy az csak az érvényes repiilési
terv engedélyhatarban megjel6lt szakaszara, vagy meghatarozott mandver, pl. gurulds, leszdllas vagy felszallas
végrehgjtasara terjedjen ki.

Amennyiben egy légiforgalmi iranyit6i engedély nem felel meg a légijarml parancsnokanak, maodositott
engedélyt kérhet és ha lehetséges, kaphat.

2.6.1.2. Amennyiben valamely IégijarmQ elsdbbséget magaba foglalé engedélyt kér, az illetékes légiforgalmi
iranyito kérésére indokolnia kell az elsdbbségi kérelem okét.

2.6.1.3. A légiforgami iranyitd ata kiadott engedélyek csupan a forgalmi-, és repllotéri korilményekre
vonatkoznak, és nem mentesitik a légijarmivezetdt az egyéb érvényes szabalyok és rendelkezések megsértésével
kapcsolatos semmilyen feleldssége aldl.

2.6.1.4. Repiilések |ehetséges tovabbengedélyezése. Ha indulés elott a légijarmi személyzete arra szamit, hogy
az Uizemanyag-mennyiség és a repllés kdzben varhatéan megadott tovabbengedélyezés fliggvényében dontheti
el, hogy repllését egy modositott rendeltetési replilbtérig folytatja-e, errdl az érintett Iégiforgalmi iranyitd
egységeket tgjékoztatni kell a moédositott Utvonal és (amennyiben ismert) a médositott rendeltetési replilGtérre
vonatkozo informéciok repiilési tervben torténd feltiintetésével.

Megjegyzés. Ezen €elbiras célja a modositott rendeltetési repllotérig terjedd tovabbi engedély kiadasanak
Iehetdvé tétele, amely replilGtér dltalaban az eredeti repiiltértdl messzebb helyezkedik €.

2.6.1.5. Ellendrzétt repiilGtéren mikodd |égijarma nem gurulhat a munkatertileten a repiilGtéri irdnyitd torony
engedélye nélkiil, és be kell tartania ezen egység dltal adott utasitasokat.

2.6.1.6. Ha afelszdllast repliltéri iranyitd korzet oldalhatérain belll, tereprdl kivanjak végrehagjtani, a felszallas
végrehajtdsdhoz — még a féldon — irdnyitéi engeddéyt kell kérni. Ha ez nem lehetséges, a felszdlés utan azonna
fel kell venni az Osszekottetést az illetékes replltéri irdnyitd toronnyal. Iranyitoi engedély nélkil 50 m
foldfelszin feletti magassag folé emelkedni tilos!

2.6.1.7. Budapest FIR ellendrzétt |égtereiben hajtémi nélkili |égijarmivek repiiléséhez az érintett ATC egység
€l 6zetes hozzgj érul asa szilkséges.

2.6.1.8. |ddszakosan korl &ozott l1égterek, MCTR-k és MTMA-k éatrepiilésének szabdlyai

Budapest FIR-ben a polgéri repiiléseket — ha lehetséges — a mikodd katonai |égterek elkertilésével kell tervezni.
Az MCTR-kbe, MTMA-kba, illetve idoszakosan korlatozott |égterekbe torténd belépéshez az érintett |égtérben
illetékes |égiforgalmi iranyité egység engedélye szilkséges.

Az engedélyt

— az ellendrzott 1égtérben mOkodd valamennyi légijarmQ, valamint az ellendrzott 1égtéren kivil IFR szerint
mOkodo 1égijarmivek szaméra az illetékes (polgari) ATS egység szerzi be,

— az ellendrzott [égtéren kivil VFR szerint mikodd 1égijarmiveknek maguknak kell beszerezniiik.

Megjegyzés. Az iddszakosan korlatozott |égtereket atreplild polgari Iégijarmivek elkilonitésének mértékérdl
s2016 szabdlyozast a |égiforgalom iranyitasanak szabalyairdl sz016 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet 1. szami
mellékl ete tartal mazza.

26.19. A légijamQ (zemben tartdknak és Ilégijarmivezetdknek be kell tartaniuk a légiforgami
aramlésszervezéssel kapcsolatos eldirasokat, beleértve:

—arepliilés terv benyujtéasi és egyéb kdzleményvatas szabalyokat,
—adtratégiai aramlasszervezés intézkedéseket (pl. forgaloméramlasi terveket), és
— az dramléasszervezéssel kapcsolatos napi el dirasokat.
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2.6.1.10. Az EUR RVSM légtéren belilli (izemelésre sz616 légiforgalmi irdnyitéi engedélyt csak az RVSM
engedélyezett |égijarmivek és nem RV SM engedélyezett dllami repiilések szamara adhat6 ki.

Nem adhat6 |égiforgalmi iranyit6i engedédly az EUR RVSM légtérben kotelékrepiilést végrehajtani szandékozd
polgéri légijarmivek szaméra.

Megjegyzés: Az ICAO korzeti |éginavigacios megallapodas szerint 2002. januar 24-tdl kezdddden FL290 —
FL410 kozott, a korabbi 2000 lab (600 m) fliggbleges elkiilonités helyett, cstkkentett — 1000 labas (300 m) —
fuggdleges ekilénités minimum (RVSM) alkalmazasara kerll sor az alabbi repiiléstdjékoztatd korzetekben
(FIR) / magadlégtéri repiil éstajékoztatd korzetekben (UIR):

Amsterdam, Ankara, Baku, Barcelona, Beograd, Berlin, Bratisava, Brindisi, Bruxelles, Bucuresti, Budapest,
Casablanca, Chisinau, France, Hannover, Hellas, Istanbul, Kaliningrad, Kharkiv, Kobenhavn, Kyiv, Lisboa,
Ljubljana, London, L'viv, Madrid, Malta, Milano, Minsk, Nicosia, Norway, Odessa, Praha, Rhein, Riga, Roma,
Rostov, Rovaniemi, Sarajevo, Scottish, Shannon, Simferopol, Skopje, Sofia, Sweden, Switzerland, Tallinn,
Tampere, Thilis, Tirana, Tunis, Varna, Vilnius, Warszawa, Wien, Yerevan, Zagreb.

Canarias UIR (AFI korzet) egyes részeinek FL290-t6l FL410-ig terjedd légtereiben RVSM-et kell alkalmazni.
A fentiekben meghatarozott 1égtér, a tovabbiakban mint ,, EUR RVSM légtér” szerepel.

Az aldbbi FIRIUIR-ek EUR RVSM étvaltas légtérnek mindsliinek, amelyben az RVSM — 1000 [ab (300 m)
fuggdleges elkilonitéss minimum — alkalmazasaval jaré atvéltas feladatokat hajtjak végre: Ankara, Baku,
Barcelona, Canarias (AFI Korzet), Casablanca, France, Hellas, Kharkiv, Kyiv, Madrid, Malta, Minsk, Nicosia,
Riga, Rostov, Rovaniemi, Smferopol, Tallinn, Tampere, Thilisi, Tunis.

Az ,RVSM engedélyezett légijarmi” a légikozekedés hatésag altal RVAM mikodésre engedélyezett
légijarmOvet, a , nem RVSM engedélyezett 1égijarmi” -re torténd hivatkozas pedig a |égikdzekedés hatdsag
altal RVSM mikodésre nem engedélyezett 1égijarmivet jelenti.

2.6.2. A replilési terv betartésa

26.21. A 2.6.2.2. és a 2.6.2.4. pontokban foglaltak kivételével a légijarminek be kell tartania az ellendrzott
replilésre benyjtott érvényes replilési tervet vagy annak alkalmazhatd részét, hacsak maédositast nem kért és
engedélyt nem kapott az illetékes |égiforgalmi iranyitd egységtol, vagy amikor olyan kényszerhelyzet meriil fel,
amely azonnai cselekvést kovete. Ez utdbbi esetben, amint a koriimények lehetdvé teszik, a
kényszerintézkedés megtétele utan a légijarmi vezetdje értesiteni koteles az illetékes légiforgalmi iranyitd
egységet a mar megtett intézkedésrdl, és hogy azt kényszeritd korilmények hatasara végezte.

2.6.2.1.1. Amennyiben az illetékes légiforgalmi irdnyitd egységtdl més felhatalmazést vagy utasitast nem kapott
—amennyire lehetséges — az ellendrzott 1égijarmi

a) kijel6lt ATS ttvonal on torténd repiiléskor az Gtvonal meghatérozott kézépvonalan, vagy

b) més Gtvonalon torténd replléskor az UGtvonalat kijeldl6 navigacids berendezések éslvagy pontok kozott
kdzvetlendl repuljon.

2.6.21.2. A 2.6.2.1.1. pontban elGirtak szem elott tartasa mellett, a VOR berendezésekkel kijeldlt ATS dtvonal
szakaszon mikodo Iégijarmi a mér atreplilt berendezés kovetésérdl az eldtte 16vd berendezés kdvetésére — ahol
ilyet |étrehoztak — az tkapcsolasi pontndl, vagy ahhoz az lizemeltetési szempontok szerinti lehet6 legktzel ebb
dljon &.

2.6.2.1.3. A 2.6.2.1.2. pontban elGirtaktdl torténd eltérést az illetékes légiforgalmi szolgdlati egységgel kozolni
kell.

2.6.2.2. Nem szandékos eltérések. Abban az esetben, amikor egy ellendrzétt 1égijarmi nem szandékosan tér €
érvényes replilési tervétdl, az aldbbi intézkedéseket kell tennie:

a) Utiranytdl vald eltérés esetén: amennyiben a légijarmi eltér az Gtiranyétdl, helyesbiteni kell a légijarmi
géptengely iranyét Ugy, hogy alegrévidebb iddn bellll visszatérjen az eredeti Utiranyra.

b) Tényleges Onsebesség valtozas esetén: Ha a jelentdpontok kdzott az utazdmagassagon az étlagos tényleges
Onsebesség a replilési tervben megadott sebességhez viszonyitva plusz/minusz 5%-kal vatozik, vagy vérhaté
hogy megvaltozik, errdl tgékoztatni kell az illetékes |égiforgalmi szolgdlati egységet.
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c) Szamitott idok valtozédsa esetén: Ha a kovetkezd jelentdpontra, repiléstéjékoztatd korzethatérra, vagy a
tervezett rendeltetési replilGtérre — amelyik éppen kovetkezik — a szamitott idd 3 percnél tobbel eltér attol, amit a
Iégiforgalmi szolgdlatokkal kozoltek, a szamitott idot az illetékes 1égiforgalmi szolgalati egység részére, amilyen
hamar csak |ehetséges, modositani kell.

2.6.2.2.1 A fentieken tilmenBen, amikor ADS egyezmény van érvényben, a légiforgalmi szolgdlati egységet
adatkapcsolaton keresztil automatikusan téjékoztatni kell olyan esetekben, amikor az egyezmény aapi ADS
protokollban €lGirt kiiszdb értéket meghaladd vatozasok vannak.

2.6.2.3. Szandékos eltérések. A repiilés terv megvatoztatasara iranyul & kéréseknek a kovetkez6 adatokat kell
tartalmazniuk:
a) Az utazbmagassag megvaltoztatasa esetén: a légijami azonositd jele, a kért (j utazdmagassdg és az
utazOsebesség ezen a szinten, moédositott szamitott idok (ha szilkséges) a kovetkezd repiiléstdjékoztatd
korzethatarokra.
b) Az Gtvonal vétoztatésa esetén:
1. Ha a renddtetés replldtér valtozatlan: a légijarmi azonositd jele, repllés szabayok, a repiilés Uj
Utvonaldnak leirésa, beleértve azokat az adatokat, amelyek attdél a helytdl kezdddden érvényesek, ahonnan a
kért Utvonal vétoztatds kezdddik, megvétozott szamitott idBadatok, valamint egyéb idevonatkozo
tajékoztatas.
2. Ha a renddltetési replil6tér megvatozik: a légijarmi azonosit6 jele, repiilési szabalyok, a repilés U
Utvonaldnak leirésa, beleértve azokat az adatokat, amelyek attél a helytdl kezdddden érvényesek, ahonnan a
kért Utvonal vétoztatds kezdddik, megvaltozott szamitott idSadatok, kitérd replltér(ek), valamint egyéb
idevonatkozo t§ ékoztatas.

2.6.2.4. |d6jaras-romlas VMC értékek ala. Amikor nyilvanval6, hogy arepiilést az érvényes replilési terv szerint
VMC-ben nem lehet folytatni, az ellendrzott repllést végzo VR légijarmi

a) kérjen modositott engedélyt, amely lehetdvé teszi, hogy replilését VMC-ben folytathassa a rendeltetési
replil Gtérig, vagy egy kitérd replltérig, vagy hogy elhagyja az ATC engedélyhez kotott | égteret, vagy

b) amennyiben az a) pont alatti engedély nem szerezhetd be, mikddjon tovabb VMC-ben, és értesitse az
illetékes ATC egységet az érintett 1égtér elhagydsa vagy a legkdzelebbi alkalmas repiilGtéren torténd leszéllas
céljabol tett intézkedésrdl, vagy

c) repiilGtéri iranyitd korzeten beltli mOkodés esetén kérjen engedélyt killonleges VR repilésre, vagy

d) kérjen engedélyt IFR szerinti mikodésre.

2.6.3. Helyzetjelentések

2.6.3.1. Ha az illetékes légiforgalmi szolgdlati egység ezen kotel ezettség aldl felmentést nem ad, az ellendrzott
replilést végzo légijarmineknek jelentenie kell az illetékes légiforgalmi szolgdlati egység részére minden egyes
kijelolt kotelezd jelentpont atreplilésének iddpontjat és magassagéat az dsszes egyéb megkivant tajékoztatassal
egyltt, amilyen hamar csak lehetséges. Ugyanilyen helyzetjelentéseket kell adni az illetékes |égiforgalmi
szolgdati egység dta meghatarozott egyéb pontoknd is. Kijeldlt jelentdpontok hianydban az illetékes
légiforgalmi szolgdlati egység dtal meghatarozott idokozonként kell helyzetjelentést adni.

Megjegyzés: A légiforgalom irényitdsdnak szabalyairdl szol6 16/2000. (XI. 22) K&VIM rendelet
2. Mellékletének 4. Fejezetében talalhatdk azok a feltételek és korilmények, amelyek esetén a nyomasmagassag
SR, C" mbdban térténd tovabbitasa megfeld a helyzetjelentés magassagi informacio iranti kdvetel ményének.

2.6.3.1.1. Azon ellendrzott repiilést végzd légijarmiveknek, amelyek helyzettajékoztatasukat adatkapcsolat
Osszekottetés Utjan tovabbitjdk az illetékes légiforgalmi szolgdlati egység felé, csak kérésre kel
helyzetjelentéseiket széban tovabbitani.

2.6.3.1.2. Budapest FIR €llentrzott [égtereibe torténd belépést kdvetd radarazonositas utan a légijarmivek a
tovébbi helyzetjelentési kotel ezettség alol mentesiilnek.

A légijarmiveknek a helyzetjelentések adasat akkor kell folytatniuk, amikor:
—arraaz ATC utasitast ad, vagy

—alégijarmi a FIR hatéart atrepli, vagy

—kézlik vellik, hogy a radarszolgéltatés befejez6dott, vagy a radarkapcsolat elveszett.
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2.6.3.1.3 A fenti 2.6.3.1.2. pontban leirtaktdl fuggetlendll, a repilés magassagra vonatkozo informéciot, a
radiofrekvencia vatést kdvetden az el sb dsszekottetésbe bele kell foglalni.

2.6.3.1.4. Barmilyen helyzetjelentésnek (hailyenre szilkség van) a kovetkezoket kell tartalmaznia:

— alégijarmi azonosito jele,

— helyzet,

— &repiilés iddpontja.

2.6.3.1.5. Amikor egy légijarml szaméra kijelolt sebesség tartasdt irték €6, a hg6zd személyzetnek a
helyzetjelentésekbe a sebességet is bele kell foglalnia. A kijeldlt sebességet, fiiggetlendl az edirt teljes, vagy

roviditett helyzetjelentési kotelezettségtdl a radiofrekvencia véaltast kovetden az ATC egységnek szOl6 elsd
jelentéshe is bele kell foglalni.

2.6.3.2. Budapest FIR €elendrzott légterein belll a légijarminek helyzetét fontos ponthoz, foldi navigacios
berendezéshez, vagy replilGtérhez viszonyitva kell jelentenie.

2.6.3.3. ADS jelentések

2.6.3.3.1 Azokon a teriileteken, ahol ADS jelentések adasat irték €ld, az aldbbiakban leirt ejardsokat kell
kovetni. Automatikus helyzetjelentéseket kell tovabbitani azon ATS egységnek, amely azt a légteret szolgdjaki,
ahol a légijarmi mikddik. Az ADS jelentések tovébbitésara és annak tartalméra vonatkozd elGirdsokat az
iranyitasért felelds ATC egységnek az adott lizemelési kérilményeknek megfelelGen kell meghataroznia és az
ADS egyezménynek megfelelGen kell kdzleményt tovabbitania a légijarminek és kzleményeket nyugtéznia.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben az ATS egységek és a légijarmiivek kdzott ADS jelentések haszndlata jelenleg
nem |ehetséges.

2.6.3.3.1.1 Az ADS jelentések tartalma

Az ADS jelentéseket az aldbbiakbdl kivéasztott adatblokkbdl kell Gsszedllitani:
a) L égijarma azonosito jele
b) Alapvetd ADS adatok
Foldrajzi szélesség;
Foldrajzi hosszUisag;
Magassag;
1dG;
Fontossagi jelzés.
¢) Fold vektor
Utirany;
Fold feletti sebesség;
Emelkedés vagy slillyedés mértéke.
d) Levegd vektor
Géptengely irany;
Mach szam, vagy M{szer szerinti sebesség (I1AS);
Emelkedés vagy slillyedés mértéke.
€) Tervezett profil
K 6vetkez6 Utpont;
Szamitott magassag a kdvetkezd Utpontra;
Szamitott idd a kdvetkezd Gtpontra;
A kovetkezd utani elsd Gtpont;
Szamitott magassag a kdvetkezd utani €lsd Utpontra;
Szamitott idd a kdvetkezG utani elsd Utpontra.
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f) Meteoroldgiai téjékoztatas
Szél sebesség;
Szdlirany;
Széladat mindség jel zése;
Levegd hdmérséklete;
Turbulencia (ha az rendelkezésre dl);
Levegld nedvességtartalma (ha rendelkezésre dll).
g) Rovidtava szandék
Tervezett pont foldrajzi szélessége;
Tervezett pont foldrajzi hosszlsaga;
Tervezett pont feletti magassag;
Tervezett pont elérésének ideje.
Amennyiben a légijadm0 jelenlegi helyzete és a tervezett szandékolt pont kozott eldre lathatdan
magassag, Utirany, vagy sebesség valtozas torténik, a szandékot jel616 kozbensd adatblokk forméjaban az
aldbbiak szerint tovabbi tgjékoztatas megadasa szikséges:
Téavolsag ajelenlegi pont és a valtozas pontja kozott;
Utirany ajelenlegi pont és avéltozés pontja kdzott;
Magassag a valtozéas pontjand;
A vdatozas pontjanak szamitott ideje.
h) M eghosszabbitott tervezett profil (vaaszként, aféldi rendszer ilyen jellegl kérdésére)
K 6vetkez6 Utpont;
Szamitott magassag a kdvetkezd Utpontra;
Szamitott idd a kovetkezd Gtpontra;
A kovetkezd utani elsd Gtpont;
Szamitott magassag a kdvetkezd utani €lsd Utpontra;
Szamitott idd a kdvetkezd utani elsd Gtpontra;
A kovetkezd utani méasodik Gtpont;
Szamitott magassag a kdvetkezd utani méasodik Gtpontra;
Szamitott idd a kdvetkezd utani masodik Utpontra.
(amely algoritmus ismételhetd a kovetkez6 utani egyszézhuszonnyolcadik Utpontig).

Megjegyzés: A meteoroldgiai téjékoztatasra vonatkozo elbirasokat — beleértve a jelenség tavolsagi és felbontasi
— elemelt tartalmazo adatblokkot az ICAO 3. Annex 3. Fliggel éke tartalmazza.

Az ADS dapadat blokk adasdt vaamennyi ADS-sdl felszerelt légijarmitdl megkovetelik. A tdbbi ADS
adatblokkot az igényeknek megfelelden kell az adasba belefoglani. Barmely tovabbi, ATS célokat szolgdo
adést és az f) adatblokkot (Meteorologiai tégjékoztatas) az ICAO 3. Annex 5.4.1 pontjdban leirtaknak
megfelelGen kell tovabbitani. Kényszerhelyzet és/vagy siirgdsségi helyzet esetén, a vonatkozd ADS adéason fellll,
ajelentésbe bele kell foglalni a kényszerhelyzet és/vagy slirgdsségi helyzet statusét is.

2.6.4. RNAV (tvonaon torténd Uzemelés

2.6.4.1. RNAV Utvonalon torténd repllés megkezdése eldtt és az azokon torténd mikddés soran meg kell
bizonyosodni a légijarm0 RNAV rendszerének megfeleld mikodésérdl. Ez magédban foglalja annak ellendrzését,
hogy

a) arepllés Gtvona megfelel az engedélynek, és

b) alégijarm( navigéciés pontossaga RNP5-nek megfeleld.
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2.6.4.2. Haaz RNAV berendezés meghibasodésa, vagy az RNAV képesség RNP5 ala csokkenése miatt valamely
IégijarmQ nem képes repilését az RNAV Gtvonalon megkezdeni, vagy nem tud az érvényes irdnyitoi engedély
szerint tovabb makadni, alégijarma vezetdjének mihelyt |ehetséges, modositott engedélyt kell kérnie.

Megjegyzés: A légiforgalmi iranyitas légijarmivel kapcsolatos ezt kdvet eljarasat a jelentett meghibasodas és a
forgalmi helyzet hatérozza meg. Sok esetben lehetséges a tovabbi Uizemelés az érvényes ATC engedélynek

megfelelen. Ha erre nincs mod, a légiforgalmi irdnyitd radarvektoralast alkalmazhat, vagy VOR/DME
berendezések segitségével kdvethetd Gtvonalat hataroz meg.

2.6.5. Az irényités befejezése
Az dlendrzott repiil Gtéren torténd leszallas esetét kivéve, az ellendrzott 1égijarminek, értesitenie kell az illetékes
Iégiforgalmi irényitd egységet, mihelyt mar nem tartozik annak hataskorébe.

2.6.6. Osszekottetések

2.6.6.1. Az ellendrzdtt repiilést végzo |égijarmi koteles a kijeldlt rédiofrekvencian allanddan figyelni, és szilkség
szerint kétoldal U Osszekottetést |étesiteni az illetékes |égiforgalmi irdnyito egységgel.

2.6.6.1.1. Budapest FIR-ben a radariranyitas aatt alo Iégijarmiveknek frekvenciavatas utan az elsd hivasnak a
kovetkezoket kell tartalmaznia:

— alégijarmi azonosito jele,

— tényleges magassag (emelkedd, vagy siillyedd 1égijarmiivek esetén kiegészitve az engedélyezett magassaggal),
—amikor kijel6lt sebesség tartast irtak €16, a sebességet is.

Megjegyzés. Lasd még a 2.6.3.1.5. pontot is!

2.6.6.2. Az Osszekottetés megszakadasa. Ha a radiddsszekottetés megszakaddsa miatt Iehetetlenné vaik a

2.6.6.1. pont végrehajtésa, a légijarminek jelen melléklet ,M” Flggelékében a radioosszekottetés elvesztése

esetére €l Oirt eljarasokat és az aldbbi eljarasok megfeleld pontjait kell végrehajtania.

Ezeken tilmenden, ha a légijarm( ellendrzétt repllotér replilGtéri forgalméban vesz részt, figyeljen a latjelek

Utjan is adhaté utasitésokra.

2.6.6.2.1. Latés meteorologiai korilmények esetén alégijarma

a) allitsa a transzponderét 7600 kodra;

b) folytassa replilését |atasi meteoroldgiai korilmeények kozott;

c) szalljon le alegkdzelebbi alkalmas replilGtéren és

d) jelentse aleszdllast aleggyorsabb modon az illetékes Iégiforgalmi irdnyitd egységnek;

€) ha a légijarmlvezetd Ugy itéli meg, akkor fejezze be az IFR repilést a 2.6.6.2.2 pontban leirtaknak
megfelelden.

2.6.6.2.2. Ha miszeres meteoroldgiai koriilmények vannak, vagy amikor egy IFR légijarmi vezetGje Ugy itéli
meg, hogy nem célszer( afenti 2.6.6.2.1. b),c) ésd) alpontban |eirtakat végrehajtani, a kdvetkezd eljarésokat kell
kovetnie:
a) abban a légtérben ahol radart nem haszndlnek az ATC nyljtasakor, és a légijamQ az Osszekottetés
megszakadasanak észlelését kdvetden nem tudja a kotel ez jelentGpont atreplil ését jelenteni, 20 percig tartsa az
utoljara kiadott sebességet és magassagot, vagy a minimalis repilés magassagot, amennyiben az magasabb,
ezutan folytassa replil ését a benyjtott replilési tervben szerepl® magassagon és sebességgel,
b) abban a légtérben ahol radart haszndlnak az ATC nyUjtasakor, 7 percig tartsa az utoljara kiadott sebességet és
magassagot, vagy a minimdlis replilés magassagot, amennyiben az magasabb.
A 7 perc elkezdddik:
1. amikor olyan utasitast vett, hogy hagyja € a helyzetjelentések adasét, vagy kotelezd jelentdponttal nem
kijeldlt atvonalon Uzemel:
(i) az utoljara kijel6lt magassag, vagy minimdlis replilési magassag el érésekor, vagy
(i) amikor transzponderét 7600 kodra dlitotta
amelyik a késobhi, vagy



20 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

2. amennyiben koételezd jelentdpontokkal kijeldlt Gtvonalon tizemel és a helyzetjelentések elhagyésara sz616
utasitést nem kapott:
(i) az utoljara kijel6lt magassag, vagy minimdlis replilési magassag el érésekor, vagy
(i) a légijarmivezetd dta €l6zdleg a kovetkezd kotelezd jelentGpontra jelentett szamitott idSponttdl,
vagy
(iii) akotelezd jelentpont feletti helyzetjelentés kimaradasanak iddpont;jatol
amelyik a késobhi.

Megjegyzés. A 7 perces idotartam lehetOséget biztosit a sziikséges légiforgalmi iranyitd intézkedések
meghozatal &hoz és a koordinaci6 végrehajtasdhoz.

c) azt kovetden replljon a benydjtott replilési tervben szerepld magassagon és sebességgel;

Megjegyzés: A magassag és sebesség véltoztatasok a benyujtott repiilési tervnek megfelelden keriilnek
végrehajtasra, azaz, ahogy azt a légijarmi vezetdje, vagy annak kijel6lt képvisel6je az ATS egységhez benyjtott
repilés tervben feltiintette, az arra vonatkozd modositasok nélkl.

d) a radarvektordas aatt allé, vagy engedélyhatar megjeldlés nélkil, parhuzamos kitéréssel RNAV szerint
Uizemel 6 légijarminek, a minimdlis replilés magassag figyelembevételével, a lehetd legrévidebb Gton — de nem
késtbb, mint a kdvetkezG fontos pontndl — vissza kell térnie az érvényes repiilési tervében szerepld Gtvonaléra;
Megjegyzés. — Az Utvonalreplilés, vagy a rendeltetési replil6térre val 6 siillyedés megkezdése az érvényes replil ési
terv szerint keril végrehajtasra, azaz, a replilés soran az egymast kovetd engedél ymodositasoknak megfelel Gen,
ha ilyenek voltak.

€) folytassa repiilését az érvényes repllés terv szerint a rendeltetési repiilGteret kiszolgalé navigacios
berendezésig, vagy pontig; és — amennyiben az alabbi f) pontban elirtak érdekében erre szikség van —
vérakozzon a siillyedés megkezdéséig;

f) az €) pontban megadott navigacios berendezés, vagy pont felett kezdje meg a slillyedést a kordbban vett és
nyugtazott varhaté bevezetési idben (ha ilyet kapott) vagy az érvényes replilés tervbdl szamitott érkezési
iddben;

) hajtsa végre a navigécios berendezésre, vagy pontra eldirt szabvany miszer szerinti megkozelités eljérast, és

szamitott 30 percen belil, attdl fiiggden, melyik a késdbhbi.

1. Megjegyzés: A légiforgalmi szolgdlati egységeknek az érintett |égtérben mikodd tébbi [égijarmire vonatkozd
intézkedésel — ha az érintett |égijarmd repllése radarral nem kdvethetd — azon a feltételezésen alapulnak, hogy a
radi 60sszekottetést el vesztett |égijarmi a 2.6.6.2.2. pontban el Girtaknak megfelelden jar €.

2. Megjegyzés. Lasd a 4.1.2. pontot is.

2.7. Légiforgalmi tanacsadé szolgalat

A csak légiforgami tanacsadd vagy replléstgjékoztatd szolgdtatasban részesitett légijarmivek esetében a
légiforgalmi tanacsadd vagy repiiléstgjékoztatd szolgdat biztositasa nem mentesiti a légijarmQ vezetdjét
semmilyen tekintetben sgjét felelOssége aldl és a replilési terv barmilyen javasolt véltoztatésara a végsd dontést
neki kell meghoznia.

A tanédcsadd egységek nem adnak , engedélyeket”, csak a ,tanécsolni” vagy ,javasolni” szavakat hasznaljak,
amikor kitérési tevékenységet javasolnak a légijarminek.

A légiforgami tandcsadd szolgdlat, valamint a repiléstéjékoztatd szolgdlat az Osszeiitkdzések elkeriilése
vonatkozasdban nem nydjtja azt a biztonsagi fokot és nem vdlaja ugyanazokat a felelGsségeket, mint a
Iégiforgalmi irdnyité szolgdlat, mivel a szolgdatot ellétd egység rendelkezésére dlo, az adott |égtérben 1évd
forgalmi helyzetre vonatkozd informéciok (radarinformécio, replilés adatok) nem teljesek. Ezek az ATS
egységek nem vallalhatnak felel Gsséget a megfelel6 forgalmi téjékoztatas adasaért, sem az adatok pontossagéért.
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2.7.1. A tanacsaddi |égtérben mikodd |égijarmivek repllési profiljukat az ATS egység hozzgjarulasa nélkil is
megvdltoztathatjak, de elvarjak, hogy a megvdtoztatés €l6tt errdl az ATS egységet tgjékoztassdk és megvarjak a
nyugtazadt, illetve az ezzel kapcsolatos tanacsot.

27.2. A tanacsadd szolgdltatasban részesiilo légijami jogosult eldonteni, hogy a javasolt vatoztatast
végrehajtja-e. Az elhatérozasrol haladéktalanul tgjékoztatnia kell az érintett ATS egységet.

Megjegyzés. A légiforgalmi tanacsadd szolgalat ellatasi szabalyait a |égiforgalom iranyitasanak szabalyairol
sz016 16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelet 1. szami Melléklete tartalmazza.

2.8. Uzemelés Budapest FIR nem ellendr zott replildterein és nem ellendr zott 1égter eiben

2.8.1. Ha az indulési replilGtéren repllotéri repliléstgjékoztatd (AFIS) egység mikodik, az induldst az AFIS
egyséy tgékoztatésait figyelembe véve kell végrehajtani.

2.8.1.1. Az AFIS egységek meteorolégiai, forgami, haszndatos futépdyédra és a futépdya foglaltsagara
vonatkozo t§ékoztatdsokat adnak. Ha a légijarmi felszdllas utan ellendrzott 1égtérbe fog belépni, az AFIS
egység Utvonalengedélyt is tovabbit alégijarmi részére afutdpalyara torténd kigurulas el btt.

Megjegyzés. Az AFIS egységgel rendelkezd repiilGterekrdl induld, oda leszalld, vagy azok légterét atrepiilni
szandékozo | égijarmitdl megkivant jelentések leirasat a,, K Fliggel ék tartalmazza.

2.8.2. A replilési tervet benyUijtott és a FIC-cel radi6osszekottetést tartd |égijarminek tgjékoztatnia kell a FIC-et:
—haalégijarmQ arepilés tervben kozolt Gtvonaatdl 5 km-nél nagyobb tévolsagra etérni szandékozik;

— ha a repiiléstgjékoztatd korzethatarra (FIR) szamitott idd 5 perccel, vagy tobbel eltér attdl, amit a FIC részére
kordbban kozoltek;

—arepliilési szabdyok megvatoztatdsanak szandékardl (attérés IFR-re, vagy VFR-re);

—afelszdllasrol, haaz indulasi replilGtéren AFIS-t nem nyUjtanak; és

—areplilés terv levegobdl torténd esetleges lezardsardl.

Megjegyzés. A repllés tervet benyyijtott 1égijarmivek radidosszekottetési és helyzetjelentési kovetelményeit a
3.6. és a 4.3. pontok tartal mazzak.

2.8.3. Az Utvonareplilés végrehajtasakor kilonos gonddal kell megkozeliteni a helyi ATS egységgel nem
rendelkezd replilGtereket és vitorlazo |égtereket.

Megjegyzés. Azokon a nem ellendrzott replildtereken, ahol AFISt nem nydjtanak, a repilterek mikodésére
vonatkozo informaci6t esetlegesen a repil6téri radidallomastdl Iehet kérni.

2.8.4. R&dioval fel nem szerdlt légijarmiveknek Utvonalreplilés végrehajtasa soran el kell keriilniik a mikddd
forgalmi t&jékoztat6 korzeteket.

2.8.5. Ballonrepiilések, mezbgazdasagi munkareplilések, vitorlazo repllések egymaés kozotti dsszekottetéseaire,
illetve levegd-fold radi6osszekottetési célokra az AlP-ben kdzzétett frekvencidk haszndl hatok.

2.8.6. Ha a rendeltetés repildtéren AFIS egység mikodik, a forgami tgékoztatd korzet (T1Z) hataranak
keresztezése €lGtt, vagy ilyen légtér hianyaban a replil6tér forgalmi korének elérése eldtt legaldbb 5 perccel,
vaamennyi |égijarminek fel kell vennie a radid0sszekottetést az AFIS egységgel.

A repiil6tér megkozelitését és aleszéllast az AFIS egység t§jékoztatésait figyelembe véve kell végrehajtani.

2.8.7. Haanem dlendrzott repiil téren AFIS egység nincs, amegkozel itést ésleszdll&st az d'td dnos szabdyok szerint kell
végrehgjtani. Kiilonds gondda kel djamni ott, ahol vitorlazo repiilésekre, mirepiilésre sth. |ehet szamitani.

2.8.8. Ha radidval fel nem szerelt légijarmi AFIS egységgel rendelkezd replldtérre kivan repilni, repil ését
felszéllas el 6tt egyeztetnie kell az AFIS egyseggel .
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2.9. Jogellenes beavatkozas

2.9.1. Jogellenes beavatkozas esetén a légijarmiinek torekednie kell, hogy értesitse az illetékes ATS egységet
errdl atényrdl, valamint az ezzel kapcsolatos [ényeges koriilményekrdl és a fenti koriilmények miatt szikségessé
Valt, az érvényes replilési tervtdl valé barmilyen eltérésrdl annak érdekében, hogy az ATS egység a légijama
szaméra az elsObbséget biztositani tudja és a tébbi Iégijarmivel vald konfliktus Iehetdségét a minimdisra
csokkenthesse.

2.9.2. Ha a jogellenes beavatkozas alatt all6 légijarmi az ATSt nem tudja értesiteni, |ehetGségei szerint hajtsa
végre az a abbiakat:

a) Ha a fedélzeten 1évd korilmények mast nem indokolnak, a légijadrma parancsnoka kisérelje meg kijelolt
Utiranyéat és magassagéat tartani mindaddig, mig ATS egységet nem tud értesiteni, vagy amig radar fedésteriiletre
nem ér.

b) Ha a jogellenes beavatkozas aatt dlo lIégijarminek a kijel6lt Gtvonaltdl vagy magassagtdl Ugy kell eltérnie,
hogy ATS egységet errdl nem tud t§ékoztatni, alégijarmi parancsnoka, amikor csak lehetséges:

— Kiséreljen meg figyelmeztetd adést leadni a VHF kényszerhelyzeti frekvencian (121,5 MHz), és mas
megfeleld frekvencidkon, ha a fedélzeten 1évd koriilmények masra nem kényszeritik. Egyéb berendezéseket,
pl. transzponder, adatkapcsolatok, ugyancsak hasznalnia kell, ha a kérilmények lehetdve teszik.

— Replljon az IFR replilések részére rendes koriimények kozott haszndatos utazomagassagoktdl 1000
Iabbal (300 m) eltérd magassagon FL 410 felett, vagy 500 labbal (150 m) eltéré magassagon FL410 alatt.

1. Megjegyzés. A masodlagos valaszeladdval felszerdlt, jogellenes beavatkozas alatt allo légijarmQ altal
kovetendd eljaras jelen melléklet , H” Fiiggel ékében és a Iégiforgalom iranyitasanak szabdlyairdl szol6 16/2000.
(XI. 24.) K6ViM rendel etben, vaJaml nt az |CAO PANS-OPS (Doc 8168) kiadvanyaban talalhato.

2. Megjegyzés: A CPDLC-vel felszerelt, jogellenes beavatkozas alatt all6 1égijarmi altal kdvetendd eljarasokat a
|égiforgalom iranyitasanak szabalyairdl szol6 16/2000. (XI. 24.) K&ViM rendelet és a Légiforgalmi szolgalatok
adatkapcsolat alkalmazasi kézikényve (ICAO Doc 9694) tartal mazza.

2.10. Elfogas

Megjegyzés. Az , elfogas’ sz0 jelen pont értelmében nem foglalja magéba azt az esetet, amikor az ICAO
Kutatas és Mentési Kézikdnyv (Doc 7333) kiadvany szerint veszélyben [évd, vagy eltévedt Iégijarmi kérésére
kerill sor elfogasra és kiséret biztositasara.

2.10.1. A polgéri Iégijarmivek elfogasét kertini kell, és csak végsd esetben szabad alkalmazni.

2.10.2. Budapest FIR-ben polgéri IégijarmQ elfogasara csak a légijarmi latassal torténd azonositasa érdekében
keriilhet sor, kivéve, ha alégijarmlvet:

—vissza kell vezetni atervezett tvonaéra,

—ki kell vezetni az orszég |égterébdl,

— segiteni kell tiltott, korl&tozott vagy veszélyes légterek elkeriilésében, vagy

—le kell szdllitani kijel6lt repdilGtéren.

Megjegyzés. A leszallasra torténd felszolitas eseteit a magyar |égtér igénybevételérdl sz616 4/1998 (1. 16.) Korm.
rendelet tartalmazza.

2.10.3. Tilos a polgari légijarmivekre gyakorl 6 elfogasokat végrehajtani.

2.10.4. Amennyiben egy elfogott polgari légijarmivet le kell szdlitani, a szaméra kijeldlt replldtérnek
alkalmasnak kell lennie az adott tipust |égijarm{ biztonsagos leszallasdhoz.

2.10.5. Az dfogasokban rejld veszélyek kikiszobdlése, vagy csokkentése érdekében minden eszkozzel
biztositani kell alégijarmivezetdk ésafdldi iranyitd egységek kozotti koordinalt cselekvést.
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2.10.6. Polgéri légijarmivek elfogasa esetén jelen szabalynak ,,B” Fliggel ékében szerepl 6 dljérasok alkalmaknak
megfelelGen kell eljarnia, alatjeleket a megadott eldirasok szerint értelmezve és viszonozva.

2.11. Jelentés kotelezettségek

2.11.1. Kényszerhelyzet

A kényszerhelyzetbe kerlild légijarm0 személyzetének a kényszerhelyzetet jelentenie kell a replilés sordn
haszndlt ATS frekvencian. Ha ez gyakorlatilag nem lehetséges, a kényszerhelyzetrdl szdl6 jelentés a 121,5 MHz
nemzetkdzi kényszerhelyzeti frekvencian is tovabbithato.

A kényszerhelyzet jel zésére a fedélzeti vélaszjelado is felhasznd hat6.

Megjegyzés. A transzponderek (izemeltetésének szabalyait jelen melléklet ,, H” Fliggel éke tartalmazza.

A légijarmi személyzete a kényszerhelyzet megsz(inését koteles azonnal jelenteni.

2.11.1.1 Kényszersilllyedési eljarasok

2.11.1.1.1 Amikor egy €lendrzétt repllésként mikodd Iégijarma hirtelen dekompresszio, vagy maés (hasonl6)
meghibasodas kovetkeztében kényszersiillyedést hajt végre, a légijarml parancsnoka — ha arra képes — a

kovetkezdk szerint jarjon el:

a) a kényszersiillyedést megel6z8en hajtson végre olyan fordul 6t, amely a szaméra kijel6lt Gtvonaltél/Gtiranytol
eltér;

b) amilyen hamar csak |ehetséges t4jékoztassa a megfelel6 ATC egységet a kényszersiillyedésrdl;

c) dlitsa transzponderét a 7700-&s kodra, és ha ADS/CPDLC rendszerrel rendelkezik, vélassza ki a
Kényszehelyzeti Modot;

d) kapcsolja be alégijarm kil sd fényeit;
€) latéssal, és hafel van szerelve ACAS rendszerévd (is) figyelje az Osszelitkozés veszélyt jelentd forgal mat;
f) koordindlja tovabbi szandékait a megfeleld ATC egységgel;

2.11.1.1.2 A légijarm( ne slillyedjen azon kozzétett minimalis magassag ala, amely még biztositja az 1000 &b
(300m), vagy hegyvidéken 2000 &b (600m) fliggdleges tavolsagot az adott terlleten 1évd vaamennyi akaday
folott.

Megjegyzés: Az ATC egységek kényszersiillyedéssel kapcsolatos tevékenységeire vonatkozoan lasd a
|égiforgalom irényitasanak szabdlyairdl sz6l6 16/2000 (XI. 24.) K&ViM rendelet 2. szamd mellékletének 15.1.4.3
pontjat.

2.11.2. Replilésre veszélyes meteorol égiai jelenségek

2.11.2.1. Budapest FIR-ben alégijarmivezetdknek jelentenitk kell, ha az aldbbi, kordbban nem jel zett, repilésre

veszélyes meteorologiai koriilményeket észlelik:

—erfsturbulencia,

— er0s jegesedés,

— er6s hegyi hullam,

— zivatarok jégesovel vagy a nélkll, amelyek pararéteg miatt elmosodottak, bedgyazottak, nagy kiterjedésiiek,
vagy szélldkés vonaldban vannak, vagy instabilitas vonalat akotnak,
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— erds porvihar, vagy erés homokvihar,
—vulkéni hamufelhd,
—kitorés el6tti vulkani tevékenység, vagy vulkankitorés.

Megjegyzés. A kitorés eldtti vulkani tevékenység ebben az dsszefiiggésben olyan szokatlan és/vagy névekvd
vulkani tevékenységet jelent, amely egy vulkankittrés el6jele |ehet.

A fentieken tilmenden, transzonikus és hangsebesség feletti replilések esetén:

— kézepes turbulencia,

—jégeﬂ3,

— zivatarfelhdk (Cumulonimbus).

A jelentést an. kilonleges légijelentés formgjdban kell tovabbitani, amelynek tartamaznia kell a légijarma
azonosito jelét, az észlelés helyét és idopontjat, a légijarmi magassagét, valamint a replilésre veszélyes jelenség
megnevezését.

Megjegyzés: Bizonyos terlleteken az érintett ATS hatdsagok szabélyos idokozonként, illetve meghatérozott
helyeken mikodési és meteoroldgiai tajékoztatasok jelentését irjak €ld a légijarmivek szamara Un. rendszeres
| égijel entés formajaban.

A vulkani tevékenységnek/hamunak esetlegesen kitett Gtvonalakon mikodd légijarmaveket  Vulkani
Tevékenységrdl szélé Kilonleges Légijelentés Urlap-pal kel elatni, és a légijarmi személyzetének leszdllas
utan akitoltott Orlapot tovébbitaniakell az ATS szaméra.

Megjegyzés: A Vulkani Tevékenységrél szolo Kildnleges Légijelentés Urlap leirasat jelen melléklet , N
Fliggel éke tartalmazza.

2.11.2.2. Ugyancsak jelezni kell, ha a légijarmi a megkozelités/leszdllas, vagy felszdllés sorén szélnyirast észlel.

Megjegyzés: A szélnyiras jelzésére vonatkozd elbirasokat a légiforgalom iranyitasdnak szabdlyairdl sz0l6
16/2000. (XI. 24.) K6ViM rendelet 2. szamd mellékletének 6. Fliggel éke tartalmazza.

2.11.2.3. Amikor valamely ellendrzott IégijarmQ olyan kedvezbtlen idgjarés korilmények kozé kertl, amelyek
vaészinlleg arra kényszeritik a légijarmOvezetdt, hogy kitérést kezdeményezzen az eldirt Utvonaltartas hatérain
kivilre (5 NM), ezt kelld iddben jelentsék a légiforgalmi iranyitasnak, hogy lehetdvé tegyék az esetlegesen
szilkséges koordinéciét.

A légijarmlvezetd keriilési szandékét a lehetd leghamarabb jelentse azon pont folé érkezése €ldtt, amelyné a
légijarmQ varhatéan dltér majd a kijeldlt repllési payétdl, megadva a kivant forduld iranyét és a légittvonal
tengelyétdl, vagy az elGirt Gtiranytdl valo eltérés szamitott tavol sagét.

2.11.3. Magassigtartas képesség elvesztése az EUR RV SM |égtérben

Megjegyzés. A légiforgalmi iranyitas tevékenységét az EUR RVSM |égtérben magassagtartasi képességét
elvesztett légijarmivel, valamint az alkalmazhatd radiotavbeszéld kifejezéseket a 16/2000. (XI. 22.) K6VIM
rendelet 2. sz. Melléklete tartalmazza.

2.11.3.1. A légijarmQ vezetGjének, amilyen hamar csak |ehetséges, jelentenie kell a légiforgalmi irdnyitasnak,
amennyiben az EUR RV SM |égtérre el6irt magassagtartasi képessége valamely oknal fogva nem tarthatd. Ebben
az esetben a légijarmi vezet6jének modositott |égiforgalmi iranyitéi engedélyt kell beszereznie lehetdleg még
azelGtt, hogy eltér a szaméra engedélyezett Utvonaltél/magassagtol. Ha az eltérés el6tti médositott 1égiforgalmi
iranyitéi engedély beszerzésére nincs mod, azt a légijarmi vezetdjének az eltérést kdvetben a lehetd legrovidebb
idon bel Ul be kell szereznie.

Megjegyzés: Az EUR RVSM légtéren belll valamely repiilés kdzbeni varatlan esemény eldre nem lathatd
korulmeényekkel jarhat, mely kérilmények kdzvetlenll befolyasoljak egy adott, vagy tobb mas légijarmi EUR
RV3AM légtéren belll megkovetelt magassagtartasi pontossaganak megfelel® mikodés képességét. [lyen repiilés
kozbeni varatlan helyzetet okozhat a légijarmi magassagtartd berendezésének meghibasodasa, illetve turbulens
[égkdri viszonyok.
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2.11.3.2. Az EUR RVSM légtérben lizemeld RVSM engedélyezett |égijarmi vezetdjének jelentenie kell, ha a
légijarmQ berendezése a tovabbiakban nem elégiti ki az EUR RVSM légtérre €lGirt, az RVSM Légijama
Rendszerek Minimdlis Teljesitmény Kovetelményeit (MASPSt). Az ilyen jelentést add légijarmivet a
Iégiforgalmi iranyités a tovabbiakban nem RV SM képességlinek tekinti.

A légijadrmivezetdknek, amilyen hamar lehetséges, tgékoztatniuk kell a légiforgami iranyitast az RVSM
MASPS-nak megfeleld mikodést biztositd berendezés ismételten helyes lizemel ésérdl.

2.11.3.3. Amikor az EUR RVSM Iégtérben izemeld Iégijarml idGjaras, vagy més légijarmQ keltette erds
turbulenciét tapasztal és a légijarmivezetd megitél ése szerint az hatassal lesz a légijarm( szaméra engedélyezett
magassagtartasara, alégijarmd vezetdjének tgékoztatniakell az ATC-t.

Megjegyzés: Ahol az EUR RVSM légtérben a meteoroldgiai eldjelzések szerint erds turbulencia vérhatd, a
Iégiforgalmi iranyitasnak € kell déntenie, hogy felfliggeszti-e az RVAM lizemelést, s ha igen, azt milyen iddre,
mely magassag/ok-ra, illetve melyik korzetre vonatkoztatja.

211.4.1. A légijarmiveknek légiforgalmi esemény jelentést kell tovabbitaniuk, rendszerint az érintett ATS
egyséy részére, a légiforgalmi szolgdatok ellatasaval kapcsolatos kiilénleges események észlelése esetén, pl.
légijarmivek meg nem engedett kdzelsége (AIR-PROX), akaddly a futopalyan, futépdlya sértés, vagy hibas
eljarasok, be nem tartott djarésok, vagy a foldi berendezések lizemzavara dltal okozott, a |égijarmire veszélyt
jelentd egyéb komoly nehézségek.

2.11.4.2. Az eseményrdl Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap-ot kell kitdlteni, amelynek célja, hogy avizsgdlat
szaméra  a lehetd legteljesebb t§ékoztatas alljon rendelkezésére, és hogy a lehetd leghamarabb
visszajelenthessék a vizsgdat eredményét az érintett Iégijarml Uizemben tartoknak, légijarmivezetoknek és
taékoztathassak oket a tett intézkedésekrol, ha ez szilkséges.

A légijarmivezetdknek ennek az Crlapnak a segitségével kell benyUjtaniuk a légiforgalmi eseményrdl szolo
jelentésliket érkezés/leszdllas utan, illetve ennek segitségével erdsitik meg a repiilés k6zben mér rédion keresztil
tovébbitott jel entést.

Megjegyzés. A Légiforgalm Esemény Jelentés Urlap kitdltésére vonatkozd edirasokat az , O Fiiggelék
tartalmazza.

2.11.4.3. Osszeiitktzés veszélyt jelzb feddzeti rendszer (ACAS) tandcsadésa alapjan végrehajtott mandverek
esatén az ellendrzott 1égijarmivek jelentsék a kiadott ATC engedélytdl torténd eltérést, és hogy ezt ACAS
tanécsra hajtottak végre.
A légijaaml vezetdjének ugyancsak jeleznie kell, ha ismételten visszatér a korabbi ATC engedélyben
foglaltakhoz, illetve, ha az ACAS tanacsra végrehajtott mandvert kévetden kiadott médositott ATC engedélyt
nem tudja végrehajtani ACAS riasztés miatt.
Az ACAS berendezések tovabbfejlesztésének eldsegitése érdekében az ACAS mandverek végrehajtasardl a
légijarmivezetdknek — a Légiforgadmi Esemény Jelentés Urlapon tllmenden — ki kell tolteniik a P
Fiiggel ékben taldlhat6 ,, ACA S Implementation Monitoring Pilot Report Form”-ot, és azt az:
EUROCONTROL Experimental Centre
ACAS Implementation Monitoring
BP 15
F-91222 Brétigny-sur-Orge
cimre kell tovabbitani.

2.11.5. Madarral torténd Utkozés

2.11.5.1. EllenGrzott reptil 6térre/rdl torténd lizemelés esetén a légijarmivezettk jelentsék az ATC szamara, haa
le- vagy felszdllés soran madarral (itkdztek.

2.11.5.2. Leszdll6 légijarmivek esetén a jelentést a légiforgalmi szolgdlatok bejelentd irodgjdban rendelkezésre
alo6 ,BIRD STRIKE REPORTING FORM” (BSRF) nyomtatvany kitoltésével irasban is meg kell tenni.
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2.11.5.3. Ha az esemény felszdllas utan kovetkezik be és a személyzet nem tartja szilkségesnek a replilés
megszakitasét, radion értesitse a repil Gtéri iranyitd tornyot, majd a rendeltetési repiilGtéren toltse ki a BSRF-t és
Budapest-Ferihegyrdl torténd indulds esetén tovébbitsa a HungaroControl Magyar Légiforgami Szolgdat
cimére.

2.12. Helyi eldir asok

2.12.1. Nyelvhaszndlat. A légijarmi vezetdje és a polgari ATS egységek kozott a rédiodsszekottetést ellendrzott
|égtéren beliil elsdsorban angol nyelven kell tartani, a magyar nyelv hasznél ata megengedett.

Ellendrzott [égtéren kivili mikodés esetén mindkét nyelv egyforman hasznalhato.

Amikor csak lehetséges, szabvany kifejezéseket kell hasznalni.

Megjegyzés: A kdzZleményvéltas eljarasokat az ICAO 10. Annex |l. kotete, az alkalmazando kifejezéseket a
16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet 2. szamd mellékletének 12. Fejezete tartalmazza.

2.12.2. Mértékegységek. A repllések végrehajtésa (és a légiforgalmi szolgalatok elldtasa) sorén a ,G”
Fiiggel ékben meghatérozott mértékegység rendszert kell hasznani.

Megjegyzés. A légiforgalmi szolgélati egységek a kétoldall réadiddsszekdttetés soran a ,, megengedett”
mértékegységeket csak a |égijarmivezetd kezdeményezésére alkal mazzak.

2.12.3. 1ddjards minimumok. 1ddjards minimumok allapithatok meg replldterekre, 1égijarmavekre, illetve
|égijarmQvezetokre.

A légijam0 parancsnoka felelGs azért, hogy valamely repilGtéren torténd le- és felszdllds soran az €ldirt
iddjéras minimumokat betartsa.

2.12.4. Az d8lamhatér atrepilése. Rendes korilmények kozott a Magyar Koztarsasag allamhatéréat csak az erre
kijel6lt pontokon szabad &trepiini.

A Magyar Koztérsasag dllamhatéardt a VFR szerint mikodd Iégijarmivek barmely ATS Utvonal ki- és belépd
pontja felett atreptilhetik.

Budapest FIR-be belépd VFR repllésnek legkésdbb 10 perccel a FIR hatér keresztezése el6tt Budapest ACC-,
vagy aFIC-et —amelyik az illetékes — tgjékoztatnia kell a belépés kortlményeirdl.

2.12.5. Terepre széllas

Megjegyzés: A terepre szallas lehetdségeit a |égikozekedésrdl szol6 1995. évi XCVII. tdrvény végrehajtasara
kiadott 141/1995. (XI. 30.) Korm. rendelet tartalmazza.
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3. Fgezet
L atvarepuilési szabalyok

3.1. Idgjaras minimumok

1. Megjegyzés. Az aldbbiakban megadott minimum értékek alapveten a forgalomban részt vevd tobbi
légijarm(tdl val6 biztonsagos tavolsagban térténd mikodés el segitését szolgaljak és nem feltétlendl jelentik a
latassal torténd tajékozodas mindenkori szilkségességét. A légijarmi vezetGje a korlilményektdl fiiggben (pl.
felhok felett végrehajtott VFR replilések esetén) egyéb navigacios’helymeghatdrozds moédszereket is
alkalmazhat.

2. Megjegyzés: Az aldbb felsorolt minimumok az engedélyezett legkisebb értékeket jelentik. A légijarmivek
Uizemben tartdi a légijarmivek fajtai, teljesitménye, a légijarmivezetd képzettségi foka, repiilési gyakorlata stb.
flggvényében sajat személyzete szamara ezektdl eltéré mikodési minimumokat allapithat meg. Az ilyen minimum
értékek azonban nem Iehetnek alacsonyabbak az aldbb megdllapitott értékeknél.

3.1.1. Ha nem kilonleges VFR repilést, vagy vitorlazogéppel végzett, bejelentett felhdreplilést hajtanak végre,
VFR szerint (izemeld |égijarmiveknek az aldbbi latastavolsag és felhoktdl vald tavolsagi értékek, vagy azokat
meghaladd értékek mellett kell repiilnik:

M agassag tartomany: L égtér osztdly: Repiilési |atastavolsag: thgslé][%alo

FL100-on (3050 m C,D 8 km
STD), vagy foldtte (ellendrzott)
FL 100 (3050 m STD) és ch 1888 lrgb"('ggzo' ':Ttss
3000 [ab (900 m) AMSL (ellendrzott) fiiggdleges
kozétt, vagy 1000 1&b és 5km
(300 m) foldfelszin FG
felett, attol fliggben L
melyik a magasaob (nem ellendrzott)

1500 m vizszintes
3000 lab (900 m) c D 1000 1&b (300 m)
AMSL-en, illetve alatta, (eIIen,(”)rzfjtt) 5km* fliggdleges,
vagy 1000 &b (300m) fold- vagy vizfelszin
foldfelszin felett, attdl |atéssa
flggden melyik a . O,
magasabb Fés (~3 ) 5 km ** Fel hokpn klvyl, f,o[d-

(nem ellendrzott) vagy vizfelszin |&tassal

* A CTR-ben végrehgjtasra kerlild kilonleges VFR repilésekre vonatkozdan €elbirést lasd az ,L” Fliggelék
1.1.1.1 pontjéban.

**3) 1500 m repllés |atéstavolsagig lehet Uzemelni:
— ha a replilést olyan sebességgel hajtjak végre, amely lehetdvé teszi az egyéb forgalom, vagy akadalyok
idobeni észlelését és az sszelitk6zés elkerlil ését, vagy
— 50 m-es foldfelszin feletti, vagy alacsonyabb magassagon végrehajtott munkareplilések esetén;
b) 750 m repllési |atastavolsagig lehet lizemeltetni:
— helikoptereket, ha a replilést olyan sebességgel hajtjak végre, amely lehetdvé teszi az egyéb forgalom, vagy
akaddlyok iddbeni észlelését és az Bsszelitkdzés elkeriilését, valamint
— ballonokat.
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3.1.2. Ha az illetékes | égiforgami irdnyitd egység kiilén nem engedélyezi, VFR szerint mikddd 1égijarma nem
szdllhat fel, vagy nem szdllhat le repllotéri iranyitd korzettel rendelkezd replildtéren, illetve nem Iéphet be a
forgalmi korbe

a) haafelhGalap 1500 1abnd (450 m) kevesebb, vagy
b) haafoldi latéstavol sag kevesebb, mint 5 km.

3.2. Ejszakai VFR repiilések

3.2.1. Napnyugta és napkelte kozott végrehajtott VFR repilésekhez a légijarminek rendelkeznie kell az egyéb
jogszabalyban meghatarozott felszerelésekkel és miszerekkel.

3.2.2. Ellendrzott |égtérben, az §szakai VFR repilésekhez a 3.1.1. pontban szerepld téblazatban megadott
minimdlis korilmeények sziikségesek.
Nem dlendrzott |égtérben §szakai VR repiilések végrehajtasahoz az aldbbi minimdlis feltételek szilkségesek:
— repilési [atéstavol sag:
(i) merevszarnyu légijarmivek esetén 5 km,
(ii) helikopterek és ballonok esetén 3 km;
—folyamatos fold- vagy vizfelszin 1&as.

3.2.3. Budapest FIR nem ellendrzétt replildterein napnyugta és napkelte kozott VFR repiilések csak akkor
végezhetdk, ha ezt a légikdzlekedési hatdsag az érintett replil6tér szamara kilon engedélyezte. A napkeltét és
napnyugtat az ,, F" Fliggel ékben taldlhaté tablazat alapjan kell meghatarozni.

3.3. VFR replilések korlatozésa

3.3.1. VFR replilések nem hajthatok végre:
— FL285 (8700 m STD) felett;
—FL195 (5950 m STD) feletti ttvonal replilés soran;

— FL100 (3050 m STD) alatti repiilések esetén 250 csomét (460 km/6ra) meghaladd miszer szerinti sebességgel
(IAS).

3.3.2. Egyéb korldtozéasok:

FL195 (5950 m STD) és FL 285 (8700 m STD) kozott, iddszakosan korlétozott 1égtéren kivil végrehajtott VFR
repilés kizardlag

a) eseti |égtérben, vagy

b) Budapest ATS K 6zpont el 6zetes engedélyével hajthat6 végre.

3.4. Replilést magassagok

3.4.1. A fd- és leszdllas eseteit, a munkarepliléseket, az dlami légijarmivel kilonleges feladatot végrehajto,
valamint a betegszallitassal és életmentéssel kapcsolatos replil éseket kivéve VR repiilés nem végezhetd:

a) varosok, teleplilések sirdin lakott teriiletel és szabadban tartézkodd embercsoportok felett, alégijarmatdl mint
kdzépponttdl szamitott 600 m sugartl kdéron belll taldlhatd legmagasabb akaddly felett 1000 1dbndl (300 m )
alacsonyabban,;

b) az a) pontban nem meghatérozott teriiletek felett 500 Idb AGL-nél (150 m ) alacsonyabban a fold- vagy
vizfdlszin felett, kivéve a kilonleges engedélyhez kotott repliléseket, a ballon repiiléseket, valamint a
fliggovitorlazé repiil éseket.
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3.4.2. 3500 l&b (1050 m) tengerszint feletti magassagon és felette a VFR szerint végrehajtott Gtvonal repiil éseket
a ,,C" Flggelékben, a VFR replilések szamara kijelélt magassagokon kell végrehajtani, a repiilés Gtiranyéat
figyelembe véve.

3.5. Ellendr zott 1égtérben végrehajtott VFR repiilésekre vonatkozd e dir asok

3.5.1. VFR repliléseknek be kell tartaniuk a 2.6. pontban eldirt kdvetelményeket, ha
a) dllendrzott |égtérben mikodnek,

b) ellendrzétt repil 6tér helyi forgalmaban vesznek részt, vagy

c) kuldnleges VFR replilést hajtanak végre.

35.2. FL195 (5950 m STD) felett tervezett VFR repiilések engedélyezésére és végrehagjtasara vonatkozod
szabalyok:

a) kényszerhelyzet esetét kivéve, és amennyiben az érintett |égiforgalmi iranyitd egység iranyitdja masképpen
nem engedélyezi, a FL195 (5950 m STD) feletti VFR repiléseket a Budapest ATS kozpont elbzetes
engedélyében meghatarozott foldrajzi korzeten és magassagtartomanyon beliil kell végrehajtani;

Megjegyzés. FL195 (5950 m STD) felett, ellendrzott |égtérben végrehajtandd VFR repllés esetén, a 2.6.1.1.
pontban leirtakkal dsszhangban repiilési tervet kell benyujtani. A replilési terv kitoltésének altalanos és kiilén
idevonatkozo szabdlyait az,, E” Fiiggelék |1. Része tartalmazza.

b) ha egy FL195 (5950 m STD) felett mdkddd VFR légi jarm0 elveszti a kétoldall radioosszekottetést az
illetékes ATC egyseggel, kovesse az ,M” Fiiggelékben leirtakat. Tovébba ha nem skeril a kétoldald
radi6osszekottetés |étrehozésa az illetékes vagy a szomszédos ATC egységekke, a radiddsszekottetés
megszaekadasdnak észlelését kovetden késedelem nélkil siillyedjen le az engedélyében szerepld foldrajzi
korzeten bel U, és hagyja el az ellendrzott 1égteret, majd a 2.6.6.2.1. pontban leirtak szerint jarjon €;

c) amennyiben FL195 (5950 m STD) felett, ellendrzdtt Iégtérben mikodd VFR Iégi jadrma a meteoroldgiai
koriimények romlésa miatt nem képes VMC kérilmények kozott tovabb makddni, akkor a 2.6.2.4. pontban
leirtak szerint jérjon €l.

3.6. Radidber endezéssel éstranszponderrel torténd felszer eltségi kdvetelmények

3.6.1. A 117,975-137,000 MHz frekvenciasavban mikodd, 25 kHz vagy kisebb csatornaosztast rédiotavbeszél 6
{izemmaodu rédioberendezéssel kell fel szerelni:

— ellendrzott |égtérben mikodo,

— az északal VFR replilést végzo,

— az dlamhatart keresztezd, valamint

— az dlamhatar menti korl&tozott |égtérben Gtvonalrepiilést végzd VR Iégijarmiveket.

3.6.2. ,A” vagy ,C" madu 4096 kodbedllitasi lehetdséggel rendelkezo transzponderrel kell felszerelni azokat a
légi jarmlveket, melyek VFR szerint:

— alamhatért keresztezd repllést hajtanak végre,

— ellenBrzott | égterekben mikodnek, kivéve a 3.6.3. pontban leirtakat, vagy

— 4000 1ab (1200 m) AMSL feletti nem ellendrzott 1égtérben mikodnek, kivéve az illetékes ATS egységnek
(AFIS vagy FIS) eldzetesen bejelentett tavrepiilést végzd hajtoma nélkdli 1égi jarmiveket.

1. Megjegyzés: Az ellendrzott |égtéren kivil, 4000 &b alatti VFR repiilések szdméra a transzponderrel torténd
felszereltség nincs kotelezben elGirva, azonban ajanlatos ezeket a |égi jarmiveket is felszerelni transzponderre,
annak érdekében, hogy ezekrdl a repilésekrdl is radaron alapul forgalmi tajékoztatas legyen adhat6 a tébbi
légi jarmivezetd szamara.

2. Megjegyzés. A transzponderek mikddtetésére vonatkozo elirasokat a ,, H” Fiiggel ék tartal mazza.

3. Megjegyzés. A VFR szerint mikodd légi jarmlvek , S’ moda transzponderrel torténd felszerelés
kotel ezettségérdl l1asd a 4.4.3.1. pontot.
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3.6.3. ,,C” modi 4096 kodbedllitési 1ehetdséggel rendelkezd transzponderrel kell felszerelni azokat a VFR |égi
jarmiveket, amelyek FL195 (5950 m STD) felett mikodnek.

3.7. Radibosszekottetés kovetelmények ellendrzott [égtéren kivili izemeléskor

3.7.1. Budapest FIR-ben a replilés tervet benyujtott és radidberendezéssel felszerelt VFR szerint mikodd
Iégijarmlveknek a nem ellendrzott [égtérben torténd Gtvonalrepiilésiik sordn — ha a repliléstgjékoztaté kdzpont
(FIC) mésképp nem rendelkezik — areplilési terv lezarasaig radi 6osszekottetést kell fenntartaniuk a FIC-cel.
Ha a FIC més utasitast nem ad, a légijarm( legaldbb 15 percenként koteles bejelentkezni. Ha alégijarmi az ATS
frekvencian folyamatosan nem tud figyelni, jeleznie kell afigyelés &meneti felfliggesztését.

Meghatarozott iddnkénti bejelentkezés esetén a bejelentkezéskor meg kell adni a mikédés kortlményeit, pl.
»Operations normal” (Eseménytelen replilés).

3.7.2. Az dlendrzott Iégtéren kivil, VFR szerint mdkodd 1égijarmiveknek helyzetiiket kijel 61t jelentdpontokhoz,
repllGterekhez, vagy ha az nem lehetséges, az ICAO 1:500 000 Légiforgalmi Térképen feltintetett
telepiilésekhez vagy foldrajzi pontokhoz viszonyitva kell jelenteni Uk.

3.8. IFR szerinti mOkddésre térténd attérés

Amikor a latvarepllés szabdyok szerint mikodd légijarmO miszer szerinti replilés szabdlyok szerinti
lizemel ésre kivan attérni:

a) hareplilés tervet nyUijtott be, kézolje az érvényes repiilési tervét érintd modositasokat, vagy

b) ha kordbban repilési tervet nem ny(jtott be, nyljtson be AFIL-t az illetékes Iégiforgalmi szolgdati
egységnek, és ha ellendrzott légtérben kivan mOkodni, belépés eldtt szerezzen be légiforgami irényitdi
engedélyt.
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4. Fejezet
M Qszer szerinti repllés szabalyok

4.1. Valamennyi | FR repilésre vonatkozd szabalyok

4.1.1. Légijarmivek felszereltsége
Az IFR szerinti mikodéshez a légijarminek rendelkeznie kell a repiilés feladatnak megfeldld, egyéb
jogszabalyban el Girt miszerekkel és navigaciés berendezésekkel .

4.1.2. Minimdlis repilési magassagok
Budapest FIR-ben a megkozelités, leszdllas és felszdllas eseteit kivéve, IFR repllések nem végezhetSk
alacsonyabban, mint
— ATS Gtvonalon torténd replilés esetén az Utvonalra megd lapitott minimdlis tengerszint feletti magasség;
— ATS ttvonaon kivdli repllés esetén

(i) magasfold és hegyvidék felett legaldbb 2000 18b (600 m);

(i) sik terep felett legaldbb 1000 1&b (300 m),
a légijarmQ szamitott helyzetétdl 8 km sugar kéron belil taldhaté legmagasabb akaddly, vagy az érintett
tertiletre meghatérozott kdrzeti minimalis biztonsdgos magassag (MSA) felett.
A repllés magasség meghatérozasand figyelembe kell venni az érintett (itvonal-szakaszon elérhet navigécios
pontossagot, tekintettel afoldon és alégijarmivon rendelkezésre all6 navigéaci s berendezésekre.
Budapest FIR-ben ellendrzétt 1égtéren kivil 4000' (1200 m) AMSL aatt IFR légijarmivek Utvonarepllést nem
tervezhetnek.

4.1.3. Attérés IFR repiilésrdl VFR repillésre

4.1.3.1. Amikor IFR szerint mkodd légijarm0 VFR szerinti mikodésre kivan &térni, értesitse az illetékes
légiforgalmi szolgdlati egységet, hogy torli IFR repiilés tervét és kozolje az érvényes repllés tervében
végrehajtando vatoztatasokat.

4.1.3.2. Amikor miszer szerinti repiilési szabdlyok szerint mikodo |égijarm 1atdsi meteorolégiai kordlmények
kozé keril, ne tordlje IFR repllés tervét mindaddig, amig €l6re nem léthat6, hogy a repilés huzamosabb
idotartamon keresztlll zavartalan l1atasi meteorolégiai korlilmények kozott folytathato.

4.1.4. A mlszer szerinti replilés szabalyok kil onleges akalmazéasa

4141 A 2.6.1.10. pontban részletezett EUR RVSM légtérben, illetve ezen légtér felett mikddni kivano
repiil éseket miszer szerinti replilési szabalyok szerint kell végrehajtani.

4.1.5 A repllés korilményeinek megfelelden legaldbb azonos jogositassal kell rendelkeznie a replil 6térnek,
[égijarminek és a haj6z6 személyzetnek.

4.2. Ellendr zott 1égtérben végrehajtott | FR replilésekre vonatkozo e dir asok

4.2.1. IFR repiiléseket ellendrzott [égtérben a 2.6. pont eldirasainak megfelelden kell végrehajtani.

42.2. Az dlendrzétt légtérben IFR szerint végrehgjtott Gtvonarepiiléseket — ha a légiforgami iranyitdi
engedélyben mésképp nem hatdrozzék meg — a ,C’ Fiiggelékben, az IFR repllések szaméra kijelolt
magassagokon, a repilés Utiranyanak figyelembevételével kell végrehajtani.

4.3. Ellendr zott 1égtéren kivil végrehajtott | FR repilésekre vonatkozd el8ir asok

4.3.1. Utazémagassagok

Budapest FIR-ben az ellendrzott 1égtéren kivil IFR szerint végrehajtott Utvonalrepliléseket a,,C” Fiiggel ékben,
az IFR repilések szamara kijel 61t magassagokon, a replilés Utiranyanak figyelembe vételével kell végrehajtani.
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4.3.2. Sebességkorlatozas
Budapest FIR 9500 I&b (2900 m) AMSL alatti elendrzott légterein kivil IFR repllést 250 csomoénd
(460 km/6ra) nagyobb miszer szerinti sebességgel (IAS) végrehajtani tilos.

4.3.3. Radi60sszekottetési kdvetelmények

Budapest FIR-ben minden IFR szerint mOkodd |égijarminek, amely a repll6tér kijeldlt 1égtereit elhagyja,
folyamatos rédi 66sszekottetést kell fenntartaniaa FIC-cel.

Ha a radi 6dsszekottetést meghatérozott idonkénti bejel entkezés céljabol irték €ld, a bejelentkezéskor a mikodés
kortlményeit meg kell adni (pl. ,, eseménytelen repiilés’).

4.34. Ha az illetékes ATS egység felmentést nem ad, Budapest FIR ellendrzott Iégterein kivil, 9500 I&b
(2900m) AMSL aatt ttvonarepilést végzo, IFR szerint mikodd 1égi jaArminek az ellendrzétt repil ésekre eldirt
modon jelentenie kell helyzetét az egyes kijeldlt jelentdpontok atreplilésekor és az illetékes ATS egység dtal
meghatarozott egyéb esetekben, de legaldbb 15 percenkeént.

4.4, Felszer eltségi kovetelmények

4.4.1. A 117,975-137,000 MHz frekvenciasavban mikodd, radidtavbeszéld lizemmaodu radidberendezéssdl kell
felszerelni valamennyi IFR légijarmQvet.

4.4.2. Az dlami légijarmivek kivételével a FL245 (7450m STD) felett mikodd valamennyi IFR légijarmivet
8,33 kHz csatornaosztasii rédioberendezéssel kell felszerelni. A légijarmi berendezéseinek alkalmasnak kell
lennilik a 25 kHz csatornaosztast frekvenciakon torténd mokodésreis.

Megjegyzés: Az egyes allamok bizonyos tevékenységet végz0 légijarmivek szdméra felmentést adhatnak a
8,33 kHz frekvenciaosztasu késziilékkel torténd felszereltség aldl. Ha az ATS egységek foldi tavkozési rendszere
biztositja a légiforgalmi szolgalatok UHF réadié segitségével térténd megfeleld ellatasat, az UHF-€l felszerelt
allam légijarmivek szaméra lehetdvé teszik az olyan légtérben torténd mikodést, ahol 8,33 kHz
frekvenciaosztast radiokésziilékkel torténd fel szereltséget irtak €l 6.

A fementéseket és az UHF radié ilyen légtérben torténd fenti alkalmazasanak |ehetGségét a nemzeti
Légiforgalmi Tgékoztat6d Kiadvanyokban (AlP-kben) teszik kozzé.

44.3. A" vagy ,C" modu 4096 kodbedlitési lehetdséggel rendelkezd transzponderrel kell felszerelni
valamennyi IFR szerint mOkoddo |égijarmivet.

4.4.3.1. A nemzetkdzi elbirasok szerint az illetékes ATS hatdsagok dltal meghatarozott |égterekben mikodd
Iégijarmiveket , S’ modu fedélzeti transzponderekkel az aldbbiak szerint kell felszerelni:

a) Az dtalénos légiforgalomba (GAT) tartozd, |FR-ként mikodd valamennyi légijarmlvet legaldbb 2. szintl, a
fedélzeti adatokat sugarozni képes, alapvetd és bdvitett funkciokkal egyarant rendelkezG transzponderrel kell
felszerelni.

b) Az illetékes ATS hatésagok dltal kijeldlt B és C osztalyu légterekben, valamint azon D, E, F és G osztdyu
|égterekben, ahol SSR transzponderek hasznalatét €lbirtdk, a VFR szerint mdkddd valamennyi 1égijarmivet
legaldbb 2. szint(l, a fedélzeti adatokat sugarozni képes, alapvetd funkcidkka rendelkezd transzponderrel kell
felszerelni.

Megjegyzés: Az , S modiu transzponderek funkcidinak osztalyozasat az ICAO 10. Annex és a Doc 7030
kiadvanyok tartalmazzak.

c) Az ,S’ modi transzpondereknek az alapvetd funkcidkkal egydtt, automatikusan tovabbitaniuk kell a
|égijarma replilés kdzben haszndlt hivojelét.

d) Az 5700 kg maximédlis témeget, vagy a 175 csomo (324 km/6) tényleges tnsebességet meghaladd ,,S” médua
transzponderrel  felszerelt légijarmlveknd asd és felsd antennacsatlakozéds |ehetbséget (diversity) kel
biztositani.
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4.4.3.2. Az illetékes ATS hatésdgok a 4.4.3.1. pontban szerepld eldirdsok a6l nemzetkdzileg egyeztetett
esetekben felmentéseket adhatnak.

Megjegyzés: A felmentést kapott |égijarmi Uizemeltetdk vegyék figyelembe, hogy az ATS egységek szamukra nem
tudjak ugyanazt a szintd szolgaltatast nydjtani, mint az , S’ modu transzponderrel felszerelt tobbi [égijarmQ
szamara.

Azon légijamivek szaméra, amelyek ugyan ,S’ mdodu transzponderrel vannak felszerelve, de az nem
rendelkezik az €ddirt funkciokkal, az ATS egységeknek a lehetdé legmagasabb szintl, hatranyos
megkUilénboztetés nélkili szolgdltatast kell nyUjtaniuk.

4.4.4. A nemzetk6zi replilést végzod IFR szerint mikodd |égijarmiveket — az dlami |égijarmivek kivételével —
legaldbb RNP5 kovetelményeknek megfeleld RNAV berendezéssel kell felszerelni.

Belfoldi repllés esetén az ellendrzott Iégtérben kijeldlt alacsonylégtéri RNAV (tvonalakon kozlekedd IFR
Iégijarmlveknek ugyancsak RNP5 Utvonaltartasi pontossaggal kell repiilnitk. Ez RNAV berendezéssdl, vagy ha
az ttvonal VOR/DME berendezéssel van kijeldlve, ilyen fedél zeti berendezéssel egyarant elérhetd.

4.45. Osszeitkozés veszélyt jelzb fedézeti rendszer (ACAS) kotelezd felszerelésére és mikodtetésére
vonatkozo6 elfogadott telepitési Utemterv szerint valamennyi polgari, merev szarnyu sugérhajtast |égijarmavet
amelynek

—maximalis felszall 6 tdmege meghaladja a 15 000 kg-ot, vagy maximalis engedélyezett utas férdhely kapacitéasa
tébb, mint 30;

— maximdlis felszall6 témege meghaladja az 5700 kg-ot, vagy maximdlis engedélyezett utas férdhely kapacitéasa
tobb, mint 19.

ACAS I1-vel kell felszerelni.

4.4.6. Az RVSM légtérben miOkodd légijarmiveknek — az dlami légijarmivek kivételével — a honos dlam
|égikozlekedés hatdsaga dtal kiadott RVSM engedéllyel kell rendelkeznitik. Az RVSM engedély megszerzése
érdekében alégijarmi lizemben tartdknak biztositaniuk kell a magyar |égikozlekedési hatésagot arrdl, hogy:

a) a légijarmQ, melyre az RVSM engedélyt kérik, az RVSM (izemeléshez megfeleld, a MASPS ismérveiben
el Girt fliggoleges navigaci6s képességgel rendelkezik,

b) folyamatos | égialkalmassagi gyakorlattal (karbantartas ésjavitas) és programokkal rendelkeznek, tovébba

c) ahgj6z6 személyzetek tovabbképzéshen részesliltek, az EUR RV SM |égtéren bel iili mikddésre vonatkozdan.
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»A” Flggelék

JELEK ESJELZESEK A POLGARI LEGIJARMUVEK SZAMARA
1. Vész- éssiirgosségi j elzések

1. Megjegyzés. Az alabbi eldirasok egyike sem gatolhat meg egy veszélybe kertilt légijarmivet abban, hogy
felhasznaljon barmilyen rendelkezésre allo eszkozt arra, hogy a figyelmet felhivia magara, helyzetét megjeldlje,
és segitséget kérjen.

2. Megjegyzés. A vész- és siirgsségi jelzésekkel kapcsolatos tavkdzési eljarasok résdeteit az ICAO 10. Annex
I1. kotet 5. Fejezete tartalmazza.

3. Megjegyzés: A kutatd és mentd latjeleket lasd a bajba jutott 1égijarmivek megsegitését ellaté kutaté-mentd
szolgalatokrél sz6l6 30/1998. (V1. 24.) BM-HM-NM-PM egyiittes rendel etben.

1.1, Vészjelzések

1.1.1. Az albbi jelzések egyittesen, vagy kilon-kildn alkalmazva azt jelentik, hogy a légijarmivet sllyos és
kozvetlen veszély fenyegeti, és azonnali segitségre van szilkksége:

2. rédiotavbeszél 6n leadott MAYDAY sz6;
3. révid idokdzokben kil 6tt vords szinli rakéta, vagy vilagitéd |6vedéksorozat;
4. gjtdernydvel kidobott voros szinli jelzGfény.

rédidtavbeszéld automatikus riasztorendszereinek mikodtetéséhez szilkséges riasztd jelekre vonatkozd
tajékoztatast:

A radiétaviré izemmadu riasztéjelzés egy perc alatt tovabbitott 12 vonas sorozatabdl all; az egyes vonasoknak
4 sig két egymas utan kovetkezO vonas kozott pedig a sziineteknek 1 s-ig kell tartaniuk. Tovébbithaté a
riasztéjelzés kézzel, de ajanlatosabb azt 6nmikodd készillékkel tovabbitani.

A radiotavbeszél 6 lizemmdodu riasztdjel zés két, valtakozva adott, |ényegileg szinuszos hangfrekvencias jelbdl all.
Az egyik jd frekvencidja 2200 Hz, a masiké 1300 Hz. Mindkét jel iddtartama egyenként 250 ms.

Ha a radiotavbeszdl 6 lizemmaddu riasztdjelzést 6nmikddd hanggenerator adja, azt legalabb 30 s-ig, de legfeljebb
60 sig allandéan sugéaroznia kell; ha a hangfrekvencias jel eldallitisa mas maédon torténik, akkor a
riasztéjelzést a lehetd legfolyamatosabb madon, kb. 60 s-on at kell adni.

1.2. Siirgdsségi j elzések

1.2.1. Az débhi jelzések egyiittesen, vagy kilon-kiilén alkalmazva azt jelentik, hogy valamely |égijarma olyan
nehézségekrdl kivan kozleményt adni, amelyek leszéllasra kényszeritik anélkil, hogy azonnali segitségre
szorulna:

1. leszall 6fények ismételt be- és kikapcsolasa;

2. a navigécios fények oly modon torténd ismételt be- és kikapcsolasa, hogy az megkllonbdztethetd legyen a
villog6 navigécios fényektdl.

1.2.2. Az débbi jelzések egyiittesen, vagy kilon-kilén alkamazva azt jelentik, hogy valamely légijarminek
slirgBs kdzleménye van, amely egy hgo, IégijarmQ, més jarmd, illetve a fedélizeten, vagy latdkdrén belll [évd
személy biztonsagaval kapcsolatos:

2. arédiotavbeszéon leadott PAN PAN szavak.



2005/170/11. szam

MAGYARKOZLONY

2. Korlatozott, tiltott, vagy veszélyes Iégtérben haladd, illetve oda belépni szandékozo és arra fel nem

hatalmazott |égijarma figyelmeztetésér e hasznélt jelzések

Nappal és gjel 10 s-os idokozokben kilbtt vilagitd |6vedéksorozat, amely szétrobbanésakor voros és zold fényt
mutat, vagy csillagokat szor, azt jelzi az illetéktelen légijarminek, hogy korlédtozott, tiltott, vagy veszélyes

|égtérben halad, vagy ahhoz kozeledik és, hogy alégijarm( tegye meg a sziikséges intézkedéseket.

Megjegyzés: Ezek a jel zések a foldrdl, vagy masik Iégijarmardl is kildhetdk.

3. Jelzések areplilGtéri forgalom részére

3.1. Fény- éspirotechnikai jelzések

3.1.1. Utasitasok

Fény

A replilGtéri iranyitastol

Levegbben |évo | égijarmivek
részére

Foldon 1év légijarmivek
részére

Folyamatos z0ld | Leszdlhat 2 | Felszdlhat
Folyamatos vorés | Adjon utat més légijarminek | 3 | Allj
és folytassa a korozést
Az érintett
légijarm0 | Szaggatott zold Forduljon vissza 4 | Gurulhat
felé leszallashoz*
iranyitva
Szaggatott vords | A repil6tér nem biztonsdgos, | 5 | Hagyja€e ahaszndatos
neszdljonle leszdllési teriiletet
Szaggatott fehér | Szdlljon le ezen areplilGtéren | 6 | Térjen vissza a repll 6tér
és guruljon a forgalmi kiindulési pontjara
elotérre*
Minden eddigi utasitas
\Oros rakéta érvénytelen, egyelore 1

neszélljonle

* A leszéllési és gurulasi engedélyt iddben megadjak
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VOROS RAKETA

s
e

/ -

,’ MINDEN EDDIGI UTASITAS

ERVENYTELEN, EGYELORE
NE SZALLJON LE

SZAGGATOTT FEHER
PR ] CEr )

SZALLJON LE EZEN A REPULOTEREN ES GURULJON A FORGALMI ELOTERRE

AFOLDON LEVO LEGIJARMUVEK 'B:G*
RESZERE [

O
‘ (3
1
/ EE
: %mmj%‘gﬂ%
\i M LHAT FELSZALLOHELY

LO Tay
TORONY

1. dbra
Fényjelek arepliltéri iranyitastol alevegdben és afoldon [évo |égijarmivek részére

3.1.2. Nyugtézés alégijarma részérd

Fényjelek arepliltéri iranyitastol alevegdben és afoldon [évo |égijarmivek részére
(i) Replilés kdzben
a) nappal:
— szarnyhillegtetéssel;
Megjegyzés: Ez a jel z&s nem varhatd a megkdzel ités alapfalan és a végsd egyenesen.
b) északa:

—aleszdll6 fények kétszeri felvillantasa, vagy ha az nincs felszerelve, a navigécios fények kétszeri be- és
kikapcsol asa.

(i) Foldon
a) nappal:
— ¢s0rd- vagy kormanymozgatassal;
b) északa:
—aleszdll6 fények kétszeri felvillantasa, vagy ha az nincs felszerelve, a navigécids fények kétszeri be- és
kikapcsol asa.
3.2. Foldi latjelek

3.2.1. Leszdllasi tilalom
Amikor a jelmezbben sarga atlokkal ellatott voros négyszoget helyeznek € vizszintesen, az azt jelenti, hogy a
leszéllas tilos, és atilalom tartds jellegl.
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3.2.2. Megkdzelitéskor és leszallaskor kiilonleges Ovatossag szilkséges.

A jelmezdben vizszintesen elhelyezett egy sarga atloval elatott vords négyszog azt jelenti, hogy a munkateriilet
rossz dlapota, vagy barmely més ok miatt kilonleges 6vatossagot kell tanUsitani a megkozelités, vagy leszdllas
kozben.

3. dbra

3.2.3. Futépdlyak és guruloutak haszndlata

3.2.3.1. A jelmezdben vizszintesen elhelyezett fehérszinl slilyzo alak jel azt jelenti, hogy a légijarmiveknek a
fel- ésleszédllasra csak a futopalyét, gurulasra csak a gurulGutakat Iehet haszndlni.

0

4. dbra
3.2.3.2. A jelmezdben vizszintesen elhelyezett, a 3.2.3.1. pontban leirttal azonos, azonban a kor alaku részekben

a tengelyre merdleges fekete savokkal elléatott fenér silyzo alaku jel azt jelenti, hogy csak afel- és leszdllasokat
kell a futépdlyan végrehajtani, egyéb mandverek végrehajtésara a futopaydk és a guruléutak hasznalata nem

kotelezo.
5. dbra
3.2.4. Lezart futépaydk, vagy gurul dutak

A futopalyakon és guruldutakon, vagy azok részein vizszintesen elhelyezett feltlind szin(, sarga vagy fehér,
egyszer( kereszt daku jelek azt jelzik, hogy az adott tertilet nem alkalmas a légijarmivek mozgasara.

6. dbra

3.25. Le ésfelszdllas iranyok

3.2.5.1. Vizszintesen elhelyezett fehér, vagy narancsszing, T daku leszdllgjel jelzi alégijarmivek szamaraale-
ésfelszdllasiranyét, amelyet a T tengelyével parhuzamosan és a kereszt szar felé kell végrehajtani.

Megjegyzés: Ejszaka a T jelet teljesen, vagy kérvonalaiban fehér fénnyel vilagitjak meg.
7. dbra
3.25.2. A repiilGtéri iranyitd torony, vagy annak kozelében fliggolegesen elhelyezett két szamjegy jelzi a

munkatertleten levd légijarmiveknek afelszdllasi iranyt a méagneses iranytl kozelebbi fokahoz kerekitett 10°-0s
egységben kifgezve.
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3.2.6. Jobb forgalmi kor
A jelmezdben, vagy a haszndlatos futopdlya, illetve a leszéllasi sav végénél vizszintesen elhelyezett feltind
szinQ, jobbra mutat6 nyil azt jelzi, hogy leszéllas €l6tt és felszdllas utan a fordul dkat jobbra kell végezni.

9. dbra

3.2.7. Légiforgami szolgdatok bejelentd irodaja
Fliggolegesen elhelyezett téblan, sarga aapon fekete ,C” bet( alégiforgalmi szolgdatok bejelentd irodajét jelzi.

3.2.8. Vitorlazo replilés folyik
A jelmezdben vizszintesen ehelyezett fehér szinO kettds kereszt azt jelzi, hogy a repiilGteret vitorlazogépek

haszndlj&k, és hogy vitorlazo reptlésfolyik.

11. dbra

4. Bedllit6 jelzések

4.1. A bedllitd jelzésai a légijarma részére

1. Megjegyzés: A jelzéseket a légijarmivekkel szembefordulé — és hogy a légijarmivezetd megfigyel ését
konnyitse, szilkség szerint megvilagitott kezl — bedllit6 altal térténd hasznalatra allapitotték meg, aki

a) merevszarnyu |égijarmivekné a légijarmd bal oldalan, ahonnan a |égijarmivezetd legjobban latja és

b) helikopternél olyan helyen, ahonnan a helikoptervezetd a legjobban |athatja.

2. Megjegyzés: A vonatkozo jel zések értelme azonos, akér tércsaval, vilagitod beallito bottal, vagy ruddal adjak
azokat.

3. Megjegyzés: A légijarmd hajtdmivei (motorjai) a légijarmivel szemben all6 beallitd helyzetébdl jobbrdl balra
szamozottak (azaz az 1. sz. hajtom( a légijarm( bal oldalan levd kilsd hajtomQ).
4. Megjegyzés: A csillaggal (*) megjeldlt jelzések |ebegd helikopterre vonatkoznak.

5. Megjegyzés: A bedllité botokra vonatkozd utalasok a nappali fluoreszkal6, szines bedllito tarcsakra, vagy
keszty(kre is értel mezhettk (csak nappal).

6. Megjegyzés: Az angol nyelvben haszndlt , signalman” és ,, marshaller” alatt a magyar nyelvben a bedllitd
kifejezés értendd.

1. Szérnymozgést irdnyitd/vezetd
Jobb kéz magastartésban, a bedllit6 bot felfelé mutat, a bal kézben 1évo lefelé mutatd bedllitd bot a karral egyiitt
atest iranyaba mozgatva.

Megjegyzés: A légijarmi szarnyvégénd 1évd személy altal végzett jelzés a |égijarmivezetd/beal lito/hatratol atast
végzd szamara azt jelzi, hogy a parkoléhelyre/rdl, a légijarmi akadalymentesen gurulhat.



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 39

2. Parkol6hely azonositas
A kinyujtott karok €l6re mutatnak, majd egyenesen afg f6l€, magastartasba emelve. A bedllitd botok felfelé
mutatnak.

3. Guruljon a kovetkezd bedllitdhoz, vagy a TWR/Gurito iranyit6 utasitasa szerint.
Mindkét kar felfelé mutat, magastartasban, majd a karok a testtdl oldalra mozgatva és kinyUjtva a bedlitd
botokkal a kdvetkezd bedllitd, vagy agurulési terlilet iranyaba mutatva.

AN

4. Guruljon egyenesen el6re
Karok a kényokné kissé behgjlitva és a bedllitd botok a mellkas magassagabdl a fej iranyéba felfelé és lefelé

S P

5. a) Forduljon balra (alégijarmivezetd szemsz6géhdl nézve):
A jobb kar és a bedllité bot oldalsd kdzéptartasban kinyUjtva, a bal karral j6jjon elore jelzést adnak. A jeladas
mozgéasanak mértéke a légijarmivezetd szamara alégijarma fordul asanak mértékét jelzi.
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5 b) Forduljon jobbra (alégijarmivezetd szemsz6géhdl nézve):
A bal kar és a bedllitd bot oldalsd kdzéptartasban kinyUjtva, a jobb karral j6jjon elore jelzést adnak. A jeladas
mozgéasanak mértéke a légijarmivezetd szamara alégijarma fordul asanak mértékét jelzi.

i

6 a) Szabadyos megdléas
A karok és a bedllit6 botok oldalsd kézéptartasban teljesen kinyUjtva és lassan mozgatva a fej f6l€, amig a botok
nem keresztezik egymast.

6 b) Vészmegdllas
A kinyujtott karokat és a bedllito botokat gyors mozdulattal afej folé emelve a botok keresztben.

7 a) Fékezés

A kar vadllmagassagba emelve, a kéz nyitott tenyérrel eldre néz. Figyelve a haj6zé személyzetet (szem kontakt), a
kezet 6kolbe szoritjak.

Nem mozgatjak akezet, amig a haj6zd személyzet felfelé mutatd hiivelykujjal nem nyugtéz.
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7 b) Fékek oldasa

A kar vallmagassagba emelve, a kéz okdlbe szoritva. Figyelve a haj6z6 személyzetet (szem kontakt), az 6kolbe
szoritott kezet kinyitjak.

Nem mozgatjak akezet, amig a haj6zd személyzet felfelé mutatd hiivelykujjal nem nyugtéz.

8 a) Féktuskok behelyezve
Kiny(jtott karok és bedllitd botok afe folott. A botokat befelé mozgatjék, amig azok dssze nem érnek.
Meg kell gy6zddni arrdl, hogy a hajozd személyzet ajelzést nyugtézta.

8 b) Féktuskdk dtavoalitva.
KinyUjtott karok és bedllito botok afej fol6tt, a botokat kifelé mozgatjak.
Nem tavalitjak e aféktuskdkat, amig a hajozd személyzet erre engedéyt nem ad.

9. Inditsa be a hajtémaveket
Jobb kar kissé afg folott, a botok felfelé mutatnak és a kézzel kértzd mozgést végeznek. A bal kar szintén kissé
afg fol6tt, a meginditandd hajtom( iranydba mutat.
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10. Allitsale a hajtémiiveket
Egyik kar felfeé kinyljtva A mask kar és a bedlitd bot valmagassigban. A kezet és a botot a bal val
iranydbol elmozgatjék ajobb val irdnyéba vagd mozdulattal atorok eldtt.

11. Lassitson
A konyokben behajlitott karokat 1efelé mozgatjak, lengeté mozdulatokkal, a botokat derékmagassagtdl a térdekig
felfelé éslefelé mozgatjék.

12. Csbkkentse ajelzett oldalon levd hajtomdvek fordul atszamét
Leengedett karok, Iefelé nézb tenyérrel. Ezutan a jobb, vagy bal kéz fel-lefelé mozgatésa jelzi a lelassitandd bal-
vagy jobb oldali hajtomivet.

B,

13. Guruljon hétrafelé
A karok atest €ltt, csipd magassagaban eldre iranyban forgd mozgast végeznek.
A hétrafelé mozgas megdllitésaraa 6 a) vagy a6 b) jelzéseket kell haszndlni.
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14. Forduljon héatrél &s kdzben:
a) alégijarmi farkrészét jobbra: a bal kar lefelé mutat, jobb kar kinyljtva afe folott. Jobb kar ismételt
mozgatasa fliggdleges-vizszintes, elGremutatd helyzetben.

b) alégijarm( farkrészét balra: ajobb kar lefelé mutat, bal kar kinyUjtva a fej folott. Bal kar ismételt mozgatasa
fliggdlegeshdl vizszintes, €l6re mutatd helyzetben.

15. Megerdsités/Minden rendben
Jobb kar koényokben behgjlitva fejmagassagban, a bedlitd botok felfelé mutatnak, vagy felfelé mutatd
hiivelykujjal jeleznek. Bal kar atérdné oldalt marad.

Megjegyzés. Ezt technikai/karbantartoi jelzésre is hasznaljak.

16. Lebegjen*
Teljesen kinyUjtott karok és bedllitd botok oldalsb kdzéptartasban.



MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

&

17. Emelkedjen fel*
Teljesen kinyUjtott karok és bedlité botok oldalsd kozéptartasban. Felfelé nézd tenyérrel a karokat

magastartasba emelik.
A karok mozgatas sebessége hatérozza meg az emelkedés mértékét.

D

18. Ereszkedjen le*

Teljesen kinyUjtott karok és bedllitd botok oldalsd kozéptartasban. Lefelé nézd tenyérrel a karokat |efelé,

al apdll &sba mozgatjak.
A karok mozgatési sebessége hatarozza meg aleereszkedési sebesség mértékét.

T

19 a) Repliljon vizszintesen balra (alégijarmivezetd szemszogébdl nézve)*
A jobb kar oldalsd kézéptartasha kiny(jtva. A bal kar ismételt mozgatésa ugyanazon iranyba.

3

19 b) Repiiljon vizszintesen jobbra (a | égijarmivezetd szemszdgebdl nézve)*
A bal kar oldalsb kdzéptartésba kinyUjtva. A jobb kar ismételt mozgatésa ugyanazon iranyba.
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I

20. Szélljon lex
Kinyujtott karok és bedllité botok atest eldtt lefelé keresztbe téve.

21. TOz
A jobb kézben 1évd bedllitd botot a vl iranyabol atérd felé és vissza mozgatjak, nyolcasokat rajzolva, mig a bal
kézben 1évo bottal atlz helyének irdnyaba mutatnak.

HAITOMI

&

FEK

22. Alljon meg/Vérakozzon
A kinyujtott karok és bedllité botok oldalra 45°-os szdgben lefelé mutatnak. Ebben a helyzetben maradnak addig,
amig alégijami a kévetkezd mandver végrehajtasat elkezdheti.

23. A légijarm0 elbocsatésa
Az érintett |égijarmQ irdnydba jobb kézzel, ésivagy bedlitd botta tisztelegnek. Figyelik (szem kontakt) a
|égijarmQ személyzetét addig, amig alégijarml nem kezd gurulni.
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24. Ne haszndlja a korméanyszerkezetet (technikai/karbantarté 6sszekottetés jelzés)
Kinyujtott jobb kar a fel folott, kéz 6kolben, vagy a bedllité bot a kézben vizszintes helyzetben; a ba kar oldalt a
térd mellett.

25. Foldi er6forras rékapcsol és (technikai/karbantartoi Osszekottetés jel zés)
Kinydjtott karok a fej folott, nyitott bal tenyér vizszintesen és a jobb kéz ujjvégek a bal tenyérhez émek (, T”
bet(t formalva). Ejszaka a vil&gito bedllit6 botokat ugyan igy lehet afej folott hasznalni , T” bet(t formava.

26. Foldi er6forras |ekapcsol as (technikai/karbantart6i dsszekottetés jel zés)

Kiny(jtott karok a fe folott, a jobb kéz ujjvégek a vizszintesen 1évd bal nyitott tenyérhez érnek (, T betlt
formdlva), majd a jobb kéz eltavolodik a baltél. Addig ne kapcsoljak le az er6forrést, amig a haj6z6 személyzet
erre engedélyt nem ad. Ejszaka a vilagitd bedllitd botokat ugyan igy lehet afe fol6tt nyitni a, T” betit.
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27. Visszautasitas (technikai/karbantartoi dsszekottetés jel zés)
A jobb kar oldalsb kdzéptartasba kinyUjtva és a bedllité bot lefelé a féldre mutat, vagy a hiivelykujj lefelé mutat,

abal kéz oldalt marad a térd mellett.

28. A légijarmQ belsd dsszekottetési rendszerére val6 csatlakozas (technikai/karbantartdi Osszekottetés jel zés)
Mindkét kar oldalso kdzéptartasban, majd a karokat kdnydkben behajlitva kezek afilre téve.

29. Lépcsd leengedése/fel hiizasa (technikai/karbantartoi Osszekottetés jel zés)
Jobb kar oldalt és abalkart afej folé emelni 45°-0s szdghen, ajobb kart lendité mozdulattal a bal vallhoz emelni.

Megjegyzés: Ez a jelzés foleg azon légijarmiveknek szol, melyek a torzs elllsd részében beépitett 1épcsdvel
rendelkeznek.

!
7)
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4.2. A légijarmQ vezet§jének jelzései a bedllito részére

Megjegyzés: A jelzéseket a vezetSfiilkében |évd 1égijarmivezetd részére allapitottak meg, aki a jel zéseit a beallitd
feléjol lathatoan, kézzel, vagy a bedllitd megfigyel ésének megkonnyitése érdekében, megvilagitott kézzel adja.

1. Fékek
Megjegyzés. Az 6kol dsszeszoritasa, vagy az ujjak kinyljtasa a be- vagy kifékezés pillanatét jeldli.

a) befékezés: az arc €l6tt vizszintesen felemelt kéz és kar, ujjak kinyUjtva, majd 6kolbe szoritva;
b) kifékezés. az arc €l 6tt vizszintesen felemelt kar, 6kdlbe szoritott kéz, majd az ujjak kinyUjtva.

2. Féktuskok
a) behelyezni: kinyujtott karok kifelé nézo tenyérrel, a kezek az arc elé befelé mozognak;
b) eltavolitani: az arc elott keresztben levd kezek kifelé nézd tenyérrel, a karok kifelé mozognak.

3. Hajtom{(vek) inditasra készen

Egyik kézen a megfelel6 szamu ujj felemelése jelzi az inditandd hajtdm( szamat.

4.3 Technikai/karbantartoi Osszek6ttetés jelzések

431 A kézi jelzéseket csak abban az esetben kell dkalmazni, amikor szdbeli 6sszekottetésre nincs mod.

4.3.2 A bedliténak meg kell bizonyosodnia, hogy a haj6z6 személyzet vette és nyugtézta a szaméara szélé
jelzéseket.

Megjegyzés. A fentiekben részetezett technikai/karbantart6i Osszekottetés jelzések célja, a légijarmQ foldi
kiszolgalasa soran a haj6z6 személyzettdl torténd dsszekottetésre hasznalt kézi jelzések szabvanyositasa.
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» B” Flggelék
POLGARI LEGIJARMUVEK ELFOGASANAK SZABALYAI

1. A hatér- és szabalysért0 légijarmivek elfogasakor alkalmazando jelzések

a) Az elfogo légijarma dtal adott jelzések és az elfogott |égijarmQ vélaszjelzésel

Sg;f' Az ELFOGO légijarm0 jel zései Jelentése Az ELFOGOTT légijarmQ véasza Jelentése

1.  NAPPAL vagy EJISZAKA — Ont NAPPAL vagy EJSZAKA — Ertettem,
A légijarma billegtetése ésa elfogték, A légijarmQ billegtetése, a végrehajtom.
navigéacios fények (valamint kdvessen.  navigacios fények rendszertelen
helikopterek esetében aleszdlo villogtatésa és kovetés.
fényszérok) rendszertelen villogtatésa Megjegyzés: Az elfogott
kissé az elfogott |égijarm( felett és |égijarminek, a magyar |égtér
€l Gtt és attdl rendes korilmények igénybevételérdl sz6l6 4/1998.
kozott balra (vagy jobbra, haaz (I. 16.) Korm. rendel et szerint,
elfogott |égijarma helikopter) és kovetnie kell az elfogd 1égijarmi
nyugtazas utan lassti szintrepll ésben jelzésait.
végrehajtott fordul 6 rendes
korilmeények kozott balra (vagy
helikopterek esetében jobbra) a kivant
irdnyra.

1. Megjegyzés. Azidgjaras
korGlmeények, vagy a dombor zat
szilkségessé teheti, hogy az elfogd
Iégijarmd a fenti 1. sorozatban
megadottakkal €llentétes helyzetet és
ellentétes iranyu fordul 6t vegyen fel.

2. Megjegyzés. Ha az elfogott
[égijarmd nem képes az elfogd
Iégijarmavel egyitt replini, az elfogd
légijarm(itdl elvarjak, hogy
varakozasi koroket repiljon ésa
|égijarm( billegtetésével jelezzen
mindannyiszor, ahdnyszor elhalad az
elfogott |égijarma mellett.

2. NAPPAL vagy EJSZAKA — Tovédbb  NAPPAL vagy EJSZAKA — Ertettem,
Az dfogott |égijarma repiilési haladhat. A légijarmQ billegtetése végrehagjtom..
Utvona dnak keresztezése nélkiil
végrehgjtott 90°-os, vagy annd
nagyobb mérték( emelkedd
fordul6badl alé, hirtelen elrepiilési
mandver az elfogott |égijarm{tdl.

3. NAPPAL vagy EJSZAKA — Széljonle NAPPAL vagy EJSZAKA — Ertettem,
A futdom( kiengedése (hailyen ezena A futém( kiengedése (hailyen végrehajtom.
tipust), aleszall6 fényszérok repllBtéren. tipust), aleszdllé fényszordk

folyamatos lizemeltetése és a
hasznalatos futopalya atreplil ése, vagy
ha az elfogott I1égijarma helikopter, a
helikopter-leszéll6hely atrepiilése.
Helikopterek esetében az elfogd
helikopter leszéllashoz torténd
megkdzelitést hajt végre és
fuggeszkedik aleszall6hely

kdzel ében.

folyamatos Uizemeltetése, az elfogd
Iégijarm{ kovetése éshaa

hasznal atos futopalya, vagy
helikopter-leszallohely étrepiilése
utan aleszdllast biztonsagosnak
itélik meg, aleszdllas megkezdése.
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b) Az elfogott légijarm( dtal adott jelzések és az elfogl |égijarmi vaaszjel zése

Soro-

74l Az ELFOGO légijarma jel zései Jelentése Az ELFOGOTT légijarmQ véasza Jelentése

1.  NAPPAL vagy EJSZAKA — AzOndtd NAPPAL vagy EJSZAKA —Haazt Ertettem,
A futdom( behlzésa (hailyen tipust), a  kijeldlt kivanjak, hogy az elfogott l1égijarma kdvessen
leszéll6fényszorok villogtatasa, mialatt  repllotér  kdvesse az elfogd |égijarmivet egy
atrepili ahaszndlatos futdpdlyat vagy nemfeld  masik replildtérre, Ugy az elfogd

helikopter-leszall6helyet a replil 6téri meg. |égijarmQ behlzza futémivét (ha

magassag (QFE) felett 1000 |abat ilyen tipusl) és aszamara €ldirt 1.

(300 m) meghalad6, de 2000 &bnal sorozatl jelzéseket alkalmazza. Ertettem,
(600 m) nem nagyobb magassagon Ha Ugy hataroznak, hogy az elfogott tovébb
(helikopter esetében) 170 l&bat (50 m) légijarmivet elengedik, az elfogd hal adhat.
meghaladd, de 330 18bnd (100 m) nem légijarm{ a szaméara el Girt 2.

nagyobb magassagon, és folytatja a sorozatll jelzéseket alkal mazza.

korozést a haszndlatos futépalya, vagy
helikopter-leszall6hely felett. Haa
leszall6 fényszdrét nem képes
lizemeltetni, barmely més
rendelkezésre dll6 fényt kell

villogtatni.

2. NAPPAL vagy EJSZAKA — Nemtudom NAPPAL vagy EJISZAKA — Ertettem.
Valamennyi rendelkezésre dll6 fény  végrehajtan. Alkalmazza az elfogd légijarma
rendszeres be- és kikapcsolsa, de oly szaméra eldirt 2. sorozatl jelzéseket.

maddon, hogy meg lehessen
kiilénbdztetni a villogd fényektdl.

3. NAPPAL vagy EJSZAKA — Veszdlyben NAPPAL vagy EJSZAKA — Ertettem.
Valamennyi rendelkezésre all6 fény vagyok.  Alkalmazza az elfogo légijarma
rendszertelen villogtatésa. széméra eldirt 2. sorozatll jelzéseket.

2. Az dfogott légijarma eljarésai

Az elfogott |égijarmi személyzete azonna koteles

a) végrehagjtani az elfogo légijarmi utasitasait, a jelzéseket (Iatjeleket) az €l6zOekben meghatarozottak szerint
értelmezve és viszonozva;

b) értesiteni a vele rédi6osszekottetésben allé ATS egységet arrdl, hogy elfogtak;

c) megkisérelni a radidosszekottetés felvételét az elfogd légijarmivel, vagy az elfogast iranyitd illetékes
egységgel, dtaldnos hivassa a 121,500 MHz kényszerhelyzeti frekvencian, megadva az elfogott Iégijarma
azonositd jelét és a repllés koriiményeit. [A radidosszekottetés felvételének megkisériéséndl az aédbbi
hivoneveket kell haszndlni: ,,INTERCEPT CONTROL" (elfogast iranyit6 egység), ,INTERCEPTOR” (hivgjel)
(elfogo légijarmivhivajd), ,,INTERCEPTED AIRCRAFT” (elfogott légijarma)];

d) bedllitani a , veszélyben vagyok” kédot (,A” méd 7700-as kéd), ha a légijarm( fel van szerelve mésodlagos
radar vélaszjeladdval (SSR transzponderrel), és ha az illetékes |égiforgalmi egységtdl més utasitast nem kapott.

Amennyiben a barmilyen médon, béarkitdl rédion kapott utasités ellentétes azzal, amelyet az elfogd légijama
jelzésekkel adott, az elfogott 1égijarmi személyzetének azonna kérnie kell az ellentmondés tisztazasat, mialatt
azonban valtozatlanul koteles végrehajtani az elfogd Iégijarmi jel zésekkel adott utasitasait.

3. Radibosszek bttetési eljardsok

Ha az elfogéas soran étrej6tt a radioosszekottetés, de a kdzleményvdtas kozos nyelven nem lehetséges, meg kell
kisérelni az alapvetden sziikséges téjékoztatasok megadasat és az utasitasok adasanak-vételének nyugtézésat az
aldbbi téblazatban szerepld angol nyelvi kifgjezések és kigjtési Utmutatd haszndatéval, az egyes kifejezéseket
kétszer megismételve.



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 51

A réadibdosszekottetés felvételekor hasznalandé hivonevek

Kifejezés Kigjtés Jelentése
INTERCEPT CONTROL INTORSZEPT KONTROL ELFOGASIRANYITO
INTERCEPTOR (...hivgjel) INTORSZEPTOR ELFOGO LEGIJARMU

INTERCEPTED AIRCRAFT INTORSZEPTID ERKRAFT ELFOGOTT LEGIJARMU

Az elfogo légijarml személyzete dltal hasznalando kifej ezések

Kifejezés Kigjtés Jelentése
CALL SIGN KOLL-SZAIN Mi ahivéjele?
FOLLOW FOL-LO K6vessen
DESCEND DI-SZEND Siillyedjen leszéll ashoz
YOU LAND JU-LEEND Szélljon le ezen arepiilGtéren
PROCEED PRO-ZID Tovébb haladhat

Az elfogott légijarmi személyzete altal hasznalando kifej ezések

Kifejezés Kiejtés Jelentése
CALL SIGN (hivéjel) KOLL-SZAIN Hivéjelem
WILCO VILL-KO M egértettem, végrehajtom
CAN NOT KAN-NOT Nem tudom teljesiteni
REPEAT RI-PIT Ismételje meg utasitaséat
AM LOST AM-LOSZT Eltévedtem
MAYDAY MEJDEJ Vészhelyzetben vagyok
HIJACK HAJDZSEK Eltéritettek
LAND (...) LEND (... Leszéllést kérek..., helyen
DESCEND DISZEND Siillyedést kérek

Megjegyzés.

— A masodik oszlopban a hangstilyozand6 szétag alé van hlzva;

— A, HIJACK” kifejezés hasznalatat a korilmények nem mindig teszik Iehetdvé, illetve kivanatossa;

— A megadandé hivojel az legyen, amelyet a légiforgalmi szolgalattal tartott radiotavbeszél 6 dsszekottetés soran
hasznalnak, és amely megfelel a légijarma replilési tervében szerepld azonositd jelnek;

— A hivéjelek megadasaval a nemzetkdzi bet(iz0 tablazatot és (szilkség esetén) szamok megadasara a
toszamnevek angol nevét kell hasznlni.
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4. A polgéri légijarmivek elfogasakor betartandd legfontosabb nemzetkdzi iranyelvek és eljarasok

A polgari légijarmivek elfogasa minden esetben veszélyt hordoz magédban az elfogott polgari Iégijarmire
vonatkozéan, az elfogast mindenkor a nemzetk6zi gjanlasokban szerepld irdnyelvek betartésaval kel
végrehajtani.

4.1. Altalanos intézk edések

A Magyar Koztérsasag elfogést iranyit6 katonai szerveinek minden koriilmények kozott tekintettel kell lennitk
az elfogott 1égijarmlvek biztonsdganak biztositasara.

A polgéari légijarmivek részére szilkséges utasitasokat és intézkedéseket elsdsorban az illetékes Iégiforgalmi
szolgalati egységek Utjan kell kiadni. E cébdl az elfogast iranyito szolgalatok és az illetékes ATS egység kozott
azonnali, megbizhaté Osszekottetést kell biztositani, és garantdni kell a polgari Iégijarmlvek repilésének
tényleges adataira vonatkozo informécidk azonnali kicserél ésének |ehetdségét.

Feltétlenil szilkséges, hogy szoros egyiittmikddés legyen az elfogast iranyit6 egység és az illetékes 1égiforgalmi
szolgdati egység kozott az elfogas minden mozzanata soran, amikor az elfogott |égijarma polgari 1égijarmd,
vagy feltételezhetd hogy az, abbdl a célbdl, hogy a légiforgalmi szolgdlati egység minden fejleményrdl és az
elfogott 1égijarmtdl megkdvetelt cselekmeényrdl teljes tdjékozottsaggal rendelkezzen.

Az efogast végrehatd légijarmivezetdknek ismernitk kell az elfogott polgéri légijarmivek d&taanos
teljesitményadatait, és tudatdban kell lennitk annak, hogy az elfogott polgari légijarmi miszaki hiba, vagy
jogellenes beavatkozas (el térités) miatt veszélyhelyzetben is lehet.

4.2. Elfogas mandver ek

4.2.1 Az elfogo légijarmivek mandverezéséhez szabvanymaodszereket kell meghatérozni abbdl a célbdl, hogy az
elfogott 1égijarmQ veszélyeztetettsége csokkenjen. A médszertani Gtmutatdban figyelembe kell venni a polgéri
légijarmlvek teljesitmény korlétait, az elfogott 1égijarma olyan mértékl megkozelitésének megel 6zését, hogy
abbol dsszelitkdzési veszély keletkezhessen. Az elfogott [égijarmi Utjéat nem szabad oly moédon keresztezni, hogy
abbdl veszdlyes turbulencia szarmazhasson. Ez kiiléndsen fontos akkor, ha az elfogott 1égijarma a ,konny(”
kategdridba tartozik (,kdnny(” kategoriaba a 7000 kg-ndl kisebb felszal6 témegl 1 égijarmiveket soroljak).

4.2.2 Egy Osszelitkozés veszélyt jelzb fedélzeti rendszerrel (ACAS) felszerdlt, elfogas aatt 1évs 1égijarmi az
elfogo |égijarmivet fenyegetd Osszelitkzésként érzékelheti, ezért az ACAS megoldasi tanacsadasa (RA) alapjan
kitér6 mandvert kezdeményez. Egy ilyen mandvert az elfogé |égijarmi esetleg félreértelmezhet és ellenséges
szandékl mandvernek tekinthet. Ezért fontos, hogy SSR transzponderrel felszerdlt, elfogast végzo 1égijarmivek
vezetdi kapcsoljék ki a nyomas magassag kijelzés adasdt (C modu védlaszokat, vagy az S modu AC kdzlemény
elemeket) az elfogés alatt 1évd |égijarma legalabb 20 NM-es (37 km) korzetében. Az elfogast végzod 1égijarmi
vonatkozasdban ez meggétolja az elfogott légijarmi ACAS rendszerét a megoldasi tanacsadas (RA)
hasznalatédban, mig az ACAS forgalmi tanacsadéas (TA) tgjékoztatés tovabbrais rendelkezésre fog dlni.

4.3. Latassal t0rténd azonositds mandver ek
Az elfog6 | égijarmi mandverezéséhez és a polgari |égijarmi azonositasdhoz az aldbbi médszer gjanlott:
|. szakasz

Az elfogo légijarmi az elfogott 1égijarmivet annak hétsd része feldl kozelitse meg. Az elfogo kotelék vezére,
vagy amennyiben egy elfogd légijadmi tevékenykedik, akkor az az elfogott légijamd felett és elftte
helyezkedjen € Ugy, hogy az dfogott |égijarmiitdl kezdetben legaldbb 300 m tavolsagra, az elfogott Iégijarma
vezetdjének latéterén belll legyen. Barmely mas, az elfogésban részt vevd légijarmi maradjon biztonsagos
tavolsagban, lehetdleg az elfogott 1égijarma felett és mogdtt. Amikor az elfogott légijarmihdz viszonyitott

megfelel§ sebességet és replilési helyzetet felvették, az elfogo légijarmi szilkség szerint hajtsa végre a masodik
szakaszban eldirtakat.

Il. szakasz

Az elfog6 kotelék vezére, vagy az elfogd |égijarmi azonos magassagon repiilve kezdje meg az elfogott I1égijarmi
Ovatos megkozelitését. Az elfogd légijarmi ne repiljon az dfogott 1égijarmihoz kdzelebb, mint ahogy az a
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szilkséges adatok megszerzése céljabdl feltétlendl szilkséges. Az elfogo kotelék vezére, vagy az elfogo légijarmi
legyen 6vatos, nehogy megijessze az elfogott 1égijarmi személyzetét, vagy utasait. Az elfogo |égijarmi vezetbje
mindig vegye figyelembe azt a tényt, hogy azok a mandverek, amelyek elfogd légijarmivek szaméara
természetesek, veszélyesek lehetnek a polgéri légijarmivek személyzete vagy utasai szaméra. Az elfogasban
részt vevd barmely légijami maradjon az elfogott Iégijarm(tdl biztonsdgos tévolsagban. Az azonosités
befejezése utan az elfogd légijarmi a harmadik szakaszban koérvonalazottak szerint tavolodjon € az elfogott
légijarmi kozel ébdl.

I11. szakasz

Az elfogd kotelék vezére, vagy az elfogo Iégijarm, dvatosan, enyhe silllyedd fordulval repiiljon €l az elfogott
légijarmiitdl. Az elfogasban részt vevd barmely més légijarmi maradjon az elfogott 1égijarmitdl biztonsagos
tavol sgban és csatlakozzon a kételék vezéréhez.

4.4. Navigéacios vezetés mandver ek

Amennyiben az |. és|1. szakaszban |eirt azonositasi mlvel etek végrehajtasa utan gy itélik meg, hogy az elfogott
légijarmQ repllési Utvonalanak megvaltoztatasa szilkséges, a kotelék vezérének, vagy az egyedil elfogd
Iégijarmlnek rendszerint az elfogott Iégijarm( bal oldalan, kissé felette és elbtte kell elhelyezkednie, hogy annak
parancsnoka |athassa a leadott 14tjel eket.

Nélkiilozhetetlentl szilkséges, hogy az elfogd légijarmi parancsnoka meggy6z6djon arrdl, hogy az elfogott
IégijarmQ parancsnoka az elfogast ézlelte és nyugtézza a jelzéseket. Ha a jelzések ismétlésével sem sikerll az
elfogott 1égijarml parancsnokénak figyelmét felhivni, més jelzés modszerek is haszndhatok e célra, beleértve
utolsd eszkdzként az uténégetd keltette fényhatést, feltéve, ha ennek haszndlata az elfogott |égijarmire nem
jelent veszélyt.

Adbdhatnak olyan esetek, amikor az idgjarési koérilmények vagy a domborzati viszonyok sziikségessé tehetik,
hogy a kotelék vezére, vagy az egyedil elfogo Iégijarmii az elfogott |égijarma jobb oldalan, kissé felette és elGtte
helyezkedjen €. llyen esetben az elfogo |égijarma parancsnokanak kiilonds figyelmet kell forditania arra, hogy
|égijarmOvét az elfogott 1égijarmQ parancsnoka folyamatosan, vilagosan |athassa.

4.5. Az elfogott légijarm0 vezetése

Amikor az elfogott légijarmivel radiddsszekottetés |étesithetd, a navigaci6s segitség és a szilkséges informacidk
radi6tavbeszél 6n adandok meg az elfogott |égijarmQ szaméra.

Amikor navigacios vezetést adnak egy elfogott légijarmi szaméra, Ugy gondoskodni kell arrél, hogy az elfogott
Iégijarmivet ne vezessék olyan korliimények kozé, ahol a latastavolsag a replilés latasi korliimények kozotti
lebonyoalitasdhoz szilkséges minimum aléd csbkkenhet. Vigyazni kell arra is, hogy az elfogott 1égijarmivektol
megkdvetelt mandverek ne noveljék az elfogott Iégijarmire haruld, mar meglévo veszélyeket abban az esetben,
ha alégijarmi mikodés jellemz6i korldtozottak.

Abban a kivételes esethen, ha az elfogott |égijarmlvet az atrepiilt terlileten le kell szallitani, vigyazni kell arrais,
hogy

a) akijeldlt reptl6tér alkalmas legyen az érintett 1égijarma-tipus biztonsagos leszallitasara, kiléndsen akkor, ha
arepll6teret rendes korilmeények kozott polgéri [égijarmi-forgalom céljaira nem haszndljék;

b) a replilSteret korllvevd terep alkalmas legyen a kordzés, megkozelités, valamint a megszakitott megkozelités
végrehajtasara;

c) az elfogott |égijarminek elegendd lizemanyaga legyen a replil6tér elérésére;

d) amennyiben az elfogott légijarmO polgari szalité légijama, a kijeldlt replldtér olyan futépdyaval
rendelkezzen, amelynek hossziisdga megfelel egy kdzepes tengerszinten |évd, 2500 m hosszli pdlya hosszanak,
és a pdlyateherbirasa elegendd legyen alégijarmi stlyanak megtartasara;

€) amikor csak |ehetséges, a kijeldlt replil6tér olyan legyen, amelynek részletes |eirdsa a légiforgalmi tajékoztatd
kiadvanyban szerepel.

Amennyiben polgéri 1égijarmQvet ismeretlen replltéren valo leszall asra utasitanak, elegendd idot kell adni arra,
hogy a polgéri 1égijarmQ vezetdje el6készlilhessen a leszdllés végrehajtasara, figyelembe véve azt a tényt, hogy
egyedil a polgéri légijadrml parancsnoka tudja megitéini azt, hogy adott idSben a futopalya hosszéat és a
IégijarmQ tomegét figyelembe véve, aleszéllasi mandver biztonsagosan végrehajthat6-e.
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Kilonosen fontos, hogy radidtavbeszéld segitségével adjdk meg az elfogott légijarminek a biztonsagos
megkdzel ités és leszéll &s végrehajtasahoz szilkséges Osszes tgj ékoztatast.

Megjegyzés. A Magyar Koztarsasag légterében elfogott polgari légijarmiveket, az elfogd |égijarmiveknek
rendes korilmeények kdzott (amikor ehhez a feltételek adottak), Budapest-Ferihegy repiilGtérre kell kisérni, és
leszéllitasukat elsdsorban erre a replilGtérre kell végrehajtani.

4.6. LevegBben alkalmazott |14tjelek

Az elfogd és az elfogott 1égijarmivek dtal akamazandd |étjeleket az €l6z6 rész tartalmazza. Elengedhetetlentl
fontos, hogy az elfogo és elfogott 1égijarmi pontosan alkalmazza ezeket a latjeleket, és helyesen értelmezze a
mésik légijarmQ dltal alkalmazott jelzéseket. Kiiléndsen fontos, hogy az elfogd Iégijarma figyeljen minden, az
elfogott IégijarmQ dtal adott olyan jelzésre, amely azt jelzi, hogy az elfogott |égijarml veszélyben van, vagy
segitségre szorul.

4.7. EgyuttmOkddés az elfogast iranyito egységek és a légiforgalmi szolgalatok kézott

Nélkiilozhetetlentl fontos, hogy egy légijarmi — amelyrdl tudott vagy lehet, hogy polgari légijama —
elfogasanak minden szakaszaban szoros egyttmikodést tartsanak fenn az elfogést iranyitd egység és az illetékes
légiforgalmi szolgdlat kozott abbdl a célbdl, hogy a légiforgalmi szolgdlat folyamatosan tgékoztatva legyen a
fejleményekrdl, valamint az elfogott |égijarmitol megkdvetelt tevékenységrol.
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» C" Flggelék

UTAZOMAGASSAGOK TABLAZATA

Budapest FIR-ben (tvonalrepiilések tervezésekor és végrehajtasakor az aldbbi magassagelosztési rendszert kell

alkalmazni.
Replilési A replilés Utiranyszoge (magneses)
szabalyok 000°-179° 180°-359°
FL650 (19 800 m STD)
FL630 (19 200 m STD)
FL610 (18 600 m STD)
FL590 (18 000 m STD)
FL570 (17 400 m STD)
FL550 (16 800 m STD)
FL530 (16 150 m STD)
FL5 10 (15550 m STD)
FL490 (14 950 m STD)
FL470 (14 350 m STD)
FL450 (13 700 m STD)
FL430 (13 100 m STD)
FL410 (12 500 m STD)
FL400 (12 200 m STD)
FL390 (11 900 m STD)
FL380 (11 600 m STD)
IFR FL370 (11 300 m STD)
FL360 (10 950 m STD)
FL350 (10 650 m STD)
FL340 (10 350 m STD)
FL330 (10 050 m STD)
FL320 (9 750 m STD)
FL310 (9 450 m STD)
FL300 (9 150 m STD)
FL290 (8 850 m STD)
FL280 (8 550 m STD)
FL270 (8 250 m STD)
FL260 (7 900 m STD)
FL250 (7 600 m STD)
FL240 (7 300 m STD)
FL230 (7 000 m STD)
FL220 (6 700 m STD)
FL210 (6 400 m STD)
FL200 (6 100 m STD)
IFR FL190 (5800 m STD)
és

VFR
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Replilési A replilés Utiranyszoge (magneses)
szabalyok 000°-179° 180°-359°
FL180 (5 500 m STD)
FL170 (5 200 m STD)
FL160 (4 900 m STD)
FL150 (4 550 m STD)
FL140 (4 250 m STD)
FL130 (3950 m STD)
FL120 (3 650 m STD)
FL110 (3350 m STD)
FL100 (3 050 m STD)
IFR 9000' (2 750 m) QNH
VFR 8500' (2 600 m) QNH
IFR 8000' (2 450 m) QNH
VFR 7500’ (2 300 m) QNH
IFR 7000' (2 150 m) QNH
VFR 6500' (2 000 m) QNH
IFR 6000' (1 850 m) QNH
VFR 5500' (1 700 m) QNH
IFR 5000’ (1 500 m) QNH
VFR 4500' (1 350 m) QNI
IFR 4000’ (1 200 m) QNH
VFR 3500' (1 050 m) QNH

Megjegyzés: A 3500 lab (1050 m) QNH alatt tervezett és végrehajtott VFR repillések részére az irdnymagassagi
rendszert nem alkal mazzak.
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» D" Flggel ék

SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLONOK

1. Személyzet nékili szabad ballonok osztélyozasa

1.1. A személyzet nélkili szabad ballonok az alabbi kategdridkba sorolanddk
a) kénny(:
az a személyzet nélkili szabad ballon, amely egy, vagy t6bb darabbdl alo, 4 kg dssztémeget meg nem haladd
terhet szdllit, hacsak az albbi c) 2., 3., vagy 4. pontoknak megfelelden ,,nehéz”-nek nem mindslil;
b) kbzepes:
az a személyzet nélkili szabad ballon, amely egy vagy tobb darabbdl dllé, 4 kg vagy tébb, de 6 kg dssztomeget
meg nem haladd terhet szdllit, hacsak az aldbbi c) 2., 3. vagy 4. pontoknak megfeleléen , nehéz”-nek nem
mindstil;
c) nehéz:
az aszemélyzet nélkuli szabad ballon, amelynek
1. 6ssztdbmege 6 kg vagy tobb, vagy
2. egy darab 3 kg-o0s vagy nagyobb tomeg terhet is szallit,
3. egy darab 2 kg-os vagy nagyobb tomeg( terhet szdlit, amelynek terlileti sOrlisége nagyobb, mint
13 gr/icm2, vagy

4. a teher felfliggesztésére olyan kotelet, vagy egyéb eszkdzt haszndnak, amelynél 230 N, vagy nagyobb
erdre van szilkkség ahhoz, hogy ateher levédjon a ballonrdl.

A c) 3. pontban szerepld terlleti sOriség a szdllitott teher grammban kifejezett Gssztbmege osztva a teher
legkisebb felliletnek négyzetcentiméterben kifejezett nagysagaval (gr/cm?).

Megjegyzés: Lasd a D.1 abrét.

2. Altalanos lizemdltetési szabalyok

2.1. Kbzepes és nehéz kategorigju, személyzet nélkili ballonok felbocsdtésahoz a 4/1998. (1. 16.) Korm. rendelet
5. §-a szerint a katonai 1égligyi hat6sag engedélye szilkséges: A katonai 1égligyi hatdsag a kiadott engedélyrdl a
HungaroControl-AMC-t t&jékoztatja.

A konny( kateg6rigju ballonok felbocsatasahoz felbocsétasi tervet kell késziteni.

2.2. A kizardlag meteorolégiai célokra haszndlt és az elbirdsoknak megfelelden Uzemeltetett , kdnny(d” ballon
kivételével, személyzet nélkilli szabad ballonnal mas dlam terliletére atreplini, az érintett dlam megfeleld
tajékoztatasa nélkill tilos.

2.3. A személyzet ndlkiili szabad ballonokat a Magyar Koztérsasag, vaamint a vérhatdéan atreplilt dlam(ok)
€l Girésaiban meghatarozott feltételeknek megfelel6en kell lizemeltetni.

2.4, Személyzet nélkili szabad ballont tilos Ugy (izemeltetni, hogy a ballon vagy annak barmely része — a terhet
bel eértve — foldnek Utkdzése veszélyeztessen személyeket vagy vagyontargyakat.

3. Uzemeltetési korlatozasok ésfelszerelésekkel kapcesolatos kévetelmények

3.1. A ,nehéz” kategoérigju szabad ballon felbocsdtasanak megkezdéséhez Budapest ATS kdzpont engedélyét
kell kérni, ha

— afelhdzet mennyisége 4 okta vagy tdbb, vagy
—avizszintes |atés 8 km-nél kevesebb.
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3.2. ,Nehéz" és ,kozepes' kategorigjl, szeméyzet nélkili szabad ballonokat tilos Ugy felbocsétani, hogy az
varosok, teleplilések sOrln lakott terliletei és a felbocsdtas miveletben részt nem vevd, szabadban |évd
embercsoportok felett 1000 |abndl (300 m) alacsonyabban replljon.

3.3.,,Nehéz’ kategorigu, szeméyzet nélkili szabad ballon csak az aldbbi feltételekkel Uzemeltethetd

a) a balon legadbb 2 db egymastdl fiiggetlenil mOkodd automatikus, vagy taviranyitési teherlevalasztd
berendezéssdl, vagy rendszerrel van felszerelve;

b) tdinyomas nékdli politilén ballon esetén legaldbb két, egymastdl fiiggetlen mddszerrel, rendszerrel,
berendezéssel vagy ezek kombinacigjaval van felszerelve, amellyel a ballonburkolat tovabbi repiilése
megakadalyozhato;

Megjegyzés: Ezen berendezések hasmalata a tUlnyomasos ballonoknal nem szilkséges, mivel azok a teher
elengedése utan gyorsan felemelkednek és a ballon burkolata a kilyukasztasra szolgald berendezés, vagy
rendszer nélkil is széthasad.

c) a ballon burkolata olyan radarjel-visszaver6 berendezéssel vagy radarjel-visszaverd anyaggal van felszerelve,
amely a 200 MHz és a 2700 MHz frekvenciatartomanyok k&zott mikodo foldi radarberendezéseknek visszavert
jelet ad és/vagy a ballon olyan egyéb berendezéssel van felszerelve, amely a féldi radarberendezés
hat6tavol sagan kiviil, a kezel 6 szamara folyamatos kovetésre ad |ehetdsaget.

3.4. A ,nehéz” kategorigu szabad ballonokat fel kell szerelni folyamatosan mikddd ,C” médu transzponderrel.
Valamennyi ballonra szerelt transzpondernek A000O kédot kell sugéroznia.

3.5. Ha a ,nehéz” kategorigju, személyzet nélkili szabad ballon olyan fiiggd antennéval van felszerelve,
amelynek barmely pontjan torténd letéréséhez 230 newtonnad nagyobb erdre van szilkség, az antennan legalabb
15 méterenként szines jelz6zaszI 6t, vagy jelzocsikot kell elhelyezni.

3.6. A napnyugta és napkelte kozott lizemeltetett ,,nehéz” kategoridju személyzet nélkili szabad ballonokat, azok
tartozékait és terheit — figgetlendl attdl, hogy ezek a repilés soran a ballonrdl levalnak-e vagy sem —
jelzofényekkel kell ellétni.

3.7. A 15 méterndl hosszabb felfliggesztd szerkezettel elldtott (a nagyon felting, szines, nyitott €jtGernyd
kivételével) ,nehéz” kategorigl, személyzet nélkili szabad ballon felfliggesztd szerkezetét feltind szines
csikokkal kell befesteni, vagy szines jelzdzaszlokkal kell ellétni.

4. A replilés befg ezése

4.1. A ,nehéz” kategorigu szeméyzet ndkili szabad ballon Uizemeltetdje kdteles mikodésbe hozni a fenti 3.3.
a) ésh) pontokban € dirt tovabbrepiil ést megakadalyozé berendezést, ha

a) ismertté valik, hogy az idojaras feltételek az lizemeltetésre el Girtakndl rosszabbak;

b) meghibasodéas vagy barmely egyéb ok miatt a tovabbi Uzemeltetés veszélyes lehet a Iégiforgaomra, vagy a
foldon 1éve személyekre vagy vagyontérgyakra; vagy
c) mieldtt a ballon engedély nélkiil berepiil egy méasik alam légterébe.

5. Személyzet nélkiili szabad ballonok felbocsatasanak eldzetes bejelentési rendje

o

5.1.,Konny(” kategérigju ballonok

51.1. A ,kdnnyd” kategorigu személyzet nélkili szabad ballonok rendszeres felbocsdtésdt — amennyiben
|ehetséges — el Ozetes felbocsatas tervnek megfel elden kell végezni.

5.1.2. A felbocsatés tervet a légikozlekedés hatdsdg és a katonai |égligyi hatosag részére egyarant meg kell
kil deni.
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A felbocsatési tervnek az alabbi adatokat kell tartalmaznia

— afelbocsatés helye, féldrajzi koordinatdban;

— afelbocsétés ideje (napok, iddpontok UTC-ben);

—aballon jellemzdi (kategoria, tdmeg, szin, méret);

—maximalis Uzemelési magassag.

A felbocsatas terv nemzetkozi kdzzététel érdl alégikozlekedési hatdsag gondoskodik.

5.1.3. A megkuldott tervet irasban modositani kell, ha a megkiildétt adatokat megvaltoztatni kivanjak.
5.2. ,K0zepes' és,nehéz” kategdriaju ballonok

5.2.1. A ,kbzepes' és ,nehéz” kategorigju, személyzet nélkili szabad ballonok tervezett replilésérdl a repllés
megkezdése €l btt legalabb 7 nappal a HungaroControl-AMC részére az aldbbi adatokat kell megkildeni

a) aballon azonosité jele, vagy areplilés feladat kadjeldlése;

b) a ballon kategorigja és jellemzdi;

c) SSR kaod, vagy NDB frekvencia, ha alkalmazhato;

d) az Gzemben tart6 neve és telefonszama;

€) afelbocsatés foldrajzi helye;

f) a felbocsatds megkezdésének tervezett idGpontja UTC-ben (vagy tobb ballon felbocsitdsa esetén a
felbocsatasok kezdetének és befejezésének iddpontja);

g) tobb ballon felbocsétasa esetén a ballonok szama, valamint a felbocsatasok kdzotti idokoz;

h) afelemelkedés tervezett iranya;

(i) az utazémagassag(ok) (nyomasmagassag);

j) aFL660 (20 100 m STD) nyomasmagassag keresztezéséig szamitott emelkedési idd, vagy a FL660 (20 100 m

STD), illetve az datt kijeldlt utazdmagassag eléréséig szamitott emelkedési idd, a vérhatd foldrajzi hely
megjeldlésével egyitt;

Megjegyzés: Ha a ballonokat sorozatosan bocsatjak fel, azokat az idoket kell feltlintetni, amikor az elsd és utolsd
ballon eléri a megfeleld magassagot (pl.: 122136 UTC — 130330 UTC).

k) a replilés befejezésének véarhatd datuma és iddpontja, valamint a varhato foldet érés helye.

Ha a ballon repiilése varhatdan hosszU ideig tart és ezért a replilés befejezésének idejét, valamint a varhat6 foldet
érés helyét nem |ehet eldre meghatérozni, a,, hosszu idGtartam” kifejezést kell hasznéni.

Megjegyzés: Amennyiben egynél tobb foldet érési helyet allapitanak meg, minden egyes helyszint a varhaté
foldet érési iddvel egyitt kell feltiintetni. Amennyiben sorozatos foldet érés varhato, azokat az iddpontokat kell
feltiintetni, amikor a sorozat elsd és utolsd ballonja varhatéan foldet ér (pl.: 070330-072300. UTC).

5.2.2. Az 5.2.1. pont aapjan tovabbitott tdékoztatds barmely valtozasit legaldbb 6 draval, kritikus idGponta
zavarok vizsgalata céljabdl torténd felbocsatasok esetén legaldbb 30 perccel a tervezett felbocsétas eldtt be kell
jelenteni Budapest ATS kdzpont szaméra.

5.2.3. Az lizemeltetbnek azonnal értesitenie kell a HungaroControl-AMC-t, amint ismeretessé vélik, hogy az
5.2.1. pontban €elGirtak alapjan el0zetesen bejelentett ,kdzepes' vagy ,nehéz” kategorigju személyzet nélkdli
szabad ballon repll ését torlik.

5.3. A felbocsatas bej elentése

5.3.1. ,,Kbzepes’ vagy ,nehéz” kategorigju, személyzet nélkiili szabad ballon felbocsétésa utén az lizemeltetbnek
azonna értesitenie kell Budapest ATS kdzpontot, és a kdvetkezdket kell megadnia

a) aballon azonosito jelé;
b) afelbocsatéas helyét (foldrajzi koordinétaban);
c) afelbocsatas tényleges ideiét;



60 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

d) a FL660 (20 100 m STD) nyomésmagassag keresztezésének, vagy ha az utazémagassag FL660 (20 100 m
STD) vagy kevesebb, az utazdmagassag el érésének varhaté idejét, helyét, valamint
€) az €l Ozetes tgjékoztatasban megadottdl torténd eltérések ag) ésh) apontok vonatkozasaban.

6. A ballon replilésének kovetése és helyzetjelentések

6.1. A ,nehéz”, személyzet nélkiili szabad ballon Uzemeltetdjének figyelemme kell kisérnie a ballon repiilés
Utjét és Budapest ATS kézpont kivansaganak megfelelden, jelentenie kell aballon helyzetét.

Amennyiben az ATS kozpont gyakoribb helyzetjelentést nem kér, az lizemeltetdnek 2 dranként jelentenie kell a
ballon helyzetét.

6.2. Amennyiben a ballon helyzetét a 6.1. pontban eldirtak szerint nem Iehet megdllapitani, az Uizemeltetdnek
errdl azonna értesitenie kell az ATS kozpontot. Ennek az értesitésnek tartalmaznia kell a ballon utolsd
megdllapitott helyzetét. Amikor a ballon kovetését ismét végre tudjak hajtani, errdl azonna értesiteni kell az
ATS kdzpontot.

6.3. A ,nehéz", személyzet nélkili szabad ballon tervezett slllyedésének megkezdése €el6tt egy Orava az
lizemeltetBnek értesiteni kell az ATS kdzpontot a balonnal kapcsolatos kovetkezé adatokrol

a) ajelenlegi foldrgjzi helyzet;

b) ajelenlegi repiilés magassdg (nyomasmagassag);

c) amennyiben lehetséges, a FL660 (20 100 m STD) magassag keresztezésének véarhato iddpontja;
d) afoldetérés varhatd ideje és helye.

6.4. A ,nehéz" vagy , kozepes', személyzet nélkili szabad ballon (izemeltetdjének értesitenie kell Budapest ATS
kdzpontot arepiilési feladat befejezésérdl.
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» E" Flggelék

|.RESZ
A REPULESI TERV CELJA ESBENYUJTASANAK SZABALYAI

1. Arepiilés terv cdlja

Megjegyzés: A , repilés terv’ kifgjezés jelentheti a teljes repiilési tervet, amely tartalmazza a replilés terv
leirasban szerepld valamennyi informaciét a repiilés teljes Utvonalara, vagy lehet korlatozott tajékoztatas, amely
akkor alkalmazhatd, ha a benyujtas célja, pl. egy elendrzott repllotérrdl torténd indulasi, leszallasi vagy
ellendrzott 1égtér keresztezésére vonatkozo engedély beszerzése.

1.1. A repiilés terv a légijarmlvezetGnek valamely replilés végrehajtasara vonatkozd szandékét tartalmazza,
olyan részletességgel, amely a nyujtott |égiforgalmi szolgaltatasok szempontjabol szilkséges.

1.2. A replilés terv benyujtasanak elsddieges célja a légiforgami szolgdati egységek elbzetes értesitése egy
tervezett repiilés lényeges adatairdl annak érdekében, hogy a légijarml szamara légiforgalmi szolgd atokat
biztosithassanak, beleértve a légijarmi kényszerhelyzete, eltlinése esetén a szilkséges intézkedések megtételét,
illetve a kutatés-mentés kel iddben térténd meginditasét is.

1.3. A repllés terv beny(jtasaval nem elégithetd ki a rendeltetési replil6tér elOzetes t§ékoztatas igénye (pl.
foldi kiszolgdlas, vam, hatardrség). Az eldzetes tjékoztatas szilkségességét és madjét a repiil Gterek hatérozzak
meg, és dtadban az AlP-kben teszik k6zzé. Kozzététdl hianydban célszer( a repllotérre ezt elGzetesen
egyeztetni.

1.4. A repllési terv alkalmazés céljaibol eredGen:

— t6bb leszdllassal tervezett Gtvonalrepiilések esetén minden egyes repiilési szakaszra kiilon replilési tervet kell
benyjtani;

— ugyanannak a repiilési Gtvonanak tdbbszori lerepiiléséhez kilon repiilési terveket kell benydjtani. Kivételt
képeznek ezen szabdly adl ale-felszdllasokat végrehajté gyakorlé repiilések, amelyekre egyetlen repiilés tervet
kell benydjtani;

— ugyanazon légijarmire ugyanazon indulasi és rendeltetés replildtérre azonos tervezett indulasi idovel, de
€eltér6 Utvonal megadasaval repiilési terveket nem lehet benydjtani;

— a repllés tervben szerepld idGadatoknak kellden pontosaknak kell lennitk, dtalanos kifejezések, pl.
»hapnyugta’ nem akalmazhatok, valamint

— kertljék ugyanazon légijarmivel, azonos tervezett indulasi idovel, de kilonbozd rendeltetési replltérre szol6
repllési tervek benyujtasat.

Ugyancsak tilos valamely IFR szerint mOkoddd |égijarmire — az indulasi és rendeltetési reptil Gterektdl fliggetlendl
— olyan id6tartam repiilésre tervet benydjtani, amely az €l6z0 repiilési terve alapjan még levegbben tartdzkodik
amésodik repllési terv szerinti kezdési iddpontban.

2. Repllési tervek aktivizalasa éslezérasa

2.1. Az ATS egységek dtali felhaszndlasuk soran areplilési tervek a repiilés megkezdésérdl kapott informéci6t
kovetben , aktiv” alapotba kerliinek. A levegdbdl benyujtott repllési tervek azonnal ,,aktiv” allapotuak.

A repiilés befejezésével, vagy a légijarml vezetdje zardsra vonatkozd jelentésével a replilés tervek ,lezart”
alapotba kerlilnek.

2.2. Ha egy aktiv dlapotl repilés terv zérasa informacio hidnyaban bizonyos idon tdl elmarad, az ATS
egységek intézkedéseket tesznek a kutatds és mentés megkezdésére. A szilkségtelen és koltséges kutatés
tevékenység elkertilése érdekében rendkiviil fontos, hogy a replilési tervet benyjté Iégijarmivezetok a repiilési
terv lezérésara vonatkozo el dirasoknak maradéktalanul eleget tegyenek.
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2.2.1. Azokon a replldtereken, ahol ATS egyseg mikddik (repllStéri iranyitd torony vagy AFIS egység), a
repllési tervet arepilGtéri ATS egység a légijarmi felszdllasakor automatikusan aktivizélja, illetve leszall askor
lezérja, alégijarm( vezetdjének ezzel kapcsolatban kiilon feladata nincs.

2.2.2. Ha a repllés tervet benydijtott Iégijarm ATS egység nélkiili replilGtéren hajtja végre a felszdlast, a
repllési terv aktiviza asa a replilés megkezdésének radion vagy telefonon keresztilli bejelentésével is megtehetd
Budapest ATS Kdzpont replil éstdjékoztatéd egységéhez.

Ha a repiilési tervet benyuijtott 1égijarm( nincs rédioberendezéssdl felszerelve, a felszdllas tényét a légijama
vezetGje Ata megbizott foldi személy is elvégezheti, illetve ha erre nincs méd, a légijarmi vezetdjének kell
telefonon kozolnie a vérhatd indulési idot kdzvetlentl a felszéllashoz torténd gurulés megkezdése el Gtt.

2.2.3. Haalégijadrml ATS egység nélkili repul6téren, vagy terepen kivan leszdlini, areplilési tervet alégijarma
vezetje a leszéllas megkezdésének jelentését tartalmazo radiokdzlemény segitségével zérhatja le, ha a tervezett
leszéllés helyét |tja és biztos benne, hogy aleszdllas elvégezhet6.

2.2.4. Ha a levegohdl torténd lezarasra nincs méd — pl. a légijarma nincs radidberendezéssel felszerelve, vagy a
radi6osszekottetés megszakadt —, a leszallas jelentést a légijarmi vezetdjének telefonon kell tovabbitania
amilyen gyorsan csak lehetséges, de mindenképpen a tervezett leszdllas iddt kovetd 30 percen beliil Budapest
ATS Kozpont szaméra.

A leszdllas jelentésnek a kovetkezOket kell tartalmaznia:

a) légijarm0 azonosito jele;

b) indulasi replil6tér (ADEP);

c) rendeltetési repiilGtér (ADES);

d) leszallasi replil 6tér (egyéb repiil Gtéren torténd leszall s esetén);
€) leszallasi ido.

2.2.5. Ha vérhato, hogy a replilés terv lezérésat a leszdllast kovetd 30 percen belll nem tudjdk megtenni, a
repllés terv ,Egyéb tgékoztatasok” rovatdban nyilt szoveggd tintessék fel a lezarési jelentés legkésdbbi
idopontjat.

2.3. Ha egy replilési tervet benydijtott, ellendrzott |égtéren kivil mikodd, repilés terv benyUjtésara egyébként
nem kotelezett légijarml vezetSje Ugy hatdroz, hogy a tovabbiakban repliléstgjékoztatd és riasztoszolgdat
biztositasat nem igényli, szandékét a ,,zarom a repiilési tervemet” kifejezéssel kell tovabbitania a légijarmivel
radi 6osszekottetéshen 1év8 ATS egységnek.

3. A replilés tervek benyujtas szabalyai
3.1. Ismétl6dd repiilési tervek (RPL) haszndlata
3.1.1. Altalanos rész

Ismétl6do repiilés terveket csak olyan IFR repiilésekre lehet haszndlni, amelyek rendszeresen kozlekednek
egymast kovetd hetek azonos napjan vagy napjain legaldbb tiz alkalommal, vagy egy legaldbb tiznapos iddszak
minden egyes napjan. Az egyes repiilési tervelemek minél szélesebb kor( dlanddsagét kell biztositani.

Megjegyzés: Az egynapi Uzemelést érintd — az RPL lista modositasaval nem jar6 — modositasokat a 3.1.2.4.2.
pont tartalmazza.

Az RPL-eknek a teljes repllésre kell vonatkozniuk, az indulasi replildtértdl kezdve egészen a rendeltetési
replltérig. Az RPL eljarasok csak akkor alkalmazhatok, amikor az adott repllések kezelésében illetékes
valamennyi ATS hatdsag hozzgjarult az RPL-ek elfogadasahoz.

A nemzetkdzi replilésekre vonatkozd RPL-ek dlamok dta torténd haszndatanak feltétele az, hogy az érintett
szomszédos &dlamok mar hasznaljanak RPL-eket, vagy ezek haszndlatét egy idBben vezetik majd be.

RPL nem nyUjthatd be december 25-én tervezett repllésekre. Erre a napra egyedi repiilési tervet kell benyUijtani
vaamennyi repiilésre.
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3.1.1.1. Valamennyi ismétl6dd replilési tervet (RPL) benyujtd Iégijarmi Gzemben tarténak az egyedi repiilés
terv 10. rovatéba beirtakkal megegyez6 médon az RPL Q rovatdban (egyéb tgjékoztatasok) fel kell tlintetnie az
adott 1égijarm0 berendezéseit és képességeit tartalmazo téjékoztatasokat.

3.1.2. A légijarmi izemben tarték RPL benyjtés djarésai

3.1.2.1. Az RPL-nek a kovetkezd tajékoztatasokat kell tartalmaznia
—arepliilés terv érvényességi idgje,
—arepilés napjai,
— alégijarmi azonosito jele,
— alégijarm( tipusa és turbulencia kategorigja,
—MLS képesség,
—indulési replil6tér,
—fékoldési id8,
— utazdsebesség(ek),
— utazémagassag(ok),
— kévetendd utvonal,
—rendeltetés replilGtér,
— teljes szamitott repiilési idd,
—annak a helynek megnevezése, ahonnan a kdvetkezd tgjékoztatasok, kérésre, késedelem nélkiil beszerezhetdk:
= kitéro repul bterek,
= lizemanyagkészlet,
= személyek szama a fedél zeten,
= kényszerhelyzeti felszerelések,
= egyéb tgjékoztatasok.

3.1.2.2. Az RPL adatok megadésa ,, (jj lista’ vagy , médosité lista’ formajaban torténhet.

Az G lista® (NLST) olyan benyujtés, amely csak Uj informécidkat tartalmaz (tipikusan Uj téli vagy nyari
iddszak kezdetén).

A ,modositd lista’ (RLST) olyan beeentés, amely megvaltozott informéaciokat tartalmaz egy kordbban
benyjtott lista tekintetében. A megvétozott vagy modosul6 t§jékoztatds egyarant lehet modosités, torlés vagy
kiegészitbleg Uj repllés adatainak megadésa.

3.1.2.3. Uj lista (NLST) benyijtésa

Az RPL-eket killon erre a célra tervezett RPL lista nyomtatvanyon, vagy mas, elektronikus adatfeldolgozas
céljairais megfeleld formaban kell benydjtani.

Budapest FIR-ben vagy a 9. pontban megadott IFPS zdéndban tervezett repiilések RPL-jeit tervlista
nyomtatvanyon, vagy magneslemezen dtaddban csak az EUROCONTROL-nak kel benytjtani. A
méagneslemezen torténd benyjtasra vonatkozo6 elGirasokat az EUROCONTROL CFMU Kézikonyv IFPS User
Manual tartalmazza.

1. Megjegyzés. Egyes IFPS zonan bellli &llamok az EUROCONTROL-nak torténd benydjtason tdl
megkovetelhetik az RPL adatok szamukra torténd benyujtasat is, amelyre vonatkozéan az allamok AlP-i
adhatnak eligazitast.

2. Megjegyzés. Jelen fuggelék I11. része egy kitdltott RPL mintanyomtatvanyt tartalmaz.
Az IFPS zoénan kivili Utvonalszakaszon is mOkddd repllésekre vonatkozdé RPL-eket az érvényben [évd
eljarasoknak megfelelden parhuzamosan az EUROCONTROL-hoz és a zénan kivili alamok nemzeti

hat6ségaihoz is be kell ny(jtani.

Megjegyzés: A repilés Utvonala szerint zénan kivil esd valamennyi érintett nemzeti ATS hatdsagnak hozza kell
jéarulnia az RPL-ek hasznalatahoz.
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Az RPL adatok kezeléset az EUROCONTROL errekijedlt,,RPL Team” egysége végzi. Az RPL Team hétfotdl péntekig
08.00-17.15 (helyi idd) kozott mikodik, beleértve az Ginnepngpokat is, kivéve december 25-&. Az RPL-ek feladdi vegyek
figyelembe ezt amunkaiddt, amikor RPL adatokat nyUjtanak be az EUROCONTROL -hoz.

Az NLST-k elsd beny(jtasat és a listék tovabbi menetrendi iddszakra szdlé, barmilyen, Gjbdli benyujtasat
elegendd idovel az életbelépés elbtt kell elvégezni, hogy az ATS szervezetnek elegendd ideje legyen az adatok
megfeleld szétosztésara. Az ilyen beny(jtasok idSpontjat az érintett hatdsagok AlP-ben teszik kozzé. Ez az
idopont nem lehet kevesebb két hétnédl.

Az NLST-ket legaldbb 14 nappal atervezett €lsd repiilés elbtt kell az EUROCONTROL -nak megkapnia.

A tgékoztatdsoknak dtaldban meg kel felenitik a 3.1.2.1. pontban felsoroltaknak azzal a kilénbséggel, hogy a
hat6sagok megkovetelhetik a replléstgjékoztatd korzethatdarok szamitott idejének és az elsGdleges kitérd
repll 6térnek feltlintetését is. Ha megkovetelik, akkor az ilyen tgjékoztatast gy kell megadni, ahogy ez a kiilon
erre a célratervezett ismétl6do repilési tervlista Orlapon jelezve van.

A kitérd repil Gtérre/replil oterekre és a kiegészitd replilési tervadatokra vonatkozo téjékoztatasokat (amelyeket az
ICAQ repiilés terv nyomtatvany 19. rovata tartalmaz) alégijarmQvet lizemben tartoknak az indulési reptil Gtéren,
vagy mas, egyeztetett helyen, konnyen hozzéférhetd modon kell térolnia abbdl a célbdl, hogy az ATS egységek
kérésére ezek az adatok késedelem nékil megadhatdk legyenek. Az RPL listén fel kell tuntetni annak az
egységnek anevét, ahonnan ajelzett adatok beszerezhetdk.

Az EUROCONTROL képes tobb mint egy téli/nyari iddszakra vonatkozd RPL adatokat elfogadni, de a
benyujténak kell az ilyen adatok éraiddvel kapcsolatos (pl. nyari/téli iddszamitas) barminemii valtozasat kozdlni.
Az RPL adatdlomanyok vételét az EUROCONTROL SITA-n vagy telefaxon ekildott valaszkézleménnyel
nyugtézza. Ha a beny(jté 2 munkanapon belll nem kap visszaigazolast, vegye fel a kapcsolatot az RPL
Teammel, egyeztetés céljabol.

A visszaigazolast kovetGen az RPL Team feldolgozza az adatalloméanyt, és csak akkor |ép kapcsolatba a
benydjtéval, ha barmilyen problémat tapasztalt, pl. az Gtvona vagy érvényességi idGszak tekintetében. Ha az
EUROCONTROL nem kezdeményezett semminem( egyeztetést, a beny(jtd feltételezheti, hogy az
adatallomanyat sikeresen dolgozték fel az RPL adatbazisba.

A légijarmi-Uzemeltetd cimében vagy telefonszamaban bekdvetkezett barmineml vatozasrdl (pl. a kiegészitd
tgékoztatast megadni képes szervezet cim vagy telefonszam vatozédsa), az RPL Teamet haladéktalanul
tajékoztatni kell.

3.1.2.4. Az RPL listék médositésa
3.1.2.4.1. Allandé jellegi modositasok

Az alandd jellegd moédositasokat tartalmazo listakat a légiforgalmi szolgalatok érintett szerveinek a médositas
életbel épése el 6tt legaldbb 7 munkanappal meg kell kapniuk.
Az RLST-t az EUROCONTROL-nak gy kell megkapnia, hogy:

— legaldbb 7 munkanap legyen az dlomany EUROCONTROL-nd torténd vétele és a mddosités atal érintett
€lsO replilés kozott, és
—két hétf6i napnak kell lennie az adatéllomany vétele és a madositas dltal érintett €lsd replilés kozott.

Vaamely RPL felfiiggesztése csak a feladd altal kildott tgékoztatds alapjan torténhet. Felhivjuk a feladok
figyelmét, hogy egy repiilés nem fuggeszthetd fel hdrom napnd révidebb iddszakra. Abban az esetben, ha a
felfliggesztés harom napnd rovidebb lenne, a feladonak naponta egyedi torld kdzleményt kell kildenie az
EUROCONTROL (Integrdt ElGzetes Repiiléss Terv Feldolgozd Rendszer), Integrated Initial Flight Plan
Processing System (IFPS) szdméara annak érdekében, hogy az ATC kapacitas ne terhel6djén a CFMU és ATC
adatbazisokban hagyott ,, szellem” -repiil ésekkel .

A fdfliggesztést kérd kdzleményt az EUROCONTROL-nak a legkorabbi érintett repiilés EOBT-je eldtt legalabb
48 ¢éraval kordbban meg kell kapnia. Amennyiben ez nem adhaté meg id6ben, az érintett napokon egyedi CNL
kdzleményekkel kell arepiilést tordlni.

Vaamely RPL érvényességének visszadllitdsdt az RPL feladdjanak SITATEX-en, vagy telefaxon kell kérnie az
RPL Team-tdl. Az érvényesség visszadllitasat kérd kdzleményt az EUROCONTROL-nak a legkorébbi érintett
replilés EOBT-je €l6tt legalabb 48 6raval kordbban meg kell kapnia. Amennyiben ez nem adhaté meg iddben,
egyedi FPL kozleményt kell kitdlteni.
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Egy RPL adott napra térténd torlése a felado altal mindkét IFPS egységnek és szikség esetén a tobbi kilsd ATS
egységnek kildétt norma ICAO CNL kdzleménnyel torténik. Ilyen repllés esetén a torlési kdzleményt nem
kordbban, mint 20 6rava a repilés EOBT-je €t kell az IFPS egységeknek megkiildeni. Ugyanaz a szabdy
vonatkozik a moédosité (CHG) vagy késési (DLA) kdzleményekre, mivel az RPL az EOBT el&tt 20 6réaval kerdil
& az IFPS-hez, ésvdik FPL-Ié.

Ahol az RPL listékat eredetileg elektronikus adatfeldolgozas céljaira megfeleld formaban ny(jtotték be, a
légijarmQ (zemben tartdja és az illetékes szervek kolcsonds megdlapodasa alapjan, az egyes modositasok
RPL lista Grlapon is benydjthatdk.

Valamennyi RPL médositast az RPL listak elkészitésére vonatkoz6 el Girdsok szerint kell benydjtani.

Az EUROCONTROL-hoz csak médositasokat, torléseket és kiegészitéseket (pl. ,— és,+") tartalmaz6 RLST-t
is be Iehet nyUjtani. A valtozatlan (azaz jel6lés nélkili) replilések adatait nem kell megadni.

A ,-" tételek meg kell, hogy €l6zzék a,, +"-okat.

Toérlés vagy modosités esetén, a ,,— tétel pontos mésolata kell hogy legyen az eredeti ,+" tételnek, annak
érdekében, hogy atorlést az RPL feldolgozd rendszer elfogadja.

Az NLST-ket és RLST-ket folyamatosan kell szamozni, mivel ez teszi lehetdvé az EUROCONTROL-nak, hogy
a listék helyes sorrendben keriljenek az RPL adatbézisba. Ez a hianyz6 benyujtésokra vonatkoz6 masodik
ellendrzést is lehetbvé tesz. Az iddszak elsd NLST-jének sorszama 001, majd ezt kdvetd minden tovabbi lista
fliggetlendl attol, hogy az NLST vagy RLST, folyamatosan sorszamozando.

Megjegyzés: A benyujtott RPL-ek sorszdmozasa a diskette adatéllomany nulladik sorénak (kuldd rekord)
37. karakterével kezdddik, mig az ICAO papir formatumi RPL esetén az,, E” rovatban torténik.

3.1.2.4.2. Ideiglenes jellegh modositasok

Az ideiglenes érvény(, egyszeri akaomra szdl6, a légijarma tipuséra, turbulencia kategérigjara, sebességére
és/vagy utazdmagassagéra vonatkozd RPL mddositasokat az egyes repllések esetében legkordbban 20 érava, de
nem késtbb, mint 30 percce a tervezett induldsi idd edtt kozdlni kell az induldsi repilGteret kiszolgdod
Iégiforgalmi szolgdlatok bejelentd irodgjaval, vagy az IFPS-sdl.

Amennyiben csak az utazdmagassag madosul, ezt az ATS egységgel torténd elsd rédioosszekottetés soran is
lehet kdzdlni.

RPL-k szerint mOkodd légijarmivek esetén feltételezik, hogy a légijarmi 8,33 kHz csatornaosztasi
radidberendezéssel rendelkezik. Ha a légijarmd nincs ilyen rédidberendezéssdl felszerelve, a mikddés napjara
vonatkozoan RPL-jé CHG kdzleménnyel madositani kell (az EOBT-t megel8z6 20 6ran belll).

A légijarm{ azonositd jelének, az indulasi replldtérnek, az Utvonalnak és/vagy a rendeltetési reptilGtérnek
esetleges megvdtoztatdsa esetén az arra a napra szold RPL-t torolni kell, és egyedi repllés tervet kell
benyjtani.

Amikor alégijarm( tizemben tartd szerint vérhat6, hogy egy bizonyos jérat, amelyre kordbban RPL-t nyUjtottak
be, arepliilés tervben szerepl6 fékoldasi iddhoz képest 30 percet, vagy tobbet késik, errdl az induléasi replil Gteret
kiszolgdl6 ATS egységet azonnal értesitenie kell.

1. Megjegyzés. A szigort dramlasszervezeés kovetelmények miatt, a késés beelentésének a jaratok részérdl
torténd elmulasztasa egy, vagy tobb érintett ATS egységnél az RPL automatikus torlésével jarhat.

2. Megjegyzés. Az IFPS zonan belili repilések tekintetében lasd az EUROCONTROL Kézponti Aramlas
Srzervezd Egység Kézikonyvet (CFMU Handbook) is.

Amikor alégijarm( tizemben tartdja tudomasara jut, hogy egy olyan jératét torolték, amelyre RPL-t ny(jtott be,
errdl értesitenie kell az indulési replil Gteret kiszolgdlo ATS egységet.

A légijarmivet Uzemben tartéknak biztositaniuk kell, hogy a repilést érintd legfrissebb repiilés terv
informaciok, beleértve az dlandd és ideiglenes moédositasokat, amelyeket az illetékes ATS egységnek
megfelelGen bejelentettek, alégijarmi-parancsnok rendelkezésére dljanak.

3.1.3. RPL dljérasok ATS egységek részére

3.1.3.1. A légijarmi lzemben tartok altal dsszedlitott és az EUROCONTROL |IFPS-hez djuttatott RPL listakat
az IFPS térolja és dolgozza fel.

Az RPL-t hasznad6 egyes dlamok kérhetik az IFPSt, hogy részilkre az Oket érintd RPL &lomanyokat
meghatarozott gyakorisaggal és formaban — biztonsagi célbol — tovabbitsak.



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 67

Ettdl flggetlenll az IFPS az RPL-ekbdl a replilés napjan egyedi FPL-t allit 6ssze, majd szétosztja azokat az
érintett ATS egységek szamara. A szétosztast az |FPS gy végzi, hogy elegendd id6 maradjon az adatoknak az
illetékes ATS egység részére megfelel6 formaban torténd megjelenitésére, hogy az a helyzetet elemezhesse, és
iranyitéi feladatét ellathassa.

3.1.3.2. Amennyiben az illetékes ATS hat6sag kilonleges korilmények miatt az RPL eljarésokat ideiglenesen
felfiiggeszti, errdl az érintetteket lehetdség szerint a legkordbban és a korlilményeknek legjobban megfeleld
formaban tgjékoztatnia kell.

3.1.3.3. Az RPL szerint Uizemel6 egyes replilésekkel kapcsolatos ATS kozleményeket Ugy kell dsszedllitani és az
érintett ATS egységek szdmara megcimezni, mint az egyedi replilési tervek szerint (zemeld replilésekre
vonatkoz6 kozleményeket.

3.2. Levegtbdl benydjtott replilési tervek (AFIL)

3.2.1. Budapest FIR-n belil AFIL-t az aldbbi egyes, egyedi repllésekre lehet beny(jtani:

— betegszallitast, orvos segitségnyUjtast végzd repiilésekre,

— kutat6-mentd repiilésekre,

— hatérdrizeti és rendészeti célU replilésekre,

—anem elendrzétt 1égtérbdl eldre nem tervezhetd esetben ellendrzott 1égtérbe belépd VR légijarmivekre (pl.
Zivatarker(ilés),

— vitorlazé felhGrepiil ésekre.

Ugyancsak lehet AFIL-t beny(jtani, ha az indulés helyén a foldrdl térténd benydijtas feltételei nem biztositottak,
vagy ellendrzott 1égtéren kivili VFR repilés soran, ha a repiilési korilményekben bedld vatozésok miatt a
|égijarm vezetdje a tovabbiakban repiil éstéjékoztatd és riasztdszolgalat biztositasat igényli.

Nemzetkozi repilésre AFIL-t csak a szomszédos orszaggal erre vonatkozdan érvényben 1évd egyezményben (pl.
osztrék—magyar kutatési-mentési és betegszdllitasi egyezmény) meghatarozottak szerint lehet benydjtani.

3.2.2. Ha egy dlendrzott Iégtéren kivil mikodd légijarma ellendrzott 1égtérbe kivan belépni, a belépéshez
iranyitéi engedély szilkséges. Az engedélykéréshez levegohbdl benydijtott repilési tervet (AFIL) kell tovabbitani
az érintett |égtérben 1égiforgami iranyitd szolgdlatot ellatd egység szaméra, egyidejlleg a belépési engedély
kérésével. Az AFIL-t legaldbb 10 perccel az ellendrzott |égtér hataranak szamitott elérése el6tt kell benydjtani.
Ez az elirés nem vonatkozik Budapest TMA oldahatérain beliil 1év6 replldterekrdl induld, az ellendrzott
|égtérben ejtGernyds ugratast végrehajto légijarmivekre. llyen esetekben a replilés tervezett adatait Budapest
ATS Kdzponttal eldzetesen egyeztetni kell.

3.2.3. Ha az ellendrzott légtéren kivil mikodd légijarma vezetbje replléstgjékoztatd és riasztoszolgdat
igénybevétele céljdbdl AFIL-t kivan beny(jtani, az AFIL-t az érintett légtérben replléstgékoziatd és
riasztoszolgal atot ellaté egység szamara kell rédion tovabbitani.

3.2.4. AFIL kozlésekor eldszor a replilési terv benyUjtas szandékot kell jelezni. A fogadas jelzését kdvetben az
aabbi adatokat kell megadni

1. hivéjel és SSR kad,

2. replilési szabélyok,

3. alégijarma tipusa,

4. indulési replilGtér,

5. (itvonal,

6. rendeltetési replilotér,

7. helyzet, kdvetkezd Utvonal pont €l érésének szamitott ideje,

8. magassag,

9. egyéb, az ATS egyséy, vagy alégijarmivezetd altal szikségesnek itélt kiegészitd adatok, pl.: ETA, személyek
széma.
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3.3. Egyedi replilési tervek (FPL) beny(jtasa
3.3.1. Altaldnos eljarasok

3.3.1.1. Az egyedi repilési tervet (FPL) a légijarml személyzete, vagy Uzemben tartéjanak kijeldlt képviseldje
nyUjthatja be az FPL-k &vételére kijeldlt egysegnél. Ha areplilési tervet nem alégijarmi szeméyzete nyjtja be,
az lizemben tarténak gondoskodnia kell arrdl, hogy a légijarmi személyzete a benyjtott és elfogadott replilési
terv tartalmét részletesen ismerje.

3.3.1.2. Az FPL-k avételére kijel 6t egységek a kovetkezok:

(i) az FPL-k gy(jtésére és szétosztasara kia akitott nemzetkozi egységek (IFPS);
Ezek az egységek csak IFR és GAT replilések, valamint vegyes repillések terveit kezelik, tiszta VFR és OAT
replilés terveket nem.

(ii) az indulasi replilGtéren 1évd légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja;

(iii) haaz indulasi replildtéren aforgalom sirlisége nem indokolja a kiilon repiilésbejelentd | étesitését:
— maés helyi ATS egység (pl. areplilotéri irdnyitd torony, vagy a repllGtéri replil éstdjékoztatd egység), vagy
— az adott korzetet kiszolgal 6, més repliltéren 1évo regiondlis replil ésbejelentd iroda.

Megjegyzés: A Budapest FIR-ben torténd FPL benyljtasi szabalyokat a 3.3.2. pont tartal mazza.

3.3.1.3. Az FPL-k benytjtasa az FPL-k &tvételére kijeldlt szerv dtal meghatérozottak szerint, az aldbbi médok
valamelyikével torténhet

— személyesen, FPL (rlap kitoltésével,

—telefonon keresztil,

—AFTN-en,

— egyéb tavkozlés csatorndn (pl.: SITA) keresztill, vagy
— faxon.

3.3.2. FPL-ek benyUjtésa Budapest FIR-ben

Megjegyzés. Jelen eldirasok csak a polgari repllterekrdl induld 1égijarmivek repiilési terveinek dsszegyljtési
6s szétosztas szabédlyait tartalmazza. A katonai repilSterekrdl induld Iégijarmivek repilési terveinek
Osszegy(jtése és szétosztasa az illetékes katonai szervek elGirasai szerint térténik.

3.3.2.1. Budapest FIR-ben az FPL-ket az aldbbiak szerint Iehet benyUijtani:

(i) valamennyi kulféldi IégijarmQ tGzemben tartd, valamint azok a hazai lizemben tartok, amelyek a szilkséges
technikai és szakmai feltételeknek megfelelnek, IFR/GAT, valamint vegyes replléseikrdl sz6l6 FPL-jeiket
kozvetlendl tovabbithatjak az IFPS szamara AFTN, SITA vagy egyéb tavkozlés eszkoz segitségével.
A hazai (izemben tartok errdl irasban kotel esek tgjékoztatni a Polgari L égikozlekedési Hatdsagot (PLH).
VFR vagy OAT repiilések esetén ezen lizemben tartdknak is az alabhi ii), iii), vagy iv) pontban leirt eljarésokat
kell kévetnitk.
(i) a Budapest-Ferihegy replldtérrdl indul 6 1égijarmiveknek lehetdségiik van FPL-jeik benyjtasara a Budapest-
Ferihegyi reptlésbejelentd irodan keresztiil. Ezt személyesen, az FPL (rlap kitdltésével tehetik meg;
(iii) az AFIS egységgel rendelkezd replldterekrdl induld légijarmlvek vezetdi FPL-t a replldtéri
replil éstdj ékoztatd egységnél nyUjthatnak be személyesen, az FPL Grlap kitoltésével, vagy telefonon;
iv) az AFIS egységgel nem rendelkezd repulGtérrdl tervezett indulds esetén a légijarmQ vezetdjének a repiilési
tervet telefonon vagy telefaxon kell tovabbitania:

- belfoldi VFR replilés esetén Budapest ATS K 6zpont repiil éstgjékoztatd egysége,

- nemzetkozi, vagy IFR, illetve vegyes replilés esetén a Budapest-Ferihegyi repllotér repliléshejel entdje

széméara.

Amennyiben a replilés tervet telefaxon nyyjtottak be, a ,beny(jtotta’ rovatban fel kell tintetni a feladd
elérhetdségi telefonszamét, arra az esetre, ha pl. a benydijtott repiilési terv nem dolgozhat6 fel.
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3.3.2.2. Irésban torténd benyljtés esetén kilén erre a cdra szolgdd formanyomtatvanyt (FPL Grlap) kell
hasznalni és ezt — a telefaxon torténd benyUjtas esetét kivéve — két példanyban kell kitdlteni.

Megjegyzés: Az FPL (rlap kitdltésére vonatkozo eldirasokat jelen flggelék I1. része tartalmazza.
3.3.2.3. Kiegészitd tgjékoztatasok (19. rovat megadasa)

[résban vagy telefonon benytijtott FPL-k esetén a kiegészitd t&jékoztatasokat is meg kell adni.
AFIL benyljtésa esetén az ATS egységek nem minden esetben kérik a kiegészitd repilés tervadatokat, a
[égijarm{ vezetdje azonban barmikor kdzolheti ezeket.

3.3.2.4. Annak érdekében, hogy az AFIS egységek a repiilGtéri forgalom, valamint a repiilGtér |égterét atreplild
légijarmlvek szaméra megfeleld forgalmi t§ékoztatast tudjanak nydjtani, a repilési tervet be nem nyuijtott
indul6 légijarmiveknek az aldbbi eljarasokat kell kdvetniiik:

a) A repllotér munkatertletén torténd mikoddés megkezdése, illetve a felszdllas végrehajtésa csak az AFIS
egységnek a ,K” Flggelékben leirt, r&dion torténd tajékoztatasa mellett hajthatd végre. A rédioval fel nem
szerelt Iégijarmiveknek a mikodés megkezdését az AFIS egyseggel széban kell egyeztetni Uik.

b) A replilGtér kozel ében, illetve kijel 6lt |égterében egyedi l1égijarmivel végrehajtott helyi reptilés esetén kozolni
kell alégijarma hivojelét, tipusét, atervezett indulasi ésleszéllasi idot, valamint afeladat jellegét is.

c) A tobb légijarmivel tervezett azonos replilési feladatot végrehajtd sorozatos helyi repiilések (pl. csorldzéses
iskolakorozés) esetén az AFIS egység szamara meg kell adni a feladat jellegét, valamint a mikodés
tervezett/tényleges kezdési és befejezési idGpontjait.

3.3.3. FPL-ek elfogadésa

3.3.3.1. Az IFPS-hez beny(jtott repiilési terveket az IFPS formai és tartalmi szempontbdl ellendrzi, és afeladot a
kozlemény elfogadasardl ACK, a manudlis feldolgozas sziikségességérdl MAN, az esetleges elutasitasrol REJ
kozleménnyel tgjékoztatja.

Megjegyzés: Az IFPS az elfogadast kovetben meghatarozza az IFPS zonan belll az IFR/GAT repiiléseket
feligyeld ATS egységeket és részikre, valamint a kdzeményben feltiintetett egyéb cimzettek szamara az FPL-t
tovabbitja. Mindaddig, mig a feladott repiilési tervet az IFPS ACK kdzZleménnyel nem nyugtézza, az érintett ATS
egységek a légijarmardl FPL-nel nem rendelkeznek és a | égijarmi nem kezdheti meg replil ését!

3.3.3.2. Haaz FPL-t nem kozvetlenll az IFPS-hez nyjtjék be, az FPL-t &vevd egység feladata

— alehetGség szerinti tartalmi ésformai ellendrzés,

— a benyjto figyelmének felhivasa az észlelt hibakra, és segitségnyUjtas az FPL helyes kitoltésében,
— atervezett repiilés adminisztrativ végrehajthatdsaganak |ehetséges mérték( ellendrzése,

Megjegyzés: A repillés adminisztrativ végrehajthatdsdganak ellendrzése nem foglalja magéba a légijarma foldi
kiszolgalasi |ehetGségének, vamvizsgalat megszervezésének stb. ellendrzését.

—az FPL dfogadasanak jelzése afeladd szamara, valamint
— gondoskodas areplilési terv elGiras szerinti tovabbitasardl, illetve szétosztasardl az érintettek szamara.

Ha a replilési tervet a Budapest-Ferihegyi repiilésbejelentdn keresztill az IFPS szamara tovabbitjék, érdeklddni
kell a repllési terv elfogadasardl. A benyujtott FPL elfogadasat a repllésbejelentd az IFPS-tdl szarmazd
elfogadas tgjékoztatast kdvetden széban jelzi.

Megjegyzés: A replilési terv elfogadasa nem menti fel a légijarmQ vezetGjét az ellendrzott |égterekben, illetve
ellendrzott repiilGtereken torténd mikodéshez az irdnyitoi engedély beszerzésével kapcsolatos és a repllésre
torténd megfel el 6 felkészill és felel Gssége al dl.
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3.3.4. Az FPL benyUjtasanak idpontja

3.3.4.1. Ha kildnleges korliimények nem indokoljak, az FPL-t nem kordbban, mint 24 6raval és nem késohb,
mint 60 percce a felszdllashoz torténd gurulas megkezdése €el6tti idopontig (EOBT) kell benydjtani, a
Iégiforgalmi dramlésszervezés (ATFM) intézkedések hatdlya alé esd repliléseket kivéve, ahol ez az iddminimum
EOBT -3 dra.

Allami légijarmavel végrehajtott belfoldi repllések esetén az FPL-t legkésdbb EOBT — 30 perccel kell
benyjtani.

ATFM Kkorlétozas nemzetkdzi repllést végzd IFR/GAT (vagy vegyes) repulésekre vonatkozhat. 1lyen replilés
el6tt a légijarml szeméyzetének felelBssége ellendrizni, hogy repillésére ATFM intézkedések vonatkoznak-e.
Errdl az indulési repiilGtér replilésbejelentdje, vagy egyéb ATS egysége, illetve Budapest ATS Kozpont Aramlés
Szervez( Csoportja adhat tgjékoztatast.

L égiforgalom aramlasszervezéssel kapcsolatos tovabbi informaciokat az AP tartalmaz.

3.3.4.2. IFR és vegyes replilésekre FPL-t a replilést megel6z0 6 nappal kordbban benyUjtani nem lehet.

Budapest ATS Kdzpont szaméra csak a 24 6ran bel Ul tervezett VFR replilések FPL-jel tovabbithatdk.

Ha az FPL-t t6bb mint 24 éraval az EOBT détt nyUijtjak be, a replilési tervben fel kell tiintetni a kozlekedés
tervezett datumat (DOF).

3.3.4.2.1. Ha egy teljes egészében az | FPS zénaban tervezett repiilésre arepiilési tervet az EOBT €l 6tt tébb, mint
24 oréva nylijtjak be, arepllés terv 18-as rovatdban fel kell tintetni a repllés ddtumét. Ha a repllési tervet az
EOBT-t megel 6z0 24 dran bellil nyUjtjak be, a repiilés napja kivansag szerint ugyancsak megadhato.

3.3.5. FPL-k tOrlése, médositasa

3.35.1. A repiilés terv beny(jtojanak torolnie kell a repllési tervet anndl az egységnél, ahova eredetileg
beny(jtotta, ha

—nem fog kozlekedni,

— areplilését a benydjtott replilési tervben kozolt indulési id6 el6tt kivanja megkezdeni, vagy

—az indulas vagy rendeltetési replilGteret, vagy alégijarmi azonosito jelét megvatoztatni kivanjak.

Az utébbi esetekben a megvaltozott adatokkal (j repiilési tervet kell benydjtani.

3.3.5.2. Ha vaamely replilésre RPL-t vagy egyedi replilés tervet nyUjtottak be és az EOBT-t megel6z0 4 6réan
belll agy hatéroznak, hogy az indulési és rendeltetési replil6tér kozott az eredetitdl €ltérd Utvonalat valasztanak
(pl. ATFM okok miatt):

a) a kordbbi repiilés terv kdzlemény valamennyi cimzettje szdmara ,DD” slirgdsségi jellel replilés terv torld
kdzlemeényt (CNL) kell tovabbitani,

b) dternativ repiilés tervet (RFP) kell tovébbitani, ugyanazt a légijarm{ azonosité jelet tartalmazd FPL
kdzlemény formgjaban, a CNL kdzleményt kdvetden, de nem korabban, mint 5 perccel atorld kdzlemény utan,
c) az RFP egyéb t§jékoztatdsok (18.) rovatanak elsd elemeként az ,, RFP/Qn” roviditést kell feltintetni, ahol az
RFP az dternativ repilés tervet (Replacement Flight Plan) jelzi, az ,n" pedig az aternativ repiilési terv
sorszamét tartalmazza, azaz ,,1" az €ls0 ilyen replilési terv, a,,2" amasodik stb.,

d) az utolsd RFP-t az EOBT el6tt legalabb 30 perccel kell feladni.

Megjegyzés. Az alternativ repiilési tervet Ugy kell elfogadni, hogy azzal az allamok altal esetlegesen megkivant,
repilésrol sz0l6 el Ozetes tajékoztatasi kotel ezettség (diplomaciai engeddly) is teljestiljon.

3.35.3. A repllés tervet benyljtonak tgékoztainia kell azt az egységet, ahova repllés tervét eredetileg
beny(jtotta, ha

— areplilés véarhatéan 30 percet (IFPS zonét érintd repiilések esetén 15 percet), vagy ezt meghaaddan késni fog
az induléssal. Ha egy indul6 légijarmardl az EOBT-t kovetd 2 6ra milva sem érkezik mozgésra vonatkozd
tgékoztatas, pl. gurulas, felszdllas, vagy EOBT modosités, az ATS egységek a replilési tervet automatikusan
torlik; vagy

— a kordbban benydijtott replilés terv egyéb adatait (pl. tipus, utazdsebesség, utazomagassag, 8,33 kHz
frekvenciaosztast radiokésziilékkel val 6 fel szereltség) modositani kivanjak.

Megjegyzés. Ha csak az utazdmagassagot kivanjak modositani, ez az ATS egységekkel torténd radi 60sszekottetés
soran is megtehetd.
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3.3.5.3.1. Mdédosito kdzleményt minden esetben tovébbitani kell a 8,33 kHz csatornaosztast radidberendezéssel
val6 felszereltségben bedllott valtozés esetén.

3.3.5.4. A torlésre vagy mddositésra vonatkozo tajékoztatast nem lehet kordbban megtenni, mint EOBT-20 éra.

3.3.5.5. A torlésekrdl, illetve modositasokrol a fentiek szerint tajékoztatott egységnek értesitenie kell mindazon
egységeket, amelyek széméara az eredeti FPL-t tovébbitotta.

4. K 6zbensd leszallasokkal végrehajtott repilések ésvisszalti repllések tervel

Az IFPS dltal szétosztandd replilési tervek vonatkozasdban az FPL barmely replilési szakaszra beny(jthatd, a
feladonak a kozleményben fel kell tiintetnie az |FPS cimeit és az esetleges egyéb cimzetteket. Az FPL megfeleld
iddben torténd szétosztasardl az | FPS gondoskodik.

Ha a légijarm( személyzete az IFPS-hez nem tovabbitandd, kdzbensd Utvonalra, vagy visszaltra vonatkozd
FPL-t nyUjt be a Budapest-Ferihegyi repllotér repllésbejelentdjéndl a repiilés tovabbi szakaszaira, illetve a
visszaltra vonatkozé FPL-t el kell juttatni a tovabbi indulasi replilSterek replilésbejelentdi szamara, amelyek a
kapott FPL-t ugyanugy kezelik, mintha azt naluk nyujtottak volna be.

5. Kulonleges kezelésigénylése

5.1. Meghatarozott esetekben a légijarmi a légiforgalmi szolgdlatoktdl kilénleges kezelést igényelhet,
pl. elsdbbség biztositasa, dramlasszervezés intézkedések adli felmentés. Az erre vonatkozd igénylést a
18. rovatban (STS/...) kell fdltiintetni a megadott kulcsszavak haszndlataval.

KUlonleges kezelés igénylésére az alabbi repiil ések jogosultak:

— kényszerhelyzetben 1évo repiil ések,

— humanitéarius cél U replil ések,

— az élet mentésével kapcsolatos mentdrepillések, beleértve a beteg- és sebesiiltek tényleges széllitasat végzo
replléseket, valamint az ezeknek a rendeltetési repiilGtérrdl torténd elszdllitésa céljabol végzett repliléseket.
Ugyancsak ide tartoznak az atlltetendd szervek, vérplazma és gyogyszerek szdllitasai, valamint ezek elszéllitasa
érdekében végzett repil ések,

— kutat6-mentd repll ések,

— dlamfdt/miniszterelndkét szallitd repll ések, valamint

— egyéb, dlami hatésagok altal erre feljogositott repiilések.

A kulcsszavakat jogosulatlanul haszndlni tilos.

5.2. Ugyancsak kilonleges kezelést kell igényelni az ATSt6l az EUR RVSM légtérben GAT-ként makddni
szandékozd dlami légijarmivekbdl &lé kotelékrepllések izemben tartéinak, valamint a nem RVSM
engedélyezett dlami |égijarmivek tizemben tartéinak, amennyiben akért repiilési szintjiuk FL290, vagy e folbtti.

6. FPL-ek cimzése

6.1. A repllés tervet az érintett egységek szamara torténd tovébbitas érdekében meg kell cimezni, és a
rendelkezésre 416 tavkozlési eszkozok segitségével a cimzettek szaméra el kell juttatni. Erintett egységeknek az
indulasi, valamint a rendeltetési replilterek ATS egységei, valamint a replilés tervezett Gtvonalan |égiforgalmi
szolgalatokat nyUjtd ATS egységek és a légiforgalom dramlasét szervezd egységek mindsiilnek. Ezen tdlmenden
bizonyos repiilések szamara az illetékes ATS hatdsagok, a légijarma Uzemben tartdk, vagy a repllbterek, a
replilési tervek tovabbitasat egyéb cimzettek részére is elGirhatjak.

Megjegyzés: Az egyes dllamokban alkal mazando cimzési eljarasokat a nemzeti AlP-k tartal mazzak.



72 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

6.2. IFPS zdnat érintd repiil ések
Megjegyzés. Az IFPS zonaba tartoz6 FIR-ek felsorolasat a 9. pont tartal mazza.

6.2.1. Az IFPS zdénat éintd repiilések vonatkozasdban az IFR/GAT replilésekre vonatkozd repiilési terveket a
zonan bellli IFR/GAT replléseket kezeld egyedi ATS egységek helyett csak az IFPS hareni (Briisszel) és
brétigny-i (Péarizs) egységel szamara kell megcimezni. Ezek az egységek az IFPS zénén belll érintett ATS
egységek részére az FPL kdzleményt €ljuttatjak.
Vegyes replilések esetén (IFR/VFR éslvagy OAT/GAT) aVFR és OAT repllési szakaszokat kezeld IFPS zonan
bellli ATS egységek cimeit kiilén meg kell adni.

6.2.2. Az IFPS egységekhez eljuttatandd repilés terv kozleményeknd n. kettds cimzés modszert kell
alkalmazni, amelynek jellemzgje, hogy a cimzettek rovatba csak az IFPS egységek cimeit kell belefoglalni, az
egyéb cimzetteket pedig a feladéra vonatkozod téjékoztatdsokat kovetden, a szovegrész elsd elemeiként kell
feltintetni.

1. Megjegyzés: A kettBs cimzési rendszer részetes leirasat az EUROCONTROL CFMU Kézikdnyv tartal mazza.

2. Megjegyzés. Az IFPS egységek cimei az alabbiak:

IFPS egységek cimei
Ha 6zat IFPU1 IFPU2
Haren, Belgium Brétigny, France
AFTN EBBDZMFP LFPYZMFP
SITA BRUEP7X PAREP7X

6.3. A replilési tervek szétosztasaval megbizott szervek AFTN, vagy SITA ha 6zatokon tovabbitott repllési terv
kdzlemeények helyes cimzéséért az aldbbiak szerint felel Gsek:
a) az FPL-t az IFPS-hez kozvetlenil beny(jtod légijarmi Uzemben tartd felelds az FPL kozlemény helyes
megcimzéséért
— az |FPS egységek széaméra,
—az IFPS zoénan kivli repiilési szakaszon az érintett ATS egységek szamara,
— az IFPS zénan bellli VFR vagy OAT repliléseket felligyeld egységek szamara, ha vegyes repiilést hajt
végre, valamint
— az illetékes ATS hatésagok, a légijarmQ Uzemben tartd és a replilSterek dtal esetlegesen eldirt egyéb
cimzettek szdmarg;
b) egyéb esetekben a replilés tervet szétosztd szerv felelds a valamennyi érintett ATS egység szamara torténd
megcimzésért. Ha azonban a replilés jellegétdl fliggben az illetékes ATS hatdsag, a légijarml Gzemben tartd,
vagy a replldtér a replilési terv tovabbitasit egyéb cimzettek szaméra is €ldirja, a replilési terv benydjtdjanak
felelGssége a kilon kért cimzettek megadasa.

7. Replilési tervek (FPL) dsszegy(jtése és szétosztasa Budapest FIR-ben

7.1. Az IFPS-hez alégijarm0 Gizemben tartd dltal kdzvetlendl djuttatott FPL-k esetében az |FPS gondoskodik a
kdzlemény eljuttatésardl az IFPS z6nan belll érintett valamennyi ATS egység, az Eurdpai Aramlés Szervezd
K6zpont, valamint az tizemben tart6 altal a kézleményben feltiintetett egyéb cimzettek szaméra.

7.2. A Budapest-Ferihegyi repiilésbejelentd irodahoz benydjtott replilés tervek esetén az iroda gondoskodik az
FPL eljuttatésardl az érintettek szamara.
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7.3. Az AFIS egységekkel rendelkezd replil6tereken benydjtott repiilési terveket a repllotéri replil éstdjékoztatd
egységnek az aldbbiak szerint kell tovébbitania:

a) ha AFTN termind rendelkezésre dll:
(i) belfoldi VFR replilések FPL-jeit az aldbbi egységek/cimzettek szamara kell eljuttatni

— Budapest ATS Kézpont (LHCCZIZX),

— az Utvonalon érintett egyéb, AFTN termindllal rendelkezd AFIS egységek, ha azok illetékességi |égterét
alégijarma varhatéan atrepli,

— aMagyar Honvédség Légierd Parancsnoksag (MHLEP), Légi Hadmiveleti Kozpont (LHK), Katonai
Légiforgalmi Szolgdlat (KLSz), Légiforgami T&ékoztatd és Kozponti Replléshejelentd Részleg
(LTKRR) (LHCCYWYX),

—arendeltetési replil6tér, ha az fel van szerelve AFTN termindllal,

—arendeltetési replil6tér dltal elbirt, vagy alégijarmi vezetGje dtal kért egyéb cimzettek.

(i) nemzetkdzi, vagy IFR, vagy vegyes (IFR/VFR) repilések FPL-jeit a Budapest-Ferihegyi repiilésbejelentd
(LHBPZPZX) széméra kell tovabbitani.
b) Ha AFTN terminal nem &l rendelkezésre, arepiilési tervet €lsddlegesen telefaxon, ennek hidnyaban telefonon
kell tovabbitani:
(i) belféldi VFR repilés esetén Budapest ATS Kozpont,

(il) nemzetkdzi, vagy IFR, vagy vegyes (IFR/VFR) replilés esetén a Budapest-Ferihegyi repiléshejelentd
szamara.

7.4. A rendeltetés replil6tér ATS egységének értesitése egy tervezett repiilés adatairdl az aldbbiak szerint
torténik:

Megjegyzés: Ha a rendeltetési repiilGtéren ATS egység nincs, a légijarmi vezetdjének felelssége a repiil Gtér
megfelel 6 tajékoztatasa.

Ha a rendeltetési repiilGtéren AFTN termind rendelkezésre dl, a rendeltetési repiilGtér szdméra az AFTN-n
keresztill feladott FPL-ket ugyancsak AFTN-n keresztll tovabbitjak.

Telefaxon feladott, vagy telefonon kézolt repiilési terv esetén Budapest ATS Kdzpont telefonon tovébbitja az
eredeti repilési terv adatait a rendeltetési repil6tér ATS egysége szaméra.

Ha a rendeltetési repiilGtéren AFTN termind nem dl rendelkezésre, a rendeltetési repiilGtér szaméra az eredeti
repllési tervet ugyancsak telefonon keresztll tovabbitjak. El6fordulhat azonban, hogy valamely érkezb
légijarm0r6l Budapest ATS Kozpont eredeti repllési tervadatokat elGzetesen tovébbitani nem tud, mivel a
kdzpontban a beérkezd replilési tervek feldolgozasa automatikusan, az ATS személyzet dtal nem lathaté médon
torténik.

A fentiektdl fiiggetlendl, a repiilés megkezdése utan a légijarmQ vérhatd érkezésérol/dtadasardl az &add ATS
egység szamitott érkezés adatok megadasaval az dtadasi pontra szamitott idd eldtt legal dbb 15 perccel telefonon
tajékoztatja az AFIS egységet.

8. Telefon- éstelefaxszamok

Telefon Telefax
Budapest ATS Kdzpont Supervisor (061) 291-6252 (061) 291-6252
FPL beny(itas (061) 296-9143 ((ggll)) L)
RepiJIé;;éu’ ekoztato FPL lezarasa, el0zetes -
egység (FIC) 15 &koztotis kérés Kelet (061) 296-9103
Nyugat | (061) 296-9102

Aramlés Szervez6 Csoport (061) 296-9193 (061) 296-9152
Légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja (repll ésbejel entd)
Budapest-Ferihegy (061) 296-6844 (061) 296-6925
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9. Az | FPS z6néba tartoz6 FI R-ek

Orszég FIR/UIR ICAQ kaédjel Orszég kodjel
Albénia Tirana LATI LA
Ausztria Wien LOVV LO
Belgium Brussels EBBU EB
BoszniaésHercegovina ~ Sargievo LQSB LQ
Bulgaria Sofia LBSR LB
Varna LBWR LB
Horvé&orszég Zagreb LDzO LD
Ciprus Nicosia LCCC LC
Cseh Koztérsasag Praha LKAA LK
Dania Copenhagen EKDK EK
Finnorszég Tampere EFES EF
Rovaniemi EFPS EF
Franciaorszég Paris LFFF LF
Reims LFEE LF
Brest LFRR LF
Bordeaux LFBB LF
Marseille LFMM LF
Németorszag Bremen EDWW ED
Dusseldorf EDLL ED
Frankfurt EDFF ED
Munchen EDMM ED
Berlin EDBB ED
Rhein EDDU ED
Hannover EDDV ED
Gordgorszag Athinai LGGG LG
Magyarorszag Budapest LHCC LH
Irorszég Shannon EISN El
Sota EISN El
Olaszorszég Roma LIRR LI
Brindisi LIBB LI
Milano LIMM LI
Luxemburg Brussels EBBU EL
Maced6nia Skopje LWSS LW
Mdata Malta LMMM LM
Moldavia Chisinau LUKK LU
Monaco Marseille LFMM LN
Hollandia Amsterdam EHAA EH
Norvégia Odo ENOS EN
Stavanger ENSV EN
Trondheim ENTR EN
Bodo ENBD EN
Bodo Oceanic ENOB EN
Lengyelorszag Warszawa EPRL EP
Portugdlia Lisboa LPPC LP
Romania Bucuresti LRBB LR
Szlovakia Bratidava LZBB Lz
Szlovénia Ljubljana LJLA LJ
Spanyolorszég Barcelona LECB LE
Madrid LECM LE
Canarias GCCC GC
Svédorszég Stockholm ESOS ES
Mamo ESMM ES
Sundsvall ESUN ES
Sv§c Switzerland LSAS LS
Toérokorszég Ankara LTAA LT
Istanbul LTBB LT
Egyesiilt Kirdlysag London EGTT EG
Scottish EGPX EG
SzerbiaésMontenegro  Belgrade LYBA LY

2005/170/11. szam
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Il.RESZ

A REPULESI TERV URLAPKITOLTESE

1. AzFPL Grlap jellemzdi

Az egyedi replilési tervek irésban torténd benyujtasara szolgald FPL rlap harom részhdl al:
— a cimzettek és a feladassal kapcsolatos adatok feltiintetésére szolgdlo fejrész. Ezt a részt az FPL-t atvevd
egység tolti ki, azonban az FPL benyujtéjaitt feltlintetheti az ltala kiilon kért egyéb cimzetteket,

— az alapvetd repllési tervadatokat tartalmazoé kozépso rész, amelyet valamennyi cimzetthez tovébbitanak,

— kiegészitd téjékoztatdsok feltiintetésére szolgdlo rész. Ez a rész dtaldban nem keril tovébbitésra a cimzettek
szédméra, az itt kozolt informéciok az esetlegesen szilkséges kutatds és mentés szempontjabdl birnak
fontossaggal, és ezeket csak killon kérésre tovabbitjak.

Az Orlapon az egyes repllési adatok beirasara rovatok szolgélnak, egy rovat tobb elembdl is dlhat. Az egyes
rovatok/elemek neve két nyelven (angol-magyar) van megadva.

Az egyes rovatok szamozottak (nem egymast kovetd szamozassal), a szdmozas és az iragjelek csak a repiilés
terv AFTN-en torténd tovabbitasa és a rendeltetési oldalon torténd feldolgozas szempontjabdl fontosak.

A kitoltott FPL Orlap alapjan areplilési tervet atvevo egység az AFTN-en torténd tovabbitas érdekében Un. FPL
kozlemeényt szerkeszt. A kapott FPL kozlemények feldolgozésa a cimzettek altal javarészt automatikusan,
szémitogepes eszkozokkel torténik. Rendkivil fontos, hogy a kdzlemény aapjaul szolgdd FPL Orlapot annak
benyjtéja az eldirt médon és formaban toltse ki.

2. Az FPL Grlap kitoltése
2.1. Altalanos el 6irasok

Hacsak az egyes mez6k viszonylataban kiilon jelezve nincs, valamennyi mez6t ki kell tolteni.

Az adatokat az elsd rendelkezésre a6 karakterhelytdl kezdve kell beirni, a fennmarad6 helyeket resen kell
hagyni.

Az bra-idoket 24 orés idorendszert haszndlva, 4 szamjeggyel (6rak és percek), UTC-ben kell beirni. A szamitott
repllési iddt ugyancsak 4 szamjeggyel (6rék és percek) kell beirni.

A replilés tervben haszndlt , replilotér” kifejezés olyan terlletet is jelenthet, amely nem kiépitett replil6tér, de
meghatarozott tipust |égijarmavek (pl. helikopterek, ballonok) is hasznalhatjak.

Az (rlapot jél olvashatdé nyomtatott nagybetikkel kell kitdlteni, faxon torténd tovébbités esetén a kitdltéshez
fekete szinQ ir6eszkozt (vagy irogépet) kell haszndni.

2.2. Az FPL QOrlap rovatainak és mezdinek kitdltése
7.rovat: LEGIJARMU AZONOSITO JELE

Min. 2, max. 7 karakterrel irjabe:

kereskedelmi replilés esetén ajaratszamot, hailyen van, pl..MAH101

vagy alégijarmd lajstromjelét, pl.: HAANB

SzOkdzt, vagy iragelet hasznalni nem lehet!

A késtbbi radiddsszekottetések soran a beirt azonosito jelet kell hasznédni.

Az egyes jaratok radiotavbeszéld hivéjeleit az ICAO Doc 8585 kiadvanya (Designators for aircraft operating
agencies, aeronautical authorities and services) tartalmazza.

Kotelékreplilés esetén a vezérgép, illetve az ATS-e rédioosszekottetést tartd 1égijarma azonositd jelét kell
feltlintetni, és a 18. rovatban REG/jeldlést hasznélva adja meg a kisér |égijarmivek lajstromjelét.
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8.rovat: REPULESI SZABALYOK ESA REPULESTIPUSA
Repllés szabalyok (1 karakter)

irjabe arepiilési szabdlyokat az al&bbiak szerint:

| halFR,

V haVFR,

Y haddszor IFR mad VFR,

Z haeldszor VFR mad IFR,

LY és ,Z7" haszndata esetén a 15. rovatban tiintesse fel azt a pontot/pontokat, ahol a replilési szabdyok
megvéltoztatésat tervezik.

Replilés tipusa (1 karakter)

irjabe arepiilés tipust az aldbbiak szerint:

S menetrend szerinti kereskedelmi reptilés,

N nem-menetrend szerinti replilés,

M katonai replilés,

G dtalanos célu replilés, bel eértve a sport, magan és taxi repiil éseket,

X egyéb, beleértve a VIP, mentG, renddrségi, kalibrd6, gyakorld, munkarepiiléseket stb.

Katonai replilések esetén:

— teljes egészében OAT replilések esetén 18. rovatban STSjel6lést kdvetden tiintesse fel areplilés jellegét,

— vegyes repiilés esatén a 15. rovatban tiintesse fel azt a pontot/pontokat, ahol a katonai replilés jellegének (GAT
vagy OAT) megvaltoztatasét tervezik.

Megjegyzés. GAT repiiléseknek a polgari szabalyoknak megfelelden végrehajtott replilések mindsilnek. OAT
repiléseknek a katonai replilési eljarasokat kovetd specialis katonai repilések minGsiilnek, ezeket altaldban a
katonai ATC egységek iranyitjak.

. X" haszndlata esetén STS/, RMK/, vagy STAY INFOr/ jel6lést haszndlva adja meg a replilés jellegét.

9. rovat: LEGIJARMUVEK SZAMA, TIPUSA ESTURBULENCIA KATEGORIAJA

Légijarmivek szama (1 vagy 2 karakter):

{rjabe alégijarmivek szamét, ha az egynél nagyobb, tehdt csak kotel ékrepiilés esetén kell kitdlteni.

LégijarmQ tipusa (2-4 karakter):

fria be a légijarmi tipusat az ICAO , LégijarmQ Tipus Jel6lések” (Doc 8643) cimi kiadvéanyban megadottak
szerint.

Megjegyzés: A kiadvany szerint a vitorlazogépekre a , GLID”, a ballonokra a ,, BALL" , a |éghajéra a ,, SHIP”
és az ultrakonny( légijarmivekre az , ULAC” jel 6léseket kell hasznalni.

Ha a légijarm tipus részére ilyen jel6lést nem osztottak ki, irjon be ZZZZ-t és a 18. rovatban TY P/-t kdveten
nyilt sz6veggel adja meg alégijarma tipusét.

K 6telékreplilés esstén a légijarmi azonositd jele rovatban megadott 1égijama tipugdolésé tiintesse fdl, és ha a kdtdék
kilonbozo tipusokbdl dl, a 18. rovatban TYPjddlés utan adja meg a kételékben részt vevd egyéb légijamivek
tipugedlésat, illetve tipusait olyan sorrendben, ahogy azok azonosité jeleit REG/-t kvetGen megadta.

Turbulencia kategoria (1 karakter):

{rja be atértvonés utan a kdvetkezd betk valamelyikét alégijarmi turbulencia kategdrigjanak jel zésére:
H ha az engedélyezett maximalis felszall 6stly (MTOW) 136 000 kg vagy téhb,

M haaz MTOW kisebb mint 136 000 kg, de tébb mint 7000 kg,

L haaz MTOW 7000 kg, vagy kisebb.
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10. rovat: BERENDEZESEK (kommunikécis, navigécios és megkozelitési)

A mezd elsd részébe (max. 10 karakter) irjon be egy karaktert az aldbbiak szerint:

S ha az Utvona lerepliléséhez és a megkozelités végrehajtasahoz szilkséges alapvetd kommunikacios és
navigéci6s berendezések rendelkezésre dlinak és mikodoképesek, vagy

N ha az Gtvonal lereplilésthez és a megkozelités végrehajtasthoz a sziikséges kommunikéacios és navigécios
berendezések nem dlnak rendelkezésre, vagy lzemképtelenek, vagy a légijarmi vezetdje nincs feljogositva a
|égijarmibe szerelt alapvetd navigéci 6s berendezések haszndatéara,

és/vagy irjon be az aldbbi betOkbdl egyet vagy tobbet a rendelkezésre all6 és mikodd berendezések jel zésére:

1. Megjegyzés. Budapest FIR-ben alapvetd kommunikaci s és navigaci 0s berendezésen a VHF réadidber endezés,
radidiranytd, VOR és ILS vevd értendd.

2. Megjegyzés. Nemzetkdz replilés esetén az Sbet(l csak fedélzeti RNAV berendezés megl éte esetén hasznal hato.

CLORANC

D DME

F Radioiranytl

G GNSSR

H HF rédioberendezés

| Inercidlis berendezés

J Adatkapcsolat (data link)
K MLS

L ILS

M Omega

O VOR

R RNP képesség

T TACAN

U UHF radidberendezés
V VHF radiéberendezés
W RVSM képesség

Y 8,33 kHz csatornaosztast radidberendezéssel val 6 felszereltség
Z Egyéb berendezések

Megj egyzések:

— a ,J' hasndlata esetén a 18. rovatban DAT/jel6lést hasznalva egy vagy tébb karakterrel adja meg a
rendelkezésre al16 berendezést,

—az, R jddlésaterileti navigacids (RNAV) replilési képesség (RNP5) jelzésére hasznalando,

— RNAV képességgel nem rendelkez6 allami |égijarmivek EUR(opa) korzeten bel il torténd repiilés soran az,, S’
és, R’ jeloléseket nem hasznalhatjak. RNAV képességgel nem rendelkez0, és ez aldl felmentést kapott allami
|égijarmiveknek a felmentést a 18. rovatban STS-t koveten kell jelezni,

— az RVAV képességet a kért repllés szinttdl flggetlentl , W’ beirdsaval jelezni kell a 10. rovatban.
Kotelékrepiilést végrehajto allami 1égijarmiveknek azonban — fiiggetlenil RVSM engedélyezési statusuktol —
nem szabad beirniuk a,, W' bet(it,

—a ,Z" hasmélata esetén a 18. rovatban COM/ ésivagy NAV/ jeldlést hasznalva fel kell tlntetni az egyéb
berendezéseket.

A 8,33 kHz csatornaosztasu radidberendezéssel torténd felszereltséget kilon jelezni kell.

—,S' haszndata esetén is; és

— akkor is, ha atervezett replilés magassag nem indokolja a 8,33 kHz csatornaosztasti rédi dberendezés megl étét,
azonban az adott 1égijarm( képes olyan |égtérben mikodni, ahol a 8,33 kHz csatornaosztast radidberendezéssel
val6 felszereltséget elGirtak.

Ha alégijarmQ ilyen radiokésziilékkel nincs felszerelve, az , Y -t értelemszerien nem kell beirni.

Ha a légijarm0 szaméra a 8,33 kHz csatornaosztastl radidberendezéssel torténd felszereltségi kdvetelmény nem
vonatkozik, afelmentést a 18. rovatban STS/-t kdvetden kell jelezni.
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A mezb végén talahat6 tortvonalat kovetden:

a fedélzeti valaszaddra (transzponder) vonatkozo informéciot kell megadni, az aldbbi egykarakteres jel6lések
valamelyikének feltiintetésével:

N nincs transzponder, vagy Uzemképtelen,

A ,A” mod 4096 kod bedllitasi 1ehetdségl transzponder,

C ,A” és,,C" mod 4096 kod bedllitast lehetdségl transzponder,

S, S” moda transzponder 1égijarm( azonosito jel és nyomasmagassag tovabbitassal,

| ,,S” moédu transzponder 1égijarm( azonosito jel tovabbitassal, de nyoméasmagassag tovabbitas nélkill,

P, S’ médu transzponder nyomasmagassag tovabbitassal, de 1égijarm( azonosito jel tovabbitasa nélkil,

X ,,S" médu transzponder 1égijarm{ azonosité jel és nyomasmagassag tovabbitas nélkiil.

A transzponderre uta6 jeldlés utdn kozvetlenll egy karakterrel jelezhetd, hogy a légijarml fel van szerelve
fedél zeti navigaci s berendezésektdl szarmazd adatok automatikus tovabbitasat végzo berendezéssel (ADS).
D ADS berendezéssdl felszerdlt.

13. rovat: INDULASI REPULOTER ESIDO
Indulési repiilGtér (4 karakter):

irjabe az indulési repiil6tér 4-betds ICAO helységjeldlését, pl.: LHSK, EGKK.

Ha az indulasi replil6térnek nem osztottak ki helységjeldlést, vagy alégijarmi tereprdl hajtja végre a felszallast,
irjon be ZZZZ -t, és a 18. rovatban DEP/jel 6lést hasznélva adja meg az indulés helyét.

Budapest FIR-bdl torténd indulas esetén az indulas helyét foldrajzi koordinatékkal vagy az ahhoz legkdzelebb
es0 — amagyar AIP mellékletét képezd ICAO 1:500 000 L égiforgalmi Térképen feltiintetett — telepiilés nevével
kell megadni.

Megjegyzés: A belfoldi replltterek jeldlésére alkalmazhatd 4 betls jel6léseket jelen melléklet , 17 Fiiggeléke
tartalmazza.

1d6 (4 karakter):

{rja be a szamitott fékoldasi iddt (EOBT), azaz azt az iddpontot, amikorra a forgalmi el&térrdl a felszélashoz
torténd elgurulast tervezik.

Megjegyzés. A levegdbdl benytjtott replilési tervek vétele soran a foldi ATS egységek szilkség szerint ugyancsak
ezt a formanyomtatvanyt hasznaljak. Kitoltéskor az indulasi repllotér mezdt az AFIL betlkkel toltik ki és a 18.
rovatban DEP/jeldlést haszndlva tlntetik fel az indulasi repllotér helységjel0lését, vagy nevét, ahonnan a
kiegészitd tajékoztatasok beszerezhetdk. Az idGmezbbe pedig a replilési Gtvonal elsd pontjanak varhato, vagy
tényleges atrepiilésének idSpontjat irjak.

15. rovat: UTVONAL
Utazosebesség (max. 5 karakter):

[rja be a tényleges 6nsebességet (TAS) a repiilés elsB, vagy teljes szakaszéra az aldbbi mértékegységek és modok
akalmazasaval:

— csomokban térténd megadas esetén N és négy szamjegy, pl.: NO355

— kilométer/6réban torténd megadas esetén K és négy szamjegy, pl.: K0830

— tényleges Mach-ban t6rténd megadés esetén M és hdrom szamjegy, pl.: 0,82 Mach = M082

Megjegyzés. Mach-ban t6rténd sebesség megadas csak abban az esetben lehetséges, ha az érintett orszag
légligyi hatdsaga ezt killon engedélyez.
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UtazOmagassag (max. 5 karakter):

fria be a tervezett utazémagassagot a repillés esd, vagy teljes szakaszéra az aédbbi mértékegységek
akalmazasaval:

—repilési szintben térténd megadas esetén F és harom szamjegy, pl.: F330,

— lébban kifgjezett tengerszint feletti magassag szerinti megadés esetén A és harom szamjegy (100 |dbas
egységek), pl.: A045 (4500 l1ab QNH magassag),

— méter standard-ben torténd megadés esetén S és négy szamjegy (10 méteres egységek), pl.: S 1130 (11300
méter standard),

— méterben kifgjezett tengerszint feletti magassag szerinti megadas esetén M és négy szamjegy (10 méteres
egységek), pl.: M0060 (600 méter QNH magassag),

— ellendrzott |égtéren kivil végrehajtott VR repiilések esetén ebbe a mezbbe VR betlket islehet irni.

Ha nemzetkdzi repllés sorédn olyan FIR hatért terveznek keresztezni, ahonnan a kordbhitdl eltérd
meértékegységrendszert kell haszndni, az Gtvonalmez6ben meg kell adni azt a pontot, ahonnan az Uj
meértékegységrendszert haszndljak, az U mértékegységrendszerben kifejezett adatokkal egyitt (az €ejarés
megegyezik a sebesség/magassag megvaltoztatds modjaval).

Budapest FIR-ben az utazémagassagokat:

—az atvéltas szinten, vagy felette tervezett repiilések esetén: replilési szintek szerint, pl.: F110
— az &valtds magassagon, vagy alatta tervezett repllések esetén: pedig l|dbban, vagy méterben kifejezett
tengerszint feletti magassagban, pl.: A025, vagy M0075 kell megadni.

Utvonalmezd (karakterszam nem meghatérozott)
Utvonal elemek

Az Utvonalmezd csak meghatérozott elemeket tartalmazhat. Az Gtvonal leiras egyes elemeit szokozzel kell
elvélasztani.

Az egyes elemek a kovetkezok lehetnek:

1. Gtvonal kodjeldlés (2-7 karakter): az Gtvonalra, vagy Utvonal szakaszra kiosztott kéd jeldlés, beleértve az ATS
Utvonalak kodjel 0lését, a szabvany miszeres indulési eljarasokat (SID) és szabvany érkezési ejardsokat (STAR)
ahol ezek alkalmazhatok (pl.: A4, UW42, H26, SPI1A), és egyéb egyeztetett kodjeldléseket, (pl. OAT replilési
Utvonal kodjeldlése).

Megjegyzés: Eurdpai repiilGterek esetén, ha a helyi eldirdsok masképp nem rendelkeznek, SID-ket és STAR-okat
ne foglaljanak bele az Gtvonalleirasba.

2. fontos pont jel6lése, ami Iehet:

—apont szaméra kiosztott kodjel6lés (2-5 karakter), pl.: MN, TPS, BALVA,

— csak fokokat tartalmazod foldrajzi koordindta (7 karakter), pl.: 47NO21E, 23S037W,

—fokokat és perceket tartalmazé foldrajzi koordinata (11 karakter) pl.: 4712N02135E, 3612504512W,
—irényszog és tavolsag valamely navigacios berendezéstdl (8 vagy 9 karakter).

Az elsb két vagy harom karakter a VOR vagy NDB jele, melyet sz0ktz nélkil, a magneses iranyt és a tengeri-
meérfoldben mért tavolsagot jelzd 3-3 szamjegy kovet, pl.: BUG-t6l 90 fokra és 30 NM-re |évé pont jeldlése:
BUG090030,

—az ICAO 1:500 000 L égiforgalmi Térképen feltiintetett tel eplilés neve (csak ellendrzott 1égtéren kivil tervezett
VFR replilési szakasz leirasahoz).

A szamjegyek eldirt szamét nulla beiktatésaval kell kialakitani, ha szilkséges.

3. utazdsebesség és/vagy utazomagassag valtoztatés helye (max. 21 karakter):

az a pont, ahol az utazdsebesség, és/vagy utazOmagassag megvaltoztatasat tervezik, amit egy tortvonas és az
UtazOsebessdg, valamint az utazdmagassag értékei kovetnek, még akkor is, ha csak az egyik érték vétozik.
SzOkozt haszndlni nem lehet.

Pl.: MN/N0420F350, OBETA/N0435F330,

4602N02135E/N0450F330, BUG120025/N0250F130
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4. replilés jellegének megvaltoztatési helye (max. 20 karakter):

az apont, ahol arepiilés jellegének (GAT — polgéari szabdlyok szerint végzett repllések, OAT — specidlis katonai
repillések) megvaltoztatésat tervezik, amit egy szokoz és az (j repiilési jelleg megadasa kovet.

Pl.: BUG OAT, NORAH/NO350F110 GAT

5. repilési szabalyok megvaltoztatasa (3 karakter):

apont nevének, illetve helyének megadasat kdvetden egy szokoz utan:
VFR betlk, ha a vatoztatés IFR-rél VFR-re és

IFR betlk, ha a vatoztatés VFR-rdl IFR-re torténik.

Pl.: BUG VFR, TPS/NO200F120 IFR, NORAH/NO180A025 GAT VFR

6. utazéemelkedés jelzése (max. 28 karakter):

C betlt kovetd tortvonas utdn az utazdemelkedés megkezdésének pontja, majd ismét tortvonas, utdna az
utazdéemelkedés kozbeni sebesség, az utazéemelkedés réteg két szélsd magassiga, vagy az a magassag, amely
felett az utazdemelkedést tervezik és utanaa PLUS betlik. Sz6kozt haszndlni nem lehet.

Pl.: C/48N050W/M082F290F350, C/48N050W/M082F290PLUS

Budapest FIR-en beliili replilési szakaszokra utazéemelkedést nem lehet jelezni.

7. Gtvonali vérakozas jelzése (STAY karaktersorozat, kérzet és varakozasi ido):

Az eljaras csak Utvonalon tervezett specidlis varakozasok jelzésére hasznalhato, pl. VOR berepiilés, lizemanyag
felvétel, |égi fényképezés, sth.

A légtérbe torténd belépés pontja utdn szokdzzel be kell irni STAY karaktersorozatot és szokdz nélkil a
véarakozas |égtér sorszamét 1-9-ig (kotelezd elem, akkor is beirandd, ha csak egy légtérben hajtanak végre
specidlis replilést), tértvonds, utdna négy karakterrel Ora-perchben a tervezett varakozés idd, és ezt kovetden
szokozzel be kell irni alégtérbdl torténd kilépés tervezett pontjat (mely azonos lehet a belépési ponttal ).

Pl.: SVR STAY 1/0030 SVR,... SVR STAY 1/0045 SVR BUG STAY 2/0100 BUG...

Az egyéb tgékoztatasok rovatban ezen tilmenden meg kell adni az egyes | égterekben tervezett feladatokat.

A replilés Gtvonal leirasanak dtalanos szabdlya

Nemzetkozi repiilések esetén, ha indulés el6tt a légijarmi személyzete arra szamit, hogy a repiilés végrehajtas
kortlményeitdl figgden (pl. Uzemanyag-mennyiség) replilés kdzben donti €, hogy a repiilést egy maédositott
rendeltetési replilGtérig folytatja, a replilés tervet az eredeti rendeltetési replilGtérig terjedd szakaszra kell
kitdlteni, és az egyéb téjékoztatasok rovatban kell jelezni a moédositott rendeltetési repiil Gteret és ha lehet, az oda
vezetd Gtvonalat.

Kijeldlt ATS ttvonal akon torténd repiil ések:

Az Utvonal kezdetének megadasahoz irja be:

—annak afontos pontnak a kodjel6lését, ahol a SID befejezddik és az azt kovetd ATS Utvonal jel 6l ését,

pl. TORNO UY52..., SUI UR232..., vagy

— ha az indulas replilGtéren SID-k nincsenek kijeldlve, a DCT (direkt) betlket, az €sd ATS Utvonalhoz valé
csatlakozas pontjat és az ATS Gtvonal jel 6l és&t,

Ezt kdvetden be kell irni minden olyan pontot, ahal:

—az Gtvonal,

— az utazOsebesség vagy utazémagassag,

—arepllés szabayok, vagy

— areplilés jellegének megvatoztatasat

tervezik.

Az ATS (tvonal alacsonylégtéri és magaslégtéri dmenetének pontjat nem kell kiilén jelezni. Ugyelni kell
azonban arra, hogy a megadott utazémagassagnak megfelelden az ATS Utvonal alacsony-, illetve magaségtéri
kod jel ol ését tiintessék fel.

Megjegyzések:

Utazosebességnek, illetve utazdmagassagnak a replilés jelentds szakaszan tartott sebesség, illetve magassag
mindsil. Az utazdsebességre torténd gyorsitas, illetve a leszéllashoz torténd lassitds, valamint az
utazomagassagra torténd emelkedés, illetve siillyedésvaltozasokat nem kell feltiintetni.

Utazosebesség valtoztatasnak az 5%-ot elérd sebesség valtoztatas mindsil.
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Ezutan minden esetben be kel irni:

—akovetkezd ATS Utvonal szekasz jel 6lését, még akkor is, ha ez megegyezik az €l6z0vel, vagy

—aDCT betlket, ha a kdvetkezd pontra torténd repiilés nem kijel6lt ATS Utvonalon torténik.

Ugyancsak DCT betdket kell haszndlni az azonosité jel6lés nélkili an. ,ATS’ Utvonalat kijel6l6 két pont kdzott.
Foldrajzi koordinatakkal vagy iranyszoggel és tavolsaggal megadott pontok kozétt DCT-t nem kell hasznani.

Az Utvonal befejezésének megadasahoz irja be az indulasnal leirtakhoz hasonl 6an:

—annak afontos pontnak a kodjel 6lését, ahonnan a rendeltetési repiil Gtérre vezetd STAR kezdddik, pl. ... UG104
ALB, UG18 LARKI, vagy

— ha a rendeltetési replildtéren STAR-ok nincsenek kijeldlve, az utolsd ATS Utvonal jeldlése utan az Gtvonal
elhagyasanak pontjat és a DCT betlket. Az elhagyas pontjaként:

— arendeltetés replilGteret kiszolgalé radidnavigécios berendezést egyarant fel Iehet tintetni, pl.: ... M986 TPS
DCT
Megjegyzés. Budapest-Ferihegy repiiltérre STAR-ok nem ker Ultek kijel 6lésre.
Példak az ATS (itvona on végrehajtott replilések Gtvonalanak leirasara:
DCT SUMIR UM985 MALUG UP978 VIW UP976 GRZ UY570 GOTAR Y58 VEBOS DCT
TLL UM857 PODAN UZ200 DEMOP 2201 AGMAS DCT
DCT JAN G376 TABIN/N0270F210 G376 ABANEXA DCT
GERGA UM725 HDO UM748 KOPIT UL620 ROMIS UL601 PITOK UL867 NEPOT UN127 BLO
DCT NORAH M986 SAG VFR DCT NCSDCT

Kijelolt ATS ttvonalakon kivil végrehajtott repililések

frjon be &ltaldban nem tébb, mint 30 perc repillési iddnyi tavolsagra, vagy maximum 200 NM tévolsigra lévd
pontokat, beleértve azokat a pontokat is, ahol sebesség, utazdmagassag, Utirany, replilés jelleg, vagy a repiilési
szabdlyok megvdtoztatasét tervezik. Az egyes pontok kizé irja be a DCT betlket, hacsak a két érintett pontot
nem foldragjzi koordinatakkal, vagy iranyszéggel éstavolsaggal hatérozzék meg.

Megjegyzés. Bizonyos teriileteken, pl. 6ceanok feletti repiilésekre, az illetékes ATS hatdsagok egyéb pontok
feltintetését is el Girhatjak.

Budapest FIR-re vonatkozo egyedi el dirasok

Valamennyi Budapest FIR hatarét keresztez6 repiilés esetén a replilés tervben fel kell tiintetni a FIR hatarra
vonatkozd teljes szamitott repilési iddt (EET).

A nem €ellendrzott 1égtérbdl ellendrzott 1égtérbe térténd belépés pontjét az Utvona leirasa soran fel kell tintetni.
Az dlamhatar menti korlétozott légtérben tervezett repiilésekre benyUjtott FPL-ken a 18. rovatban

RMK/ADIZFLIGHT jeldlést kell haszndni, kiegészitve a Katonai Légligyi Hivatal engedélyezd hatarozatanak
szémaval .

Egyéb eldirasok VFR replilések szamara
Ha a VFR jelentdpont név-kodja az 5 karaktert meghaladja, csak az elsd 5 karaktert kell feltiintetni, pl.

VELENCE helyett VELEN. A rédio0sszekottetés soran azonban ateljes név-kéd haszndlandd!
Belfoldi VFR repiilések esetén, illetve belfoldi VFR replilési szakaszokraa DCT betlk elhagyhatok.

OAT replilések Utvonal leirésa

Az OAT replilések Utvonaldnak, vagy az OAT Utvonalszakasz leirését az alabbiak szerint lehet végrehajtani:
—akatonai és polgari szervek kozott egyeztetett kodjel 6lés haszndataval,

Megjegyzés. OAT replilésekre egyeztetett kodel 6lések egyel 6re nincsenek.

—foldrajzi koordinétak segitségével.

Vegyes jellegl replilések esatén az OAT, illetve GAT replilési szakaszok ameneti pontjai csek nemzetkozileg
kozzétett fontos pontok |ehetnek, pl. BUG OAT, ROMKA GAT.
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Specidlisrepiilés feladatok Utvonalleirasa

Helyi IFR GAT gyakorlé repiilések esetén a repiilés Utvonalédt az érintett navigaciés berendezések megadésaval
Iehet leirni. Pl. DCT TPS DCT.

Megj egyzések: _

Navigacios berendezés bereplilése, repiilés kdzben lizemanyag felvétel, 1égifotd, sth. jelzésérdl |asd a fent leirt
szabdlyokat.

Gyakorl6 és kalibral 6 repiilések esetén replilés tipus jel z0 karakterként az ,, X” -t kell hasznalni.

A rendorségi helikopterek koz(ti forgalom-ellendrzése céljabdl végrehajtott replilésel esetén a Budapest terlilete
folotti repllést a ,FOREL” széva jelezzék a repiilési terv Gtvond rovatdban, és a 18. rovatban, RMK/-t
kovetben |ehet nyilt széveggel megadni az ellendrzés pontos helyét.

Példak az ATS (itvonaakon kivil végrehajtott belfoldi repllések Gtvonaldnak leirasara:

Dunakeszi—G6dol1 6: DCT (VFR vagy IFR repiilés)
Budapest Ferihegy—Nyiregyhdza: JBR NCS (VFR replilés)
Szeged-Budabrs: BUG OTSA MOLNA (VFR replilés)
Budabrs-Si6fok: DCT PUSTA DCT SVRDCT  (IFR repiilés)
Budapest Ferihegyi gyakorl DCT TPSDCT

repilés (IFR):

Az RVSM engedélyezeit légijarmi és a nem RVSM engedélyezett dlami légijarmQ repllési Gtvonaldnak
tervezése

A 2.6.1.10. pontban részletezett EUR RV SM |égtérben mikodni szandékozd RV SM engedélyezett égijarmivek
és a nem RVSM engedélyezett dlami |égijarmlvek Uzemben tartdinak az aldbbiakat kell beirniuk az ICAO
Repllés Terv 15. rovatéba:

a) az EUR RVSM légtér oldahataran taldhatd belépd pontot és kdzvetlentl a belépd pont utani Gtvonal
szakaszra kért replilési szintet; és

b) az EUR RVSM |égtér oldal hataran taldhato kilépd pontot és kdzvetlentll akilépd pont utani Gtvonal szakaszra
kért replilési szintet.

Nem RV SM engedélyezett |égijarmi repllési Gtvonal dnak tervezése
Megjegyzés: — Az EUR RVSM |égtérben kiadandd ATC engedély tekintetében 1&sd a 2.6.1.10. pontot.

A 2.6.1.10. pontban részletezett EUR RVSM atvéltas |égtereket, valamint az ICAO Doc. 7030/4 10.2.1. pontban
részletezett |égtereket kivéve, a nem RVSM engedélyezett |égijarmivek izemben tartéinak Uzemeltetésiiket az
EUR RVSM légtéren kivil kell tervezniik.

RVSM Iégtérbdl térténd indulés

A Budapest FIR-bol, vagy az EUR RVSM Iégtér oldahatarain beltli repll6térrdl induld, nem RVSM
engedélyezett |égijarmQ (izemben tartoknak ha, akér az EUR RV SM |égtér oldalhatérain beliil, akar azon kivl
taldhatd rendeltetés replilStérre széndékoznak Uzemelni, az aébbiakat kell beirniuk az utazOmagassdg
jelolésére:

a) valamennyi az EUR RV SM légtér oldalhatéran bellli Utvonal szakaszra FL290 alatti kért replilési szintet; és
b) az EUR RVSM |égtér oldalhataran kivili repilésre az oldalhataron taldhato kilépd pontot és kdzvetlenil a
kilépd pont utani (tvonalszakaszra kért repiilési szintet.
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RVSM légtéren kivilrdl térténd indulas

A nem RVSM engedélyezett 1égijarmi lizemben tartéknak, amennyiben az EUR RVSM légtér oldalhatérain
kivili indulasi replilotérrdl szandékoznak lizemelni valamely az EUR RVSM |égtér oldalhatérain beliil taldhatd
rendeltetési repiilGtérre, az al dbbiakat kell beirniuk az ICAO Replilés Terv 15. rovatdba:

a) az EUR RVSM |égtér oldalhatéran taldhaté belépd pontot; és
b) kozvetlenil a belépd pont utani Gtvonal szakaszra FL290 alatti kért replilési szintet.

A nem RVSM engedélyezett 1égijarmivek Gizemben tartéi, amennyiben olyan indulési repiil6térrdl — az RV SM
légteret atrepllve —, olyan rendeltetési repiilGtérre szandékoznak Uzemelni, melyek az EUR RVSM |égtér
oldalhatarain kivil taldhaték, a replilés EUR RVSM |égtér oldalhatérain beliili Utvonal szakaszéra vonatkozéan
az alabbiakat kell beirniuk az ICAO Replilési Terv 15. rovataba:

a) az EUR RVSM Iégtér oldalhataran taldhaté belépd pontot és kozvetlenil a belépd pont utani
Utvonal szakaszra FL 290 alatti, vagy FL410 feletti kért replilés szintet; és

b) az EUR RVSM |égtér oldalhatéran taldhaté kilépd pontot és kozvetlenll a kilépd pont utani Utvonalszakaszra
kért replilési szintet.

FL195 (5950 m STD) felett, az ellendrzott |égtérben végrehajtandd VFR repillések esetén a 18-as rovatba kell
beirni a tervezett feladatot, valamint az Gtvonal mezdben minden esetben fel kell tintetni azt a féldrajzi vagy
fontos pontot, amely felett keresztezni kivanjak a FL 195 (5950 m STD) magassagot.

Megjegyzés: A FL195 (5950 m STD) felett tervezett replilési szakaszra vonatkozo emelkedés terliletet a 18-as
rovatban kell feltlintetni egy olyan meghatarozott sugart korrel, amelynek kézéppontja az Utvonalmezoben, a
FL195 (5950 m STD) magassag keresztezésre megjeldlt foldrajzi vagy fontos pont.

Pédaul: ........ DCT NORAH/N0160A085
DCT 4702N02120E/N0140F240
DCTNORAH/NO170AQ35......... (RMK/EjtBernyds ugrés 4602N02135E R5NM).

16. rovat: RENDELTETESI REPULOTER ESTELJESSZAMITOTT REPULES! IDO, KITERO
REPUL OTER(EK)

Rendeltetési replil6tér (4 karakter):

{rjabe arendeltetési repiilGtér négybetlis ICAO helységjeldlésé, pl.: EDDF, LHBP.

Ha a rendeltetési repliltérnek nem osztottak ki helységjeldlést, vagy a légijarmi terepre tervezi a leszdllas
végrehajtésdt, irjon be ZZZz-t, és a 18. rovatban DEST/jeldlést haszndva adja meg a rendeltetés
repul 6tér/leszallas helyét.

Budapest FIR-ben torténd leszéllés esetén aleszéllas helyét foldrajzi koordinatékkal, vagy az ahhoz legkézelebb
es0 —az ICAO 1:500 000 L égiforgalmi Térképen feltiintetett — teleplilés nevével kell megadni.

Teljes szamitott repllési idd (4 karakter)

Irjabe:

— IFR repiilések esetén azt a szamitott iddtartamot, amely a felszallastél addig a navigécios berendezéssel
meghatarozott pontig szilkséges, ahonnan a miszeres megkozelités eljaréds megkezdését tervezik, vagy ha a
rendeltetési repilGtéren ilyen navigéacios berendezés nincs, akkor azt az idotartamot, amely a felszallastdl a
rendeltetési repiil Gtér folé érkezésig szilkséges.

— VFR replilések esetén azt a szamitott idStartamot, amely a felszadllastél a rendeltetési repllotér folé vao
érkezésig szilkséges.

Le-felszéllasokat gyakorlé helyi repiilések esetén az €lsd felszdllastdl az utolsd leszdllasig terjedd idot kell
beirni.
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AFIL esetén ateljes szamitott repiilési idot a belépd ponttdl kell szamitani.
Kitérd repiil Gtér/repll Gterek (4-4 karakter)

frja be a kitérd repiil6tér vagy repildterek négy-betlis ICAO helységjeldlését. Legfeljebb két kitérd repiildtér
adhat6 meg, de egy kitérd repiilSteret meg kell adni.

Ha a kitérd repiilGtérnek nem osztottak ki helységjeldlést, irjon be ZZZZ-t, és a 18. rovatban ALTN/jel6lést
haszndlva adja meg a kitérd repllotér nevét.

18. rovat: EGYEB TAJEKOZTATASOK
O-t (null&t) irjon be, ha semmilyen egyéb tgjékoztatast nem tiintet fel ebben arovatban.

A sziikséges, vagy szikségesnek itélt egyéb tajékoztatasokat az alabb javasolt elsdbbségi sorrendben, az alabbi
roviditések haszndlataval, tortvonaat kdvetden kell megadni:

RFP/Qn Alternativ replilési terv jelzése, ahol ,n" helyére az aternativ FPL sorszamét kell irni, pl.: RFP/Q1
EET/ Fontos pontok és/vagy FIR hatér jeldlések és az ezekre szamolt teljes replilési idok, ha az ATS hatdsagok
ezek megadasat elGirjék, pl.: EET/LITKU0220 vagy EET/LYBAO040 LHCC0150 LOVV0215

RIF/ Modositott rendeltetési repiilGtérre vezetd Utvonaadatok, amelyet a modositott rendeltetési repiil Gtér
négybetls ICAO jeldlése kovet (a modositott rendeltetési repiilGtérre torténd repiilés kildn Gtvonalengedély
flggvénye), pl.: RIFTPS UM986 LONLA UR22 OGRUS R22 UK UUEE

REG/ A légijamQ lgstromjele, ha az €tér a 7. rovatban fetintetett légijarmi azonosité jeltdl, pl.:
REG/HALCB, vagy kotelékrepiilés esetén a kisérd l1égijarmivek Igjstromjelei

SEL/ SELCAL kéd

OPR/ Az lizemben tartd neve, ha az a 7. rovatban megadott Iégijarm{ azonosité jelbdl nem egyértelmien
nyilvanvad, pl.: OPR/AIR SERVICE

STS Specidlis kezelésigénylése az ATS-t0l és ennek oka,

— humanitérius cél( repilések: STSYHUM

— ment6repllések: STS/HOSP

— kutaté-mentd repiilések: STS/SAR

— dlamf6t, miniszterelndkot szallito repiilések: STSYTHEAD

— egyéb, dlami hatésagok atal kért killonleges kezelés: STS/STATE

—areplilés tervhez csak az érintettek jussanak hozza STS/PROTECTED

— kényszerhelyzetben 1évG repllések (pl.: AFIL esetén): STSEMER

— RVSM képesség hidnya STSYNON RVSM

Tobbszoros jelolés ugyancsak akalmazhato. |lyen esetben az egyes jeldléseket, kilonallé STS utan kel
feltlntetni, pl.: STS'HEAD STS/PROTECTED.

STS utén szilkség szerint nyilt széveg ugyancsak hasznélhaté.
A specidlis kezel és igényl ésére vonatkozo eldirésokat 1asd az 1. részben.
A teljes egészében OAT repllést , STS/OAT” feltiintetésével kell jelezni.

Ha a légijarmi felmentést kapott a 8,33 kHz csatornaosztasii rédioberendezéssel vald felszereltség aldl, ezt
. STSIEXM833"-¢l kell jelezni.

Az RNAV képesség adl felmentett dlami [égijarmiveknek a felmentést , STSYNONRNAV” feltiintetésével kell
jelezni.

TYP/ A légijamQ(vek) tipusa(i), amelyet szikség esetén a légijarmivek szama el6z meg, ha a 9. rovatban
ZZ7Z7-t haszndltak, vagy kotel ékreplilés esetén a kisér légijarmivek tipusai

PER/ A |égijarm( teljesitményadatal, ha ennek kdzlését az érintett ATS hat6sag kilon elbirta

COM/ Kommunikéaci6s berendezésekre vonatkozd |ényeges adatok, ha a 10. rovatban Z-t hasznéltak
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DAT/ Adatkapcsolatra vonatkozd |ényeges adatok, az S, H, V és M betlk egyikének, vagy tobb betd
haszndlatdval. Pl.: DAT/S miholdas adatkapcsolat, DAT/H rovidhullami adatkapcsolat, DAT/V URH
adatkapcsolat, DAT/M S-modi adatkapcsolat

NAV/ Navigéci6s berendezésekre vonatkozd |ényeges adatok, ha a 10. rovatban Z-t hasznéltak

DEP/ Az indulési replilGtér megjel6lése, ha a 13. rovatban ZZZZ-t hasznaltak, pl.: DEP/4657N02053E vagy
DEPIGYOMA, illetve AFIL esetén azon ATS egység helyének ICAO kéd jeldlése, ahonnan a kiegészitd
replilési tervadatok beszerezhettk

DEST/ A rendeltetés repildtér megjeldlése, ha a 16. rovatba ZZZZ-t irtak, pl.: DEST/4640N0O1857E vagy
DEST/MADOCSA

ALTN/ Rendeltetési kitérd repiil tér/repiilGterek neve, haa 16. rovatba ZZZZ-t irtak

RALT/ Utvonali kitérd repiil 6tér/repiil terek neve(i)

CODE/ A légijarm0 adatcime (hat hexadecimdlis karakterrel kifegjezve), ha ennek feltiintetését valamely érintett
FIR ATS hat6saga kiillon eldirta

RMK/ Egyéb nyilt-szdveg( megjegyzés. Itt kell feltlintetni esetlegesen:

— a repiilés cdjét, pl.: gyakorld repllés, mlszaki bereplilés, €tdernyds ugratas, fotozas, foldi navigacios
berendezések kalibréd asa, transzparensvontatas;

—adiploméciai és specidlis engedélyek megl étét,

— az dlamhatar menti korlatozott Iégtérben tervezett replilések esetén az erre valé utalast, valamint az
engedélyezo hatérozat szamét,

— areplilés végrehajtasaval kapcsolatban kért specidlis tgjékoztatasokat, pl.: leszéllasi kdzlemény tovabbitasanak
kérése megadott cimre,

—az illetékes ATS hatdsag altal kért egyéb kiegészitd téjékoztatasokat, valamint

—alégijarmQ vezetdje dtal hasznosnak itélt barmely egyéb tgjékoztatast.

DOF/YYMMDD A kozlekedés détuma, hat szamjegyl (YY=év MM=hoénap DD=nap) jeldléssel, pl.:
DOF/941223. A kozlekedés datumanak az EOBT détuma mindsill.

RVR/nnn Minimdalisan szilkséges futdpdlya menti 1&tastavol sag a leszdllashoz. Ezt atgjékoztatdst ATFM célokra
felhasznd hatjak.

STAYINFOn/ (n=1...9) T§ékoztatas az Utvonaon, az egyes |égterekben tervezett specidlis tevékenységekrdl,
pl. STAYINFO1/CALIBRATION OF SVR VOR.

Nemzetkozi repllések esetén a nyilt szovegl részekhez angol nyelvet kell haszndlni, belféldi repllések esetén a
magyar nyelv haszndl ata megengedett.

Megjegyzés: Az ATS egységek altal kezelt replilési tervek 18. rovata az IFPSt0l szarmazd alabbi kiegészitd
tajékoztatasokat is tartalmazhatja:

IFP/ERROURAD A kért Gtvonal nem egyezik meg a szabvanyos Utvond tervvel (SRS).

IFP/ERROUTWE A kért ttvona nem egyezik meg a hétvégi Utvonal felhasznélasi szabayokkal.
IFP/ERROUTE A kért ttvonalleiras valamilyen egyéb okbdl nem megfeleld, pl. valamely Gtvonal szakasz a kért
repilés irannyal ellentétes.

IFP/ERRTY PE A légijarm( tipus val 6szinlleg hibasan van megadva.

IFP/ERRLEVEL A kért magassag nem megfeleld, pl. alacsonylégtéri Gtvonalra a légijarml nagy magassagot
toltott.

IFP/NONB833 A légijarmi nem rendelkezik 8,33 kHz csatornaosztasii képességgel, de az FPL-t nem lehetett
visszautasitani, mert az indulasi repll6tér kivil esik az IFPS zénan.

IFP/833UNKNOWN Ismeretlen 8,33 kHz csatornaosztasii képesség, mivel az IFPS a repllés adatokat a
Iégijarm( fel szdlldsa utén kapta.

IFP/NONRVSM A légijarm{ nem rendelkezik RVSM képességgel .

IFP/IRVSMVIOLATION A repiilés terv nem felel meg az RVSM el Girdsoknak.

IFP/RVSMUNKNOWN Ismeretien RVSM képesség (dltaldban AFIL-ok esetén).

IFP/MODESASP A légijadrm0 Mode S felszereltségli és Mode S légtérben maradva repil a rendeltetés
repulGtérig.

SRC/RQP A replilési tervet az IFPS RQP kdzleményre védaszolva kil dte.

AWR/Rn A replilés terv a légijarmQ Uzemben tartonak a CFMU termindlon keresztiil médositott Gtvonal a
tartalmazza.

ORGN/ Az IFPS-tdl kapott kdzlemény eredeti feladdja.
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19. rovat: KIEGESZITO TAJEKOZTATASOK
Uzemanyag

E/ utan irjon be egy 4 szamjegybdl &llé csoportot, amely az lizemanyag mennyiségét jelzi érakban, és percekben
kifgjezve.

Személyek szama a fedélzeten

P/ utén irja be a fedé zeten 1évd személyek dsszlétszamét (utasok plusz személyzet). irjabe a TBN betlket (,,to
be notified” — késdbb kdzlendd), ha a benyujtés iddpontjaban a személyek szama nem ismert.

Vész- és mentofel szerelések

R/ kényszerhelyzeti rédio:

X-€lje (tordlje) ki:

az U-t, ha243,0 MHz UHF,

aV-t, hal21,5 MHz VHF

az E-t, hakényszerhelyzeti helyjeladd (ELT) nem all rendelkezésre.

S/ mentdfel szerel ések:

X-€lje ki azokat, amelyek nem dlInak rendelkezésre az alabbi mentdfel szerel ések kozil:
P —sarki

D —sivatagi

M —tengeri

J — dzsungel

J/ mentdmellények:

X-elje ki valamennyit, ha mentdmellények nincsenek a fedélzeten.

Ha mentdmellények vannak:

X-elje ki azokat ajellemzoket, amelyekkel a mentdmellények nem rendelkeznek:
L —jelzofény

F — fluoreszkdl 6 anyag

U —UHF radi6

V —VHF radié

D/ csonakok:

X-eljeki aD és C jel6léseket, ha mentdcsonakok nincsenek a fedé zeten.

Ha vannak, irja be a mentécsonakok szamét, és

— irja be a befogadoképesség mezdbe a mentdcsdnakokban dsszesen szdllithatd személyek szamét,
— X-eljeki aC jelolést, haa mentdcsonakok nem fedettek,

— irja be a mentdcsdnakok szinét.

LégijarmQ szine és jelzései
A/ Irjabe alégijarmi szinét és felting jeldléseit (ha vannak ilyenek).
Megjegyzések

N/ X-elje ki az N jeldlést, ha a ment6felszerelésekre vonatkozéan egyéb megjegyzése nincs, illetve irja be a
mentofel szerelésre vonatkozd egyéb megjegyzéseit.

L égijarm{ parancsnoka
C/ Irjabe alégijarmi parancsnokéanak nevét.
Beny(jtotta

iriabe arepiilési tervet kitdltd szerv, vagy szemdy nevét (szilkség szerint elérhetdségi telefonszamét).
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[Il.RESZ
AZ ISMETLODO REPULESI TERV FORMANYOMTATVANY KITOLTESE

1. RPL kitoltés szabalyok
1.1. Altalanos € dir asok

Kizardlag az IFR szerint mOkodo replilések tervel vehetdk fel alistéra (a Repilés Terv — FPL — forméatumban a
repllési szabalyok I-vel vannak jeldlve).

Alapértelmezés szerint valamennyi |égijarm{ menetrendszer(i jaratként Uzemel (a replilés tipusa S-el jeldlve az
FPL formatumban), az ettdl eltérd replilés tipust a Q (megjegyzés) rovatban fel kell tiintetni.

Az RVSM mikodésre engedélyezett Iégijarmivek Uizemben tartéinak, a kért repiilés szint figyelembevétele
nélkdl, ugyancsak , W” bet(t kell beirniuk az ismétlddo replilési tervilk (RPL) Q rovatéba.

A lé&gijam( izemben tarténak médositd kdzleményt (CHG) kel benydjtania amennyiben az ismétlodd replilés terv
szerint mikodd [égijami csréje, aQ rovatban jelzett RV SM engedélyezés stétus médosulasat eredményezi.
Alapértelmezés szerint az RPL szerint mOkodd valamennyi légijarmi A és C mdéda 4096 kodbedllitas

lehetdséggel rendelkezd transzponderrel van felszerelve. Az ettdl val 6 eltérést a Q (megjegyzés) rovatban fel kell
tintetni.

A replilés terveket az indulasi replilSterek ICAO helységjeldléseinek ABC sorrendje szerint, az egyes indulési
replil 6terek vonatkozésaban pedig a szamitott fékoldasi iddk sorrendjében kell feltiintetni.

Szigortan be kell tartani az FPL Orlapra megallapitott adatszabalyokat kivéve, ha a jelen rész 1.4. pontja ettdl
eltéréen rendelkezik.

Valamennyi 6raidd adatot UTC-ben, négy szamjeggyel kell megadni.
Valamennyi szamitott repiilési iddadatot négy szamjeggyel kell megadni (6rék és percek).

Az egy vagy tobb kézbensd leszéllassal jard replilések egyes szakaszaira vonatkoz6 adatokat kilon sorba kell
beirni, azaz az egyik indulasi replildtértdl a kovetkezd rendeltetési replilotérig terjedden még akkor is, ha a
Iégijarma radi6 hivojele vagy jaratszama a repiilés valamennyi szakaszan véltozatlan marad.

Pontosan meg kell jeldlni az Uj bejegyzéseket és torléseket a H rovatra megadottak szerint. A késtbbi listék a
javitott és hozzéadott adatokat fogjak tartalmazni, a torolt replilési tervek nem fognak benniik szerepelni.

Az oldalakat oly moédon kell szamozni, hogy jeldlni kell az oldalszamot és az Gsszes oldalak szamét is.
Tobb sort kell haszndlni az ismétlddd repiilési terv leirasdhoz, ha az O és a Q rovatok szdmara egy sorban
rendelkezésre a6 hely kevésnek bizonyul.

1.2. Egy repllést a kdvetkezdképpen kell torolni:

1. [rjon aH rovatbaminusz (-) jelet, és ezutan irjabe atorolt jarat adatait;

2. Végezzen € (j bejegyzést a H rovatban + jellel megjeldlve, a J rovatban tiintesse fel az utolso jarat datumat és
atorolt jarat tobbi adatait valtozatlan formaban irja be.

1.3. Egy replilés médositasat a kovetkezoképpen kell elvégezni:

1. Hajtsavégre ajarat torlését az 1.2. pontban leirtaknak megfelelGen; és

2. A harmadik sorban adja meg az Uj repllés tervet az egyes rovatokat szilkség szerint modositva, és jelezze az
érvényességi idot az | és J rovatokban.

Megjegyzés: — Az ugyanarra a repllésre vonatkozo valamennyi bejegyzést a fent meghatéarozott sorrendben kell
megtenni.
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1.4. Utasitasok az ismétlddd replilési tervadatok beirasahoz

Az A-t6l Q-ig terjedd rovatokat az aldbbiak szerint toltse ki.

/A ROVAT: LEGIJARMU UZEMBEN TARTO|
IRJA BE: alégijarmQ tizemben tarté nevét

B ROVAT: CIMZETT (EK)
[RJA BE: azoknak az &llamok ltal kijel6lt szerveknek a nevét, amelyek a repiilés (tvonaldn |évd FIR-ekre vagy
illetékesség tertiletekre vonatkozo ismétl6do replilési terveket kezelik.

C ROVAT: INDULASI REPULOTER (EK)
iRJA BE: az indulési repiil6tér(ek) helység jelolésé(it.

D ROVAT: DATUM|
[RJA BE: mindegyik oldalra azt a datumot (év, h6, nap) 6 szamjegybdl l6 csoporttal, amikor alistét benyitjak.

E ROVAT: SOROZATSZAM|
[RION BE: két szambdl &l sorozatszamot, amelynek elsd széma az év utolsd ké szamjegyét jelenti, ezutan
kotdjellel ajelzett évben tortént benydjtés sorszamat (minden Uj évet 1-es sorszammal kezdjen).

F ROVAT: OLDAL SZAM|
TUNTESSE FEL: az oldalszamot és a benydijtott dsszes oldal szamét.

G ROVAT: KIEGESZiTO ADATOK BESZERZESI HELYE
IRJA BE: annak az egységnek a nevét, ahol a repillési terv (FPL) 19. rovatdnak tartalma rendelkezésre dl, és
ahonnan az késedelem nélkil beszerezhetd.

H ROVAT: A BEJEGYZESTIPUSA|

[RION BE: minusz (-) jelet arraarepiilési tervre, amelyet alistabdl torolni kivan,

[RION BE: plusz (+) jelet minden olyan repillési terv elé, amelyet elsd izben szerepeltet a listdn, és késbbi
benyjtasok esetében azon replilési tervek elé, amelyek akorabbi beterjesztésen nem szerepeltek.

Megjegyzés. Jelen rovatban nem kell megjelélni azokat a repiilési terveket, amelyek az €6z6 benyujtashoz képest
valtozatlanok.

| ROVAT: ERVENYES...-TOL
IRJA BE: az dsb datumot (év, ho, nap), amelyen a repiilést megkezdeni tervezik.

J ROVAT: ERVENYES..-IG|
[RJA BE: az elsd d&tumot, (év, hé, nap), amelyen a replilést a megadott adatok szerint befejezni tervezik, vagy
IRJON BE: UFN-t, ha a befejezés datuma nem ismert.

K ROVAT: A KOZLEKEDES NAPJAI

[RJA BE: ahét napjanak megfeleld szamot a megfeleld oszlopba;

hétfd = 1-tdl vasarnap = 7-ig,

[RION BE: 0-t azokba az oszlopokba, amely napokon a jérat nem kdzlekedik.

L ROVAT: LEGIJARMU AZONOSITO JELE|

(az ICAO replilési terv 7. rovata)

[RJA BE: alégijarmi azonositd jelét, amelyet a repillés soran haszndlni fognak (14sd jelen Fiiggelék 11. rész 2
pontjat akitoltési szabayravonatkozdan).

M ROVAT: A LEGIJARMU TiPUSA ES TURBULENCIA KATEGORIAJA

(az ICAO replilési terv 9. rovata)

[RJA BE: az ICAO Doc8643 L égijarmil tipus jel 6l ésekben megadott megfeleld ICAO jeldlést;
[RJON BE: H, M vagy L jelélést az aldbbiak szerint:
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H — HEAVY (NEHEZ), olyan légijarmi tipus jelzésére, amelynek engedélyezett legnagyobb felszdll6 silya 136
000 kg, vagy tobb;

M —MEDIUM (KOZEPES), olyan légijarmQ tipus jelzésére, amelynek engeddyezett legnagyobb felszal6 silya
136 000 kg-ndl kevesebb, azonban t6bb, mint 7000 kg;

L — LIGHT (KONNYU), olyan légijarmi tipus jelzésére, amelynek engedélyezett legnagyobb felszdlé silya
7000 kg, vagy kevesebb.

IN ROVAT: INDULASI REPULOTER ESIDJ|

(az ICAO repilés terv 13. rovata)

[RJA BE: az indulasi replildtér helység jel 6l ését;

[RJA BE: a fékoldas iddt, azaz azt a szamitott iddpontot, amikor a légijarmi az indulashoz torténd guruldst
megkezdi.

O ROVAT: UTVONAL]
(az ICAO repilés terv 15. rovata)

a) UTAZOSEBESSEG
IRJA BE: a tényleges 6nsebességet (TAS) a replilés elsd vagy teljes szakaszéra az ICAO repllés terv 15 (a)
rovatanak megfelel Gen.

b) UTAZOMAGASSAG
IRJA BE: atervezett utazdmagassagot az Utvonal elsd szakaszéra vagy a teljes Utvonalra az ICAO replilés terv
15 (b) rovatanak megfelelden.

c) UTVONAL
IRJA BE: ateljes Gtvonalat az ICAO replilés terv 15 (c) rovatanak megfelelGen.

P ROVAT: RENDELTETESI REPULOTER ESTELJES SZAMITOTT REPULES! IDJ)
(az ICAO repilés terv 16. rovata)

[RJA BE: arendeltetés helység jelolését,

IRJA BE: ateljes szamitott repillési iddt.

Q ROVAT: MEGJEGY ZESEK]

IRJA BE: az illetékes ATS hatdsag dtal megkivant informécielemeket és azokat az informéciokat, amelyeket
az ICAO repillési terv 18. rovatdban fetintetnek, valamint mindazt, amely a repllésre vonatkozdan
jelentGséggel bir alégiforgalmi szolgalatok szaméra.




2. Példa kitoltott RPL formanyomtatvanyra

REPETITIVE FLIGHT PLAN LISTING

A OPERATOR B ADRESSEE(S) C DEPARTURE AERODROME(S) D DATE | ESERIAL | FPAGEOF
BRITISH AIRWAYS UK STORED FLIGHT PLAN EGLL 800305 | NO. 80-12 33
OFFICE EGTXZBZX
9 rue de Champagne
91205 Athismons France
| J K L M N o P Q
TYPE OF
AIRCRAFT
AND DESTINATION
WAKE DEPARTURE AERODROME AND
AIRCRAFT TURBU- AERODROME TOTAL ESTIMATED
VALID VALID IDENTIFI- LENCE AND ELAPSED TIME (Item
+| FROM UNTIL CATION CATEGORY TIME 16)
- | yymmdd | yymmdd (Item 7) (Item 9) (Item 13) REMARKS
CRUISING
1|12(3|4|5|6]|7 SPEED
LEVEL LEVEL ROUTE
ROUTE
+| 800401 811031 | 1| 2| 3|(4|5|6|7 BAWO004 HS21 M EGLL 0700 NO0440 F210 A1E UA1E DPE UA 16 MAN LFPG 0045
+| 800401 800731 | 1| 2| 3|4|5|6|7 BAWO032 HS21 M EGLL 1800 NO0440 F210 A1E UA1E DPE UA 16 MAN LFPG 0045
+| 800801 811031 | 1| 0| 3(0|5|0|7 BAWO032 HS21 M EGLL 1800 NO0440 F210 A1E UA1E DPE UA 16 MAN LFPG 0045
+| 800601 800930 | 0| 0| 0|0O|0]| 0|7 BAWO082 HS21 M EGLL 1805 NO0450 F270 A1SUA2SRBT UA3MTL
UA3 W STPPCT GL LLFMN 0130
- | 800103 800930 | 0| 0| 0|0|0]| 6|7 BAW092 B737 M EGLL 1810 NO0430 F190 A1E UA1E DPE UA 16 MAN LFPG 0400 CHARTERED
ACFT
- | 800103 800315 | 0| 0| 0|0| 0| 6|7 BAW092 B737 M EGLL 1810 NO0430 F190 A1E UA1E DPE UA 16 MAN LFPG 0400 CHARTERED
ACFT
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» F" Flggel ék

NAPKELTE-NAPNYUGTA TABLAZAT

JANUAR FEBRUAR MARCIUS APRILIS MAJUS JUNIUS
NK | NNY | NK | NNY | NK | NNY | NK | NNY| NK | NNY | NK | NNY
0l | 06:32| 15:03 | 06.12 | 1543 | 0525 | 16.28 | 04.23 | 17.13 | 03.28 | 17.55 | 02,51 | 18.33
05 | 06.32| 15.07 | 06.07 | 1550 | 05.17 | 16.34 | 04.15| 17.19 | 03.21| 18.01 | 02.49 | 18.37
10 | 06.31| 15.12 | 06.00 | 1558 | 05.08 | 16.42 | 04.05| 17.26 | 03.14 | 18.08 | 02.47 | 18.40
15 | 06.28 | 1519 | 0552 | 16.05| 04.58 | 16.49 | 03.56 | 17.33 | 03.07 | 18.14 | 02.46 | 18.43
20 | 06.25| 1525 | 05.43| 16.13 | 04.48 | 1656 | 03.47 | 17.40 | 03.01 | 1820 | 02.47 | 18.45
25 | 06.20| 15.33| 05.34| 16.21 | 04.37 | 17.03 | 03.38 | 17.47 | 0256 | 18.26 | 02.48 | 18.46
JULIUS AUGUSZTUS | SZEPTEMBER| OKTOBER | NOVEMBER | DECEMBER
NK | NNY | NK | NNY | NK | NNY | NK | NNY| NK | NNY | NK | NNY
0l | 0251 | 1845 | 03.22| 18.19| 04.03 | 17.26 | 04.43 | 16.25| 05.28 | 1528 | 06.11 | 14.56
05 | 0253 | 1844 | 03.27| 18.14 | 04.08 | 17.18 | 04.48 | 16.17 | 05.34 | 1522 | 06.16 | 14.54
10 | 0257 | 1842 | 03.33 | 18.06 | 04.15| 17.08 | 04.55| 16.07 | 05.41 | 1515 | 06.21 | 14.53
15 | 03.02 | 18.38| 03.40| 17.58 | 04.21 | 1658 | 05.03 | 1558 | 05.09 | 15.09 | 06.25 | 14.54
20 | 03.07 | 1834 | 0347 | 17.49 | 04.28 | 1648 | 0510 | 1548 | 0556 | 15.04 | 06.29 | 14.55
25 | 03.13| 1828 | 0353 | 17.40 | 04.35 | 16.37 | 05.17 | 15.40| 06.03 | 1459 | 06.31 | 14.58

A fenti iddértékek Budapestre (472600 E 0191400 K) vonatkoznak.
Az orszag északi és déli terliletei kozotti kil énbséget nem kell figyelembe venni.
A keleti és nyugati terliletek kdzott az idokilonbségek az aldbbi dbra aapjan hatarozhatok meg:

Greenwich-141 keletre

15° 17 18 18° 200 21° P 3
R S AR +_ S S o +_
+12 +8  +4 0 4 -8 ~12 —16 pére
- " NK = napkelte

Budapest - S NNY = napnyngta
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» G" Flggelék

MERTEKEGY SEGEK

M egnevezés

Navigéci6s tavol sagban, helyzetjelentésben
hasznélt nagyobb tavolsag

Révidebb tavolsag (pl. futdpaya hosszlisag)
Magassag

Vizszintes irany( sebesséy
Fliggdlegesiranyu sebesség

Szélsebesség

Szdlirany (le- ésfelszéllashoz)

Szdlirany (dtalanos)

Vizszintes | atéstavol sag (beleértve a futdpdya
menti |atastavol sigot)

Magassagmérd bedllitas

Homérséklet

Témeg

Mértékegység

nemzetk6zi

tengeri mérfold éstized
méter

lab

csomo, Mach-szam
|&b/perc
csomo

fok (mégneses E-tdl)
fok (foldrajzi E-tdl)

kilométer, méter

hektd Pascal
fok (Celsius)

tonna, kilogramm

megengedett
kilométer éstized
méter
méter
kilométer/6ra, Mach-szam
méter/s
kilométer/éra
fok (mégneses E-tdl)
fok (foldrajzi E-tdl)

kilométer, méter

Hgmm
fok (Celsius)
tonna, kilogramm
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»H” Flggel ék

FEDELZETI VALASZJELADOK (TRANSZPONDER) UZEMEL TETESENEK
SZABALYAI

1. A ,C" mod bedllitas 1ehetdséggel rendelkez6 transzpondert minden esetben ilyen médban kell izemeltetni, ha
az ATS egységek kifejezetten més utasitast nem adnak.

Megjegyzés: Budapest FIR ellendrzott |égtereiben az ATS egységek szamara megjelenitett ,, C” madbdl szarmazo
magassagi informacio tirése + 200 lab ( £ 60 m). Egyéb légterekben + 300 ldb. (= 90 m). Ezen értékek
elérésekor, vagy ezeket meghaladd eltérés esatén az ATS egységek kérhetik a ,, C” mddl informacié adasanak
megsziintetését. Amennyiben a transzponder miszaki sajatossagai kovetkeziében a ,, C' mdd kikapcsolasa az
» A" modu lizemet is megszakitja, erre a légijarmi vezetdjének figyelmeztetnie kell az érintett ATS egységet.

2. Ha az érintett repiilGtérre vonatkozéan masképp nem irjék €ld, felszdllas eldtt a mod/kod bedllitésa utén a
transzpondert bekapcsolt dlapotba helyezni csak kozvetlenil a felszéllas eldtt szabad. A készlléket kilon
felszdlités nélkil ki kell kapcsolni, vagy készenléti helyzetbe kell kapcsolni aleszallés végrehajtésa utan.
Budapest-Ferihegy replil6térrdl/re torténd (izemelés esetén az indulé 1égijarmivek transzpondertiket a forgalmi
elGtérrdl torténd elgurulaskor kell bekapesolniuk és leszdllas utan az dlohelyre torténd begurulésig bekapcsolva
kell tartaniuk!

3. GAT replilés végrehajtasa kzben a transzpondert folyamatosan tizemeltetni kell.

4. Amennyiben a légijarmQ vezetdjének az ATS nem adott egyedi kod bedllitasara utasitést, az aldbbi kddokat
kell bedllitani:

Ellendrzott |égtérben torténd mikddés esetén: A/C 2000.

Ellendrzott |égtéren kivili repllés esetén alégijarmi osztdlyba sorol dsanak megfelelden:

Légijarmd osztdly SSR kad

replil 6gépek A/C 7000
helikopterek A/C 7001
vitorlazdgépek A/C 7002
levegdnél konnyebb |égijarmivek A/C 7003

5. Specidis kodok hasznalata
a) jogellenes beavatkozés esetén dlitson 7500-at, vagy a korllményektdl fliggden 7700-as kényszerhelyzeti
kodot,
Megjegyzés: A 7500 bedllitasat kdvetben az ATC a kod meger dsitését kéri. A valasz elmaradasat az ATC gy
értelmezi, hogy nem véletlen téves kodbedllitasrél van szo.
b) rédiéhiba esetén dlitson 7600-at,
c) kényszerhelyzet esetén, ha a légijarmi szaméra egyedi kodot jeldltek ki, tartsa meg a kiosztott kddot
mindaddig, mig az ATC egyéb utasitast nem ad. Ennek ellenére a légijarmi vezetdje a kényszerhelyzet jellegétdl
fliggBen transzponderét a 7700-s kddra barmikor atéllithatja, ha ez tinik alegmegfeleldbb eljarasnak.

Megjegyzés. Bekapcsolt dllapotban a 75, 76 vagy 77-tel kezd6dd kodokra térténd atallitasok a foldi egységeknél
riasztast okozhatnak.

6. SPI-t (specidlis helyzetazonositas) csak az ATS egységek utasitasara szabad kapcsolni.

7. Fedél zeti valaszjelado repiilés kdzbeni meghibasodasa

A légijarmivezetd tgékoztassa a vel e radi dosszekottetésben [évo ATS egységet a meghibéasodasrol.

Ha arepiilést ellendrzott 1égtéren kivil, 4000'-on vagy felette hajtja végre, siillyedjen 4000' a& (kivéve, ha TIZ-
ben végez helyi replilést).

A légijarmi-parancsnok leszallas utén intézkedjen a transzponder miel8bbi megjavitésarol.
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. |” Flggelék

REPULOTEREK ADATAI

A replildterek adatai az AlIP-ben kerlilnek kozzétételre.
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»J" Flggelék

LEGIJARMUVEK OSZTALYOZASA

b giwnb alukd
et nem gomb lakd
nelkuli
halon FOQzitett
levegimé
= kinmyahh =—
legl a0
merey Vil
haptdmiivel
felszerslt félmearew vaz
kormidnyoz-
hatd |éghajd
NEM MErsy VAR
légijarmi
sedraziilda
vitorkedadp
hagtinndi ! e i
nélknli fiigzadyitodand
égijérmil (hang-glider)
sikldemyd
(para-glider}
cjlbermyd
levepdndl
— mcheschh  —
légijmmis — szdrazfoldi
repiidgép ——f— viz
= k1l
szdrazidldi
Hajidmmibvet [~ gepin iz
el g forRdszEmI
legijarmil [ ]
sxarazfoldi
— helikopicr i_[ vz
[ szamzfildi it
b cmapkodd L iz
sEAamyl
T

Megjegyzés. A motoros vitorldzd, motoros fliggovitorldzd, motoros sikiéernyd, valamint az ultrakénnyl
légijarmi a levegdnél nehezebb, hajtomivel felszerelt replil 6gépnek mindstil.
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» K" Flggelék

AFISEGYSEGGEL RENDELKEZO REPULOTEREKEN TORTENO MUK ODES
SZABALYAI

1. AFIS

11. A Magyar Koztarsasag egyes nem ellendrzott repllSterein replildtéri repiléstajékoztatd szolgdatot
(Aerodrome Flight Information Service — AFIS) nyUjtanak. A szolgdatot Un. AFIS egységek nyUijtjak.

1.2. Az AFIS egységek a légijarmivek szamara ismert forgalomra, meteoroldgiai viszonyokra és repil 6téri
dlapotokra vonatkozo téjékoztatdsokat adnak. Légiforgalmi iranyit6i engedélyeket nem adnak.

1.3. Az AFIS egységek radiétavbeszél 6 hivojele a replil tér neveébdl és az ezt kdvetd ,, INFO” szobdl al.

1.4. A repllések biztonsagos és hatékony végrehajtasa érdekében, az AFIS egységek tdjékoztatdsokat és
javadatokat adnak:

—areplil6téri forgalom és a repiil 6tér kijeldlt 1égterében mikodd égijarmivek szaméra;

— miszer szerinti megkdzelitést végrehajto légijarmivek szamara (azokon a replil tereken, ahol miszer szerinti
megkdzelitési eljarasokat kidolgoztak).

1.5. Az AFIS egységek afenti 1égijarmivek szdmara riasztészolgalatot is nydjtanak.

1.6. Az AFIS egységeknek ugyancsak feladatuk az ATC engedélyek beszerzése, és ezek tovébbitasa az érintett
légijarmivek szaméra, ha az indul ¢ |égijarmi felszall s utén a replilGteret elhagyva, ellendrzott 1égtérben tervezi
repulését folytatni.

1.7. Azokon a repil6tereken, ahol miszer szerinti megkozelitési eljarésok végrehajtésa is lehetséges, az AFIS
egységa VFR légijarmlvet a TIZ hatéranal vérakoztathatja, ha ez egy miszer szerinti megkozelitést végrehajtod
IFR Iégijarm{ biztonsaga érdekében sziikséges.

2. Javasolt futopalya

Az AFIS egységek a felszdllni, vagy leszdllni készllo légijarmivek szaméra meghatarozott futépayat
javasolnak.

A ,JAVASOLT FUTOPALYA” (SUGGESTED RUNWAY) kifejezés azt a futopalyét jeloli, anelyet az AFIS
egység alegmegfelelGbbnek tart az érintett |égijarmi szaméra, figyelembe véve atalgjszelet, a futdpdlya hosszét,
amegkozelitési navigacios berendezéseket, valamint a forgalmi helyzetet. Altaldban azt a futopélyét javasoljék,
amely a széliranynak a legjobban megfelel6. Eldfordulhat azonban, hogy a forgalmi helyzetet és a rendelkezésre
alo megkozelités berendezéseket figyelembe véve, ettdl eltérd pdlya haszndlatd javasoljdk. A légijarmi
vezetdje azonban nem mentesiil azon felel Gssége aldl, hogy eldéntse, a javasolt futépalya minden vonatkozasban
megfelel-e a biztonsagos Uizemel és kdvetelményeinek, figyelembe véve légijarmivének technikai jellemzdit. Ha
az érintett |égijarma vezetdje alégijarmi jellemzGi miatt a javasolt futopalyét elfogadni nem tudja, errdl amilyen
hamar csak |ehetséges — t§jékoztassa az AFIS egységet.

3. Indulé légijarmlvek szaméra adott t4j ékoztatasok

Az eldtéren: javasolt futdpdya, talajszél, légnyomas, és Iényeges helyi forgalomra vonatkozd téjékoztatast
adnak.

A futdpalya varohelyén: a légijaml ,felszdllasra kész” bejelentését kovetben a légijami ,,ISMERT
FORGALOM NINCS' (NO REPORTED TRAFFIC) tgékoztatdst, vagy ismert forgalomra vonatkozd
tgékoztatast kap. Ha a kordbban ismertetett okok miatt a IégijarmQ részére ATC engedély kozvetitésére van
szilkség, az ATC engedélyt legkésobb ennél a helyné tovébbitjak. Az ATC engedély tovabbitaséra az ,ATC
ENGEDELYEZI ONNEK...” (ATC CLEARSYOU TO...) kifejezést hasznaljak.
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A futépélyara térténd kigurulaskor: a ,PALYA SZABAD” (RUNWAY FREE), kifejezéssel tgjékoztatja az
AFIS egység a légijarmivet a felszdllas végrehajthatdsagardl, vagy ismert forgalomra vonatkozo tjékoztatast
ad, ha ez korébban nem volt |ehetséges.

Felszallas utan: frekvenciavatasra torténd felszolités, ha ez szilkséges.

4. Leszallo légijarmivek szaméra adott téj ékoztatasok

A radidosszekottetés €lsd izben torténd felvételekor: javasolt futopalya, forgalmi tgékoztatds, meteorologiai
tajékoztatas és futopalya dlapotok (az AFIS egység javasolhatja az érkez6 VFR |égijarminek, hogy kijel6lt pont
felett véarakozzon).

A hosszifalon, alapfalon vagy végsd egyenesen: ,PALYA SZABAD” (RUNWAY FREE), vagy a futopéyan,
vagy annak kozel ében mozgo egyéb légijarmivekrdl, akadayokrdl sth. sz6l6 téjékoztatas.

Leszallas utdn a futépdlyan: ha szilkséges, gurulassal kapcsolatos informaci ok megadasa.

Begurulas kdzben: parkolésra vonatkozo informéciok, ha szilkséges.

5. Indulé, illetve érkezd |égijarmivektdl megkivant jelentések

Annak érdekében, hogy az AFIS egység folyamatosan ismerje a forgami helyzetet és, hogy korrekt és
folyamatos téjékoztatast tudjon adni valamennyi légijarml széaméra, szikséges, hogy minden légijarmi a
szilkséges mértékben jelentse be szandékait és replilési mandvereit, pl.:

Indul6 | égijarmivek:

— felszdllashoz torténd gurulasi szandék;

— hasznélandb6 futopalya;

— felszdllas utani Utvonal;

—felszdllasra kész jelentés;

—kigurulas a futépayéra;

— barmely egyéb szandék vagy mandver, amely egyéb légijarmivek forgamét befolyasolhatja.
Erkezd |égijarmivek:

— helyzete, magassaga és érkezésének szamitott iddpontja a kijel 6lt bel épd pontra, vagy a replil&térre;
— IFR replilés esetén a kért futdpalya és a megkozelitési eljarés;

— jobb forgalmi korbe torténd belépési szandék, ha a replilés szabdlyok szerint bal iskolakérrel kellene a
megkozel itést és leszallast végrehajtani;

— véarakozas megkezdése vagy befejezése;

—miszer szerinti megkozelitési eljards megkezdése, vagy belépés aforgalmi korbe;

— fontos pontok keresztezése, pl. atavoli iranyadd atrepiilése a miiszer szerinti megkozelités soran;

— dapfalra, vagy végsd egyenesre torténd fordul as;

— gurulas az €l6térre, vagy a parkoldhelyre leszéllés utan;

— megszakitott megkozelités;

— egyéb, mas szandék vagy mandver, amely més |égijarmivek mikddését befolyasol hatja.

6. A replldtér |égterét atrepiild Iégijar mivek

Annak a légijarminek, amely egy forgalmi téjékoztat6 korzetet (T1Z), leszdllasi szandék ndlkiil kivan atreplini,
az alabbiakrol kell tajékoztatnia a replil 6téri AFIS egységet alégtér hataranak atrepiilése el btt:

— helyzet és magassag;

— Utvonal, illetve a légtér atrepllésének szandéka;

idBpontja.
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Az érintett |égtér atreplilése soran a bejelentett magassagot, vagy Utvonaat megvatoztatni csak az AFIS egység
€l Ozetes tgékoztatasa és annak nyugtézésa utan szabad.

Az éreplil6 1égijarm0 szdmara az AFIS egység kovetkezd téjékoztatasokat nyUjtja

— forgami t§ékoztatés, |ényeges helyi forgalom;

—barmely egyéb, alégijarmi szdmara fontosnak itélt tajékoztatas.

Az éreplilés bgjelentésével tovabbitott replilési tervadatokbdl nem kovetkezik, hogy a légijarmQ széméara ezt
kovetGen arendeltetési repll Gtéren torténd leszdllasig automatikusan riasztészolgélatot biztositanak.

7.A ,PALYA SZABAD” kifejezés hasznélata

A ,PALYA SZABAD” kifejezést akkor tovébbitjak az indul6 vagy leszdl6 légijarmi szaméra, hamés légijarma
nem tartézkodik a futépalyan, vagy nem vérakozik, vagy gurul a futépédya szélétdl szamitott 50 m tavolsagon
belll (illetve 30 m tavolsagon belll, ha a futdpalya hossza a 900 m-t nem haladja meg).

8. LégijarmQvek gurulasa

Ha egy légijarmQ a replilotér teriiletén felszdllassal vagy leszéllassal kapcsolatban nem dllé gurulast kivan
végrehagjtani, szandékéat jelentse be az AFIS egységnek, amely szikség szerint lényeges forgaomrol szolo
tajékoztatast ad.

9. Véarakozas kigur ulas el ott

A felszdllashoz torténd kigurulds elbtti varakozast a kijeldlt varohelyen kell végrehajtani, hailyet kijeldltek. Ha
kijel6lt varohely nincs, az AFIS egységtdl informéaciot kell kérni a vérakozas helyére vonatkozdan.

10. L égijarmavezetok kozotti kdzleményvaltasok

Ha az AFIS egység eldnydsnek itéli, felkérheti az érintett [égijarmivek vezetdit, hogy kozvetlenil tjékoztassak
egymast, illetve egymés kozott koordindljék replilés miveleteiket az dsszelitkzések megeldzése érdekében.
llyen kézvetlen radidosszekottetést alégijarmivek vezeti is kezdeményezhetnek.

11. Fény- éspirotechnikai jelzések

Az AFIS egység, ha egyéb modon nem lehetséges, egy légijarml széméra fény- vagy pirotechnikai eszkdzok
segitségével is adhat t§ékoztatast.

A szaggatott voros fényjelek, vagy voros rakéta valamilyen veszélyrdl torténd figyelmeztetésiil szolgdinak a
[égijarm{ vezetdje szamara.

Az ilyen jelzések egyike sem jelent iranyitéi engedélyt vagy utasitast.
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»L" Flggelék

VFR ELJARASOK BUDAPEST-FERIHEGY REPULOTERI IRANYITO
KORZETBEN ESBUDAPEST TMA-BAN

Megjegyzés: A Budapest-Ferihegy repiilGtéri iranyitd korzet (CTR) és Budapest TMA leirasat a magyar |égtér
|égikozekedés céljara torténd kijeldlésérol szol6 14/1998. (V1. 24.) KHVM—HM-KTM egylittes rendelet 2. sz
melléklete, ésaz 1 : 500 000 |épteka |égiforgalmi térkép tartalmazza.

1. VFR dljarasok Budapest-Ferihegy CTR-ben
1.1. Altalanos el Girasok

1.1.1. 1ddjérési minimum:
— latéstavolsag 5 km;
—felhdalap 1500 1ab (450 m).

1.1.1.1. Kulénleges VFR repil ések

a) A CTR-ben a |égiforgalom iranyitasanak szabdlyairdl szélé 16/2000. (X1. 22.) K6ViM rendelet 2. Melléklet
7. Fejezet 7.13 pontja adapjan kilonleges VFR repilések engedélyezhetok, amennyiben a foldi |atéstavolsag
legaldbb 1500 m.

Ha a foldi laéstavolsag kisebb, mint 1500 m, csak az alami légijarmivel kilonleges feladatot végrehajtd
repllések, valamint a betegszallitassal és életmentéssel kapcsolatos helikopterreplilések részére engedélyezhetd
kiilénleges VFR replilés végrehajtasa. Az ilyen repiilések végrehajtasira vonatkozo eljarasokat az illetékes ATC
egyséy és az érintett 1égijarmavek lizembentartéi kozott egylttmikodés eljarasban kell rogziteni.

Megjegyzés: Lasd a légiforgalom irdnyitasanak szabalyairdl sz0l6 16/2000. (XI. 22.) K&VIM rendelet
2. Mellékletének 7.13.1.4 pontjat.

b) A kilonleges VFR repiiléseket felhdalap megkotés nélkiil, de folyamatos foldldtéssal kell végrehajtani.
Megjegyzés. A légijarmiveknek olyan navigacios képességgel kell rendelkeznitk, és olyan sebességgel kell
repulnitk, amely lehetdvé teszi, hogy az akadalyokat kelld idSben észdeljék, az Osszelitkdzés elkeriilése
érdekében.

c) Az dlami légijarmavel kilonleges feladatot végrehajto replilések, valamint a betegszallitéssal és életmentéssel
kapcsolatos repiilések kivételével a kilénleges VFR repliléseket a 3. Fejezet Léavarepllés szabdyok
3.4 pontjban eldirt minimdlis magassagok betartasaval kell végrehajtani.

1.1.2. A CTR-ben hagjtém( nélkili légijarmivek repiilése tilos.

1.1.3. A CTR-ben kijeldlt végsd megkozelitési terliletre csak a Budapest-Ferihegyi replldtérre torténd leszdllés,
vagy specidlis replild feladat végrehajtésa esetén Iehet berepliini. A Iégikozlekedésrdl szold 1995. évi XCVII.
torvény végrehajtasara kiadott 141/1995. (XI. 30.) Korm. rendelet 22. §-anak (4) bekezdése alapjan a repiilGtér
kozvetlen kdrnyezetében (végsd megkdzelitési tertletén belll) 1égijarma rendszeres hasznalatéra nem nyilvanos
fel- ésleszdll6hely nem |étesithetd.

A végsO megkozelitési terliletet afoldfelszintdl 2000' (600 m) AMSL magassagig tart, és az aldbbi koordinatakat
0Osszekotd vonalak hatéroljak:

473358 E 0191018 K — 472918 E 0191418 K

472528 E 0192012 K — 472204 E 0193042 K

471620 E 0192300 K — 472336 E 0191600 K

472624 E 0191145 K — 472924 E 0190309 K

473358 E 0191018 K
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Specidlis reptld feladatnak mindsiil: az dlami légijarmavel kilonleges feladatot végrehajtd replilések, valamint a
betegszdllitassal és életmentéssel kapcsolatos repiilés, tovabba a mezd- és erddgazdaségi 1égi munkavégzeés,
kozegészséglgyi |égi beavatkozas, teher-beemelés, 1égi fényképezés és 1égi megfigyelési feladatokat végzo
repiilés.

1.2. A replilések végrehajtésa

1.2.1. A nem ellendrzétt Iégtérbdl belépni szandékozo légijarmiveknek fel kell vennitk a radi6osszekottetést a
TWR-rel (118,1 MHz) a CTR hatar &trepiilése €l6tt, és engedélyt kell kérnitik a belépésre.

1.2.1.1. A belépést kijelolt belépd pontokon kell végrehajtani, kivéve, ha a Budapest-Ferihegyi TWR masként
nem rendelkezik.

Megjegyzés: A be- és kilépést a kijel 6lt jelentGpontokon kell tervezni.
1.3. Megkozelités eljaras a Budapest-Ferihegyi replil6téren

1.3.1. A belépd pont engedélyezett trepill ése utan kozeledjen és a TWR utasitésa szerint:
—lépjen be akijeldlt varakozasi 1égtérbe; vagy

— hajtsa végre a megkozelitést és leszallast.

Vérakozéas: Maximum 1500 &b (450 m) tengerszint feletti magassagon.

1.3.2. Leszéllés

1.3.2.1. A leszdllast a futépdlyédkra, vaamint 7000 kg-nd konnyebb repiildgépek esetében az A3-A4-A5 és
B2 gurul 6t szakaszokrais végre lehet hajtani.

132.2. A leszdlas helyét a replilGtéri iranyitd torony a rédioosszekottetés felvételekor kozli. A leszéllés
helyének kijel 6lésekor a TWR figyelembe veszi a futdpalyak kijel 6l ésére vonatkozd el dirasokat.

Megjegyzés: A helikopter leszalldhely a 13R/31L futopalyatdl DNy-ra, az , Al" és, B1” guruldutak kozott
talélhato.

1.3.3. Rédi66sszekottetés megszakadasakor kévetendd eljarés

Kozeledjen az engedédly szerint, és ha nem kapott leszéllési engedélyt, a kijeldlt varakozas |égtérben varakozzon
5 percet és hajtsa végre aleszdllast a haszndl atos futdpayéara.

Rédi60sszekottetés megszakadasa esetén a TWR meg fogja kisérelni az engedélyek, illetve utasitasok
tovébbitasat az , A" Flggelékben szerepl 6 fényjelek segitségével.

1.3.4. Foldi mozgés
Ha a TWR més utasitast nem ad, a gurulast a ,FOLLOW ME" bedllitd gépkocs utasitésa szerint kell
végrehajtani.

1.4. Indulé légijarmavek
1.4.1. Indul6 légijarmivek afelszdllast az 1.3.2. pontban megadott leszall6helyekrdl hajthatjak végre.

1.4.2. Indulasi eljarasok
Hagyjael aCTR-t aTWR dta adott Gtvonalengedély szerint.

1.4.3. Rédi66sszekottetés megszakadasakor kévetendd eljaréas
a) haafelszdllés eldtt szakad meg a radi 60sszekottetés, felszallni tilos;

b) ha feszéllés utéan szakad meg a radioosszekottetés, folytassa a repiilést és jarjon € jelen szabdyzat
2. Fejezetében leirt, a radi66sszekottetés el vesztése esatén kovetendd szabvanyeljarasok szerint.
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2. VFR eljarasok Budapest TMA-ban
2.1. Belépés eljards

2.1.1. Budapest TMA aatt [évd replildterekrdl torténd felszéllas esetén az induldsi repllGtér forgalmi korének
elhagyésakor alégijarminek fel kell vennie a rédi6dsszekottetést Budapest ATS Kdzpont APP szektoréval.

2.2. Repillés magassagok

A légijarmivek replilési magassaganak ellendrzése az atvaltds magassagon, vagy az aatt végrehajtott repiilések
esetén |dbban kifejezett tengerszint feletti magassagok szerint, a legalacsonyabb hasznalhato replilés szinten,
vagy afolott végrehajtott repiilések esetében pedig repiilési szintek szerint torténik.

Az avaltas rétegben utazémagassagot nem jel6lnek ki.

A magyar légtér |égikozlekedés céljara torténd kijelolésérdl szold 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-KTM
egylttes rendeletben a vitorlazod légterekben haszndlhaté magassagok szigorl betartédsa rendkivil fontos,
tekintettel arra, hogy az ATC a vitorlazd légterek és az dtala kezelt IFR légijadrmivek kozdtt 500 1ab (150 m)
fliggoleges elkiildnitést biztosit.
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»M" Flggelék
RADIOOSSZEKOTTETESELVESZTESE
1. Altalanos elj arasok

Ha egy |égijarm{ nem képes dsszekottetést 1étesiteni valamely ATS szektorral a kijeldlt frekvencian, a bedllitott
frekvencia ellendrzése utan ellendrizze, hogy rédidberendezése megfelel6en mikadik-e.

Megjegyzés. A vevokészilék mikodése az egyéb radid-kdzleményvaltasok vagy folyamatos radidadasok
(VOLMET, ATIS) figyelésével ellendrizhetd.

Ha a rédiokészilék ado és vevd egységel megfelelden mikddnek, az érintett ATS frekvencian mikodd egyéb
Iégijarmiveket fel kell kérni, hogy kozvetitsenek alégijarmi és az érintett ATS egység kozott, ha pl.: afoldrajzi
viszonyok akadalyozzak az dsszekottetés felvételét.

Ha ez az djéarés sikertelen, a légijarmQ prébaljon meg Osszekottetést |étesiteni az érintett ATS egység egyéb
szektoral dtal haszndlt frekvencidkon, és kérje fel azokat a kozlemény tovébbitésara Ha a kisérlet
eredménytelen, probalja meg a rédi 66sszekottetés felvételét egyéb ATS egységgel.

Ha az érintett ATS szektor masodlagos frekvenciaval is rendelkezik, a légijadrmQ el@szor probdjon meg
Osszekottetést | étesiteni az érintett szektorral a masodlagos frekvencian.

Ha a fedézeti radidvevd és/vagy addberendezés meghibasodott, és a légijarmi transzponderrel rendelkezik,
megfeleld kéd bedllitasaval jelezze a radiodhibét.

Megjegyzés: Lasd a 2. Fejezet 2.6.6.2 pontjat is!

2. Vevokészillék meghibasodésa

Ha egy légijarmQ dloméas vevokészilék hiba miatt nem tud Osszekottetést |étesiteni, a , TRANSMITTING
BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE" (VAKADAS VEVOKESZULEK HIBA MIATT) kifejezést kévetden
tovabbitson jelentéseket a haszndlatos frekvencidan a tervezett iddpontokban, illetve foldrajzi helyeken. A
kdzlemény leadasa utén azt teljes terjedelmében meg kell ismételni, és kozolni kell a kovetkezd adés tervezett
idopontjat.
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» N” Flggel ék

VULKANI TEVEKENYSEGROL SZOLO KULONLEGESLEGIJELENTES(VAR)
URLAP

MODEL VAR: to beused for post-flight reporting
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» Q" Flggelék

LEGIFORGALMI| ESEMENY JELENTESURLAP

1. Az Orlap képe

4. Distance
&} Clossst horzontal distance
b} Closest vertical distance
5 Flight weathar conditions
&} IMIC  WIMC*
b} Above [ below® douds [ fog / heze or betwesn layers®
<) Distance wertically from doud m{ fi* below m/ ft* above
d) In doud / rain { anow  sleat [ fag [ haze®
&) Flying into / out of* sun
fi Flight visibility _ mikm®
6. Any other information considered important by the pilot-in-command
D — MISCELLAMEOUS
1. Information regarding reporting &ircraft
&) Abreraft registration
] Alreraf type
] Operator
d) Asrodrome of deparure
&) Asrmodrome of first landing deatination
fi Reported by radio or other means to iname of ATS unit) at time uTG
g Drate / time / place of completion of form
2 Function, addmess and signature of person submitting rsport
&) Function
A Address
) Signature
) Telephone numbsr
3. Function and signatune of parson receiving rport
&) Function b Signatrs

* Delste as appropriate
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2. A Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap kitoltése

Megjegyzés: Az elbzetesen radion leadott jelentések tartalmazzdk a formanyomtatvany satirozott részeiben
feltlintetett elemeket!

2.1. Rovatok

A — A jelentést tevd légijarm( azonosito jele.

B — Az esemény tipusa.

Megjegyzés: Az AIRPROX jelentést azonnal adjak le radion.
C — Az esemény leirasa

C1 — D&um/iddpont (UTC-ben), és
— helyzet (iranyszog és tavol sag) valamely navigacios berendezéstdl, vagy foldrajzi szél esség/hossziisag.

C2 — A jelentést tevd légijarmire vonatkozo tgjékoztatasok leirasa, pl.: C2 c)-nél: FL350/1013 hPa, vagy
2500 ft/QNH 1007 hPa, vagy 1200 ft QFE 998 hPa, valamint a megfelel® rovatok kipipdasa: ().

C3 — A masik, az eseményben érintett 1égijarmQrdl szolo téjékoztatasok leirasa, valamint a megfeleld rovatok
kipipdlésa: (O).

C4 - A légijarmivek kozotti legkisebb vizszintes/fliggdleges tavol ség.

C5 — A replilés meteorol6giai korliményel.

C6 — Barmely egyéb, a légijarml parancsnoka dltal fontosnak itélt tdjékoztatas leirasa. Szilkség szerint tovabbi
kllon lapok hasznalhatok az esemény leirasara. A légijarmivek helyzeteinek megjel6léséhez a mellékelt dorék
felhasznd hatok.

D — Minden egyéb mas t§ékoztatés.

D1 - A jelentd Iégijarmlre vonatkozo egyéb téjékoztatasok pl.: D1 f)-nél, az ATS egység dllami hovatartozasa, a
datum és az iddpont UTC-ben. D1 g)-nél, ajdentés kitdltési datuma és iddpontja UTC-ben.

D2 - A jelentést tevO személy beosztésa, cime és aléirasa.

D3 - A jelentést vevd személy beosztasa és alairasa.

E — Az érintett ATS egység kiegészitd téjékoztatasai.

E1- A jelentés vételének madja.

E2 — Az ATS egység tevékenységének leirésa, beleértve a ny(jtott szolgdlatot, a radidfrekvenciat, a kijel6lt SSR
kodok, magassagmérd bedllitds és a kiadott engedély. Az eseményt radaron/szabad szemme észlelték, a
légijarmQ fedélzeti rendszere/ATS figyelmeztetést adott, és az erre torténd érdeklGdésre kapott magyardzat

lefrésa.

Haszndlja a mellékelt dbrat a légijarmivek helyzetének jelzésére és szilkség szerint csatoljon tovabbi |apokat az
esemény leirasdhoz.
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» P’ Fuggelék
ACASIMPLEMENTATION MONITORING PILOT REPORT FORM
(Fill in blanks/Circle correct answers)

Aircraft operator:
Name: Telephone:
(Information requested on thislineis optional)
Aircraft Call Sign: Registration: Type:
Aerodrome of departure: Destination:
Date of event: Time (UTC):
Own altitude: ft/FL Cleared altitude: ft/FL
Own aircraft position  FIR: VOR: Radial: DME:
or:
LAT: LONG:
or:
TMA S D/STAR Procedure
Radar vectoring?: YES/ NO
ATC unit: Frequency: SSR Code:

Phase of flight: Take-off/Climb/Cruise/Initial Descent/Hold/Approach/Final/Missed approach

TA information (before RA) TA issued?: YES/ NO Visual contact asaresult of TA?: YES/ NO

RA information
Intruder information bearing: o'clock Range: NM

Relative altitude: ft above/below Climbing/Level/Descending

Criginal RA: Climb/Crossing Climb/Descend/ Crossing Descend
Reduce Climb/Reduce Descent/Monitor Vertical Speed
If Reduce/Monitor Vertical Spoeed, limits: fpmto fpm
Subsequent advisory(ies): Climb Now/Descend Now/Increase Climb/Increase Descent/
Monitor Vertical Speed
Did you follow the RA?: YESNO If appropriate, estimated deviation from clearance: ft
RA was. Necessary/Useful/Nuisance
ATC Information ATC traffic information issued?: YESNO
ATC avoiding action issued?: YESNO If YES consistent with RA?: YESINO
Flight conditions IMC/VMC Day/night Visibility: NM

Remarks (if necessary, continue overleaf:)
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» Q" Flggelék

KIJELOLT KORZETI FREKVENCIAK

A kijelolt korzeti frekvencidkat az AlP tartalmazza.
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» R" Fuggelék
MEGHATAROZASOK

Megjegyzés. Jelen melléklet szbvegében a ,, szolgalat” kifejezés mindvégig funkciok, vagy nydjtott szolgaltatas
megj el 6l ésére vonatkozd elvont fogalmat, mig az ,, egység” kifejezés egy szolgalatot ellaté kollektiv testiiletet
jelent.

A jelen melléklet szovegében haszndlt kifejezések jelentése a kovetkezo:

1. ACK kozlemény — ACK message
Kozlemény elfogadését jelz0 vaaszkdzlemény, amelyet az EUROCONTROL |FPS egysége tovabbit a szaméara
eljuttatott kdzlemény feladdjanak.

2. ADS
Automatikus adattovabbitason alapul 6 felderités jel 6l ésére haszndlt révidités.

3. ADSmegallapodas— ADS agreement
Az ADS jelentések tartalmat és feltételeit rogzitd terv (azaz, az ATS egység dtal megkivant adatok, és az ADS
jelentések gyakorisaganak vonatkozésaban az ADS szolgdlat nyUjtasat megel 6zoen megallapodasra kell jutni).

Megjegyzés: A megéllapodas feltételel a foldi rendszer és a légijarmivek kozotti cimzett ADS kapcsolat, vagy
cimzett ADS kapcsolatok sorozata Utjan val dsulnak meg.

4.  Adatkapcsolat dsszek Gttetések — Data link communications
Tavkozlés dsszekottetés, amelynek soran a kdzleményeket adatkapcsolaton keresztiil tovabbitjak.

5. AFIL
Levegdbdl benydijtott repllési terv (Air Filed Flight Plan) jeldlésére haszndlt rovidités.

6. AIP
Légiforgalmi Tgékoztat6 Kiadvany (Aeronautical Information Publication) jel 6lésére haszndlt rovidités.

7. AIS
L égiforgalmi t§ékoztatd szolgélat (Aeronautical Information Services) jel6lésére haszndlt rovidités.

8.  AlSegység—AlSunit
Meghatarozasét lasd a , Légiforgalmi tgjékoztatd szolgdlati egység” alatt.

9. AMC
A Légtérgazdakodd Csoport (Airspace Management Cell) jel6lésére haszndlt révidités.

10. AMSL
K 6zepes tengerszint feletti magassag (Above Mean Sea Level) jel 6lésére hasznélatos rovidités.

11. ATSegység—ATSunit
Meghatarozasat lasd a, Légiforgalmi szolgalati egyséy” alatt.

12. ATStvonal — AT Sroute
A forgalom lebonyolitaséra kijel6lt Utvonal, amelyet a Iégiforgalmi szolgdlatok ellétasa érdekében hatéroztak
meg.

1. Megjegyzés. Az ATS (tvonal kifejezést a tanacsaddi Utvonal, az ellendrzott vagy nem-ellendrzott dtvonal,
érkezési vagy indulasi Gtvonal stb. jelzésére felvaltva haszndljak.

2. Megjegyzés. Egy ATS Utvonalat az ATS Utvonal nevével, a fontos pontoktdl (Ut-pontok), illetve ezekre tartd
atirdnnyal, a fontos pontok kozotti tavolsaggal, jelentési kotelezettséggel és a légikozekedési hatosag altal
megallapitott legkisebb biztonsagos repiilés magassaggal hataroznak meg.
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13.  Allamhatar menti korlatozott légtér
A Magyar Koztarsasag hatara mentén a magyar |égtér igénybevételérdl szdlé 4/1998. (1. 16.) Korm. rendeletben
meghatarozott 10 km-es mélységben kijel6lt sav. A benne folyo repiilésekre kil on elGirdsok vonatkoznak.

14.  Allami légijarmQ — State air craft
Honvédelmi, vagy rendvédelmi célokat szolgal 6 1égijarm0.

15. Altaldnos cdll repiilés— General aviation
Gazdasagi céll |égikozlekedés és munkareplilések kérébe nem tartozd valamennyi, polgari |égijarmivel végzett
repiilés.

16. Altalanoslégiforgalom (GAT) — General air traffic (GAT)
A polgari légijarmivek, valamint az é&lami légijarmivek (beleértve a katonai, vam- és renddrségi
|égijarmlveket), mozgasanak dsszessége, amelyeket az ICAO eljarasainak megfelelden hajtanak végre.

17. Atkapcsolas pont — Changeover point
Az apont, ahol a VOR berendezéssal kijeldlt ATS Utvonalszakaszon izemel 6 |égijarmitdl evarjék, hogy a mar
atrepilt berendezés — mint elsddleges navigéciés referencia hely — kovetésérdl atéll az elbtte levo berendezés
kovetésére.

Megjegyzés Az atkapcsolas pontokat azért jeldlik ki, hogy a jelek erdssége és mindsége a legmegfelddbb egyensiilyban
legyen a navigéciGs berendezések kdzott minden hasmélatos szinten, tovabba, hogy azonos berendezéstdl szarmazd
iranyszig vezetést hiztositsanak az azonos Uitvonal szakaszon lizemel§ Gsszes [gijarmi szamara.

18. Atvaltas magassag — Transition altitude
Az a magassag, amelyen, vagy amely aatt a légijarmi fliggoleges helyzetét a kdzepes tengerszint feletti
magassagok szerint ellendrzik.

19. Belépési/belépd pont — Entry point
Navigécios berendezéssel, vagy fontos ponttal meghatérozott elsd jelentGpont, amely fol6tt a légijarmi atrepdl,
vagy véarhato, hogy at fog repiilni valamely repliléstdjékoztats, vagy iranyitdi korzetbe torténd bel épésekor.

~20. Belfoldi repllés— Domestic flight
Allamhatart nem keresztez® replilés.

21. Benyujtott reptlési terv —Filed flight plan
A repilés terv, ahogyan azt a légijarmQ vezetdje, vagy kijeldlt képviselGje benyljtotta egy ATS egységnél,
minden esetl eges késdbbi modositas nélkiil.

22. Bevezetd iranyit6 egység — Approach control office
Egy vagy tobb repliltér érkezd, vagy induld ellendrzétt forgama szdmara, Iégiforgalmi iranyitd szolgdat
ellatésa céljabol |étesitett egység.

_23.  Bevezetd iranyito szolgalat — Approach control service
Erkezd vagy indul6 ellendrzoétt forgalom részére nydjtott 1égiforgalmi irdnyitd szolgalat.

24. Budapest FIR
A Magyar Koztarsasag allamhatéra altal korbezart terlilet, amely a foldfelszintdl a |égikdzlekedésre igénybe
vehetd legnagyobb magassagig terjed.

25. Cimzett ADS kapcsolat — ADS contract
ADS dektronikus protokollegyeztetés, amelynek segitségével a foldi rendszer és a légijarmivek kozott az ADS
megdl lapodés feltételel megvaldsulnak, meghatarozva, hogy milyen feltételek esetén kezdeményezzék az ADS
jelentéseket, és ajelentések milyen adatokat tartal mazzanak.

Megjegyzés. Az ,, ADS eektronikus protokollegyeztetés’ olyan gydjt6fogalom, mely felvaltva jelenthet esemény
alapl ADS protokollegyeztetést (event contract), kérést tartalmazd ADS protokollegyeztetés (demand contract),
iddszakos ADS protokollegyeztetést (periodic contract), vagy kényszerhelyzeti moédot (emergency mode). A féldre
iranyuld ADS jelentések a foldi rendszerek kozott is felhasznél hatok.
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26. Elkll6nités— Separation
Légijarmivek, magassagok vagy repllési Utvonalak kozotti térkoz.

27. Ellendrzott 1égtér — Controlled air space
Meghatarozott kiterjedési |égtér, amelyen belll a repiilések részére a légtér osztdlyba sorolasanak megfeleld
|égiforgami irényito szolgdlatot biztositanak.

Megjegyzés. Az ellendrzott 1égtér gyljtofogalom, amely az A, B, C, D és E osztalyl ATS légtereket foglalja
magaba.

28. Ellendrz6tt repiilés— Controlled flight
Barmilyen repiilés, amelynek mikddése |égiforgalmi iranyitéi engeddly fliggvénye.

29. Ellendrzott repuldtér — Controlled aerodrome
Olyan repiil6tér, ahol areplilbtéri forgalom részére 1égiforgalmi iranyitd szolgadatot nyujtanak.

Megjegyzés. Az , ellenGrzott replldtér” kifgjezés azt jelenti, hogy a repil6téri forgalom szamara |égiforgalmi
iranyité szolgalatot nyUjtanak, de nem jelenti szilkségszer Gen, hogy ott repll6téri iranyitd korzetet 1étesitenek.

30. ElGirt navigacios pontossdg (RNP) — Required navigational performance (RNP)
Egy meghatarozott |égtérben torténd replilés végrehajtasdhoz szilkséges navigacios/Utvonaltartas pontossagi
szint.

31. ElI&tér —Apron
Szérazfoldi repllotéren a légijarmivek kiszolgdlasara, utasok ki- és beszdllitaséra, posta vagy aru ki- és
berakésara, lizemanyag-felvételre, parkolasra, vagy karbantartasra kijel olt terilet.

32. Elotérigyeleti szolgalat — Apron management service
Az elGtéri tevékenység, valamint alégijarmivek ésjarmivek el6téri mozgasanak szabayozasara és ellendrzésére
biztositott szolgalat.

33. Elstdleges (Iégtérellendrzd) radar (PSR) —Primary surveillanceradar (PSR)
Visszavert rédiojeleket haszndl 6 radar-rendszer.

34. Engedélyhatar — Clearance limit
Az apont, ameddig egy |égijarminek |égiforgalmi iranyitoi engeddyt adtak.

35. EOBT
Szamitott fékoldasi idd jel 6l ésére haszndl atos révidités.

36. Ervényesrepiilés terv — Current flight plan
Az arepllési terv, amely a késdbbi engedélyekbdl eredd modositasokat is magéba foglalja— ha vannak ilyenek.

37. Fedézeti valaszjeladd — Transponder
Meghatarozasét lasd a, Transzponder” cimszo alatt.

38. Feledslégiforgalmi szolgalati egység
ldBszakosan korlatozott 1égtérben, a légiforgalmi szolgalatok biztositasaért az (izemidd alatt atmenetileg felel6s
egység.

39. Fedhdalap —Ceiling
Az égboltnak tébb mint felét borit6, 20 000 1&b (6 000 m) alatti legalacsonyabb felhdréteg alapjanak fold, vagy
viz feletti magassaga.

40. FL (F)
Replilési szint jelzésére hasznd atos rovidités.
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41. Fontos pont — Significant point
Meghatarozott foldrajzi hely, amelyet valamely ATS (tvonal, vagy egy légijami repllési Gtvonalanak
meghatarozésahoz, valamint egyéb navigécios és ATS célokra hasznalnak.

42. Forgalmi téjékoztatas— Traffic information
Légiforgalmi szolgdlati egység dta a légijadrmivezetd figyelmének felhivésa céljabol adott taékoztatas olyan
egyéb ismert, vagy éxzlelt |égiforgalomrdl, amely a légijarmi kozelében, vagy annak tervezett Utvonalan
mOkodhet, hogy ezaltal segitse alégijarmi vezetdjét az dsszelitkdzés elkeriil ésében.

43. Forgalmi téjékoztato korzet (T1Z) — Traffic information zone (T1Z)
Nem ellendrzott repllSterek korul kijel6lhetd, meghatarozott méret( |égtér, amelyben a repiilések szamara a
replil éstajékoztatd és riasztdszolgalatot az érintett replil 6tér repll Gtéri repll éstdjékoztatd egysége nydjtja.

44. Forgalom elker il ése ér dekében adott tanacs— Traffic avoidance advice
Légiforgami szolgdlati egység dta mandver/ek végrehajtasara adott tanacs annak érdekében, hogy segitse a
|égijarmivezetdt az Osszelitkzés elkeriil éscben.

45. Fdldi latastavolsag — Ground visibility
Megbizott észleld dltal jelentett, vagy automatizalt rendszer dltal mért |atastavol sag egy adott repil Gtéren.

46. Futopélya—Runway (RWY)
Egy szérazfoldi repllGtéren meghatarozott derékszogi terllet, amelyet 1égijarmivek fel- és leszélldsa céljabdl
készitettek.

47. Futdpélya menti latastavolsdg (RVR) — Runway visual range (RVR)
Az atavolsdg, ameddig a futépdlya kdzépvonaan alo légijarmi vezetdje a futopadlya fellleti jel6lésait, vagy a
futopalya szélét kijel616, vagy kdzépvonalat azonositd fényeket latja.

48. Futdpalyasértés— Runway incursion
A repiildtéren a légijarmivek le- és felszdllasara kijelolt, védett terlileten bellil 1égijarmQ, jarm( vagy személy
szabdlytalan jelenléte.

49. Futdpalya varakozas hely — Runway-holding position
Futopdya, akaddlykorlétozasi felilet, vagy ILS/MLS kritikus/érzékenységi terlilet védelme céljabdl kijeldlt hely,
amelynél a gurul6 |égijarmiveknek és egyéb jarmiveknek meg kell alniuk, és varakozniuk kell, ha a repiil 6téri
iranyitd torony egyéb médon nem rendelkezik.

Megjegyzés. A réadidtavbeszéld kifejezésekben a ,, varépont” (holding point) kifgjezést a futépalya varakozas
hely jelzésére hasznaljak.

50. Figgodleges elkiilonités— Vertical separation
Légijarmavek kozotti elkiildnités fliggoleges tavol sagban kifejezve

51. Géptengely irany —Heading )
Az az irany, amelybe a légijarm( hossztengelye mutat, a magneses Eszaktdl mért fokokban kifejezve.

52. GND
Foldfel szin jel 6l ésére haszndl atos révidités.

53. Gurulas—Taxiing
Egy légijarminek a replilbtér felszinén sgjat hajtomive segitségével végzett mozgésa, a fel- és leszdllas eseteit
kivéve.

54. Guruléut — Taxiway
Széarazfoldi repllGtéren kijeldlt, a légijarmivek gurulasara és a repiilGtér egyes terlileteinek Gsszekapcsolasara
|étesitett (t, beleértve:
a) Légijarma aloéhely gurulasi nyomvonal:
Az elGtér azon része, melyet guruldltként jeldltek ki, kizardlag alégijarma all6helyek megkozelitése céljabdl.
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b) ElGtéri guruléat:

A gurulolt rendszer azon része, amely az elGtéren halad keresztil, hogy az eltéren vald éagurulasokhoz
Utvonalat biztositson.

c¢) Gyors-legurul 8ut:

A futépdyahoz hegyesszighen csatlakozo gurulddt, amely Iehetdvé teszi a leszdllé repiil gépeknek nagyobb
sebességgel vald leguruldsat, mas leguruld utakkal ellentétben, ily mddon cstkkentve a futépdlya foglatsagi
idat.

55. Haj6z6 személyzet tagja — Flight crew member
A személyzetnek érvényes szakszolgalati engedéllyel rendelkezo olyan tagja, akinek munkéja nélkiil6zhetetlen a
[égijarm0 Uizemeltetéséhez a szolgdlati ideje datt.

56. Helységjelolés— L ocation indicator
Az ICAO dta €loirt szabdyoknak megfelelden kiaakitott és valamely légiforgami alandéhelyl allomés
helységére kijel 6lt négybetlis kddcsoport.

57. Héelyi kényszerhelyzeti szolgalatok — L ocal emer gency services
Reptl 6téren nyujtott tlzoltd, mentd, miszaki mentd stb. szolgdlatok, amelyeket alapvetben a replil 6téren, illetve
annak kozel ében bekdvetkezd repiil 6bal esetek kdvetkezményeinek fel szamol asa érdekében biztositanak.

58. Hossziranyu elkilonités— Longitudinal separation
Légijarmivek kozotti elkiilonités idoben, vagy Utiranyon mért tavolsagban kifejezve.

59. ICAO
A Nemzetkdzi Polgéri Repllés Szervezet (International Civil Aviation Organisation) jeldlésére haszndt
rovidités.

60. |dgjaraseldrejelzés— Forecast
Varhaté meteoroldgiai koriilmények megallapitasa meghatarozott idSpontra, vagy iddtartamra és meghatarozott
korzetre, vagy |égtér szakaszra.

61. |dOszakosan korlatozott 1égtér — Temporary Segregated Area
Meghatarozott kiterjedés(i |égtér, amelyen belll iddszakosan olyan katonai replilés folyik, amely veszélyt jelent
az adott repiilési tevékenységhen részt nem vevd mas replilések szaméra.

62. IFR
A miszer szerinti repilési szabadyok (Instrument Flight Rules) jeldlésére haszndlt rovidités.

63. |FRrepllés—IFR flight
Mszer szerinti repllési szabalyok szerint végrehajtott reptilés.

64. llletékes ATS egység — Appropriate ATS unit
Kijelolt |égtérben 1égiforgalmi szolgdlatok nyujtasaért felel s egység.

65 IMC
M {szeres meteorol6giai kdrilmények (Instrument Meteorological Conditions) jelélésére haszndlt rovidités.

66. Indulés repil6tér — Departure aerodrome
Repuil 6tér, ahonnan a felszéllas tortént.

67. Iranyitasatadas— Transfer of control
A légiforgalmi iranyitd szolgdat elldtasaval jaro felel8sség atadésa.

68. Iranyitasatadas pont — Transfer of control point
A légijarm( repiilés Gtvonaan |évd azon meghatarozott pont, amelynél a légijarmlnek nyjtott Iégiforgalmi
iranyitd szolgdat elldtasanak felelOsségét atadjak az egyik iranyitd egységtol, vagy iranyité munkahelytdl a
kovetkezonek.
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69. Iranyitd és légijarmivezetd kozotti adat kapcsolat Osszekottetés — Coltroller — pilot data link
communications (CPDL C)
Az irdnyitd és a légijarmivezetd kozott haszndlt tavkozlés modszer, amely az ATC dsszekottetés soran
alkalmazott kézleményeket adatatvitel Gtjan tovabbitja.

70. Iranyit6i korzet — Control area
A foldfelszin feletti meghatérozott hatartdl felfelé terjedd, ellendrzott |égtér.

71. Iréanyitoi szektor — Control sector
Kijelolt iranyitoi korzet része, amelyen belil a feleldsséget egy iranyitéra, vagy az irdnyitok kis csoportjara
ruhazzék.

72. Ismeretlen forgalom — Unknown traffic
A radarerny6n megjelend minden olyan radar helyzetjel, amely feltételezhetGen légijarmitsl ered, de nem
vonatkoztathat6 ismert forgalomra.

73. Ismert forgalom —Known traffic
Adott légtérben mikddd forgaom, amelynek tényleges replilési adatai, valamint szandéka az érintett
Iégiforgalmi szolgdlati egység szaméraismert, kozvetlen dsszekottetés vagy koordinacio réveén.

74. 1smétlodd repllés terv (RPL) — Repetitive flight plan (RPL)
Gyakran ismétlddd, rendszeresen Uizemeltetett, azonos alapvetd jellemzokkel rendelkezd repilések replilés
terve, amelyet a légijarmi Uzemben tartdja nyljt be az ATS egységek dtal torténd tarolasra és ismétlddd
felhasznd asra.

75. ITU
A Nemzetkdzi Tavkozlés Egyesiilet (International Telecommunication Union) jeldlésére haszndlt rovidités.

76. Jelentdpont — Reporting point
Meghatarozott féldragjzi hely, amelyhez viszonyitva alégijarmi helyzetét jelenteni |ehet.

77. Jelmezb —Signal area
Egy replldtéren afoldi 1&jelek kihelyezésére haszndatos terlilet.

78. Kereskedelmi replilés— Commercial flight
Gazdasagi céll |égikozlekedés tevékenység.

79. Kilépés pont —Exit point
Navigéci s berendezéssel vagy fontos ponttal meghatérozott utolsd jelentdpont, amely folétt a légijarma atrepll,
vagy véarhaté, hogy &t fog repiilni valamely repliléstdjékoztat6, vagy iranyitdi korzethdl torténd kilépésekor.

80. Kitérd replldtér —Alternate aerodrome
Olyan repllotér, amelyet a légijarmi a rendeltetési repil6tér alkalmatlanna vélasa esetén leszdllasra igénybe
vehet.
A kitérd replloterek fajtad az aldbbiak:
Felszallas kitérd repllotér:
Az akitérd replil6tér, ahol egy légijarmi leszdllhat, ha ez a felszdllast kovetd rovid idon bel Ul szilkségessé valik
és az indulasi repll6tér erre nem hasznalhato.
Utvonali kitérd replildtér:
Az arepliltér, ahol egy Utvonalrepiilés soran bekdvetkezd rendellenes mikodés, vagy kényszerhelyzet esetén, a
[égijarm{ képes leszdlIni.
Rendeltetés kitérd repulbtér:
Az a kitérd repiiltér, amelyet egy légijarml a rendeltetési repllotér alkalmatlanna vélasa esetén leszéllasra
igénybe vehet.
Megjegyzés. Utvonali, vagy rendeltetési kitérd replldtér az indulasi replil6tér islehet.
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81l. Koordinalas— Coordination
Engedélyekre, irdnyités &adasra, vaamint a légijadmiveknek kiadandd és t§ékoztatdsokra vonatkozo
megegyezési folyamat, amely a légiforgalmi szolgalati egységek kozott, vagy ezen egységeken beliil az iranyitoi
munkahelyek kdzott vatott taékoztatasok Utjan torténik.

82. Korlatozott |égtér — Restricted area
Egy dlam terllete, vagy felségvizei feletti meghatarozott kiterjedési légtér, amelyen belll a légijarmivek
replil ését bizonyos el birt feltétel eknek megfelel6en korlatozzak.

83. Kornyezetvédelmi kor zet
A fold felszinétdl felfelé terjedd, meghatarozott méret( 1égtér, amelyben a repliléseket kornyezetvédelmi
indokok alapjan korl&ozzak.

84. Korozvény Osszekdttetés — Confer ence communication
Harom, vagy tébb hely kozotti egyideji kdzvetlen beszél getés tavkodzlés eszkdzok segitségével.

85. Korzeti iranyité kozpont (ACC) — Area control centre (ACC)
Az illetékessége ala tartozd iranyitdi korzetek ellendrzott repiilései szaméra légiforgalmi iranyité szolgdat
nyUjtasa céljabol 1étesitett egység.

86. Korzeti iranyitd szolgalat — Area control service
Légiforgalmi iranyit6 szolgdat iranyitdi korzeteken beliili ellendrzott replilések részére.

87. Kozelkorzet (TMA) —Terminal control area (TMA)
Egy vagy tobb nagyobb repiilGtér kdzel ében, rendszerint ATS Utvonalak talalkozésandl |étesitett iranyitdi korzet.

88. Kozlemény —Message
Egyik helyrdl amésikra kiildétt, és az adott k6zleményre elGirt szamu rovatot tartalmazo kozlés.

89. Kd&zponti Aramlés Szervezd Egység (CFMU) — Central Flow Management Unit (CFMU)
Az EUROCONTROL fennhatésaga alatt mikodd egység, amely felelds az eurdpai légiforgami aramlas-
szervezés végrehajtasaért, amely magdba foglalja a dtratégiai, elbtaktikai és taktikai aramlasszervezés
intézkedéseket.

90. Kozzététel —Publication
Légiforgalmi t§ékoztatasok AlP-ben, vagy NOTAM-okban térténd kiadasa.

91. Kulénleges VFR repulés— Special VFR flight
Ellendrzétt VFR repiilés, amelynek a légiforgalmi irdnyitas engedélyezte, hogy a repllotéri iranyitd korzetben
latasi meteoroldgiai korilményeknél (VMC) rosszabb meteorolégiai kortilmények kozott mikadjon.

92. Létas meteorologiai korilmények (VMC) — Visual meteorological conditions (VM C)
A laastavolsag, a felhdzettdl val6 tavolsag és a felhdalap értékeiben kifejezett, az elGirt minimumokkal egyenld,
vagy azokndl jobb idGjarasi korilmények.

93. Latastavolsag — Visibility
Légiforgalmi célokra meghatérozott |atéstéavolség, ami nagyobb, mint:
a) az a legnagyobb téavolsdg, amely tavolsagbdl egy fold kozelében, vilagos hattérben elhelyezkedd,
meghatarozott kiterjedésii fekete targy lathat6 és felismerhetd.
b) az a legnagyobb tavolsag, amely tavolsagbdl 1000 kandela fényerdsségl kornyezetben, megvilagitatian
héttérben a fény felismerhet6 és azonosithato.

1.Megjegyzés. A fenti két tavolsagérték — a levegd adott elnyelési egyltthatdjanak fliggvényében —
kulonbozd, tovabba a b) pontban leirt érték a hattér megvilagitasaval véltozik. Az a) pont a
meteoroldgiaban haszndlt optikai tavolsag ( Meteorological Optical Range — MOR) alapjan kerilt
meghatarozasra.
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2. Megjegyzés. Ez a meghatérozas a helyi rendszeres idokozonkenti és kilénleges jelentésekben szerepld
|atastavolsag, a METAR-ban és SPECI-ben jelentett aktualis, és a legkisebb latastavolsag, valamint a
foldi |atastavol sag észlel ésére vonatkozik

94. Leszéllas teriilet —Landing area
A mozgés terliletnek alégijarmivek le- vagy felszéllasa céljara kijelolt része.

95. Levegdbdl benyujtott repiilési terv (AFIL) — Airfiled flight plan (AFIL)
A légijarma atal repilés kozben valamely |égiforgalmi szolgélati egységnek rédion leadott repiilési terv.

96. Levegd-fold sszekodttetés— Air-ground communication
A légijarmivek és afoldon [évo allomésok, vagy helyek kozotti kétoldal i Osszekdttetés.

97. Légiforgalmi Allanddhelyd Tavkézlési HalGzat (AFTN) — Aeronautical Fixed Telecommunication
Network (AFTN)
A légiforgalmi alandéhelyl aramkorok vilagméret( rendszere, amelyet a légiforgalmi dlandéhely( szolgalat
részeként kozlemények, és/vagy digitalis adatok olyan alandohely( légiforgami dlomasok kozotti cseréje
érdekében hoztak |étre, amely dloméasok azonos, vagy Osszeegyeztethetd tavkozlési jellemzdkkel rendelkeznek.

98. Légiforgalmi aramlésszervezés (ATFM) — Air Traffic Flow Management (ATFM)
A légiforgalom biztonsagos, rendszeres és gyors daramlasanak el Gsegitésére |étesitett szolgdat, amely biztositja
az ATC kapacités legnagyobb mérték( kihasznalésat, valamint, hogy a forgalom mennyisége dsszeegyeztethetd
legyen az illetékes ATS egység dltal kozzétett kapacitas értékekkel.

99. Légiforgalmi iranyitas (ATC) — Air Traffic Control (ATC)
Gy(ijt6fogalom, amely jelenthet I1égiforgami irdnyitd szolgalatot, vagy |égiforgalmi iranyit6 egységet.

100. Légiforgalmi iranyité — Air Traffic Controller
Légiforgami irdnyitd szolgalat ellatasara feljogositott személy.

101. Légiforgalmi irényit6 egység — Air traffic control unit
Gy(jtofogalom, amely jelenthet kdrzeti irdnyitd kdzpontot, bevezetd iranyitd egységet, vagy replltéri iranyitd
tornyot.

102. Légiforgalmi iranyit6i engedély — Air traffic control clearance
Légijarminek szol6 felhatalmazas, hogy az valamely légiforgami iranyité egység dltal megszabott feltételek
szerint mOkédjék.
1. Megjegyzés. A , |égiforgalmi iranyitéi engedély” kifejezés az egyszerGsités érdekében gyakran ,, engedélyre”
révidithetd, amikor ilyen értelemben hasznaljak.
2. Megjegyzés. Az ,engedély’ roviditett kifgjezést megeldzhetik a , gurulds”, , felszallas”, , indulas”,
»Utvonal”, , megkozelités”, vagy ,leszallas” szavak a repillés azon szakaszanak jelzésére, amelyre a
Iégiforgalmi irényitéi engedély vonatkozik.

103. Légiforgalmi iranyitd szolgalat — Air traffic control service
A kovetkez célok érdekében végzett tevékenység:
1. Az Osszelitkdzések megel 6zésére:
a) légijarmivek kozott és
b) a munkateriileten égijarmivek és akadalyok kozott; valamint
2. A légiforgalom rendszerességének el Osegitésére és fenntartasara.

104. Légiforgalmi szolgélat (ATS) — Air traffic service (ATS)
Gy(jtofogalom, amely jelenthet replléstgjékoztatd szolgdlatot, repllbtéri replléstgjékoztatd szolgalatot,
riasztoszolgdlatot, 1égiforgalmi tanacsadd szolgdlatot, 1égiforgalmi irdnyitd szolgdlatot (korzeti, bevezetd, vagy
repiil Gtéri).
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105. Légiforgalmi szolgdlati egység — Air traffic services unit
Gy(jtéfogalom, amely jelenthet Iégiforgalmi iranyitd egységet, repliléstdjékoztatd egységet, vagy |égiforgalmi
szolgdatok bejelentd irodajét.

106. Légiforgalmi szolgalati légterek — Air traffic services air spaces
Meghatarozott kiterjedés, az ABC betlivel azonositott |égterek, amelyeken beliil meghatérozott fajtgju
repllések Uzemelhetnek, és amelyek szaméra a légiforgami szolgdlatok és a mikodés szabalyai
meghatarozottak.

Megjegyzés. Az ATS légtereket a légiforgalom iranyitasnak szabalyairdl szdl6 16/2000. (XI. 22.) K&ViM
rendelet 1. Mellékletében —, A Légiforgalmi szolgdlatok ellatdsa” — leirtaknak megfelelden A — G osztalyba
soroljék.

107. Légiforgalmi szolgdlatok bejelentd irodéja— Air traffic services reporting office
A légiforgalmi szolgdlatokat érint6 jelentések és az indulés el6tt benydjtott repllési tervek atvételére |étesitett
egyseg.
Megjegyzés. A légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja kilénallé egységként, vagy mar meglévl egységge,
mint példaul egy masik légiforgalmi szolgélati egységgel, vagy a légiforgalmi téjékoztaté szolgalati egységgel
egylitt is |étesithetd.

108. Légiforgalmi tanacsadd szolgalat — Air traffic advisory service
Tanacsadoi |égtérben az IFR replilés terv szerint mOkodd légijamivek kozotti elkilonitést, a lehetséges
meértékben tanacsok, vagy javasatok adasaval biztosito szolgalat.

109. Légiforgalmi T4jékoztato Kiadvany (AlP) — Aeronautical Information Publication (AlP)
A léginavigécidra nézve fontos és tartos jellegl Iégiforgalmi téjékoztatasokat tartalmazo kiadvany, amelyet az
alam, vagy megbizottja tesz k6zzé.
Megjegyzés. A Magyar AIP-t a GKM Légikdzekedés Fdosztaly jovahagyasaval a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat adja ki.

110. L égiforgalmi tajékoztatd szolgalat (AlS) — Aeronautical information service (AlS)
A |égikozlekedés biztonsaga, rendszeressége és hatékonysaga szempontjabol szilkséges téjékoztatasok nyujtésa
céljabdl |étesitett szolgalat.

111. Légiforgalmi tajékoztatd szolgalati egység (AlS egység) — Aeronautical information services unit
(AIS unit)
Légiforgami tgékoztatd szolgalat nyUjtésa céljabdl |étrehozott egység.

112. Légiforgalom —Air traffic
A levegBben 1évd, vagy areplil6tér munkateriletén mikodd valamennyi 1égijarma.

113. Légi gurulds—Air taxiing
Egy helikopter/fliggodlegesen le- és felszdllé (VTOL) légijarmi a repll6tér felszine felett, rendes korilmények
kozott afold parnahatas savjdban, nem tobb mint 20 csomés (37 km/h) fold feletti sebességgel torténd mozgésa.
Megjegyzés: A tényleges magassag valtozhat és néhany helikopter szilkségszer lien végrehajthat 1égi gurulast 25
lab (8 m) AGL felett a féld parnahatasbol eredd turbulencia csokkentése, vagy a felfiiggesztett teherrakomany
foldfelszintdl val 6 kell tavolsag tartasa érdekében.

114. Légijarma — Aircraft
Barmely szerkezet, amelynek a légkoérben maradésa a levegdvel vald olyan kolcsonhatashdl ered, amely mas,
mint a féldfelszinre hat6 |égerdk hatéasa.

Megjegyzés. Jelen rendelet szbvegében a,, 1égijarmi” kifejezés jelentheti annak személyzetét is.

115. Légijarma azonosito jele — Aircraft identification
BetOkbdl, szamjegyekbdl, vagy ezek kombinécigjabol &lo jelcsoport, amely azonos a levegd-fold
Osszekottetéseknél hasznalandd 1égijarmi hivojellel, vagy annak egyenérték( kodolt valtozataval, amelyet a
|égijarmQ azonositésara haszndlnak alégiforgalmi szolgdlatok fold-fold kozotti Osszekottetéseingl.
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116. Légijarma hivoje — Aircraft callsign
A levegd-fold dsszekottetésnél alégijarmi azonositésara haszndl atos alfanumerikus karaktercsoport.

117. Légijarma parancsnoka — Pilot-in-command
A légijarm( lizembe tart6ja, vagy atalanos céll replilés esetén a tulajdonos dltal kijeldlt 1égijarmivezetd, akit a
parancsnoki teenddk ellatasaval és arepllés biztonsagos végrehajtasaval megbiznak.

118. Légijarm0 tipusjeldlés— Aircraft type designator
A légijarma tipusanak réviditett forméban val 6 azonositasara hasznalatos a fanumerikus karaktercsoport.

119. LégijarmQ Gzembentart6 (AO) — Aircraft operator (AO)
Légijarmi mOkodését szervezd, fenntartd, felelOs természetes, vagy jogi személy.

120. Légi taxi repulés— Air taxi flight
Alkami jellegl, vagy megrendelésre végzett repilés. A légijarml kapacitasa nem toébb, mint 9 férhely, a
rendeltetési helyet a bérld, vagy a bérldk vaasztjak ki.

121. Légtéredlendrzo radar — Surveillanceradar
A légijarmii tavolsag- és oldalszogbeli helyzetének megdallapitésara alkalmazott radarberendezés.

122. Magassag — L evel
Gy(jtofogalom, amely levegdben [év6 Ilégijaminek, pontnak, vagy pontként értelmezett targynak,
meghatarozott vonatkozasi alaptél mért fliggdleges tavolsagét jelzi. Jelenthet radidmagassagot, repiilGtér feletti
magassagot, repiilési szintet és tengerszint feletti magassagot.

123. MAN kdzlemény — MAN message
K 6zlemény manudlis feldolgozasét jelz6 vaaszkdzlemény, amelyet az EUROCONTROL |FPS egysége tovabbit
a szaméra eljuttatott kozlemény fel addjanak.

124. Masodlagos (Iégtérellendrz6) radar (SSR) — Secondary radar (SSR)
Olyan radarrendszer, amelynédl egy radardlomas (interrogator) dtal kisugarzott radiojel kezdeményezi egy
radidjel méasik dlomas (transponder) dtali kisugarzasit.

125. MASPS
A Légijam( Rendszerek Minimdlis Teljesitmény Kovetelményei (Aircraft Systems Performance Specifications)
jel6lésére haszndlt rovidités.

126. Menetrendszer (i replilés— Scheduled air service
Bérki szaméra igénybe vehetd kereskedelmi repiilések sorozata, amely ugyanazon két, vagy tébb repiilGtér
kozott, kdzzétett menetrend szerint, vagy olyan rendszerességgd, illetve gyakorisaggal kozlekedik, amelyek
felismerhetBen szerves sorozatot a kotnak.

127. Mentés Osszehangol 6 K 6zpont (M OK) — Rescue Coordination Centre
Valamely kutatési és mentési korzeten bellil a kutatd és mentdszolgdlat hatékony megszervezésére és a kutaté és
mentd tevékenység Osszehangol aséra | étesitett egység.
Megjegyzés. Budapest FIR-ben a bajba jutott |égijarmivek megsegitését ellatd kutatd-mentd szolgalatokrdl szol6
30/1998. (VI. 24.) BM-HM-NM-PM szam( egyuttes rendelet szerint a kutatds-mentés iranyitasara |étrehozott
legmagasabb szintl szervezet.

128. Meteoroldgiai hivatal — Meteorological office
A replilések részére meteorol6giai szolgdat ellatasarakijeldlt hivatal .

129. Meteorologiai jelentés— Meteorological report
Meghatarozott iddpontra és helyre vonatkozd kézlemény a megfigyelt meteoroldgiai korilményekrdl.

130. Meteoroldgiai tajékoztatas— M eteorological information
A tényleges, vagy varhaté meteoroldgiai korilményekre vonatkozo jelentés, iddjaras elemzés, elorejelzés és
barmely hasonl6 jellegl megallapités.
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131. (SSR)Mdd —Mode (SSR)
Egy SSR interrogatorbol kisugarzott kérdezo jelek meghatérozott mikodésére vonatkoztatott elfogadott jeldlés.
Négy méd létezik: A, C, S és Atmeneti, amelyek az ICAO 10. Annexben kerliltek meghatarozasra.

132. Mozgés terllet — Movement area
Egy replilGtérnek a légijarmivek fel- és leszdllasara, valamint gurulasdra haszndlandé része, amely magéban
foglaljaa munkateriletet és az eldtere(ke)t.

133, Munkakorzet
Allamhatér menti savban, a mezdgazdasagi munkarepiilések végzésére kijel dlt terilet.

134. Munkarepilés— Aerial work
Mezo- és erdBgazdasagi 1égi munkavégzés, kdzegészséglgyi légi beavatkozas, reklam célu fliggesztménnyel
torténd replilés, transzparens levegbben torténd vontatasa, teher-beemelés, 1égi fényképezési, |égi megfigyelési
feladatokat végzo repiilés, alégijarmivek miszaki berepiilésének kivételével.

135. Munkaterllet — Manoeuvring area
Egy repulGtérnek a légijarmivek fel- és leszéllasara, valamint gurulaséra hasznalandd része, az elGterek
kivételével.

136. MUrepllés— Acrobatic flight
Légijarmivel szandékosan végzett olyan mandverezés, amely hirtelen helyzetvatoztatasokkal, a szokasostol
eltérd helyzetekkel, vagy rendkivili sebesség valtoztatasokkal jar.

137. Mszeres meteorologiai koriilmények (IMC) — Instrument meteorological conditions (IMC)
A laéstavolsdg, a felhdzettdl valo tavolsag és a felhdalap értékeiben kifgezett, a ldas meteorol Ogiai
kortilményekre eldirt minimumokndl rosszabb iddjarasi korilmeények.
Megjegyzés: A repilbtéri iranyito korzetben VR replilés folytathatd miszeres meteorol6giai korilmények kozott
is, ha és ahogyan azt a |égiforgalmi iranyitas engedélyez (kulonleges VFR).

138. MUszer szerinti megkdzelités eljaras— I nstrument approach procedure
A miszer szerint végrehgjtott repiilés elre meghatarozott mandvereinek sorozata meghatarozott
akaddlymentességgel, amely a kezdeti megkdzelitési ponttdl, vagy ahol alkalmazhaté az €l6irt érkezési Gtvonal
kezdetétdl addig a pontig tart, ahonnan a leszallast végre lehet hajtani, vagy, ha a leszdllast nem hajtotték végre,
addig a pontig folytatodik, ahonnan vérakozasi, vagy Utvonal akadadlymentességi kritériumok alkalmazandok.

139. MUszer szerinti repllés szabdlyok (IFR) — Instrument flight rules (IFR)
A repiilés mlszeres-meteorol 6giai kdrlilmeények kozotti végrehajtasat meghatarozo szabayok egylittese.

140. Maveleti légiforgalom (OAT) —Operational Air Traffic (OAT)
Azon repllések, amelyek GAT szabdlyoktol eltérd — a katonai 1égligyi hatésag dltal meghatérozott — szabdlyok
és djarasok szerint kerlilnek végrehajtasra. Ezek a replilések rendszerint a katonai ATC szervezet iranyitasa,
vagy fennhatdsaga aatt mikodnek.

141. Nem €llendrzott |égtér — Uncontrolled air space
Mindazon |égtér, amelyben |égiforgalmi iranyit6 szolgdatot nem nyUjtanak.

142. Nem €llendrz6tt replildtér — Uncontrolled aerodrome
Olyan repiil6tér, ahol |égiforgalmi irdnyitd szolgalatot nem nydjtanak.

143. Nemzetkézi NOTAM iroda—International NOTAM office
NOTAM-ok nemzetkozi cseréjére az allam dltal kijeldlt iroda.
Megjegyzés. Budapest FIR-ben a nemzetkézt NOTAM iroda a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat
Légitajékoztatd Osztalyanak szervezetébe tartozik.

_ 144, Nemzetkozi repllés—International flight
Allamhatart keresztezG replilés.



120 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

145. Nemzetkozi Replilés Tavkozlés Téarsasag (SITA) — Societe I nternationale de Telecommunications
Aeronautiques(SITA)
A légitarsasagok atal haszndlt vilagmeéret(l tavkozlés és adatétviteli rendszer, amelyet tébbek kozott a repll btéri
kiszolgélas, helyfoglalas, jegykidlitas és teljes replil6téri utas fel vétel adatcseréjére hasznalnak.

146. NOTAM
Barmely légiforgalmi berendezés, szolgdat, eljarés létesitésérdl, dlapotardl, vétozésardl vagy veszély
fenndllasardl szol6 értesités, amelynek idejében vald ismerete elengedhetetlentll szilkséges a repiilésben érdekelt
személyzet részére. Az értesités szétosztasa tavkozlés eszk6zokkel torténik.

147. Nyoméas-magassag — Pressure altitude
Tengerszint feletti magassagértékben kifejezett 1égnyomas érték, amely megfelel az Egyezményes Légkorben
ugyanilyen nyomas értéknek.

148. Nyomtatott formdj i kdzleményvaltas— Printed communication
Kdzleményvétés, amelynd az dramkdr mindkét végén automatikusan maradando, nyomtatott feljegyzés készil
az dramkoron dthaladd dsszes kozleményrdl.

149. Oldaliranyu elkildnités— Lateral separation
Légijarmivek kozotti elkilonités repllés Gtiranyuk/Gtvonauk tavolsagaban, vagy Utiranyuk/atvonaluk kozotti
szdg-eltérésben kifegjezve.

150. Osszelitkozés veszélyt jelzo fedézeti rendszer — Airborne collision avoidance system (ACAS)
Masodlagos |égtér ellendrzd radar (SSR) transzponder jelein alapuld, a foldi berendezésektdl fuiggetlendil
mOkodo |égijarml fedélzeti rendszer, mely a lehetséges dsszelitkdzés veszélyt jelentd, SSR transzponderrel
felszerelt légijarmivek kozelségére hivja fel a légijarmivezetd figyelmét, és tanaccsal szolgd a veszély
elker(l ésére vonatkozdan.

151. Pszihoaktiv anyagok — Psychoactive substances
Alkohol, 6pium, kannabisz szarmazékok, nyugtatok és altatd szerek, kokain és egyéb mas éénkitok —akavé ésa
dohany kivételével — hallucinogén ésillékony oldo anyagok.

152. QFE
A repll6tér meghatérozott helyén észlelt 1égnyomas jel zésére hasznal atos kddszo.

153. QNH
A tengerszintre atszamitott |égnyomés jel zésére haszndl atos kodszo.

154. Radar
Az aradiéfelderitd eszk6z, amely a targyak tavolsagéara, irdnyédra és/vagy magassagéara vonatkozo informéciot
ad.

155. Radarekilonités— Radar separation
Elkllonités, amelyet abban az esetben akalmaznak, amikor a légijarmivek helyzetét radar segitségével
hatérozzak meg.

156. Radarélendrzés— Radar monitoring
A radar felhaszndlésa arra a célra, hogy a légijarmiveknek az eldirt repllési Gtvonatdl tortént jelentds eltérések
esetén tgj ékoztatast és tanacsot adjanak.

157. Radariranyitas—Radar control
Annak jelzésére hasznalatos kifejezés, hogy a radartdl szarmazé informéciét a légiforgami iranyitd szolgalat
ell&tasdra kozvetlentl haszndljék fel.

158. Radariranyité — Radar controller
Olyan szakképzett légiforgalmi irdnyito, aki rendelkezik azon feladatoknak megfeleld radarjogositassal,
amelyekre 6t kijelolték.
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159. Radar nélkiili elkiilonités (eljaras elkilonités) — Non-radar separation (procedur e separ ation)
Elkllonités, amelyet abban az esetben akalmaznak, ha a légijarm( helyzetére vonatkozé tgjékoztatas nem
radartél szarmazik.

160. Radié-tavbeszélés— Radiotelephony
Olyan radio-tavkozlés moédszer, amelynek sorén a tgékoztatas csere elsdsorban szobeli kdzleményvaltassal
torténik.

161. REJ kozlemény — REJ message
Kozlemény skertelen feldolgozésat és ezért annak visszautasitésat jelz0 vaaszkézlemény, amelyet az
EUROCONTROL IFPS egysége tovébbit a szaméra €ljuttatott kdzlemény feladdjanak.

162. Rendeltetés replldtér — Destination aerodrome
Az arepll6tér, ahova alégijarmi vezetdje a replilés végrehajtasa soran elsd |leszdllasét tervezi.

163. Repliléshiztonsagat kozvetleniil befolyasold személyzet — Safety-sensitive per sonnel
A haj6zé személyzet tagjain, a légijarmivet karbantartd személyzeten, valamint a légiforgalmi irényitdkon
tilmenden, olyan személyek, akik veszélyeztethetik a 1égiktzlekedés biztonsagét, amennyiben szolgdatukat és
feladataikat nem szabdlyszer(ien | atjak €.

164. Repllés adatok — Flight data
A légijarmd tényleges, vagy tervezett mozgaséra vonatkozo adatok, amelyeket rendszerint kédolt, vagy roviditett
formaban tintetnek fel.

165. Replilési 1atastavolsag — Flight visibility
LevegOben |éve Iégijarm{ pil dtakabinjabdl €ldre mért 1atastavol sag.

166. Replilés szabalyok — Flight rules
Latvarepliléssal, vagy miszer szerinti repiiléssel végrehajtott repiilésekre vonatkozd el dirasok dsszessége.

167. Repllés szint (FL) —Flight level (FL)
Meghatarozott nyomasalaphoz, az 1013,2 hPa |égnyoméshoz viszonyitott allando 1égnyomasu felllet, amelyet a
més, ugyanilyen fel tletektdl meghatarozott |égnyomas kil 6nbségek véalasztanak €.
1. Megjegyzés. Az Egyezményes Légkdrnek megfelel6en kalibralt barometrikus magassagmeéro:

a) QNH magassagmér 0 beallitasi értékre dllitva tengerszint feletti magassagot mutat;

b) QFE magassagmérd beallitasi értékre allitva a QFE vonatkozas alap feletti magassagot mutatja;

c) 1013,2 hPa nyomasértékre beallitva a replilési szintek jel z&sére hasznélhato.
2. Megjegyzés. Az 1. Megjegyzésben hasznalt magassag és tengerszint feletti magassag kifejezések barometrikus,
nem pedig geometrikus magassagot jelentenek.

168. Repiilési terv (FPL; RPL; AFIL) —Flight plan (FPL, RPL, AFIL)
A légiforgalmi szolgdlati egységek rendelkezésére bocsatott, a légijarmi tervezett repiilésére, vagy repiilésének
egy szakaszéra vonatkoz6 meghatarozott tgjékoztatés.

169. Repiilési tervadatok — Flight plan data
A replilési tervbdl feldolgozas, megjelenités, vagy tovabbitas céljabdl kivalasztott adatok.

170. Repliléstajékoztatas— Flight information
A replilés biztonsagos és hatékony vezetéséhez hasznos tgjékoztatdsok adasa, beleértve a légiforgalomra, a
meteorolOgial  korilményekre, a replldtéri dlapotokra, vagy a légidtvonali Iétesitményekre vonatkozo
t4jékoztatasokat.

171. Replléstajékoztato korzet (FIR) — Flight information region (FIR)
Meghatarozott kiterjedésii |égtér, amelyben repiil éstgjékoztatd és riasztdszol galatot nydjtanak.

172. Repliléstgjékoztatd kdzpont (FIC) — Flight information centre (FIC)
Replil éstgjékoztatd, |égiforgalmi tanacsado és riasztoszolgdlat ellatésara | étesitett egység.
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173. Repliléstdjékoztatod szolgalat (FI'S) — Flight information service (FIS)
Olyan szolgdlat, amelyet a repilések biztonsagos és hatékony végrehgjtasthoz hasznos tandcsok és
tajékoztatasok adésa céljabdl nyUjtanak.

1.  Repll6gép —Aeroplane
Levegdnél nehezebb, erdgép meghajtést 1égijarma, melynek levegdbe emelkedése foként olyan fel liletekre hatd
aerodinamikai reakciok kovetkeztében jon létre, amely fellletek az adott replilési kortlmények kozott rogzitett
helyzetben maradnak.

175. ReplilGterek légterel
Reptil6terek kordl, areptil6téri forgalom védelme érdekében kijeldlt 1égterek dsszessége.

176. Repll6tér — Aerodrome
Szérazfoldon, vagy vizen kijelolt terlilet (ideértve valamennyi, a terlilethez tartozé éplletet, felszerelést és
berendezést), amely egészében, vagy részben a légijarmivek indulasira és érkezésére, valamint felszini
mozgésaraszolgdl.
Megjegyzés: Amikor a , repllotér” kifejezést a repllési terwel, vagy az ATS kozleményekkel kapcsolatban
hasznaljak, akkor olyan terlletet is jelenthet, amely nem repiilGtér, de adott tipust légijarmivek hasznélhatjak
pl.: helikopterek, vagy ballonok.

177. Replldtér forgalmi kére— Aerodrometraffic circuit
A replil 6tér kozel ében mikodd |égijarmivek részére elbirt repiilési Utvonal.

178. Replldtér kodzvetlen kornyezete
Ha egyéb elGiras masképp nem szabadlyozza, a repllotér kdzvetlen kornyezete alatt a kijelélt CTR, MCTR,
illetve ATZ értendd.

179. Repll6téri forgalmi korzet (ATZ) — Aerodrome Traffic Zone (ATZ)
Nem ellendrzott replil6tér kordil, a repilGtéri forgalom védelme érdekében kijel 6lhetd, meghatarozott kiterjedés
légtér.

180. Replilotéri forgalom — Aerodrometraffic
Egy replilotér munkateriiletén |évd minden forgalom és a reptil 6tér kozel ében replild |égijarmivek Osszessége.
Megjegyzés: A repulStér kozel ében mikadd |égijarmiveken a replil 6tér forgalmi korén tartdzkodd, oda besorol 6,
vagy onnan kilépd |égijarmiveket kell érteni.

181. Replltéri iranyitd korzet (CTR/IMCTR vagy CTZ/MCTZ) — Control Zone (CTR/MCTR or
CTZ/MCTZ)
A repiil6tér koril afold felszinétdl egy meghatarozott felsd hatarig terjedd ellendrzott |égtér.
Megjegyzés: A CTR révidités egyarant jelenthet polgari és katonai replldtéri iranyitd korzetet is. Az MCTR
megj el 6lés akkor hasznalatos, ha a replilGtéri iranyitd korzet katonai jellegét kivanjak hangsilyozni.

182. Replildtéri iranyitd szolgalat — Aerodrome control service
A replil6téri forgalom részére nydijtott Iégiforgalmi iranyité szolgaat.

183. Replildtéri iranyitd torony (TWR) — Aerodrome control tower (TWR)
A replil6téri forgalom szamara légiforgalmi iranyité szolgdat nyUijtasa céljabdl |étrehozott egység.

184. Replildtér feletti magassag (QFE magassag) — Height above aerodrome level
Levegtben |éve Iégijarminek a repll &téri 1égnyomashoz viszonyitott nyomasmagassaga.

185. Replildtéri repliléstdjékoztatd egység — Aerodrome flight information services unit
Repll 6téri repiléstgjékoztatd és riasztdszolgalat elldtasara | étesitett egység.

186. Replildtéri replléstajékoztatd szolgalat (AFIS) — Aerodrome Flight Information Service (AFIS)
Replil6téri forgalom részére nyuijtott repiiléstgjékoztatd szolgalat.
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187. Replildtér tenger szinthez viszonyitott magassaga — Aerodr ome elevation
A leszdllasi teriilet legmagasabb pontjanak tengerszinthez viszonyitott magassaga.

188. Riasztészolgélat — Alerting service
Kutatésra és mentésre szorul6 légijarmivekkel kapcsolatban a megfeleld szervek értesitése és szilkség szerint
ezekkel a szervekke val6 egyittmikodés.

189. RNAV
Terileti navigacio (Area Navigation) jel6lésére haszndlt rovidités.

190. RNP tipus— RNP type
Tengeri mérfoldben kifejezett pontossagi hatarérték, amely megadja, hogy a repllés végrehgtds sordn a
légijarmQ a tervezett repiilési helyzetéhez viszonyitva, a repllési idG legaldbb 95%-aban ezen tavolsagi értéken
belll reptljén.
Példaul: Az ,RNP 4" olyan navigéciés pontossagi hatérértéket jelent, amelynek alapjan az adott repiildgép,
repllési idgjének legaldbb 95%-dban, mindenkori tervezett repllési helyzetéhez viszonyitva plusz/minusz 4
tengeri mérféld (7,4 km) tavolsagon beliil repll.

191. SIGMET téjékoztatas— SIGMET information
Meteoroldgiai figyeld iroda dtal kiadott, az Utvonalon a légijarmivek lizemelésének biztonsagét befolyasol 6,
meghatarozott iddjarasi jelenségek eléfordul ésardl, vagy varhat6 el 6fordul dsardl sz616 téjékoztatas.

192. RVSM
A csokkentett fluggdleges elkilonitési minimum (Reduced Vertica Separation Minimum) jel6lésére haszndlt
rovidités.

193. Standard magassagmér @ bedllitas— Standard altimeter setting
Az 1013,2 hPa légnyomas bedllitasa a barometrikus magassagmeéré nyomasska gjan, ami azt eredményezi, hogy
amagassagmérd 0 (nulla) miszerdllast mutat az ICAO Egyezményes Légkor kbzepes tengerszintjén.

194. STD (m STD)
Standard magassagmeérd bedllitas szerint izemeld 1égijarmi méterben kifejezett magassaganak jelzésére szolgd 6
rovidités.

195. Szamitott érkezés id6 (ETA) — Estimated time of arrival (ETA)
IFR repiilések esetén az az iddpont, amikorra szamités szerint a légijarmQ arra a navigécios berendezéssel
meghatarozott, kijelolt pontra érkezik, amelyrdl a milszer szerinti megkozelités eljarast megkezdeni
szandékoznak, vagy ha nincs a repiilGteret kiszolgal 6 ilyen navigacios berendezés, akkor az az iddpont, amikorra
alégijarma arepilGtér folé érkezik. VFR repllések esetén az az iddpont, amikorra szamités szerint alégijarmi a
repllGtér folé érkezik.

196. Szamitott fékoldas id6 (EOBT) — Estimated offblock time (EOBT)
Az aszamitott idd, amikor alégijarml az indulssal kapcsolatos mozgésat megkezdi.

197. Szamitott repiilési idd (EET) — Estimated elapsed time (EET)
Az egyik fontos pontrél a masik fontos pontra val 6 repllés szamitott id6tartama.

198. Személyzet nélkiili szabad ballon — Unmanned free balloon

Nem gépi meghajtast, személyzet nélkiili szabadon reptild, levegonél konnyebb |égijarma.

Megjegyzés. A személyzet nélkilli szabad ballonok ,, nenéz” , ,, kozepes® , vagy ,, kdnny(” osztdlyba sorol hatok.
199. Tanacsaddi légtér — Advisory air space

Meghatarozott kiterjedés 1égtér, vagy kijeldlt Utvonal, amelyen belll légiforgalmi tanécsadd szolgdlat Al
rendelkezésre.

200. Tanacsaddi Utvonal — Advisory route
Olyan kijeldlt itvonal, ahol 1égiforgalmi tanacsadd szolgalat &l rendelkezésre.
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201. Téavrepiilés
Az indulas replilbtér forgalmi korét vagy |égterét elhagyo légijarmivel végzett sportcél U replilés.

202. Teljesszamitott replilés ido — Total estimated elapsed time
IFR repiilések esetében az a szamitott idotartam, amely a felszdllastdl addig a navigécids berendezésekkel
meghatarozott kijeldlt pontig szilkséges, ahonnan miszer szerinti megkozelitési eljards megkezdését tervezik,
vagy haarendeltetési repiilGtéren ilyen navigacios berendezés nincs, akkor az az idGtartam, amely a felszallastél
a rendeltetési replilGtér folé érkezésig szilkséges. VFR replilések esetében az a szamitott iddtartam, amely a
felszdllastdl arendeltetési repiilGtér folé valo érkezésig szilkséges.

203. Tengerszint feletti magassag (QNH magassag) — Altitude
Levegtben |éve Iégijarminek a kozepes tengerszinti [égnyomashoz (Balti alapszint) viszonyitott magassaga.

204. Tengerszinthez viszonyitott magassag — Elevation
A foldfelllet valamely pontjanak, szintjének, vagy ahhoz rogzitett pontnak, a kbzepes tengerszinthez viszonyitott
fliggleges tavol saga.

205. Tényleges tnsebesség (TAS) — Trueairspeed (TAS)
A légijarminek a kérnyez6 levegbhtz viszonyitott sebessége.

206. Teruleti navigacié (RNAV) —Area navigation (RNAV)
Olyan navigacios médszer, amely lehetOvé teszi, hogy a légijarmivek foldi alloméasokon alapuld navigacios
segédeszkozok fedésterliletén belll, vagy ©6nallé segédeszkdzok hatéranak lehetGségén belll, illetve ezek
kombinéacidjaval barmilyen kivant repiilési Gtvonal on repliljenek.

207. Terdlleti navigacios Utvonal — Area navigation route
Terileti navigacios képességgel rendelkez6 1égijarmivek dltali haszndlatra létesitett ATS Utvonal .

208. Tiltott Iégtér — Prohibited area
Egy dlam terllete, vagy felségvizei feletti meghatarozott kiterjedési légtér, amelyen belll a légijarmivek
repllése tilos.

209. Transzponder (fedélzeti valaszjeladd) — Transponder
Vevd/add berendezés, amely megfeleld kérdezésre valaszjelet sugaroz ki. A kérdezés és a vdaszadas més
frekvencian torténik.

210. Utaz6 emelkedés— Cruise climb
Olyan repllés modszer, amely a tengerszint feletti magassag tiszta ndvekedését eredményezi a repil6gép
tomegének csokkenése fliggvényében.

211. Utazémagassag — Cruising level
A replilés jelentBs szakaszan tartott magassag.

212. UTC (Egyeztetett Vilagidd) — UTC (Coordinated universal time)
Egyeztetett Vilagidoben kifejezett idopont jel zésére haszndlatos révidités.

213. Utirany — Track ]
A légijarmQ Gtvonaldnak vetiilete a fold fellletén, amelynek irdnyat annak barmely pontjan a magneses Eszaktdl
mért fokokban fejezik ki.

214. Utvonal engedédy — En-route clearance
Engedély, amely magéba foglaja a légijarmi felszdllas utani repiilési Gtjat azon pontig, amelynél a leszéllashoz
torténd megkozel ités varhatd, hogy megkezdddik.
Megjegyzés. Bizonyos korllmények kozott szikséges lehet ezen engedély felosztasa, példaul: iranyitoi
korzethatarokkal elvalasztott szakaszokra, illetve a replilés indulasi, emelkedési, vagy slillyedési szakaszaira.

215. Utvonalrepiilés
A repiil6tér forgalmi korét, vagy |égterét elhagy6 valamennyi replilés.
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216. Utvonalszakasz — Route segment
A lereplilendd Utvonalnak arepiilési tervben leirt, két egymast kovetd fontos ponttal meghatarozott része.

217. Varhat6 bevezetés ido — Expected approach time
Az az idopont, amikorra az ATC Ugy szamitja, hogy egy érkezd légijarmQ, kédeltetés utdn majd elhagyja a
vérakozas pontot, hogy aleszéllashoz térténd megkozel itést végrehajtsa.

Megjegyzés: A varakozasi pont elhagyasanak tényleges idopontja a bevezetési engedélytdl fligg.

218. Veszélyeslégtér — Danger area
Meghatarozott kiterjedésii 1égtér, ahol meghatarozott iddben a |égikozlekedésre veszélyes tevékenység folyik.

219. Végsd megkdzelités— Final approach

A miszer szerinti megkozelitési eljardsnak azon szakasza, amely a végsd megkozelités kijel6lt helyénd, vagy
pontjand kezdddik, vagy, ahol ilyeneket nem jeldltek ki, ott:
a) az utolso djarésfordul6, vagy aapfordulé befejezésénél, vagy a varakozas eljarés rarepilés fordulgjand,
ahal ilyet meghatéroztak; vagy
b) a megkozelitési eljarasban meghatarozott utolso Utirany elérési pontjanal;
és arepll 6tér kdzelében addig a pontig tart, ahonnan

1. aleszéll s végrehajthatd, vagy

2. amegszakitott megkozelitési eljarast megkezdik.

220. VFR
A latvarepillés szabdyok (Visua Flight Rules) jeldlésére haszndlt rovidités.

221. VFR repiilés— VFR flight
A latvarepiilési szabalyok szerint végrehajtott replilés.

222. Vizszintes ekiilénités—Horizontal separation
Gy(jtdfogalom, amely jelenthet oldaliranyd, vagy hossziranyu elkilonitést.

223. VMC
A latasi meteorolégiai kortlmeények (Visua Meteorological Conditions) jelélésére haszndlt rovidités.

224. Vonatkozas pont (repuldtéri)
A repiil6tér koordinatékkal megadott foldrajzi helye.
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2. szam( melléklet a 115/2005. (XII. 27.) GKM rendelethez

[1. szamd melléklet a 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelethez]

A LEGIFORGALMI| SZOLGALATOK ELLATASANAK SZABAL YAI
1. Feezet

Altalanosrész

M é&s el Gir asokkal val6 kapcsolat

Jelen mellékletben foglaltak alapjaul az aldbbi ICAO anyagok szolgalnak:
11. Annex — Air Traffic Services (Amendment No.43 (24/11/2005))
Doc 7030/4 — Regiona Supplementary Procedures (Amendment No. 209 (28/01/05))

A szabdlyok szorosan kapcsolddnak a Magyar Koztarsasdg |égterében és repiilGterein torténd repiilések
végrehajtasanak szabdlyairdl sz616 14/2000. (X1. 14.) K6ViM rendeletben leirtakhoz.

1.1. Az illetékesség meghatér ozasa

1.1.1. A Magyar Kdztarsasagban a légikozlekedésrdl sz616 1995. évi XCVII. tv. (a tovébbiakban: Lt.) 5. §-dban
kapott felhatalmazas alapjan a kozlekedésért felelds miniszter a honvédelmi miniszterrel egyiittesen rendel etben
jeloli a magyar Iégtérnek a légikozlekedés dlta igénybe vehetd részét, és meghatéarozza az ellendrzott |égtereket
(ahol Iégiforgami irényitd szolgdatot kell biztositani), és a nem ellendrzott |égtereket (ahol a légijarmivezetd,
repliléstgjékoztatd szolgdlat igénybevételével sgjét felelGsségére kozlekedik), tovabba a légtérnek azt a részét,
ahol a légiforgalmi szolgdatokat nemzetkdzi szerzGdés alapjan a szomszédos orszégok, illetve szakositott
nemzetkozi szervezet illetékes |égiforgalmi szolgdlati egysége(i) latjak .

Megjegyzés. A magyar |égtér |égikdzekedés céljara torténd kijel6lésérol a 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-KTM
egyUttes rendel et szdl.

1.1.2. A melléklet tartalma

1.1.2.1. Jelen melléklet a légiforgalmi szolgalatok Ataldnos feladatait, valamint a légiforgalmi szolgdlatok
megfelel6 mikoddéséhez szilkséges szakmai kovetel ményeket tartalmazza.

Megjegyzés: A légiforgalmi szolgalatok ellatdsanak résdetes szabalyait e rendelet 2. szami melléklete
tartalmazza.

1.1.2.2. Jelen melléklet rendelkezései a Magyar K dztarsasag teriiletén légiforgalmi szolgd atokat €llaté polgéri és
katonai egységeken tilmenden vonatkoznak azokra az egységekre is, amelyek nemzetk6zi szerzGdés alapjan a
magyar |égtér egy szakaszdban a légiforgami szolgalatok elldtésat veégzik, kivéve, ha az errdl szdold
megdllapodas ettdl eltéréen rendelkezik.

Megjegyzés. Amennyiben a Magyar Koztarsasag az Lt. 5. § f) pontja alapjan nemzetkdzi szerzOdésben egy
szomszédos allamra, illetve szakositott nemzetkdzi szervezetre ruhazza ét a légiforgalmi szolgalatok ellatasanak
felel Gsségét | égterének egy részében, azt a nemzeti szuverenitasanak érintetlendl hagyasa mellett teszi. A magyar
terlileten légiforgalmi szolgalatokat ellaté masik allam, illetve nemzetkdzi szervezet felelGssége miszaki és
Uzemeltetés szempontokra korlatozadik, és nem terjed tll az érintett légteret haszndlé |égijarmivek
biztonsaganak és eredményes mikodésének biztositasan. A Magyar Koztarsasag olyan berendezéseket és
szolgéltatasokat biztosit a légiforgalmi szolgalatokat ellaté allam, illetve szervezet szamara, amelyek
szilkségességében kol cstndsen megegyeztek. A felelGsséget atruhdzd Magyar Koztarsasag nem sziinteti meg ezen
berendezések mikodését és nem maddositjia ezeket a szolgaltatdsokat a masik allammal térténd eldzetes
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egyeztetés nélkil. Mind a felel Gsséget atruhazé Magyar Kéztarsasag, mind a légiforgalmi szolgalatokat biztositd
allam, illetve nemzetkdzi szervezet barmikor felbonthatja a kettGjuk kozotti megdllapodast, az errdl sz6l6
rendelkezések betartasaval.

1.1.2.3. Azokban a magyar alamhataron kivil esd szomszédos légterekben, ahol a légiforgalmi szolgdatok
ellatdsanak dtrundzésa kovetkeztében a magyar ATS egységek latnak el légiforgalmi szolgdlatokat, azokat az
érintett dllam elGirdsainak figyelembe-vételével kell ellétni.

1.1.2.4. Az orszagos légiforgalmi irényito, repliléstgékoztato, riasztd, 1égiforgalmi tanacsado, [éginavigécios és
tavkozlés szolgalat fenntartésa a Légiforgalmi és RepiilGtéri |gazgatdsag megsziintetésérdl és a HungaroControl
Magyar Légiforgalmi Szolgdat |étrehozasardl sz6l6 45/2001. (XII. 20.) K&ViM rendeletnek megfelelden a
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgdlat kotelezGen ellatando tevékenységi korébe tartozik.

1.2. A légiforgalmi szolgélatok ellatasanak céljai

A légiforgalmi szolgdlatok ellatésanak céljai a kovetkezok:

a) Osszelitkozések megel 6zése a légijarmivek kozott;

b) Gsszelitkdzések megel6zése munkatertleteken mikodd 1égijarmivek, valamint az ott taldhatd akadalyok
kozott;

c) alégiforgalom gyors és rendszeres &ramlasanak el Gsegitése és fenntartésa;

d) hasznos tanacsok és téjékoztatasok nyUjtésa a repiilések biztonsagos és hatékony |ebonyolitésahoz;

€) az illetékes szervezetek értesitése a kutatasra és mentési segitségre szorul6 |égijarmardl, tovabba szilkség
szerint segitségnyjtas ezen szervezetek szamara.

1.3. A légiforgalmi szolgalatok felosztésa
A légiforgalmi szolgdlatok a kovetkezd négy szolgalatot foglaljak magukba:

1.3.1. A légiforgalmi irényit6 szolgalat — az 1.2. pont a), b) és c) alpontjdban felsorolt feladatok ellatasara —,
amely a kovetkez6 hérom részre tagol adik:

a) Korzeti iranyito szolgalat: amely az ellendrzott repllések szaméra — kivéve az alabbi b) és ¢) apontokban
felsorolt szakaszaiban 1évd repliléseket — az 1.2. pont @) és c) alpontokban leirt feladatok ellatésa érdekében
torténd légiforgalmi iranyito szolgdat nyUjtését jelenti,

b) Bevezetd iranyitd szolgélat: amely az érkezési ésindulasi szakaszokban [évd ellendrzott replilések széméra az
1.2. pont a) ésc) apontokban leirt feladatok ellatasa érdekében torténd Iégiforgalmi iranyitd szolgdat nyujtasat
jelenti,

c) ReplilGtéri iranyitd szolgalat: amely arepll6téri forgalomban résztvevd |égijarmivek szaméra— kivéve afenti
b) apontban szerepl® repllési szakaszokban 1évd repliléseket — az 1.2. pont a), b) és c) apontokban leirt
feladatok ellatésa érdekében torténd légiforgalmi iranyitd szolgdat nyUjtését jelenti.

1.3.2. Légiforgalmi tanacsadé szolgalat az 1.2. pont d) al pontjaban szerepld feladatok ell&tasara.

1.3.3. Repiiléstajékoztatd szolgalat az 1.2. pont d) alpontjaban szerepl 6 feladatok ellatésara.

1.3.4. Riaszté szolgalat az 1.2. pont €) alpontjaban szerepl feladatok elldtasara.

1.4. Légiforgalmi szolgalatok sziikségességének meghatar ozasa

14.1. A légiforgami szolgdlatok létesitésének szilkségességét és jellegét az aabbiak figyelembevételével
hatarozzék meg:

a) az érintett |égiforgalomban résztvevd |égijarmivek tipusai;

b) alégiforgalom sirlisége;
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c) az idgjaras koriilmények;
d) egyéb lényeges tényezok.

Megjegyzés. A légiforgalmi szolgalatok egy adott terlileten vagy helyen torténd |étesitésének szikségességével
kapcsolatban figyelembe vett tényezOk nagy szama miatt annak pontos meghatarozasara nincs maod.

Példaul:

a) a kilonbozd tipusokkal (hagyomanyos sugarhajtasi stb.), ezéltal kilonbdzo repililési sebességgel Uizemeld
Osszetett |égiforgalom, szilkségessé teheti 1égiforgalmi szolgalatok |étesitését ott, ahol egy viszonylag nagyobb
s0r0ségl, azonban azonos lizemeltetési tipust forgalom ezt nem indokolng;

b) az idjarasi korilmények hatasa nagy jelentGségll Iehet olyan teriileteken, ahol a légiforgalom aramlasa
allando jellegh (példaul menetrendszer( forgalom), mig hasonlé vagy rosszabb meteorolégiai korilmények
viszonylag kevésbé |ehetnek fontosak olyan terileten, ahol a repilés ilyen kordlmények kozott megszakithatod
(példaul helyi VFR replilések);

C) a nagy kiterjedésl vieluletek, hegyvidéki, lakatlan vagy sivatagi teriletek szilkségessé tehetik 1égiforgalmi
szolgélatok | étesitését még akkor is, ha a repllések gyakorisaga rendkivil ritka.

1.4.2. Egy adott terlleten belll a légiforgalmi szolgdatok szikségességének meghatérozasa alkalméva nem
lehet tényezdként figyelembe venni a légijarmivek Osszelitkdzést elkerlild fedélzeti jelzOrendszerrel (ACAS)
torténd fel szereltségét.

1.4.3. Repliltéri 1égiforgalmi szolgdlatok Budapest FIR-ben

1.4.3.1. Az 1.4.3.2. és 1.4.3.3. pontok rendelkezéseitdl fliggetlendl a repiilGtér lizemben tartdja sajét elhatérozasa
alapjan, a légikdzlekedés hatdsag hozzjarulasaval akkor is nyljthat repllotéri replléstgjékoztatd vagy
repul 6téri iranyitd szolgédatot, ha az aldbb felsorolt kériilmények ezt még nem indokoljak.

1.4.3.2. Replilotéri replléstgjékoztatd szolgaatot kell biztositani a replldtér nyitvatartas ideje alatt azokon a
repul 6tereken, ahol:

a) a lavarepiilés szabdlyok szerint mikodd induld/érkezd légijarmivek éves miveletszdma meghaladja a
6000-t, vagy

b) miszer szerinti megkdzelités eljarésis végrehajthatd, vagy

) nemzetkdzi forgamat is kiszolgalnak.

1.4.3.3. ReplilGtéri iranyitd szolgdatot kell biztositani a replil6tér nyitvatartési ideje alatt azokon a repiil Gtereken,
ahol:

a) a lavarepiilés szabdlyok szerint mikodd induld/érkezd légijarmivek éves miveletszdma meghaladja a
20 000-t, vagy

b) a mlszeres repiilés szabdlyok és a latvarepilési szabalyok szerint mikodd indul 6/érkezb |égijarmivek éves
mavel etszama meghaladja a 12 000-t, vagy

c) a mlszeres repllési szabdyok szerint mikodd indul 6/érkezd 1égijarmivek éves miveletszama meghaladja a
6000-t, vagy

d) az éves mlveletszamtdl fuggetlentl I1. vagy I11. kategorig U precizios megkdzelitéseket hajtanak végre.

1.4.3.4 A Lt. 33. 8ban emlitett nyilvanos replil6rendezvény engedélyezésekor a légikdzlekedési hatdsag — az
esatileg megnovekedett légiforgalomra valé tekintettel — a rendezvény idejére €edirhatja repllGtéri
replil éstajékoztatd szolgdat biztositasat.

1.5. Azon légtérszakaszok ésreplilter ek elnevezése, ahol Iégiforgalmi szolgalatokat biztositanak

1.5.1. Ha valamely légtér meghatérozott szakaszaiban vagy bizonyos repiilGtereken Iégiforgalmi szolgd atokat
biztositanak, a légtér ezen szakaszait, illetve arepiilGteret a nyUjtott szolgdlatoknak megfel elGen nevesitik.

1.5.2. A |égtér fent meghatarozott szakaszainak, illetve a repiilGterek elnevezése az adbbiak szerint torténik:
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1.5.2.1. Repiléstajékoztatd korzetek. A légtér azon szakaszai, ahol repliléstgjékoztatd és riasztd szolgéatot
biztositanak, reptiléstgjékoztatd kdrzeteknek mindsiilnek.

Megjegyzés: A replléstajékoztatd korzeten belll kijelolt iranyitoi korzetek, repllotéri iranyitd korzetek és
forgalmi tajékoztat6 korzetek a repiiléstdjékoztatd korzet részét képezik.

1.5.2.2. Irényitdi korzetek, reptlbtéri iranyito korzetek, forgalmi téjékoztatd korzetek és replil Gterek

15.2.2.1. A légtér azon szakaszai, ahol az IFR replilések részére Iégiforgami irdnyitd szolgdatot biztositanak,
iranyitoi korzetnek vagy repllBtéri iranyito korzetnek mindsilnek.

Megjegyzés: Az iranyitdi korzetek és a repulbtéri iranyito korzetek kozotti killonbséget az 1.9. pont tartal mazza.

15221.1. Az dlendrzott légtér azon szakaszai, melyekben a lavarepllési szabdlyok szerint mOkodd
légijarmlvek részére légiforgalmi iranyit6 szolgdatot is biztositanak, az aldbbi 1.6.1. pontnak megfelelden ,,B”,
.C" vagy , D" osztalyu légtérként jeldlhetdk ki.

1.5.2.3. Forgalmi téjékoztatd korzetek (TIZ). A légtér azon szakaszai, ahol a replléstgjékoztatd és riasztd
szolgdatot a teriiletileg illetékes repiilGtér replltéri replléstgjékoztatd (AFIS) egység nyljtia, forgalmi
tajékoztat6 korzeteknek mindsiilnek.

1.5.2.4. Ellendrzott repuldterek. Azok a replilSterek, ahol a repll6téri forgalom részére légiforgalmi iranyitd
szolgdatot nyUjtanak, ellendrzott replil Gtereknek mindsiilnek.

1.5.2.5. Nem €llendrzott repliloterek. Azok a repiilGterek, ahol 1égiforgalmi iranyité szolgdlatot nem nydjtanak,
nem ellendrzott repll Gtereknek mindsiilnek, fliggetlendl attdl, hogy ott repiilGtéri repiiléstgjékoztatd szolgdatot
nyUjtanak-e vagy sem.

1.6. A légterek osztdlyozasa

1.6.1. Az ATS | égtereket az aldbbiak szerint osztdyozzak:

A. osztaly — A légtérben csak IFR repiilések hajthatok végre, valamennyi repiilés szaméra légiforgalmi irdnyitd
szolgdatot és kil dnitést biztositanak.

B. oszaly — A légtérben IFR és VFR repiilések egyarant végrehagjthatok, valamennyi replilés szémara
|égiforgami irdnyito szolgdlatot és elkiilonitést biztositanak.

C. osztdly — A légtérben IFR és VFR replilések egyarant végrehgjthatdk, valamennyi repilés szaméra
légiforgalmi iranyitd szolgdatot biztositanak. Az IFR replléseket ekilonitik egymastdl, valamint a VFR
repllésektdl. A VFR repiiléseket elkilonitik az 1FR repiilésektdl és tgjékoztatjak atobbi VFR repilésrdl.

D. oszaly — A légtérben IFR és VFR repiilések egyarant végrehagthatok, valamennyi replilés szdmara
Iégiforgalmi iranyité szolgdlatot biztositanak. Az IFR repliléseket ekilonitik a tobbi IFR repiiléstdl, a VFR
repllésrdl pedig téjékoztatast kapnak. A VFR repiilések valamennyi repiilésrdl tgjékoztatast kapnak.

E. osztaly — A légtérben IFR és VFR repiilések egyarant végrehajthatok, az IFR repilések szamara légiforga mi
iranyitd szolgdatot biztositanak és elkiilénitik a tébbi IFR repiiléstdl. Minden repilés forgalmi tajékoztatast kap
alehetséges mértékben. CTR-ek nem jel6lhetdk ki E osztélyd |égtérnek.

F. osztaly — A légtérben IFR és VFR replilések egyarant végrehgjthatok, valamennyi IFR repllés szaméara
légiforgalmi tanacsadd szolgdlatot biztositanak, valamennyi repllés szaméra repll éstgjékoztatast biztositanak.
Klon kérésre a VFR Iégijarmivek is részesiilnek tandcsadd szolgél atban.

G. osztaly — A légtérben IFR és VFR replilések egyarant végrehgjthatdk, valamennyi repiilés szaméra
replil éstajékoztatast biztositanak.

1. Megjegyzés. Ahol a légiforgalmi szolgalatok légterei egymas felett helyezkednek e, a két légtér kdzos
magassagan végrehajtott repliléseknek az alacsonyabb légtér osztdly kdvetelményeinek kell eleget tenniik, és



130 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

rézilkre ezen alacsonyabb légtér osztdlyban nyljtott szolgdlatot kell biztositani. Igy ezen kovetelmények
alkalmazasakor a ,, B" osztalyu légteret alacsonyabb osztalyanak kell tekinteni az,, A" osztalyuhoz viszonyitva;
a, C" osztélyu |égteret alacsonyabb osztélytinak kell tekinteni a,, B” osztélythoz viszonyitva és igy tovabb.

2. Megjegyzés. Az ATS légterek ICAO altali osztdlyozasat, a nyujtott szolgéltatdsokat és repiilés
kovetelményeket jelen melléklet 4. Fiiggel éke tartalmazza.

A Magyar Koztéarsasagban érvényes |égtérosztalyozast a magyar |égtér |égikdzekedés céljara torténd
kijel 0l ésérdl sz6l6 14/1998. (VI. 24.) KHVM—-HM-KTM egytittes rendelet 1. szami melléklete tartal mazza.

1.7. Utvonalrepiilésre el6irt navigacios pontossag (RNP)

1.7.1. Az egyes ATS Utvonalakra €lfirt navigacios pontossag az Osszekottetési, navigécios és légiforgami
szolgdatok kortlményeinek figyelembevételével kerlilnek meghatérozésra.

Megjegyzés: Az alkalmazhatdé RNP tipusok és a hozzajuk kapcsol6dé eljarasok az ElGirt Navigaciés Pontossag
(RNP) Kézikonyvben (Doc. 9613) talalhatok.

1.7.2. Az IFR szerint mikodd |égijarmiveknek a kijelolt ATS Gtvonalat az ICAO EUR Korzetben RNP5
pontossaggal kell tartaniuk.

Megjegyzés: A légijarmivek felszereltségére vonatkozd eldirdsokat a Magyar Koztarsasag légterében és
repllGterein torténd repllések végrehajtasanak szabdlyairdl szol6 14/2000. (XI. 14.) K&VIM rendelet
tartalmazza.

1.8. Légiforgalmi szolgalatokat ellato egységek |étesitése és elnevezése

1.8.1. A légiforgalmi szolgalatokat légiforgalmi szolgalati egységek (ATS egységek) latjék € az adbbiak
szerint:

Repliléstgjékoztatd korzetekben a replil éstéjékoztatd és riaszté szolgaatot repliléstdjékoztatd kozpontok latjak e,
hacsak ezen szolgdlatok ellatasanak felelGsségét valamely repil éstgjékoztatd korzetben & nem ruhdzzak ennek a
feladatnak ellatésara megfel€ld eszkdzokkel felszerelt [égiforgalmi iranyité egység szaméra.

Az iranyitéi korzetekben, replil6téri iranyitd korzetekben és ellendrzott repiilGtereken a légiforgalmi iranyito,
replil éstaj ékoztato és riasztd szolgalatokat 1égiforgalmi iranyitd egységek latjak el.

1.8.2. Légiforgalmi szolgdlatok ellatasa Budapest FIR-ben

1.8.2.1. Budapest FIR-ben a Lt. 61. 8-ban €dirt 1égiforgami szolgdlatokat a polgari szabdyoknak megfelelen
mOkodo 1égijarmivek (GAT) szaméara a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgdlat integralt (polgari-
katonai) Iégiforgalmi szolgdlati egysége: ,, Budapest ATS Kozpont” 1&ja el. A légiforgalmi szolgdatok ellétasa
az alébbiakraterjed:

— korzeti irényito, repiléstgjékoztatd és riasztd szolgdlat Budapest FIR iranyitoi korzetében (CTA) mikodd
repllések szaméra,

— bevezet6 iranyitd, repliléstgjékoztato és riasztd szolgédlat a Budapest TMA-hoz tartozd ellendrzott repil Gterek
érkez6 ésindul6 légijarmlvel szamara,

— légiforgami tanacsadd, repiiléstgjékoztatd és riasztd szolgdat az ellendrzott 1égtéren kivil Gtvonal repllést
végz0 légijarmivek szdméra.

Azokat aterlleteket kivéve, ahol alégiforgalmi szolgdlatok ellatasit a szomszédos dlam ATS egységel szamara
delegalték.

Megjegyzés. A miveleti repllések (OAT) végrehajtasa iddszakosan korlatozott légterekben torténik, ahol a
Iégijarmivek szamara a |égiforgalmi szolgalatokat katonai ATC egységek nyujtjak.
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1.8.2.2. A repllGtéri iranyitd szolgdatot, valamint — Budapest-Ferihegy kivételével — az egyéb ellendrzott
repllGterek (beleértve a katonai repiilGtereket is) érkezd és induld légijarmivel szaméra a bevezetd irdnyitd
szolgdatot a repllotéri iranyitd tornyok latjak el. A replil6téri forgalom szamara a repiil éstdjékoztatd és riasztd
szolgélatot minden esetben a replilGtéri irdnyitd tornyok |&tjék el.

Megjegyzés. A kiilonbozo 1égiforgalmi irdnyitd egységek altal biztositott szolgalatok kdzotti iranyitasi felelGsség
megoszasat e rendelet 2. szami mellékletének 4. Fejezete tartalmazza.

1.9. Replléstgjékoztatd korzetekre, iranyitdi korzetekre, replldtéri iranyitdé korzetekre és forgalmi
téjékoztato kor zetekr e vonatkozo €l Gir asok

1.9.1. Repliléstgjékoztatd korzetek (FIR)

1.9.1.1. Replléstgékoztatd korzete(ke)t Ugy jelolik ki, hogy az(ok) fedje(ék) az ilyen korzet(ek) éatal
meghatarozott teljes | égittvonal-szerkezetet.

1.9.1.2. A repliléstgjékoztatd korzet oldalhatarai — a magadégtéri repliléstéjékoztatd korzet kivételével, hailyet
| étesitettek — a teljes | égteret magdba foglalja.

1.9.1.3. Ahal a repiiléstgékoztatd korzetet magadégtéri repliléstgjékoztatd korzet hatarolja, a magad égtéri
replil éstgj ékoztatd korzet alsd hatéra megegyezik a repiiléstdjékoztatd korzet felsO fliggoleges hataraval.

Megjegyzés. A magaslégtéri repliléstdjékoztatd korzetben alkalmazott eljarasoknak nem kell azonosnak lennitik
az alatta levd repliléstajékoztatd korzetben alkalmazott eljarasokkal.

1.9.1.4. Budapest FIR oldalhatérai megegyeznek az allamhatérral, magasséga a foldfelszintdl a |égikozlekedésre
igénybe vehet6 legnagyobb magassagig terjed.

1.9.2. Iranyitoi korzetek (CTA)

1.9.2.1. Az iranyit6i korzetek hatarait — melyek magukba foglaljak tobbek kozott a Iégittvonaakat, valamint
kozelkorzeti iranyitd korzeteket — gy jeldlik ki, hogy azokon belll megfeleld nagysagu légtér dljon
rendelkezésre azon IFR repilések replilés szakaszai szaméara, melyekre vonatkozéan légiforgami iranyitd
szolgdlatot kivannak nydjtani, figyelembe véve a kérzetben rendes korilmények kozott alkalmazott navigécids
berendezések képességeit is.

1.9.2.2. Egy irdnyit6i korzet alsd hatérét a fold- vagy vizfelszin felett 700 1&b (200 méter) magasségon, vagy
felette kell kijeldIni.

Megjegyzés. Ez nem jelenti azt, hogy egy adott iranyitoi korzeten beliil a 1égtér alsd hatarat egységesen jeldlik
ki.

1.9.2.2.1. Az iranyitoi korzet alatti VFR repiilések szabad mikddésének biztositasa érdekében, amikor sziikséges
és lehetséges, az ellendrzott 1égtér alsd hatdra az 1.9.2.2. pontban meghatarozott minimumnd magasabban is
kijel 6lhetd.

1.9.2.2.2. Amikor az irényit6i korzet alsd hatara 3000 [db (900 m) kdzepes tengerszint feletti magassag felett
van, akkor annak fiiggdleges hatérait a hasznalhat6 |FR magassagoktdl FL410 (12 500 m STD) alatt 500 |abbal,
FL410 (12 500 m STD) felett pedig 1000 |abbal (300 m) eltérd magassagon kell megdllapitani.

1.9.2.3. Aziranyitdi korzet felsd hatérat akkor hatérozzak meg, ha:

a) nem nyUjtanak légiforgalmi iranyit6 szolgdlatot ezen felsd hatar fel ett; vagy

b) az irényit6i korzet magas égtéri iranyitoi korzet alatt helyezkedik €, amely esetben a felsd hatar egybeesik a
magaslégtéri irdnyitdi korzet also hataraval.
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1.9.3. Replil6téri iranyitd korzetek (CTR)

19.3.1. A repll6téri iranyitd korzetek oldalhatéarai magukba foglaljék a replldtéren miszeres iddjarés
kortlmények kozott IFR szerint Uizemeld, érkezd és indul6 1égijarmivek iranyitoi korzeteken kivil esd repiilési
Utvonalait.

Megjegyzés: A repilSterek kozel ben varakozo |égijarmi érkezo | égijarminek tekintendd.

1.9.3.2. A replilGtéri iranyitd korzetek oldalhatérai az adott replilotér vagy replildterek kozéppontjéatdl legalabb
5NM (9,3 km) tavolsagra terjednek ki olyan iranyokba, ahonnan a megkdzelitéseket végre lehet hajtani.

Megjegyzés: Egy repiilGtéri iranyitd korzet tébb egyméshoz kozel elhelyezkedd replilGteret is magaba foglal hat.

1.9.33. Ha a repll6téri iranyitd korzet iranyitdi korzet oldahaté&rain belll helyezkedik e, akkor az a
foldfelszintdl fliggdleges irdnyban felfelé, legalabb az irdnyitdi korzet alsd hatéraig terjed.

1.9.3.3.1. Amennyiben célszerlinek latszik (pl.: a kilonleges VFR replilések jellege miatt), a replilGtéri iranyitd
korzet felsO hatara a felette elhelyezkedd iranyit6 korzet alsd hataranal magasabban is kijel 6lhetd.

1.9.3.4. Ha a replilGtéri iranyitd korzet egy iranyitoi korzet oldalhatarain kivil helyezkedik e, akkor a reptil 6téri
iranyitd korzet szaméra felsd hatart jel6lnek ki.

1.9.3.5. Amennyiben célszerGinek |&tszik, hogy a replltéri iranyito korzet felsd hatardt magasabban jel6ljék ki,
mint a felette elhelyezkedd iranyitéi korzet alsd hatéra, vagy ha a repll6téri iranyitd korzet az iranyitoi korzet
oldalhataran kivil fekszik, annak felsd hatarat Ugy hatéarozzék meg, hogy a légijarmivezetdk részérdl az jol
azonosithaté legyen. Ha ez a hatér 3000 1&b (900 m) kozepes tengerszint feletti magassag felett van, akkor az
essen egybe a Magyar Koztarsasag |égterében és replilGterein torténd replilések végrehajtasanak szabalyairdl
sz616 14/2000. (X1. 14.) K&ViM rendelet ,,C" Fliggel ékében ismertetett VFR utazomagassagok egyikével.

1.9.4. Forgalmi tgjékoztato korzetek (T1Z)

1.9.4.1. Ha vaamely replil6téren repllGtéri replil éstdjékoztaté egység mikddik és a repiilGtéri forgalom jellege
megkivanja, a repllotéri forgalom védelme érdekében forgalmi tgjékoztatd korzetet jel 6lhetnek ki.

1.9.4.2. A forgalmi tgjékoztato korzet oldalhatérai magukba foglaljék a replilGtéri forgalom, kilonds tekintettel
az IFR szerint Uzemeld érkezd és induld légijarmivek repllési Gtvonalait (ha a replldtéren miszeres
megkozelitések is lehetségesek).

1.9.4.3. A forgalmi tgékoztatd korzet szamara felsd hatart jel6lnek ki, mely, ha egybeesik a folétte 1éve iranyitoi
korzet also hataraval, lehetdséget ad a repllBtérre tarto, illetve onnan indulé, IFR szerint lzemeld égijarmivek
fokozott védelmére.

1.95. Az egyes ATS egységek kapacitasinak és a légiforgami szolgdatok hatékony ellatésénak novelése
érdekében a repliléstgékoztatd korzet, valamint az irdnyitoi korzetek és repllotéri iranyitd korzetek a
Iégiforgalom jellegének megfelelGen kisebb Iégtérszakaszokra oszthatdk, melyekben a mikddd 1égijarmivek
szaméra alégiforgalmi szolgdlatokat ,, szektorok” |atjak el.

1.10. A légiforgalmi szolgalati egységek éslégterek elnevezése

1.10.1. A korzeti irdnyito kozpontot vagy a bevezet irdnyitd egységet vagy a replléstgjékoztatd kdzpontot arrol
avarosrol vagy foldrajzi jellegzetességrol nevezik el, amelynek kdzelében | étesitették.

1.10.2. A repiilGtéri iranyité tornyot, vagy repllStéri repiiléstgjékoztatd egységet arrdl a repliltérrdl nevezik €,
ahol azt |étesitették.

1.10.3. A replilGtéri irdnyito korzetet, az iranyit6i korzetet, repliléstdjékoztatd korzetet, vagy forgalmi tgjékoztatd
korzetet az adott 1égtér felett felligyeletet gyakorlé egység nevével azonositjék.



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 133

1.11. ATS ttvonalak |étesitése, elnevezése és akadalymentessége

1.11.1. ATS Utvonalak létesitésekor az ATS Utvonalak mentén védett (biztonsagi) légtereket hatdroznak meg a
szomszédos ATS Gtvonalak kozotti biztonsagos ol daltavol sag tartésa céljabdl.

1.11.2. Az ATS Utvonalak tervezését az ICAO 11. Annex ,A” és,B” Mdlékleteiben taldhaté Utmutatd anyag
szerint kell végrehajtani. Ahol a 99,5%-0s védettségi mérték csbkkenthetd, minimdlisan a 95%-0s védettségi
meértékre megdl lapitott értékeket kell alkalmazni.

1.11.3. Az ATS UGtvonalakat, valamint a szabvany indulési- és érkezési (itvonaakat Utvonal-azonositoval 14tjék
el, melyekkel kapcsolatos alapelveket és eljarasokat jelen melléklet 1. és 3. Fliggel ékel tartalmazzak.

Megjegyzés. Az ATS Utvonalak létesitésével kapcsolatos Gtmutatdé a Légiforgalmi Szolgalatok Tervezés
Kézikényvében (Doc. 9426) talalhato.

1.11.4. A miszeres indulési és megkozelitési eljardsok, valamint egyéb ATS (tvonalak és varakozas €ljarasok
tervezéséndl és akaddymentességénédl az ICAO Doc. 8168 (Légijarmi-lUzemeltetés — Aircraft operations)
elGirasait kell alkalmazni.

1.12. Atkapcsolasi pontok kijelélése

1.12.1. A VOR berendezésekkel kijeldlt ATS Utvonalszakaszokon étkapcsolasi pontok jel6lhetdk ki, ha ez segiti
a pontosabb navigaciot. Az akapcsolas pontok kijeldlése 60 NM-es (110 km) vagy ennél hosszabb
Utvonal szakaszokra korlatozodik, kivéve, ha az ATS Gtvonalak rendszere, a navigéacios berendezések slirlisége
vagy mas miszaki, illetve Uzemeltetés szempontok révidebb Utvonalszakaszokon torténd kijellést nem
indokolnak.

1.12.2. Amennyiben lehetséges, az egyenes Utvonalszakaszon az dtkapcsolas pontot a két berendezés kdzotti
Utvond feléndl vagy ATS Utvonalak toréspontjaind jeldlik ki.

Megjegyzés: Az atkapcsolasi pontok kijel6lésével kapcsolatos Gtmutatét az ICAO 11. Annex  , A" Mélléklete
tartalmazza.
1.13. Fontos pontok |étesitése és elnevezése

1.13.1. Az ATS Utvonalak meghatarozésara és/vagy a légiforgalmi szolgalatok igényeinek megfelel6en fontos
pontokat jeldlnek ki alégijarmivek haladasardl torténd téjékoztatasok érdekében.

1.13.2. A fontos pontokat jelen melléklet 2. Fliggel ékében leirtak szerint jeldlik ki, és pontazonositéval |atjak €.

1.14. Szabvany gurulés Gtvonalak |étesitése és elnevezése

1.14.1. Bonyolult gurul6ut-hd6zattal rendelkezé repliltereken, vagy ahol a killénbozo 1égijarma tipusok miatt
ez szilkséges, a futopalyak, a forgalmi eldterek, és a karbantartési tertiletek kdzott gurulé légijarmivek részére
szabvany guruldsi Utvonalak jeldlhetdk ki. Ahol lehetséges ezeket gy tervezik meg, hogy a forgami
konfliktusokat elkertiljék.

1.14.2. A gurulést végrehajtd |égijarmi részére meghatérozott szabvany gurulasi Utvonalakat olyan azonositéval
kell elatni, amelyek nem téveszthetbk dssze a futdpaydk ésaz ATS Utvonalak azonositéival.

1.15 EgyuttmOkddés a szomszédos AT S egységek kozott

1.15.1 Egyuttmikodés a szomszédos kilféldi —, valamint amagyar ATS egységek kozott
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115.1.1 A Nemzetkdzi Polgéri Repilési Szervezet (ICAO) Doc 9426 ATS Tervezés kézikdnyv 1l. Rész
2. Fejezetében és a Doc 4444/ATM-501 Légiforgami Szolgatatds 10. Fejezetében leirtak szerint, két ATS
egység kozotti koordindlas eljarésokat, a két dlam légiforgami szolgdlati egységei kozott megkotott
egylttmikddés megdllapodasban (L etter of Agreement — LoA) kell rogziteni.

1151.1.1 A LoAban szerepld djarasok kiegészitik az érintett dlamok sajat jogszabdlyaiban és a helyi
eljarasaiban, valamint az alkalmazhat6 |CAO dokumentumok érvényes kiadasaiban foglalt eldirasokat.

11512 A LoA az EUROCONTROL Légtér és Navigacié6 Munkacsoport (ANT) dta jévéhagyott, és a
tagorszagok dtal elfogadott, ,A Légiforgalmi Szolgdlati Egységek kozétt alkalmazhatd Egységes Formatumd,
Egylttmikodés Megallapodas’ — The Common Format of Letter of Agreement between Air Traffic Services
Units’ — dokumentumban leirtaknak megfelel8en kell megszerkeszteni és alkalmazni.

1.15.1.3 A két allam | égiforgalmi szolgalati egységeinek vezetdi altal alairt LoA —az 1.15.1.3.2. pontban foglalt
eltéréssel — a Magyar Koztarsasgban a kozlekedésért felelds miniszter véleményét figyelembe véve, a
|égikozlekedési hatdsag jovahagyasat kovetden 1ép hatdlyba.

1.15.1.3.1 A LOoA f0 részének dlandé médositésa, valamint felbontasa, csak a két allam légiforgalmi szolgalati
egységeinek vezetdi alairasa, és alégikozlekedés hatdsagok jovahagyédsa utan véik hatdlyossa

1.15.1.3.2 A LoA Fuggelékeit az dlamok érintett légiforgami szolgdlati egységeinek vezetdi irjdk ala és
maodositjak.

1.15.1.3.3 Amikor kilonleges esetek, vagy gyors fejlemények azonnali cselekvést kovetelnek, az érintett
légiforgalmi szolgdlati egységek vezetdi kdzOs megegyezéssel, ideiglenes véltoztatasokat, vagy modositasokat
alkalmazhatnak. Az ilyen valtoztatasok, vagy ideiglenes médositasok hatdlya semmilyen esetben sem haladhatja
meg a harom honapot, kivéve, ha azok a megdlapodas vonatkozd pontjanak megfelelden, dlandd
vétoztatasokka nem valnak.

1.15.2 Egytttmikodés a szomszédos belfoldi ATS egységek kozott

1.15.2.1 Két szomszédos belfoldi ATS egység kozotti koordindlési eljarasokat egytttmikodési megallapodasban
kell régziteni.

1.15.2.1.1 A belfoldi megallapodasokban szerepld eljarasok kiegészitik a hazai jogszabalyok eldirasait, valamint
az érintett egységek helyi eljarasait.

1.15.2.2 A belfoldi megallapodésok alapjaul az 1.15.1.2 pontban leirt LoA-t kell tekinteni.

11523 Az érintett légiforgami szolgdati egységek vezetdi atal aairt befoldi megdlapodasok a
|égikozlekedés hatdsag jovahagyéasat kovetden |épnek hatdlyba.

1.15.2.3.1 A belfoldi megdlapodasok &llandd modositasa, valamint felbontasa, csak az aléird felek irésos
megdllapodésa alapjan vélik hatalyossa.

1.15.2.3.2 Amikor kilonleges esetek, vagy gyors fejlemények azonnali cselekvést kovetelnek, az érintett
légiforgalmi szolgdlati egységek vezetdi kdzOs megegyezéssel, ideiglenes véltoztatasokat, vagy modositasokat
alkamazhatnak. Az ilyen valtoztatasok, vagy ideiglenes médositasok hatdlya semmilyen esetben sem haladhatja
meg az egy honapot, kivéve, ha azok a megdllapodas vonatkozo pontjanak megfelel6en, dlandd modositasokka
nem valnak.

1.15.3 Egyittm0kodés az ATS egységek, valamint a kapcsol 6d6 repiil 6téri egységek kozott

1.15.3.1 Az ATS egységek, valamint a helyi repllotéri egységek (pl. elGtér Ugyelet) kozotti egylttmikodést
szilkség szerint megéllapodasban kell rogziteni.
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1.15.3.2 Az ATS egységek és a helyi replldtéri egységek kozotti egylittmikodés megallapodést az érintett
egységek vezetli irjak ald és modositjék.

1.16. EgylttmOkodés a légijarma izemben tartdja és a légiforgalmi szolgalatok koézott

1.16.1. A légiforgami szolgdlati egységek sgjét feladataik ellétésa mellett a légijarm Uizemben tartéjanak a
légijarmlvek Uzemeltetésére vonatkozd igényeit a lehetséges mértékig vegyék figyelembe és kérésre részilkre
vagy kijelolt képviselgjiknek adjanak meg minden olyan tgjékoztatast, amely a légijadrml gazdasagos
lizemel ésére hatéssal |ehet.

1.16.2. A légiforgalmi szolgdlati egységek |ehetGség szerint azonnal értesitsék alégijarmi lzemben tartdjat vagy
annak kijelolt képvisel 6jét:

a) akényszerhelyzetrol;

b) a rédi6osszekottetés megszakadasardl ésivagy;

c) ajogellenes beavatkozasrdl.

1.16.3. A légijam0 lzemben tartdja és a légiforgalmi szolgdlati egységek kozotti tgjékoztatds cseréjére
vonatkozo eljarasokat szilkség szerint helyi egytttmikodési megallapodashan kell rogziteni.

1.17. Egylttmikodés a katonai légligyi hatésagok és a polgari légikdzlekedési hatdsagok, valamint az
illetékes légiforgalmi szolgalati egységek kozott

1.17.1. A polgéari légijarmivek repiilését befolyasold tevékenységekért felelds katonai 1égigyi hatdsagoknak
szoros egyUttmOkddést kell tartania a polgéri 1égikozlekedési hatdsagokkal .

1.17.2. A polgari légijarmire veszélyt jelentd tevékenysegek egyeztetését az aldbbi 1.18. pontban eldirtaknak
megfelelden kell végezni.

1.17.3. A polgari és katonai légiforgami szolgdati egységek kozott a légijarmivek biztonsagos és hatékony
mikodéséhez sziikséges kolcsonos tgjékoztatasok csergjét killon megdallapodasban kell szabdlyozni, melyet az
illetékes hatdsagok hagynak jova

1.17.4. A Iégiforgalmi szolgdati egysegeknek tgékoztatast kell kapniuk arrdl, amikor a katonai egység valamely
polgéri légijarmavet figyel meg, amely olyan korzetet kozelit meg, illetve kdrzetbe belép, amelyben elfogas
vahat szilkségessé, valamint a légijarm{ azonositésaval és navigécios tgékoztatassal elkerlilhetd legyen az
elfogas.

117.4.1. A polgari légiforgalmi szolgdlati egységeknek tovébbitaniuk kell a légvédelmi szervek szdméra a
nemzetkozi repilést végzd, valamint a (10 km-es) hatarsavban mikodd, ismert légijarmivek tervezett és
tényleges mozgasara vonatkoz6 adatokat az azonositas megkonnyitése és az esetleges elfogasok ekerlilése
érdekében.

1.17.4.2. A repiilések biztonsaganak érdekében a légtér szuverenitasit megsértd légijarmivek elfogasit iranyitd
katonai szerveknek haladéktalanul tgjékoztatniuk kell a polgéri 1égiforgalmi szolgdati egységeket az esetlegesen
riasztott |égijarmQvekrdl, lehetGség szerint elegendd idot biztositva az érintett |égtér szabadda tételére.

1.17.4.3. Az elfog6 légijarmlvek és az egyéb polgari Iégijarmivek kdzotti elkilonités biztositasaért az elfogast
irényit6 katonai egység felelds.

1.17.5. A |égiforgalmi szolgdlatok ellétésa soran az MCTR-ek és MTMA-k kivételével — amennyiben ettdl kilon
egyuttmikddés eljarashan szabalyozott médon el nem térnek —, a GAT replilések szaméra a polgari 1égiforgalmi
szolgdati egységek, az OAT repiilések szdmara a katonai repiilésiranyitdé egységek nyljtanak légiforgalmi
szolgélatokat.

1.17.6. Amennyiben a polgari |égiforgalmi szolgdlati egységek illetékességi |égterében a katonai szabadyok
szerint mOkodd repllések katonai légiforgalmi szolgdlati egységek Atali kezelésének jelen elBirds 2.5.2.1.
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pontjdban eldirt feltételei nem biztositottak, a katonai szabalyok szerint mik6dd vagy a polgéri 1égiforgalmi
szolgdlati egységekkel rédioosszekottetést tartani nem tudd légijarmivek szdméra iddszakosan korlétozott
|égtereket kell elkildniteni.

1.17.7. Az idBszakosan korlatozott 1égtérben folyd repililések esetében az érintett polgari Iégiforgalmi irdnyitd
egységnek és az iddszakosan korlatozott légtérben |égiforgalmi irdnyitast végzd katonai repiilésiranyitd
egységeknek radar-vektordassal biztositaniuk kell, hogy az iranyitasuk alatt allé légijarmivek — az dtadasra
kerlild légijarmiveket kivéve — az idGszakosan korlatozott 1égtér oldalhatéréat a radarelkdlonitési minimum
feléndl (2,5 NM) jobban ne kozelitsék meg, hacsak kilon koordinécidval nem biztositjdk a szomszédos
| égterekben mikodd 1égijarmivek megfeleld ekl onitését.

A katonai repllésiranyité egységnek ugyancsak feladata az iddszakosan korlatozott |égtér magassagi hatérain
kivil esd elsd IFR utazdmagassagot hasznadlé polgéri légijarmivektdl a megfeleld magassagi elkilonités
biztositésa.

1.17.8. A mikodd iddszakosan korlatozott |égtereket engedélyel atreplld polgari légijarmivek szaméra a
katonai repilésiranyité egységnek elkilonitést — beleértve a nagysebességll katonai VFR szerint mikodo
légijarmivek és apolgari VFR légijarmivek elkiltnitését is—kell biztositania, .

Megjegyzés: Lasd még jelen eldiras 2. Melléklet 16.1.3.1 pontjat is.

1.18. A polgari Iégijarmivekre gyakorlati veszélyt jelentd tevékenységek egyeztetése

1.18.1. A polgari légijarmivekre veszélyt jelentd tevékenységeket egyeztetni kell a polgari és katonai
légiforgalmi szolgdlatok illetékes hatségaival. Az egyeztetést kdvetden az illetékes hatdsdg intézkedik a
kozzétételrol.

Az egyeztetést killon jogszabédlyban elirt médon kell elvégezni.

1.18.2. Az egyeztetés célja, hogy megfeleld intézkedésekkel elkeriilhetd legyen a polgari légijarmivek
veszélyeztetése, és elkerlilhetd legyen alégijarmivek lizemel ésének tllzott mértékl zavarasa, illetve korldtozésa.

1.18.3. A veszélyes tevékenységek tervezéséndl az al dbbiakat kell figyelembe venni:

(i) atevékenység helyszinét, terliletét, idopontjat/tartamét Ugy valasszék meg, hogy |ehetdség szerint elkeriilhetd
legyen az ATS Utvonalak lezérésa, dthelyezése, tovébba a leginkdbb haszndlatos repiilési szintek korldtozésa
vagy a menetrendszer( |égiforgalom késleltetése;

(ii) atevékenység végrehajtasara kijelolt |égtér méretét a lehetd legkisebbre korlatozzak;

(iii) az illetékes légiforgalmi szolgalati egység, valamint a tevékenységet végrehajto egyseg kozott Osszekottetési
lehetGségeket kel biztositani arra az esetre, ha kényszerhelyzet vagy més eldre nem lathatd esemény miatt a
tevékenység megszakitasa valik szilkségessé.

1.18.4. A légikdzlekedés hatosagnak megfeleld intézkedéseket kell hoznia alégijarmi Gzemelésre hatéssal 1év6,
anyilvanos replil6terek kzelében kereskedelmi, szérakoztatd és egyéb célokra rendszeresen hasznalt |1ézersugar
elleni védelemrdl.

1. Megjegyzés: A légijarmi Uzemelésre veszélyt jelentd |ézersugarzokra vonatkozo Utmutatd anyag az ICAO
Doc9815-ben talalhato.

2. Megjegyzés: A lézersugarzok kritikus és érzékeny terileteit az ICAO 14. Annex |. Kotet, 5. Fejezete
tartalmazza.

1.19. L éginavigacios adatok

1.19.1. A légiforgalmi szolgaatokka kapcsolatos |éginavigacios adatok meghatérozésat és kozzétételét jelen

melléklet 5. Flggelékének 1-5. Tablazataiban taldhaté megbizhatosagi és pontossagi eldirasok szerint, a
kidolgozott minGségbiztositasi eljarasok figyelembevételével végzik. A léginavigacids adatok megbizhatosagi
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szintjének pontossaga legaldbb 95%-osnak kell lennie, és ebben a vonatkozésban hérom tipusi helyzetadatot
azonositanak az aldbbiak szerint:

a) felmért pontok (pl.: a navigéciés berendezések helye);
b) szémitott pontok (a térben felmért pontok alapjan matematikai szamitassal meghatarozott alandd pontok);
c) elfogadott pontok (azaz repliléstdjékoztatd korzeti hatarpontok).

Megjegyzés. A mindségi rendszerre vonatkozé elirasok az ICAO 15. Annex 3. Fejezetében taldlhatok.

1.19.2. Biztositani kell, hogy az adatfeldolgozas soran a léginavigéacios adatok megbizhatdsaga a felméréstol
vagy a kezdeti szamitéstdl a kovetkezO felhasznaldig sértetlen maradjon. A léginavigécids adatok
megbizhatdsagi kdvetelményeit, azok felhasznélasa sorén a bekdvetkezd |ehetséges vatozasok, valamint a rgjuk
vonatkozo felhaszndl6i igények kockazati tényez6i alapjan hatérozzak meg. Ezeket figyelembe véve a kdvetkezd
osztélyozést és adat-megbizhatosagi szintet alkal mazzak:

a) kritikus adatok — megbizhatésagi sznt 1x10® : a hibas vagy pontatlan kritikusnak mindsild adat
felhaszndlasdndl nagy a valdszinlsége annak, hogy egy légijarmi biztonsagos repilése és leszdllasa nagy
kockézattal jar, nem kizérva alégi katasztréfa lehetdségét sem;

b) fontos adatok — megbizhatdsagi szint 1x10° : a hibas vagy pontatlan fontosnak mindsiil adat felhasznél asané
csekély a valoszin(sége annak, hogy egy |égijarmi biztonsagos repiilése és leszélldsa nagy kockézattal jar, nem
kiz&rva alégi katasztrofalehetdségét sem;

c) szokvanyos adatok — megbizhatosagi szint 1x10° : a hibéas vagy pontatlan, szokvanyosnak mindsilé adat
felhaszndlasanal nagyon csekély a valdszin(isége annak, hogy egy légijarmi biztonsagos replilése és leszdllasa
nagy kockazattal jér, nem kizarva alégi katasztréfa lehetfsegét sem.

1.19.3. Az eektronikus léginavigécios adatok védelmét azok térolasa és tovabbitasa soran teljes egészében az
adatokhoz csatolt tobblet karaktereket felhaszndld hibaészleld eljarassal (CRC) dlendrzik. A fenti 1.19.2. pont
szerint osztdlyozott kritikus és fontos léginavigacios adatok sértetlenségének védelme érdekében 32, illetve
24 hites algoritmust, mig a szokvanyosnak mindsiil6 |éginavigécios adatok sértetlenségének védelme érdekében
16 bites algoritmust hasznalnak.

Megjegyzés. A léginavigaciés adat mindségi kovetelményeket (pontossdg, felbontas, meghizhatosag,
adatvédelem és eredetvizsgalat) a World Geodetic System (WGS-84) kézikényv (Doc. 9674) tartal mazza.

Jelen €ediras 5. Fliggelékére — (A léginavigacios adatok minGségi eldirasai) — vonatkozd kiegészitd
tajékoztatasokat az RTCA DO-201A és az EUROCAE ED-77 kiadvanyok tartal maznak.

1.19.4. A légikdzlekedéshen haszndlatos szélességi és hosszlisagi foldrgjzi koordinatékat a Magyar
K 6ztarsasagban WGS-84 formatumban hatarozzék meg és teszik kozzé.

1. Megjegyzés. A léginavigacios adatok kdzzététel ével kapcsolatos eldirasokat az ICAO 4. Annex 2. Fejezete és
az|CAO 15. Annex 3. Fejezete tartalmazza.

2. Megjegyzés: A kettls célt szolgald helyek vagy pontok, pl.: a varakozasi pont és megszakitott megkdzelités
pontja esetében a nagyobb pontossagi értéket alkalmazzak.
1.20. Egylttmakodés a meteor ol6giai és az ATS szervezetek kozott

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a replilésmeteoroldgiai szolgaltatasok rendjét, a 17/1997. (V1. 25.) KTM-KHVM-
HM egyiittes rendel et replilésmeteoroldgiai szolgaltatas rendjérdl szl szabalyzat kiadasardl, tartal mazza.

1.20.1. Annak érdekében, hogy a légijarmivek megkapjak az lizemeltetésiikhoz szilkséges legfrissebb idGjaras
t4j ékoztatasokat, egylttmikddés valik sziikségessé a meteoroldgiai és az ATS szervezetek kdzott.

A légiforgalmi szolgdlatok személyzete:

a) a jelzdmilszerek haszndatan tilmenden — a megdllapodasoknak megfelelden — jelentse az dtala megfigyelt,
vagy alégijarm( altal jelentett olyan meteorolégiai elemeket, amelyben megdllapodtak;
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b) a replil6téri meteoroldgiai irodanak a legrdvidebb iddn belll jelentse a Iégiforgalmi szolgdlati egység altal
megfigyelt, vagy a légijamQ dtal jelentett, az Uzemeltetés szempontjabdl Iényeges iddjarasi jelenségeket,
amelyeket a repll 6téri iddjaras jelentés nem tartalmaz;

c) a replldtéri meteoroldgiai irodanak a legrovidebb idon bellll jelentse a vulkankitdrés bekovetkezésére utald
el6jeleket, vulkankitorést, valamint a vulkanikus hamufelhre vonatkozo téjékoztatasokat.

Ezen tdlmenden a korzeti iranyitdé kozpontnak, valamint a repiiléstgjékoztatd kdzpontnak tovabbitania kell a
tajékoztatast a kozpontot kiszolgal 6 meteoroldgiai iroda szamarais.

Megjegyzés. Budapest FIR-ben jelenleg nincs ismert vulkani tevékenység.

1.20.2. Szoros egylittmiOkodést kell fenntartani Budapest ATS Kozpont, valamint a Repllésmeteorolégiai
Figyeld Iroda kozott annak érdekében, hogy a NOTAM és SIGMET kozlemények a helyzetnek megfelelGen
tartalmazzak a vulkéni hamurdl sz6l6 t§ ékoztatasokat.

1.21. Egylttmakodés az ATS egységek és a légiforgalmi téjékoztatod szolgalat (AlS) kozott

1.21.1. Annak érdekében, hogy az AlS egységek megkapjak azokat a tgjékoztatasokat, amelyek lehetbvé teszik
szamukra a legfrissebb replilés elbtti tédjékoztatasok biztositasat és a repllés kdzbeni t§jékoztatasokra vonatkozd
igények kielégitését, a légiforgalmi szolgdlatok személyzete, az illetékes AlS egységnek minimdlis késéssel
jelentse:

a) arepilGtér dlapotara vonatkozo, az AlS dtal kdzzéteendd tajékoztatasokat;

b) az illetékességi terlletikon telepitett navigacios berendezések, |étesitmények meghibésodasdt, ha az
Uizemzavar varhat6an meghaladja a 3 6rét, valamint az ismételten normalis mikddeést;

c) aszolgdatok ellatasaban bedll6 valtozasokat;

d) alégiforgalmi szolgdlati egység atal megfigyelt vagy alégijarmi dtal jelentett vulkani tevékenységet; és

€) barmely més, alégijarmi Uzemeltetése szempontjabdl |ényegesnek itélt tgékoztatast.

1.21.1.1. A replldterek tUzemben tartéinak kozolnitk kell az illetékes AlS egység szamara, ha a repiilGtertikre
vonatkozoan kbzzétett adatokban vagy szolgélatokban el Gre tervezhetd valtozasok varhatok.

1.21.2. Valamely, a léginavigécioval kapcsolatos mddosités bevezetése elbit a szolgdatoknak figyelembe kell
vennilk az AlS iddszilkségletét az anyagok Osszedllitdsahoz és kiadasdhoz. Annak érdekében, hogy az AlS a
vonatkoz6 t§ékoztatasokat idBben megkapja, az érintett szervezetek és szolgdlatok szoros egylttmikddése
szilkséges.

1.21.3. Klonos figyelmet érdemelnek azok a moédositasok, — a térképeket és/vagy a szamitdgépes navigacios
rendszereket érintd léginavigacios téjékoztatasok — amelyeket az AlS-nek a nemzetkozileg elfogadott
Légiforgami Taékoztatd Kozlemények Szabdlyozott Kiadds Rendszere (AIRAC) szerint kell kiadnia A
nemzetkozileg €lbzetesen egyeztetett AIRAC hatdlybalépési iddpontokon tllmenden a felelGs Iégiforgami
szolgdatoknak figyelembe kell vennitk az ilyen tgékoztatasok 14 napos postai étfutasi idgjét is.

Megjegyzés: Azokat a téjékoztatdsokat, melyeket AIRAC szerinti iddpontokban kell kiadni az ICAO 15. Annex
6. Fejezete és 4. Fiiggel éke el birasainak megfelelden kell dsszeallitani.

1.21.4. A felelds légiforgami szolgdatoknak jelen melléklet 5. Fuggelékében a légiforgalmi adatokra
meghatarozott pontossagi és megbizhatdsagi kovetelmények figyelembevételével kell az AIS szaméra a
szilkséges tgjékoztatd anyagokat és adatokat biztositani.

1. Megjegyzés. A NOTAM, SNOWTAM és ASHTAM kiadasara vonatkozo el6irasok az ICAO 15. Annex 5. Feje-
zetében talalhatok.

2. Megjegyzés. A vulkani tevékenységre vonatkozd jelentés az ICAO 3. Annex 4. Fejezetében részdetesen
ismertetett tajékoztatasokbdl all.
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3. Megjegyzés. Az AIRAC tgjékoztatast az AlS legaldbb 42 nappal az AIRAC hatdlybalépési idopontja elott
osztja szét azzal a céllal, hogy az anyag legalabb a hatalybalépés €l6tt 28 nappal €jusson az érintettekhez.

4. Megjegyzés. A meghatarozott és nemzetkdzileg elfogadott AIRAC hatalybalépési idBpontok tervezett 28 napos
beosztasat és az AIRAC felhasznalasra vonatkozo téjékoztatét a Légiforgalmi Tajékoztaté Szolgalati Kézikonyv
(ICAO Doc. 8126, 3. Fejezet 3.1.1. és4. Fejezet 4.4. pontjai), valamint a magyar AlP tartalmazza.

1.22. Minimalis repulési magassagok

A minimdlis repllés magassigokat a Magyar Koztarsasdg légterében 1évd valamennyi ATS Utvondra
kozzéteszik. A meghatarozott minimalis replilés magassagok biztonsagos elkiilonitést tartanak az érintett
terlleten levd figyelembe veendd akadaly felett.

Megjegyzés: A minimalis repilés magassagok meghatérozasara és kozzététel ére vonatkozo e 6irasokat az |ICAO
15. Annex 1. Flggeléke tartalmazza. Az akadalymentességi elGirasok részetezése a PANS-OPS (ICAO Doc.
8168) kiadvany I1. kotet 1V. Részében talalhato.

1.23. Ora-idd a | égifor galmi szolgélatoknal

1.23.1. A légiforgami szolgdati egységeknek az éféllel kezdddd 24 Orés nap, 6raban és percben torténd
kifejezésére, az Egyeztetett Vilagidot (UTC) kell hasznalniuk.

1.23.2. A légiforgalmi szolgdlati egységeket olyan oraval kell ellatni, amely az id6t az érintett egység minden
munkahelyérdl jol 1&thaté modon éréban, percben és mésodperchen kifgezve jelzi.

1.23.3. A légiforgalmi szolgdlati egységek Oréit és egyéb idorogzitd berendezéseit szilkség szerint ellendrizni
kell annak biztositasa érdekében, hogy azok mindenkor az UTC id6 plusz/minusz 30 mésodperces hatarértékén
beltl mikadjenek. Ahol egy |égiforgalmi szolgalati egység adatatviteli Gsszekottetést alkalmaz, orédikat és egyéb
idOrogzitd berendezéseit szilkség szerint ellendriznitik kell, hogy ezek pontossaga 1 masodperc értéken belll
legyen.

1.23.4. A pontos iddt szabvanyos idgjelz6 dlomastdl, vagy ha ez nem lehetséges, mas olyan egységtol kell
beszerezni, amely a pontos idét ilyen dlomastdl kapta.

1.23.5. A repilGtéri iranyitd torony a légijarmi felszallashoz torténd elgurulésa elétt adja meg a pontos idét a
|égijarmlvezetd részére. Ezen tilmenden, a légiforgalmi szolgdlati egységek kérésre is adjak meg a pontos iddt a
Iégijarma részére. A pontos id6t alegkdzelebbi fél percre kerekitve kell megadni.

1.24. ATM hiztonsag-iranyitasi rendszer

1.24.1 A Magyar Koztarsasag |égtereiben és repiilGterein az ATM dta nydjtott szolgdtatés biztonsdgossaga
érdekében ATM biztonség-iranyitasi programot kell mkodtetni.

1.24.2 Budapest FIR-ben, GAT-ként mikodd, 5700 kg maximdlis felszallé tdmeget meghaladd 1égijarmivel
végzett gazdasdgi célu légikozlekedésben, az ATM dta nydjtott szolgaltatasok tervezett fejlesztésének arra kell
iranyulnia, hogy az ATM kozvetlen tevékenységével Osszefliggd biztonsdgi mutatdszam ne haadja meg az
1,55 x 10°® |égikozlekedési baleset/replilt 6ra értéket.

1243 A Magyar Koztarsasdg nemzeti ATM biztonsag-irdnyitdsi programjat az aabbi iranyelvek
figyelembevételével az ATM szolgdltatok és a légikdzlekedési baleset kivizsgdlo szervezet javadata aapjan, a
|égikdzlekedés hatdsdg dolgozza ki.
a) a tényleges és lehetséges veszélyek beazonositésa és a helyeshitd intézkedések szilkségességének
meghatérozésa;
b) az elfogadhatd minimdlis biztonsdgi szint megorzése érdekében szilkséges helyeshitd intézkedések
bevezetésének biztositass;
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c) gondoskodés az aktudlis biztonsagi szint folyamatos fel ligyel etérdl és rendszeres kiértékel ésérdl;
d) az efogadhaté minimdlis biztonsagi szint emelése szilkkségességének és lehetGségének iddszakonkeénti
megvizsgal ésa.

1.24.4 A nemzeti ATM biztonsag-iranyitasi program aapjan az ATM szolgdltaté sajat ATS biztonsag-iranyitas
programot allit dssze, amelyet a légikézlekedés hatdsag hagy jova

Megjegyzés: Lasd még a légikozekedés balesetek és a replldesemények szakmai vizsgalaténak szabalyairdl
52616 13/2000. (V. 31.) KHVM-HM-E(M egyiittes rendelet 14. §-at.

1.24.4.1 A |égikozlekedés hatdsag a jovahagyott program végrehajtasat feltigyeli.

1.245 Az ATC rendszer replléshiztonsagot érinté valtozasdt/vatoztatasat, beleértve valamely ekilonités
minimum csokkentését, vagy egy Uj eljaras bevezetését megel 6z8en repliléshiztonsagi elemzést kell végezni.

1. Megjegyzés. Az ATC rendszer alatt ebben a vonatkozasban a |égiforgalmi iranyitd és a miszaki személyzet,
valamint az alkalmazott ATM eljarasok és szakmai szabdlyok, az alkalmazott szoftverek és hardver elemek
Osszessége értendd.

2. Megjegyzés. Amikor a véltoztatas természetébdl adddban az elfogadhatd biztonsagi szint nem fejezhetd ki
mennyiségi jelzOkkel, a biztonsagi elemzés a szakmai tapasztalaton is alapulhat.

3. Megjegyzés. A biztonsagi elemzések végrehajtasahoz tmutatd anyagként az EUROCONTROL ESARR 2 és
ESARR 4 alkalmazando.

1.25. Egységes vonatkozas rendszer ek

1.25.1 Vizszintes vonatkozas rendszer

12511 A légi navigacioban vizszintes (geodéziai) vonatkozés rendszerként a Geodézia Vilagrendszer
— 1984-et (World Geodetic System — 1984 — WGS-84) kell haszndni. A jelentett Iégiforgalmi foldrajzi
koordindtakat (afoldrajzi szélesség és hosszlisag feltiintetésével) WGS-84-ben kell kifegjezni.

Megjegyzés: A WGS-84-re vonatkozd részdetes Utmutatd anyag az ICAO World Geodetic System — 1984
(WGS-84) Manual (Doc 9674) cimi kiadvanyaban talalhato.

1.25.2 Flggoleges vonatkozési rendszer

1.25.1.1 A |égi navigécidban fliggdleges vonatkozési rendszerként a kdzepes tengerszintet (MSL) kell haszndlni.
Az MSL a gravitécioval osszefliggd tengerszinthez viszonyitott magassag (elevation) és a geoid foldfelszin
kozotti viszonyt adja meg.

Megjegyzés: A geoid vilagviszonylatban leginkabb az MSL-vel azonosnak tekinthetd. Ez azt jelenti, hogy a Fold
azonos témegvonzasi erdvel rendelkezb pontjai egybeesnek a nyugalmi allapotu, a kontinensekre dsszefiiggden
kiterjedd MSL_-vel.

1.25.3 |ddbeli vonatkozasi rendszer

1.25.3.1 A |égi navigécidban idobeli vonatkozasi rendszereként a Gergely-naptart és az Egyeztetett Vilagidot
(Coordinated Universal Time —UTC) kell alkalmazni.

1.25.3.2 Amennyiben eltérd iddbeli vonatkozasi rendszert hasznélnak, azt az AIP GEN részében kell feltiintetni.
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1.26. Nyelvismer et

1.26.1 A légiforgami szolgaltatdknak és a repilbtér lizemben tartoknak biztositaniuk kell, hogy az érintett ATS
egységek személyzete a radiddsszekottetések soran alkalmazott angol nyelvet a polgéri 1égiforgalmi szolgdlat
szakszemélyzetének szakszolgélati engedélyérdl és képzésérdl sz6l6 3/2004. (1. 13.) GKM rendeletben edirtak
szerint beszéljék és értsék.

1.26.2 A Budapest FIR-rel szomszédos, kulfoldi ATS egységekkel torténd koordindlasi eljarasok soran, az angol
nyelvet kell hasznélni.

Budapest FIR-ben az ATS egységek, szektorok és szektor munkahelyek kozotti koordinad as soran elsddlegesen a
magyar — szilkség szerint az angol — nyelvet kell hasznani.

1.27. Rendkivili helyzetekre vonatkozo el dir asok

1.27.1. A légiforgami szolgdtatoknak rendkivili helyzetekre vonatkozd terveket kell kidolgozniuk és
kozzétennilk, amelyeket a légiforgalmi szolgdlatok és az illetékességi légteriikben a kapcsolddd egyéb
szolgdatok tényleges, vagy |ehetséges mikddés képtelensége esetén vezetnek be.

A rendkivili helyzetekre vonatkoz6 terveket szoros egyittmikodésben kell kidolgozni a szomszédos |égterekben
alégiforgalmi szolgadatok ellatasaért felelGs szolgdtatbival, és az érintett |égtérfelhasznél okkal .

1.27.1.1 Amennyiben a rendkiviili helyzetekre vonatkozo tervek szomszédos, kilfoldi 1égiforgalmi szolgalatokat
is érintenek, azokat tovabbi felhaszndléds és jovahagyas céljabdl fel kel terjeszteni a GKM Légikozlekedés
foosztalyanak.

Megjegyzés. A rendkivili terv kidolgozasaval, kozzététel ével és alkalmazasaval kapcsolatos Utmutaté anyag, az
ICAO 11. Annex D mellékletében talalhato.



142 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

2. Fgezet
L égiforgalmi iranyito szolgélat
2.1. Alkalmazas

Légiforgalmi iranyit6 szolgdlatot kell biztositani:

a) az A, B, C, D és E osztdlyu |égterekben valamennyi milszeres replilés szabalyok (IFR) szerint végrehajtott
replilés részére;

b) a B, C és D osztdlyu |égterekben valamennyi latvarepiilési szabdlyok (VFR) szerint végrehajtott replilés
részére;

c) valamennyi kilonleges VFR repiilés részére;

d) ellendrzétt repiil Gtéren ateljes replil btéri forgalom részére.

Megjegyzés. Budapest Repliléstajékoztatd Korzet (FIR) |égtérosztalyozasat — és az egyes |égterekben biztositott
szolgélatokat a magyar légtér [égi kozekedés céljara torténd kijelolésérdl szolé 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-
KTM egyiittes rendelet 1. szami mellékl ete tartalmazza.

2.2. A légiforgalmi iranyit6 szolgélat ellatésa

2.2.1. Az 1.3.1. pontban felsorolt |égiforgalmi iranyitd szolgalatok egyes részeinek elldtasat az aabbi egységek
végezhetik:
a) korzeti irdnyit6 szolgalat, melyet a
1. korzeti iranyit6 kdzpontnak, vagy
2. replilotéri iranyitd korzetben, vagy meghatérozott kiterjedési iranyitéi korzetben elsddlegesen bevezetd
iranyito szolgélat ellatésara kijeldlt egységnek kell ellatnia, hakorzeti irdnyito kdzpontot nem hoztak |1€étre;

b) bevezet irdnyitd szolgalat, amelyet a
1. repiilGtéri irdnyito toronynak, vagy korzeti irdnyitd kozpontnak kell ellétnia, ha szilkséges vagy kivanatos,
egy egység feleldssége da vonni a bevezetd iranyitd szolgdat és a repiilGtéri iranyité szolgdlat, vagy a
repul6téri iranyito szolgdat és a korzeti iranyitd szolgdat funkcidit, vagy

2. bevezetd iranyitd egységnek kell ellétnia, ahol szilkséges, vagy kivanatos kilon egység feldllitasa;
c) replil6téri iranyitd szolgalat, amelyet arepllGtéri irdnyité toronynak kell ellatnia.

2.3. A légiforgalmi iranyité szolgalat mikodése

2.3.1. A légiforgami iranyit6 szolgélat ellatésa érdekében egy |égiforgalmi irdnyito egységnek:
a) meg kell kapnia minden légijarmQ tervezett vagy a tervtdl eltér6 mozgéasara, valamint a légijarmivek
tényleges mozgéasara vonatkozo téjékoztatasokat;
b) a kapott tajékoztatasok segitségével meg kell hatéroznia az ismert légijarmivek egyméshoz viszonyitott
helyzetét;
C) az irdnyitasa datt alo légijarmivek kozotti Osszelitkozések megel6zése, valamint a légiforgalom rendszeres
aramlésanak eldsegitése és fenntartésa érdekében |égiforgalmi iranyit6i engedélyeket és téjékoztatasokat kell
kiadnia;
d) szilkség szerint egyeztetnie kell az engedélyeket més egységekkel:
(i) amennyiben egy légijarm0 konfliktushelyzetbe kerliine egy mésik 1égiforgami irdnyité egység irdnyitasa
alatt 416 forgalommal;
(ii) alégijarma irdnyitasanak mas légiforgalmi irdnyitd egység szamara térténd atadasa el ott.
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2.3.2. A légijarm( mozgasara vonatkozd téjékoztatasokat, valamint a kiadott 1égiforgalmi iranyitéi engedélyeket
Ugy kell nyilvantartani és megjeleniteni, hogy az a forgalmi helyzet azonnali attekintését tegye lehetdvé annak
érdekében, hogy a légijarmivek kozotti megfeleld elkiilonitések biztositdsa mellett fenntartsdk a légiforgalom
hatékony aramléasat.

2.3.3. Budapest FIR-ben a légiforgami iranyité egységek dtal kiadott engedélyeknek elkilonitést kell
biztositaniuk:

a) aC és D osztalyu | égterekben az IFR szerint mikodd légijarmivek kdzott;
b) a C osztdlyu légtérben az IFR és a VFR szerint mOkodd 1égijarmivek kozott, beleértve a kilonleges VFR
replléseket is, amelyek szaméra a légiforgami iranyités engedélyezte, hogy a CTR-ben az e&irt VMC-nél
rosszabb meteorolégiai kodrtlmények kdzott mikddjenek;
c) akilonleges VFR szerint mikodd 1égijarmivek kozott;
kivéve, amikor az illetékes |égiforgalmi irdnyitd egység a légijarmivezetd kérésére, VMC-ben, a replilés egy
meghatarozott szakaszan, sgjat elkilonités fenntartasaval végrehajtandd repiilésre ad engedélyt a D osztdlyl
| égtérben.
2.3.4. A |égiforgami iranyito egységnek az elklldnitést legalabb az aldbbiak egyikével kell biztositania:
a) fliggOleges elkilonités alkamazésaval, amelyhez a Magyar Koztarsasag légterében és repiilGterein torténd
replilések végrehgjtasanak szabdyairdl szold 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet ,C.” Fliggelékében szerepld
Utazémagassagok Tablazataban tal dlhat6 kiilonb6zo repiilési szinteket kell kijeldlni;
kivéve, ha a Légiforgami T§ékoztatd Kiadvanyban (AIP) k6zzé nem teszik, hogy a replilés szinteket nem az
Utiranyszognek megfel elden alkalmazzak, vagy |égiforgalmi iranyitéi engedélyben ettdl €l nem térnek;
b) vizszintes elkiil6nités alkalmazésaval, amely |ehet:
1. iddben vagy tavolsagban kifejezett térkoz tartdsaval létrehozott hosszirdnyl elkilonités az azonos,
Osszetartd vagy szembetarté Utirdnyon haladd |égijarmivek kozott;
2. alégijarmivek killonbozo Gtvonalakon vagy foldrajzi terlileteken torténd tartasaval 1étrehozott oldalirany
elkilonités;
3. radarelkll dnités.

2.4. ElkUl6nitési minimumok

2.4.1. Egy adott |égtérben az aldbbi ekilonitési minimumok hasznalhatok:

a) az erendelet 2. szdml mellékletében szerepld elkiildnitések kozil a korilmeényeknek megfelelden barmelyik;
Megjegyzés: A Budapest FIR-ben alkalmazhat6 ekilonitési minimumok az ICAO PANS ATM (Daoc. 4444) és
az ICAO Regional Supplementary Procedures (Doc. 7030) alapjan kertiltek meghatarozasra.

b) szomszédos |égterek esetén a két egység dtal egyeztetett, jovahagyott elkilénitési minimumok, ha
1. aforgalom a szomszédos | égterek egyikébdl belép a méasikba, vagy
2. ha az Gitvonalak kdzelebb vannak a szomszédos |égterek kizos hatarahoz, mint az adott kér ilmények kozott
alkalmazhat6 elkilonitési minimumok.

Megjegyzés. Ezen €lbiras célja, hogy biztositsa, €lsd esetben a forgalom atadas/atvétel |ehetdségét, a masik
esetben pedig a megfelel & elkilonitést a kozos hatar két ol dalan makodd |1égijarmivek kozott.

2.4.2. Az alkamazhaté ekildnités minimumokat ismerniiik kell az érintett ATS egységek személyzetének,
valamint a légijarmivezetdk és légijarml Uzemben tartdk tgjékoztatdsa céljabol, kdzzé kell tenni azokat a
Iégiforgalmi t&jékoztatd kiadvanyban (AIP).

2.5. Aziranyitasfeleldssége

Megjegyzés. Az alabbi 2.5., 2.6. és 2.7. pontokban, hacsak masképp nincs jelezve, a |égiforgalmi iranyit6 egység
kifejezés iranyitd szektorokra is vonatkozik.

2.5.1. Egyedi repiilések iranyitasanak felelssége
Egy €ellendrzott replilés egy adott iddben csak egy |égiforgalmi iranyité egység iranyitésa aatt alhat.
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2.5.2. Az irényités felel Ossége a légtér egy adott szakaszaban

A |égtér egy adott szakaszaban mikddd valamennyi légijarmQ irdnyitésaért egyazon |égiforgalmi iranyitd egység
felelfs. Ennek ellenére valamely légijarminek vagy légijarmivek egy csoportjanak iranyitasa mas |égiforgalmi
irdnyitd egységre is atruhazhatd, azzal a feltétellel, hogy az érintett 1égiforgalmi iranyitd egységek kozotti
koordinéacié kozvetlen tavkozlési eszkdzok Utjan biztositott.

2.5.2.1. Budapest FIR egy adott légterében a GAT és OAT repillések killonbdzd iranyitd egység dtal az aldbbi
feltételek teljestilése esetén kezelhetok:

1. Radaradatok. Az érintett teriileten a GAT és OAT replilések ellendrzésének radaradatokon kell aapulniuk.

A GAT és OAT légijarmivek radarjeleinek ugyanazon radarforrasbdl kell szarmazniuk és ezeket a radarjeleket
ugyanazon a radarerny6n kell megjeleniteni.

2. Replilési eljarasok. Az érintett |égtérben a GAT és OAT repiiléseknek Iehetdség szerint azonos magassagmeérd
bedllités eljarésok betartdsaval kell mikodnilk. Ha ez nem lehetséges, vagy az érintett l1égijarmivekre eldirt
magassagtartasi pontossag kil énbdz6, megfelelden megndvelt fliggdleges elkilonitési minimum alkalmazésaval
kell biztositani a GAT és OAT légijarmivek kozotti fliggoleges elkilonitést.

3. Repiilés terv adatok. Az érintett 1égtérben folyd GAT és OAT repiilések repiilés terv, illetve mozgés
adatainak mindkét egység (radariranyitd) rendelkezésére kell dllniuk egymés forgalmardl oly mértékben, amely
az érintett 1égijarmavek e kil onitéséhez szilkséges.

A tényleges, valamint tervezett Gtvonal és magassag adatokat a méasik egység (iranyitd) szaméra is kénnyen
érthetd forméban kell megjeleniteni (pl. radarcimke, Gtvonalvektor stb.).

4. Osszekottetések. Az iranyitdi szektorok (radarirényitok) kozott azonnali beszédiizemivtel efondsszekttetést
kell biztositani.

5. Egylttmikoddés. Ha a GAT és OAT repiilések iranyitasa kdzos elhelyezésben 1évo kilonallé munkahelyekrol
torténik, az egyttmikddés szabalyait részletes munkahelyi elGirasokban kell szabalyozni.

Kilondll6 elhelyezés esetén egyiittmikddés eljarast kell késziteni, melyet a légikozlekedés és a katonai |égligyi
hat6ségnak egyarant jova kell hagynia.

Az egyittmOkodési szabdlyoknak ki kell térnilk az irdnyitési felelsség megosztésara, az akalmazhatd
elkilénitési minimumokra, valamint a koordinéciét igényld esetekre és a koordinacié madjéara.

6. Szakismeret. Az iranyit6d egységeknek (radariranyitoknak) kell6 ismerettel kell rendelkeznilik a masik egység
(radariranyito) altal kezelt forgalom iranyitasanak szabdlyairdl, illetve légijarmiveinek miszaki jellemzoirdl.

2.6. Az iranyitas felel 0sségének dtadasa

Ezen pont apontjai nem alkalmazhatok, amennyiben tobb Iégiforgalmi iranyit6 szolgdat (pl.: APP + TWR)
feladatét egy |égiforgalmi iranyit6 egység (pl.: TWR) latja el, mivel afeladatok ezen részeinek vonatkozasdban
az iranyités fel el Gsségének atadasa nem sziikséges.

2.6.1. Az &adés helye ésidBpontja

2.6.1.1. A légijarmlvek iranyitasanak felelGsségét az egyik irdnyitd szektor a soron kdvetkezd iranyitd szektor
szamara — rendes kortilmények kozott — a kdzos szektorhatér atrepllésekor adja a. Az aadas korilményeit
munkahelyi eldirasok szabdlyozzak.

2.6.1.2. Vaamely iranyito egység (korzeti iranyitd kdzpont, bevezet iranyitd egység, replil6téri iranyité torony)
a légijarmlvek iranyitasanak feleldsségét a soron kovetkezd iranyitd egység szaméra vaamely egyeztetett
helyen vagy iddpontban adhatja &.

Az iranyit6 egységek kozotti iranyitasi felelsség dtadasi kortlményeket egyiittmikddés megallapodasban vagy
helyi elGirésokban kell rdgziteni.

Megjegyzés: Az iranyitas felelOsség atadasanak lehetséges korilményeit e rendelet 2. szami mellékletének
4. Fejezete tartalmazza.

2.6.1.3. A Budapest FIR-rel szomszédos FIR-ek ATS egységeivel torténd egyittmikodési megdllapodasokat az
EUROCONTROL egységes formatuma szerint kell elkésziteni.
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2.6.2. Az dadés koordindlasa

2.6.21. Vaamely légijamQ irényitési felelOsségének édtadasthoz az atvevd irdnyitd egység eldzetes
beleegyezése szilkséges, amely a 2.6.2.2., 2.6.2.2.1,, 2.6.2.2.2. és 2.6.2.3. pontok eldirasainak megfelelden
szerezhet® be.

2.6.2.2. Az aado iranyitd egységnek tgjékoztatnia kell az atvevd iranyitd egységet az érvényes repiilés terv
vonatkozo részeirdl és meg kell adnia minden kért, az tadasra vonatkozo iranyitéi tgjékoztatast.

2.6.2.2.1. Ahol az irényités dtadését radar-adatok felhasznaldsaval hajtjak végre, az dtadasra vonatkozé iranyitoi
tajékoztatasnak tartalmaznia kell a légijarm( kozvetlenll az atadas €l 6tt radaron megfigyelt helyzetét, valamint
szilkség szerint annak replilési Utiranyat és sebességét is.

2.6.2.2.2. Ahol az iranyités &adésdt ADS felhaszndésaval hajtjdk végre, az dadasra vonatkozd iranyitoi
tgékoztatasnak tartalmaznia kell a négydimenzids helyzettgjékoztatdsokat és szilkség szerint egyéb
tajékoztatasokat is.

2.6.2.3. Az atvevo iranyitd egységnek:

a) jeleznie kell, ha az atado irdnyitd egység feltételel szerint képes a légijarmQ iranyitasanak elfogadasara. llyen
jelzésre nincs szilkség, ha az érintett egységek kozotti €l6zetes megdllapodés szerint az ilyen jelzés elmaradasa
azt jelenti, hogy az atvevd a megadott feltételekkel az érintett 1égijarmivet elfogadia, illetve kdzolnie kell azon
szilkséges modositasokat, melyek végrehajtasaval alégijarmi iranyitasanak atvétele elfogadhato; és

b) kozdlnie kell barmely egyéb, a repiilés kovetkezd szakaszéra vonatkozd tgékoztatést, vagy |égiforgalmi
iranyitéi engedélyt, amelyet alégijarminek az dtadéas idGpontjdban ismernie kell.

2.6.2.4. Az avevd iranyito egységnek tgékoztatnia kell az aado iranyitd egységet, ha kétirany( beszédiizemi
és/vagy adatkapcsolat dsszekottetést |étesitett az érintett |égijarmivel, és atveszi annak iranyitasat, kivéve, ha a
két érintett egység kozott egytttmikodési megallapodas vagy munkahelyi el birés masképp nem rendelkezik.

2.6.2.5. Az alkalmazand6 koordindlasi €ljarasokat, beleértve az iranyitas atadasanak pontjait is, egyiittmikddési
megdllapodasokban, vagy munkahelyi eldirasokban kell szabdlyozni, amelyik a megfeleld.

2.6.3. Egy adott munkahelyen torténd szolgdatvatast (Uj beliltetés), részletesen helyi elGirasokban kell
szabalyozni.

2.7. Légiforgalmi iranyit6i engedélyek

Légiforgalmi iranyit6i engedélynek kizérdlag a légiforgami irdnyité szolgdat feladatainak ellatésaval
kapcsolatban kiadott engedélyek mindsiilnek.

2.7.1. Légiforgalmi iranyit6i engedélyek tartalma
Ellendrzott replilés vagy ellendrzott repllési szakasz megkezdéséhez a légijarmi szamara iranyit6i engedéyt
kell adni. Az engedélynek a kovetkezoket kell tartalmaznia:
a) alégijarma replilés tervben feltiintetett azonosito jele,
b) engedélyhatér,
c) areplilés Gtvonaa,
d) repiilés magassag(ok) a replilés teljes Gtvonaldra vagy annak egy részére, és ha szikséges, a replilés
magassagok valtozésal.
Ha a magassagi engedély az Utvonalnak csak egy szakaszéra vonatkozik, fontos, hogy a légiforgalmi iranyitd
egység meghatérozza azt a pontot, ameddig az engedélynek a magassagra vonatkozo része érvényes,
figyelembe véve a radi 60sszekbttetés megszakadasanak esetére eldirt eljarasokat.
€) minden egyéb szikséges utasitas vagy tdjékoztatas, amely vonatkozhat megkozelitéss vagy indulas
eljarasokra, rédi6osszekottetésekre, valamint az engedély lgjérati idejére.
Az engeddly Igjarati ideje azt az iddpontot jelzi, amely utdn az engedély automatikusan érvényét veszti, ha a
repiilést nem kezdték meg.
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2.7.2. A hdlyi igényeknek megfeleléen a légikdzlekedés hatosag dltal jovahagyott szabvany megkdzelités,
valamint induldsi Utvonalakat és eljarasokat lehet alkalmazni a légiforgalom biztonsagos, rendszeres és gyors
aramléasanak fenntartésa érdekében. A szabvény érkezés —, és indulasi Utvonalakat, és eljarasokat az AlP-ben
kozzé kell tenni.

Megjegyzés. A szabvany érkezési és indulasi Utvonalak és eljarasok kidolgozasaval kapcsolatos tmutatd anyag
a Légiforgalmi Szolgélati Tervezés Kézikdnyvben (ICAO Doc. 9426), a tervezéssel kapcsolatos kdvetel mények
anyaga a PANS-OPSI|. kétetben (ICAO Doc. 8168) talalhato.

2.7.3. Az engedélyek koordindasa
Az irényitdi engeddéyt egyeztetni (koordindni) kell az Utvonalon érintett |égiforgalmi iranyitd egységek kozott
annak érdekében, hogy az engedély areplilés teljes Utvonaléra vagy annak egy részére kiadhato legyen.

Megjegyzés. Az iranyit6i engedély koordinacidjaval kapcsolatos részetes elGirasokat e rendelet 2. szami
mellékletének 4. Fejezete tartalmazza.

2.7.3.1. Amikor egy Iégijarm( Budapest FIR-ben olyan repiil6térrdl indul, amely egy szomszédos FIR hataréhoz
30 perc — vagy az érintett korzeti irdnyitd kodzpontok kozott megkotott egylttmikodés megdllapodasban
meghatarozott mas — repllés idStartamon belll van, a szomszédos korzeti iranyitd kozponttal torténd
egyeztetést afelszdllasi engedély kiadasa el6tt kell végrehajtani.

2.7.3.2. Amikor egy légijarmQ ellendrzott 1égtérbdl nem ellendrzott 1égtérbe kivan kilépni, majd ezt kovetben
ugyanazon vagy egy masik ellendrzétt |égtérbe tér vissza, az indulasi replildtéren kiadhatd az engedély az €lsd
tervezett leszdllas helyig. Az ilyen engedély vagy annak mddositasa csak a replilés azon szakaszaira vonatkozik,
amelyet ellendrzott |égtérben hajtanak végre.

2.7.3.3. A légijarmiinek 6sszekottetést kell |étesitenie a soron kovetkezd ATC egységgel, annak adatkapcsolaton
keresztiil kiadott €lGzetes engedélye beszerzésének céljabol, még az irdnyités tadasanak pontja el btt.

2.7.3.3.1. A légijarminek tartania kell a szilkséges kétoldall Gsszekottetést azzal az ATC egységgel, amelynek
illetékességi 1égterében mikodik, miaatt a soron kévetkezd ATC egységtdl az adatkapcsolaton keresztiil kiadott
€l 6zetes engedélyét beszerzi.

2.7.3.3.2. Egy adatkapcsolaton keresztilli eldzetes engedéyként kiadott engedélynek olyannak kell lennie, hogy
azt alégijarmlvezet® egyértelmien el dzetes engedélyként azonositsa.

2.7.3.3.3. Ha nem koordindltak, az adatkapcsolaton keresztiil kiadott €l6zetes engedély nem befolyasolhatja a
légijarmQ eredeti repiilési profiljat semmilyen, az eldzetes engedély kiadasaért felelGs Iégiforgami iranyitd
egyseg |égterétdl eltérd, mas légtérben.

Megjegyzés. — Az €lOzetes engedélyek kiadasara |étesitett szolgalat alkalmazasara vonatkozd kévetelmények a
10. Annex 1. Kotetében vannak meghatérozva. Az Gtmutatd anyagot a Légiforgalmi Szolgalatok Adatkapcsolat
Alkalmazasok Kézikényve (Doc 9694). tartal mazza.

2.7.3.3.4. Kétolda il beszédiizem( dsszekottetésnek kell rendelkezésre dlinia a légijarmivezetd és az eldzetes
engedélyt ny(jtd légiforgami iranyitd egység kozott azon helyeken, ahol ez megvadsithatd, és ahol
adatkapcsol aton keresztilli 6sszekottetést alkalmaznak az el zetes engedélyek kiadasanak el Gsegitésére.

Megjegyzés: A 2.7.3.3. pont és alpontjai ADSre vonatkoznak.

2.7.4. A |égiforgdom aramlésanak szabdlyozasa

2.7.4.1. Amikor egy légiforgalmi iranyitd egység elbtt nyilvanvalova valik, hogy a mar elfogadotton kivdil
tovébbi forgalmat nem képes avenni egy megadott idSperioduson belll egy meghatarozott helyen vagy

légtérben, vagy erre csak megadott mértékben képes, errdl értesiteni koteles mindazokat az egységeket,
amelyekrdl ismert vagy feltételezett, hogy érintettek.
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Az értesitést szilkség szerint tovabbitani kell a nemzetkézi IFR repllések dramlasanak szervezéséért felelGs
EUROCONTROL Kozponti Aramlés Szervezd Egysége (Central Flow Management Unit — CFMU) részéreis.

2.7.4.2. Budapest FIR-ben alégiforgalom aramlasanak szervezéséndl a CFMU dljérasait kell alkalmazni.

2.8. Személyek ésjarmivek mozgasanak ellendrzése a repiilGter eken

2.8.1. A repiil6terek munkatertiletén a személyek vagy jarmivek mozgéasét — beleértve a vontatott |égijarmiveket
is — a repiilGtéri iranyité toronynak szilkség szerint ellendriznie kell annak érdekében, hogy azok ne keriiljenek
veszélyhedlyzetbe és elkertiljék aleszallo, gurulé vagy felszall6 l1égijarmivek veszélyeztetését is.

2.8.2. Amikor arepilGtéren rossz latési korilmeényekre kidolgozott eljarasokat alkalmaznak:

a) a repllotér munkateriiletén a személyek és jarmivek mikodését a lehetd legkisebbre kell korldtozni, és
amikor CAT Il. vagy CAT Ill. preciziés miszeres Uzemelés torténik, kilonds figyelmet kell forditani az
ILS/MLS érzékeny terliletek védelmére;

b) a jarmlvek és a guruld légijarml kdzotti minimdlis elkilénitésnek meg kell felelnie az e rendelet 2. szami
mellékletének 7. Fejezetében leirtaknak, figyelembe véve az aldbbi 2.8.3. pont elbirésait;

C) amennyiben ugyanazon a futopalyan folyamatosan vegyes, Il. és IIl. kategdrids ILS és MLS precizios
malszeres Uzemeltetés torténik, a szigorlbb feltételek szerinti ILS, vagy MLS kritikus és érzékeny terliletek
védelmét kell biztositani.

Azon iddjaras viszonyokat, amikor a rossz latasi kortlményekre kidolgozott eljarasokat kell akamazni, helyi
utasitasokban kell meghatérozni és az AlP-ben kell kdzzétenni.

1. Megjegyzés: A repiiltér rossz latas kortlmények kdzotti Uizemeltetésre vonatkozd tmutaté anyagot a Foldi
Mozgéasok EllenGrzése és Iranyitasa (SVIGCS) Kézikonyv (Doc. 9476) tartalmazza.

2. Megjegyzés. A repildtér munkaterletén mikodd 1égijarmivek és jarmivek mozgasanak megfigyelésére
repllotéri guritéradar hasznalhaté. A berendezés kovetelményeire vonatkozd edirasok az ICAO 14. Annex
I. kotet 8. Fejezetében, a haszndlatara vonatkozd (tmutatd anyag pedig a Légiforgalmi Szolgélatok Tervezés
Kézikdnyvében (ICAO Doc. 9426), valamint e rendelet 2. szamd mellékletének 8. Fejezetében talélhato.

2.8.3. A kényszerhelyzetben levd légijarmi megsegitésére sietd mentd jarmivek szamara minden egyéb foldi
forgalommal szemben el sBbbséget kell biztositani.

2.8.4. A munkaterlleten, ha a fenti 2.8.3. pont rendelkezései nem alkamazhatok, a jarmiveknek a kovetkezd
elbirasokat kell betartaniuk:

a) ajarmiveknek és légijarmivet vontatd jarmiveknek elsdbbséget kell adniuk a leszallo, felszdlo vagy guruld
[égijarmanek;

b) ajarmiveknek el sbbséget kell adniuk alégijarmivet vontato jarmanek;

c) a jamiveknek — a helyi utasitasoknak (pl. repiildtérrend) megfelelen — elsdbbséget kell adniuk més
jarmaveknek;

d) a fenti a), b) és c) apontoktdl flggetlenil a jarmiveknek és légijarmivet vontatd jarmiveknek be kell
tartaniuk arepulGtéri iranyité torony utasitésait.
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3. Fgezet

Repliléstaj ékoztato éslégiforgalmi tanacsadd szolgalat

Megjegyzés. A repliléstdjékoztatd és tanacsadd szolgdlat ellatasanak részdetes szabalyait e rendelet 2. szami
mellékletének 9. Fejezete tartalmazza.

3.1. Repliléstajékoztatd szolgalat

3.1.1. Repiiléstgékoztatd szolgdlatot kell nydjtani minden |égijarminek, amely:

a) szaméralégiforgalmi iranyit6 szolgdlatot nyUjtanak; vagy amely

b) az illetékes |égiforgalmi szolgalati egységek altal egyéb mddon ismert és

atgékoztatas val 6szinlleg érintheti.

3.1.2. Ahol a légiforgami szolgdati egységek mind a repliléstgjékoztatd, mind pedig a légiforgami irdnyitd
szolgdat feladatait ellatjék, és a légiforgalmi iranyitd szolgdlat feladatainak elldtasa azt Ggy kivanja, a
légiforgalmi irényitd szolgdlat biztositasa elsobbséget élvez a replléstgjékoztatd szolgdlati tevékenységgel
szemben.

Elismert tény, hogy bizonyos korilmények kozott a végsd megkdzelitést végzo és leszdll6, valamint a felszdlld
és emelkedd légijarmQ, alapvetd tgékoztatasok (pl. veszélyes iddjardsi koriimények) késedelem nélkdli
megadasat igényelheti, melyek alégiforgalmi iranyité szolgélat hataskorén kivil esnek.

3.1.3. A repliléstgjékoztatd szolgélat tevékenységi kore

3.1.3.1. A repiiléstgékoztatd szolgdat tevékenységének a kovetkezd érvényes tgjékoztatasok biztositasara kell

kiterjednie:

a) SIGMET és AIRMET jelentésekrdl szdl6 t4 ékoztatasok;

b) akitorés eltti vulkantevékenységrol, a vulkankitorésekrdl és vulkani hamufelhdkrol szdl6 t§jékoztatasok;
Megjegyzés: Budapest FIR-ben ismert vulkani tevékenység nincs.

c) aradioaktiv anyagoknak vagy mérgezd vegyi anyagoknak a légkorbe kerlilésérdl szol6 t§ékoztatasok;

d) a navigacios berendezések mikddésében bedllott valtozasokrdl szol6 t4jékoztatasok;

€) a replldterek, beleértve a repllGtér mozgas tertileteinek és repllGtéri berendezések allapotaban bedllott

vatozasokrél szol6 téjékoztatasok, amennyiben azokon ho, jég vagy jelentds mélységl viz taldhatd;

f) aszemélyzet nélkili szabad ballonokrdl szdl6 t§ékoztatasok;

tovébba barmely més, a biztonsagot val 6szinlsithetden befolyasol 6 t§jékoztatés.

3.1.3.2. A replilések szaméara bi ztositott repiil éstdjékoztatd szolgaatnak — a 3.1.3.1. pontban felsoroltakon kivil —
az débbiakban felsorolt tg ékoztatasokrais ki kell terjednie:

a) az indulasi, rendeltetési vagy kitérd replilGtereken jelentett vagy €l6re jelzett idGjarasi korilmények;
b) Osszelitkozés veszély jelzéseaC, D, E, F és G osztdlyl | égterekben lizemel  légijarmivek szaméra;

Megjegyzés: A b) alpontban jel zett t&jékoztatas megadasaval kapcsolatosan lasd a 3.3. pontot is.

3.1.3.3. Egy légijarma dltal adott kil dnleges |égijelentést a légiforgalmi szolgdati egységek alehetd legrovidebb
idon belll tovabbitsdk a tobbi érintett Iégijarminek, az egységet kiszolgdd meteorolégiai hivatalnak és a
szomszédos érintett |égiforgalmi szolgdlati egységnek.

A latvareplilés szabdlyok szerint végrehgjtott repllések szaméra biztositott replléstgjékoztatd szolgalat
taékoztatasainak — a 3.1.3.1. pontban felsoroltakon kiviil — ki kell terjednie a replilés Utvonaldra vonatkozd
forgalmi és iddjarasi koriilményekre, ha valdszinlnek latszik, hogy ezen iddjarés korllmények nem teszik
Iehetdvé alatvareplilési szabalyok mellett térténd tovabbi lizemelést.
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3.1.3.5. Azokon a repildtereken, ahol az ATS lég-fold kozotti kozleményvatasok szamanak cstkkentése
szilkkséges, a repildteret haszndd légijarmivek szaméra szilkséges tdjékoztatds automatikus beszédiizemi
eszkozzel (ATIS adas) is biztosithato.

Megjegyzés: Az ATIS adasok dsszedllitdsara és a kddemények sugérzasara vonatkozd eldirdsokat e rendelet
2. szam( mellékletének 9. Fejezete tartalmazza.

3.2. Légiforgalmi tanacsadé szolgalat

3.2.1. A légiforgami tandcsadd szolgdlat célja hatékonyabb téjékoztatas adésa az Gsszelitkdzés veszélyekrdl,
mint amilyent a csak replléstgékoztatd szolgdlat ellatdsa soran nyUjtanak. Ezt tandcsaddi |égtérben vagy
tanécsaddi Gtvonaakon (, F” osztdlyl Iégtér) mikodd | FR replilések szaméra biztosithatjak.

3.2.2. Légiforgami tandcsadd szolgdlatot csak ott létesitenek, ahol nincs lehetdség Iégiforgalmi iranyitd
szolgdat nyUjtasara, ugyanakkor a replléstgjékoztatd szolgdlat dtal az dsszelitkzés veszélyekre vonatkozd
korléatozott téjékoztatas nem felel meg a kvetel ményeknek.

3.3. A repliléstajékoztat6 éslégifor galmi tanacsadé szolgélat altal nyujtott taj ékoztatasok felhasznalasa

3.3.1. A replléstgjékoztatd és légiforgami tandcsadd szolgdlat biztositdsa nem mentesiti a Iégijarmi
parancsnokéat semmilyen tekintetben sem sqgjat feleldssége aldl, és areplilés terv barmely javasolt vatoztatdsara
aveégso dontést neki kell meghoznia.

A repliléstgjékoztatd és a légiforgalmi tanacsadd szolgdlat az Osszelitkdzések elkerlilése vonatkozasdban nem
nyljtja azt a biztonsagi fokot és nem vallaja ugyanazokat a feleldsségeket, mint a légiforgami iranyitd
szolgdat, mivel a replléstgékoztatd szolgdlatot és a légiforgalmi tandcsadd szolgdlatot ellad egység
rendelkezésére dll6, az adott |égtérben 1évd forgalmi helyzetre vonatkozd informaciok (radarinformacio, repiilés
adatok) nem biztos, hogy teljesek. Ezek a légiforgami szolgdati egységek nem valalhatnak felelGsséget a
megfeleld forgalmi t§jékoztatés adasaért, sem az adatok pontossagaért.

A repliléstgjékoztatd és légiforgalmi tanacsadd egységek nem adnak ,engedélyeket”, csak a , tanécsolni”, vagy
sjavasolni” szavakat hasznaljak, amikor kitérési tevékenységet javasolnak alégijarminek.
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4. Fejezet
Riaszt6 szolgalat
4.1. Riaszt6 szolgalat nyuljtasa

4.1.1. A légijaimivek kényszerhelyzete, eltlinése, a riasztd szolgdlat nyUjtasa a repllotéri kényszerhelyzeti
szolgdati egységek szilkség szerinti riasztasdt, a mentés koordindlasara kijeldlt szerv riasztasat, valamint az
érintett 1égijarmi Uzemben tart6janak, az esetlegesen érintett ATS egységek és a kényszerhelyzetben 1évd
|égijarmQ kdzelében mikoddd égijarmivek értesitését jelenti.

4.1.2. Riaszt6 szolgdlatot kell nydjtani:

a) minden olyan |égijarminek, amely szaméra |égiforgalmi iranyité szolgdatot nyUjtanak;

b) arepiilés tervet benydijtott 1égijarmivek szamara, a mikddésrdl kapott informéciét kdveten, a repiilési terv
lezérésaig terjedd idOszak aatt;

c) az AFIS egységgel rendelkez6 replilterek forgalmaban résztvevd valamennyi ismert l1égijarmi szaméara; és

d) barmely légijarmQ részére, amelyrdl tudott vagy feltétel ezett, hogy jogellenes beavatkozas alatt all.

Megjegyzés. Az ATS egységek altal nyuijtott riaszté szolgalat ellatasanak részetes szabalyait e rendelet 2. szamu
mellékletének 9. Fejezete tartalmazza.

4.2. A riaszté szolgélat ellatasa

4.2.1. Budapest FIR-ben ariaszté szolgalatot az aldbbi Iégiforgalmi szolgdlati egységeknek kell ellatniuk:

a) az ellendrzott 1égterekben lizemeld |égijarmivek szamara az illetékes |égiforgalmi iranyit6 (ATC) egység;

b) a 9500 I&b (2900 m) AMSL alatti nem ellendrzott 1égterekben lizemel |égijarmivek szamara, ac) apontban
foglaltak kivételével akorzeti repll éstajékoztatd szolgalatot elléato egység;

c) a nem ellendrzott replldterek forgalmaban résztvevd légijarmivek szaméra a repllotéri repll éstdjékoztatd
egyseg (AFIS), hailyen egységet | étesitettek.

4.2.2. Ellendrzott polgari replldtereken a helyi kényszerhelyzeti szolgdlatok riasztési rendjét ,, Replil6téri
Kényszerhelyzeti Terv”-ben, egyéb repiil6tereken helyi eldirasban — repiilGtérrendben — kell szabdlyozni, melyet
alégikozlekedés hatdsaghoz, illetve a katonai 1égugyi hatdsaghoz kell jovéhagyésra beterjeszteni.

4.2.3. Budapest FIR-ben a mentés koordindlaséra kijel6lt szerv az Orszagos Rendor-fokapitanysag Folgyelete,
melynek riasztasét a bajba jutott [égijarmivek megsegitését ellatd kutatd-mentd szolgélatokrol szolé 30/1998.
(VI. 24.) BM-HM-NM-PM egytittes rendel etben elGirt esetekben kell végezni.
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5. Fgezet

A |égiforgalmi szolgélatok tavkozlés kovetelményei
5.1. L égiforgalmi mozgdszolgélat (levegd-fold Osszekottetések)
5.1.1. Altal&nos szabdlyok

5.1.1.1. A légiforgalmi szolgadatok céljaira alevegd-fold Osszekottetéseknél radidtavbeszél 6t, vagy adatkapcsolat
atviteli modszerrel kombindlt radiotavbeszél 6t kell alkalmazni.

5.1.1.2. Légiforgalmi radioosszekottetési célokra a frekvenciasavok nemzeti fel osztasanak megallapitasardl szolé
korményrendeletben felosztott frekvenciasavot kell haszndni. A rédidberendezéseknek kozvetlen, gyors,
folyamatos és |ehetdleg |égkdri zavaroktdl mentes rédi66sszekottetést kell biztositaniuk.

5.1.1.3. A replilGtéri repliléstgjékoztatd egységek kivételével az ATS egységeket fdl kel szereni a 121,5 MHz
kényszerhelyzeti frekvencian folyamatosan mikodd add-vevd berendezéssel.

5.114. A légiforgami iranyitd6 szolgdat elldtasa céljabdl létesitett valamennyi (beszédiizem(, vagy
adatkapcsol atl) levegd-fold dsszekottetési csatorndt adatrogzitd berendezéssel kell ellétni.

5.1.2. Repliléstgjékoztatd és légiforgalmi tanacsadd szolgdlat

5.1.2.1. A levegd-fold Osszekottetési eszkdzoknek alkalmasaknak kell lennitk kétoldall dsszekottetésekre a
replil éstajékoztato, illetve a légiforgalmi tandcsadd szolgalatot ellatd egység, és a repiléstgjékoztatd korzeten
belil barhol repiild, megfelelden felszerdlt 1égijarmivek kozott.

5.1.3. Korzeti iranyitd szolgalat

5.1.3.1. A levegd-fold Osszekottetés eszkdzoknek alkalmasaknak kell lennilik a kétoldali dsszekottetésekre a
korzeti iranyité szolgaatot dlatd egység és az iranyitéi korzeten (korzeteken) beliil barhol repiil6, megfelelGen
felszerelt Iégijarmivek kdzott.

5.1.4. Bevezetd iranyit6 szolgdlat

5.1.4.1. A levegd-fold Osszekottetés eszkdzoknek alkalmasaknak kell lennilik a kétoldali dsszekottetésekre a
bevezet6 iranyitd szolgdlatot dlétd egység és az iranyitésa aatt mikoédd, megfelelGen felszerelt 1égijarmivek
kozott.

5.1.4.2. Ahol a bevezetd iranyit6 szolgdatot ellatd egységet kilondldan hoztak Iétre, oft a levegd-fold
Osszekottetéseket az erre a célrakizérdlagosan biztositott Osszekottetési csatorndkon kell lefolytatni.

5.1.5. Replil6téri iranyito szolgalat és repiil 6téri repll éstdjékoztatd szolgdat

5.1.5.1. A levegd-fold Osszekottetés eszkdzoknek akalmasaknak kell lennilik a kétoldali dsszekottetésekre a
repulStéri irdnyitd torony/AFIS egység, és az érintett replldtér 45 km-es (25 NM) korzetén belll barmilyen
tavol sigra lizemel 6, megfelelGen felszerelt |égijarmivek kozott.

5.1.5.2. Amennyiben a koriimények megkivanjak, kUldon Osszekottetés csatorndt kell biztositani a
munkatertleten mikodd forgalom iranyitasara.

5.2. L égiforgalmi allandéhely( szolgélat (féld-fold dsszek Gttetések)

5.2.1. Altaldnos rész

52.1.1. A légiforgami szolgdatok céljaira a fold-fold Osszekottetésekné kozvetlen beszéd lzem(, és
adatkapcsolat Gsszekottetést kell alkalmazni.
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1. Megjegyzés. Az Osszekottetés megteremtésének gyorsasagara utaldé megjelolés Utmutatasként szolgdl a
hirkdziés szolgalatok szaméra abbdl a célbol, hogy meg lehessen hatarozni a szilkséges Gsszekottetés jellegét.
Pédaul az , azonnali” mindsités olyan dsszekottetésekre vonatkozik, amely a kapcsolatfelvételt 2 masodpercen
belil biztositja az iranyitok kozott, a ,, tizent masodperc” arra utal, hogy elfogadott a hivokulcsos lizemeltetés,
mig az,, 6t perc” azt jelenti, hogy az az ismételt tovabbitast is magaban foglalja.

2. Megjegyzés. Az ATC valamennyi automatikusan rogzitett Osszekottetésenek megdrzésére vonatkozo
kovetelmenyeket az ICAO 10. Annex  |1. Kdtete tartalmazza.

5.2.2. Osszekottetések Budapest repiil éstgjékoztatd korzeten (FIR) beliil
5.2.2.1. Légiforgalmi szolgalati egységek kozotti Gsszekottetések

5.2.2.1.1. A korzeti repilléstéjékoztatd szolgalati egységnek eszkdzokkel kell rendelkeznie a felelGsségi tertletén
beliil szolgalatot ellaté aldbbi egységekkel val 6 Gsszekottetéshez:

a) korzeti irdnyito kdzpont, hacsak nem egy(itt tel epitettek;
b) bevezet irdnyitd egység(ek);

c) repiilGtéri iranyitd tornyok;

d) replil6téri repiiléstgjékoztatd (AFIS) egységek.

5.2.2.1.2. A korzeti irdnyité kdzpontnak azon kivil, hogy az 5.2.2.1.1. pontban eldirtak szerint kapcsolatban &l a
korzeti replléstgjékoztatd szolgdlati egységgel, eszkdzokkel kell rendelkeznie a feleldsségi teriiletén belll
szolgdatot ellétd aldbbi egységekkel vald dsszekottetéshez:

a) bevezetd irdnyitd egység(ek);

b) reptil6téri iranyitd tornyok;

c) korzeti és azon AFIS egységek, amelyekkel illetékességi |égteriik dsszeér;

d) légiforgalmi szolgdlatok bejelentd irodai, ha azokat killonalldan | étesitették.

5.2.2.1.3. A bevezetd iranyit6 egységnek azon kivil, hogy az 5.2.2.1.1. pontban elirtak szerint kapcsolatban Al
a korzeti replléstgjékoztatd szolgdati egységgel, és az 5.2.2.1.2. pontban €edirtak szerint az ACC-vel,
eszkozokkel kell rendelkeznie az aldbbi egységekkel val6 dsszekottetéshez:

a) ahozza tartozo repll6téri iranyitod torony (tornyok);

b) a hozza tartozo |égiforgalmi szolgdlatok bejelent irodgja, ha azt kilondll ban 1étesitették; valamint

c) azon AFIS egységek, melyek szomszédos | égterekben, illetve repiiltereken latnak €l 1égiforgalmi szolgdlatot.

5.2.2.1.4. A replldtéri iranyito toronynak azon kivil, hogy az 5.2.2.1.1. pontban elirtak szerint kapcsolatban &l
a korzeti repiiléstéjékoztatd szolgdati egységgel, és az 5.2.2.1.2. pontban elGirtak szerint az ACCvel, illetve az
5.2.2.1.3. pontban eldirtak szerint az APP-vel, eszk6zokkel kell rendelkeznie az aldbbi egységekkel valo
Osszekottetéshez:

a) ahozzatartozé |égiforgalmi szolgdatok bejelentd irodaja, ha azt kil 6nélldan |étesitették; valamint

b) azon AFIS egységek, melyek szomszédos |égterekben, illetve replilGtereken latnak € 1égiforgalmi szolgd atot.

5.2.2.1.5. Az AFIS egységeknek eszkdzokkel kell rendelkeznitk a fenti 5.2.2.1.1, 52.2.1.2,, 52.2.1.3. és
5.2.2.1.4. pontokban eldirtak szerint a korzeti repiiléstgjékoztatd szolgalati egységgel, az ACC-vel, az APP-vel
ésaTWR-rel val6 Osszekottetéshez.

5.2.2.1.6. Budapest-Ferihegy kivételével, areplldterek lizemben tartdi az Osszekottetés eszkdzok tel epitéséért és
Uizemeltetéséért maguk felel Gsek.

5.2.2.2. Alégiforgalmi szolgdlati egységek és mas egységek kdzotti Osszekottetések

5.2.2.2.1. A korzeti iranyito kdzpontnak és a korzeti repll éstdjékoztatd szolgdlati egységeknek eszkdzokkel kell
rendelkezniiik afelelsségi teriiletiikon belil szolgélatot ellatéd alabbi egységekkel vald Osszekottetéshez:

a) illetékes katonai egységek;
b) akorzeti ATS egységeket kiszolgalé meteoroldgiai hivatal;
c) az érdekelt 1égijarmQ Gizemben tartok;
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d) a L égtérgazdadkod6 Csoport (AMC);

€) a mentés koordinaldsara kijelolt szerv;

f) akorzeti ATS egységekett kiszolgdld NOTAM iroda;
g) Légiforgalmi Aramlésszervezd egység (FMP).

5.2.2.2.2. A bevezetd iranyitd egységnek és a replldtéri iranyito toronynak eszkozokkel kell rendelkeznitk a
felelsségi tertiletiikon bel Ul szolgalatot ellaté aldbbi egységekkel val 6 Gsszekottetéshez:

a) illetékes katonai egységek;

b) kutaté és mentd szolgdlatok (beleértve a mentdket, tlzoltokat stb.)

C) az érintett egységet kiszolgal 6 meteorolégiai hivatal;

d) AMC;

€) alégijarmivek eldtéri kiszolgalasaval megbizott szolgdat, amennyiben azt kill6ndlldan | étesitették;
f) FMP.

5.2.2.2.3. Az AFIS egységnek eszkdzokkel kell rendelkeznie az aldbbi egységekkel valé Osszekottetéshez:
a) afelelOsségi terlletét kiszolgal6 meteorologiai hivatal;

b) ahelyi mentd — és tlizolt6 szolgdl at;

c) AMC;

d) FMP.

52224. Az 52221. a) és az 52222. a) dpontban megkdvetelt eszkdzoknek gyors és megbizhatd
Osszekottetést kell biztositaniuk az érintett 1égiforgalmi szolgdlati egységek és azon katonai egységek kozott,
melyek a légiforgalmi szolgdlati egységek felelosségi terliletén belll az elfogas milveletek iranyitasaért
felel Gsek.

5.2.2.2.5. Az €ellendrzott 1égterekbe benyll6 veszélyes |égtereket igénybe vevdknek megfeleld Gsszekottetéssel
kell rendelkezniik az érintett Iégiforgalmi iranyitd egységekkel, annak érdekében, hogy ha egy
kényszerhelyzetbe keriilt 1égijarmQ biztonsaga ezt megkdvetdi, a veszélyes tevékenység felfliggeszthetd legyen.

5.2.2.3. Az Osszekottetések tipusainak leirasa

52231 Az 5221, az 52221. a), az 52222. a), b),és c¢) dpontokban megkdvetelt eszkdzoknek a
kovetkezoket kell biztositani uk:

a) kozvetlen csak beszédiizem( —, vagy adatkapcsolattal kombindlt beszédiizem( Osszekottetéseket, ahol a
radariranyités dtadésanak céljabdl az Osszekottetést azonnal meg lehet teremteni, mig mas célokbdl az
Osszekottetést rendes korilmények kozott tizendt masodpercen beliil lehet |étrehozni; és

b) nyomtatott formgju kozleményvatast, amikor irott sziveg rogzitése szilkséges. Az ilyen dsszekottetések
kdzlemény tovébbitasi ideje ne haladja meg az 6t percet.

Budapest FIR-ben valamennyi ATS egységet, valamint alégiforgalmi szolgaatok bejelentd irodéit ésaNOTAM

irodékat megfeleld eszkdzokkel kell felszerelni a Légiforgami Allandéhely( Téavkozlés Haozaton (AFTN)

keresztil torténd kozleményvaltasra.

5.2.2.3.2. Minden olyan esetben, amelyre nem tér ki az 5.2.2.3.1. pont, az Osszekottetés eszkdzok az aldbbiakat
biztositsak:

a) kozvetlen beszédiizem( Osszekottetést vagy adatkapcsolattal kombindlt olyan beszédiizem( Gsszekottetést,
amikor rendes koriilmények kozott az Osszekodttetést tizendt masodpercen bellil |étre lehet hozni;

b) nyomtatott formgju kdzleményvaltast, amikor irott széveg rogzitése szilkséges. Az ilyen sszekottetéseknél a

52.23.3. A légiforgami szolgdatok szamitogépei kozotti automatikus adatcsere esetén minden esetben
megfeleld berendezést kell biztositani az automatikus adatrogzitésre.
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52.2.34. Az 52.2.1. és az 5.2.2.2. pontokban €eldirt dsszekottetés eszkdzok szilkség szerint kiegészithetdk
vizudlis, vagy audio-jellegll Osszekottetés més formaival is, példaul zértlanci televizio, vagy kiléndlé
informaci 6-fel dolgoz6 rendszerek.

5.2.2.35. Az5.2.2.2.2. a), b) ésc) alpontokban eldirt dsszekottetési eszkdzoknek tartalmazniuk kell a kdzvetlen
beszédiizem( kordzveény-osszekottetés |ehetdségét.

5.2.2.3.6. A légiforgami szolgdlati egységek egymés kozti, valamint a légiforgalmi szolgdlati egységek és az
5.2.2.2.1. és az 5.2.2.2.2. pontokban részletezett egyéb egységek kozétti beszédiizeml —, vagy adatkapcsolat
Osszekottetéseket automatikus régzitd berendezéssel kell ellatni.

5.2.3. Replléstgjékoztato korzetek kdzotti Osszekottetések

5.2.3.1. A korzeti repuléstajékoztatod szolgdati egységnek és a korzeti irdnyitd kdzpontnak dsszekottetésben kell
dlniavaamennyi szomszédos replil éstéjékoztatd és korzeti iranyitd kdzponttal.

5.2.3.1.1. Ezek az Gsszekottetések minden esetben tegyék Iehetdvé a kdzlemény megfeleld formaban torténd
rogzitését, és a kozlemények tovébbitési idgje feleljen meg a korzeti egylttmikddés megdllapodasokban
eldirtaknak.

5.2.3.1.2. Hacsak a korzeti egylttmikddés megallapodasok aapjan mésként nincs elbirva, a szomszédos
iranyitoi korzeteket kiszolgélo korzeti iranyitod kdzpontok kozotti dsszekottetéseknél a fentieken kivil biztositani
kell olyan automatikus rogzitéssel dlldtott kozvetlen beszédiizem( és adatkapcsolatot Iehetdvé tevd
Osszekottetést, ahol aradariranyités, vagy ADS étadés céljara azonnali Osszekottetések hozhatok |étre, és ahol az
egyéb céll dsszekottetések, rendes korlilmények kozétt, 15 masodpercen beliil 1étesithetdk.

5.2.3.2. Ahol ahelyi kdrilmények olyanok, hogy a légijarm( berepiilését egy szomszédos irdnyitéi kdrzetbe valo
felszdllas el6tt engedélyezni kell, a bevezetd irdnyitd egységet ésivagy a repllotéri iranyitd tornyot dssze kell
kotni a szomszédos korzetet kiszolgalé korzeti iranyitd kdzponttal .

5.2.3.3. Minden esetben, amikor a légiforgami szolgdlatok szamitégépei kozotti automatikus adatcsere
megkivant, az automatikus régzitéshez megfelel 6 berendezést kell biztositani.

5.2.4. Kozvetlen beszédiizem( 6sszekottetési eljarasok

A kozvetlen beszédiizem( Osszekottetéshez olyan megfeleld eszkdzoket kell alkalmazni, melyek lehetbveé teszik
az dsszekottetések azonnali felvételét alégijarmivek biztonsagaval kapcsolatos nagyon siirgds hivasok esetén, és
ha sziikséges, legyen |ehetdség megszakitani az ugyanezen iddben folyé kevéshé siirgds hivasokat.

5.3. Replilotéri foldi mozgast iranyitd szolgalat

5.3.1. Ellendrzétt repiil 6terek munkatertletein jarmavek iranyitasara szolgal 6 6sszekottetések.

5.3.1.1. A replldtéri irdnyitd tornyot kétoldall radidtavbeszéld berendezésekkel kell elédni a munkatertleten
Iéve jarmivek irdnyitasahoz, ha ezen dsszekottetés latjelek alkalmazasaval kielégitden nem oldhaté meg.

5.3.1.2. Ha a korilmények szilkségessé teszik, a munkaterlleten mOkodd jamdavek irdnyitésara kilon
Osszekottetési csatornét kell biztositani. Az Osszekottetés csatornat automatikus adatrogzitd berendezéssel kell
ellétni.

Megjegyzés: Lasd az ICAO 10. Annex  11. kétet 3.5.1.5 pontjat is.

5.4. L égiforgalmi r &didnavigécios szolgalat

5.4.1. Radarberendezések telepitése
A Magyar Koztérsasdg terilete feletti repllések ellendrzésére és irdnyitésara radarberendezéseket kell
Uizemeltetni, melyek technikai lehetdségétdl fliggben a replilések folyamatosan ellendrizhetdk.
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5.4.2. Radaradatok és ADS adatok automatikus rogzitése

5.4.21. A légiforgdmi szolgdlatok dtal haszndlt elsddieges és masodlagos radarberendezésektdl, és ahol
alkamazzék, ADS10l, vagy egyéb légtér ellendrz6 rendszerektdl szarmazd adatokat, folyamatosan rogziteni
kell.

Az ilyen adatok, tobbek kozott, 1égikdzlekedés baleset és repilildesemény kivizsgdasdhoz, kutatédsi és mentési
malveletekhez, replléshiztonsdgi  elemzésekhez, légiforgalmi  szolgdlati és légtérellendrzd rendszerek
paramétereinek vizsgalatdhoz, és oktatasi célokbol haszndhatdk fel.

5.5. Rogzitett adatok megdr zése

5.5.1. Valamennyi rogzitett adatot legaldbb 60 napig meg kell drizni. Amikor a rogzitett adatok |égikozlekedési
baleset vagy repill6esemény kivizsgalasara vonatkoznak, azokat mindaddig meg kell &rizni, amig nyilvanvaléva
nem valik, hogy azokra a tovabbiakban mar nincs szilkség.

Megjegyzés: Lasd az ICAO 10. Annex 1. kétetében is!
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6. Fegezet

A légifor galmi szolgélatok t4jékoztatasra vonatkozo kdvetelmeényei

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a repiilésmeteoroldgiai szolgéltatasok rendjét a 17/1997. (VI. 25.) KTM-KHVM-
HM egyiittes rendel et a repiilésmeteorol dgiai szolgaltatas rendjérdl sz6l6 szabalyzat kiadasardl, tartalmazza.

6.1. Meteorologiai tajékoztatas
6.1.1. Altal&nos szabdlyok

6.1.1.1. A légiforgami szolgdlati egységeket feladataik elldtdsdhoz a szilkséges mértékben idBszer(
tgjékoztatassal kell ellatni az aktudlis és a vérhatd idgjarasra vonatkozéan. Ezt a t§jékoztatast olyan formaban
kell biztositani, amely a légiforgalmi szolgdlatok személyi dlomanya részérdl a legkevesebb dekddolast igényli,
és olyan gyakorisaggal, amely az érintett |égiforgalmi szolgdlati egység igényeit kiel égiti.

6.1.1.2. A meteorolégiai hivatalt Iehetdleg Ugy kell elhelyezni, hogy az megkonnyitse a személyes érintkezést a
meteorol6giai személyzet és a légiforgalmi szolgdlatokat ellat6d egységek személyzete kdzott. Ahol az egymas
mellett torténd elhelyezés nem val 6sithatd meg, a sziikséges konzultaciot egyéb médon kell biztositani.

6.1.1.3. A légiforgami szolgdlati egységeket € kell lani a repiilStér kdzelében, killondsen pedig a kezdeti
emelkedés és megkozelités teriileten taldhatd és a légijarmivekre veszélyt jelentd meteoroldgiai jelenségek
helyérdl, fliggdleges kiterjedésérdl, valamint mozgés irdnyara és sebességére vonatkozo, rendelkezésre dlé
részletes téjékoztatassal.

Megjegyzés: A veszdlyt jelentd meteoroldgiai jelenségek az ICAO 3. Annex 4. Fejezet 4.12.1. pontjaban
talalhatok.

6.1.1.4. Haalégiforgalmi szolgalati egységek szamara szamitogépen fel dolgozott magaslégtéri adatokat digitdlis
formdaban kivanjak tovabbitani a légiforgami szolgdlatok szamitdgépein valo felhaszndlasra, a meteorol égiai
szolgdlat és az ATS kozott eldzetesen meg kell dlapodni az adatok tartalméra, formatuméra és a tovabbitas
madjara vonatkozdan.

6.1.2. KOrzeti repiléstajékoztatd szolgdati egység és korzeti iranyitd kdzpont

6.1.2.1. A korzeti replléstgjékoztatd szolgdlati egységet és a korzeti irdnyitd kdzpontot el kell [ani SIGMET és
AIRMET t§jékoztatasokkal, specidlis légijelentésekkel, tényleges meteorolégiai jelentésekkel és iddjarés
elOrejelzésekkel, kilon hangstlyozva az idgjaras elemek romlésanak tényleges vagy vérhatd bekdvetkezését,
amilyen hamar annak észlelése utan lehet. Ezeknek a jelentéseknek és eldrejelzéseknek ki kell terjednitk a
replil éstgjékoztatd vagy irdnyitoi korzet teljes terliletére, valamint a korzeti egyezmények alapjan meghatarozott
egyéb terlletekre.

Megjegyzés. Ezen cél biztositasara bizonyos meteoroldgiai allapotvaltozasokat iddjarasi elem(ek) romlasnak
lehet tekinteni, bar rendes kordlmények kozott nem itélhetbk annak. Példaul a hdmérsékietben bedllott
emelkedés, bizonyos | égijarmivek lizemeltetését hatranyosan befolyasol hatja.

6.1.2.2. A Kkorzeti replléstgékoztatd szolgdlati egységet és a korzeti iranyitd kdzpontot meghatarozott
idokozonként € kell 1atni a magassagmérd bedllitdsa céljara szolgdd és a repiléstgjékoztatd vagy korzeti
iranyitd kdzpont atal meghatarozott helyekre szdl6 tényleges |égnyomasi adatokkal .

6.1.3. Bevezetd iranyitd szolgalatot ellato egységek

6.1.3.1. A bevezeto iranyité szolgdatot ellat6 egységeket az illetékességik ala tartozo |égtérre és replilbterekre
vonatkozéan aktudlis idojarasi jelentésekkel és elOrgjelzésekkel kell elatni. Az idojaras-elorejel zésekkel
kapcsolatban kilon jelentéseket és moédositasokat kell adni a bevezetd iranyité szolgdatot €latd egységek
részére, mihelyt azok szilkségessé valnak anélkil, hogy megvérnék a soron kovetkez6 jelentés vagy elorejelzés
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szokvanyos idopontjat. Ahol tébb érzékel 6t alkalmaznak, ott az egyes mérbberendezések kijelzoit egyértelmiien
meg kell jel6ini, hogy melyik futépalyara és a futdpalya mely szakaszéra vonatkozik az érzékelés.

Megjegyzés: Lasd a 6.1.2.1. pontot kovetd megjegyzést.

6.1.3.2. A bevezet iranyité szolgalatot ellatd egységeket € kel 1atni a magassagmérd-bedllitas céljara szolgd o
és az dtala megadott helyekre szdl6 aktudlis légnyomasi adatokkal .

6.1.3.3. A végsd megkozelitést, leszdllast és felszéllast iranyitd egységeket talajszél-kijelzd miszer(ek)el kell
elani. A jelzdmiszer(ek) a repllStéri iranyitd torony és a meteoroldgiai dlomés, ahol ilyen van, hasonlo
jelzdmiszereivel egylitt azonos telepitési hely( szél sebességmérd berendezés(ek)rdl mikodjenek.

6.1.3.4. Azokon a replldtereken, ahol a futdpdya menti |atastavolsagot miszer(ek)d mérik, a végsd
megkozelitést és a felszdllast iranyitd egységeket olyan jelzGmiszer(ek)el kell dléani, amely(ek) lehetbvé
teszi(k) az aktudlis futdpdlya menti |&tastavol sag értékeinek |eolvasasat.

A jelzGmiszer(ek) a replldtéri iranyitd torony és a meteoroldgiai dlomés — ahol ilyet |étesitettek — hasonld
jelzdmiszereivel egyitt, azonos telepitési hely( érzékel & berendezés(ek)rél mikodj 6n/mikédjenek.

6.1.3.5. Azokon a repil6tereken, ahol a felhdalap magassagéat miszerekkel mérik, a végsd megkozelitést és a
felszdllast iranyitd egységeket olyan kijelzo(k)el kell elatni, amely(ek) lehetbvé teszi(k) a felhdalap aktudlis
magassag értékeinek |eolvasasat.

A kijelzd(k) a repul6téri irdnyitd torony és a meteorolégiai dlomas — ahol ilyet |étesitettek — hasonld
kijelzO(i)vel egyiitt, azonos tel epitési hely( érzékel & berendezés(ek)rél mikodj6n/mikadjenek.

6.1.3.6. A végsd megkozditést, leszdllast és felszdllast iranyitd egységeket tgjékoztatni kell a szélnyirés
veszélyrdl, mely befolyasolhatja a megkdzelitést végzo (beleértve a kordzéses megkozelitéseket is), illetve
felszall6 |égijarmivek biztonsagét.

Megjegyzés A szdnyirés veszdlyjelzéssk kiadasara, valamint az ATS meteoroldgiai informéaciokkal torténd elatéasara
vonatkozo kbvete ményeket az ICAO 3. Annex 7., 10. Fejezete, valamint a 6. Fiiggel éke tartalmazzak.

6.1.4. RepllGtéri irdnyitd tornyok és AFIS egysegek

6.1.4.1. A replldtéri iranyité tornyokat és az AFIS egységeket € kell lani SIGMET és AIRMET
tgékoztatasokkal, valamint a replldterikre érvényes idojaras jelentésekkel és elOrgelzésekke. Kilon
jelentéseket és az elorejelzések modositasait a replldtéri iranyitd tornyok tudomaséra kell hozni, ha azok
szilkségessé valnak, a megallapitott kritériumoknak megfelelden, anélkil, hogy megvéarnék a soron koévetkezd
jelentés vagy €ldrejelzés szokvanyos iddpont;jat.

Megjegyzés: Lasd a 6.1.2.1. pontot kdvetd megjegyzést.

6.1.4.2. A replilGtéri irdnyito tornyot és az AFIS egységet € kell 1ani a magassagmérd-bedllités céljara szolgdl 6,
arepll6térre sz6l6 aktudlis légnyomasi adatokkal .

6.1.4.3. A replldtéri iranyit6 tornyokat és az AFIS egységeket € kell 1atni talajszél kijelz6 miszer(ek)el. A
kijelz8(k) a meteoroldgiai dlomas, ahol ilyet |étesitettek, hasonl6 kijelzd(i)vel egylitt, azonos telepitési helyl
érzékel 8(k)rél mikod)on/mikadjenek.

Ahol tobb szélmérbt alkalmaznak, ott az egyes mérdberendezések kijelzGit egyértelmien meg kell jeldini, hogy
melyik futépdlyéra és afutépdlya mely szakaszara vonatkozik akijelzés.

6.1.4.4. Azokon a repil6tereken, ahol a futépdlya menti |atastavolsagot miszer(ek)el mérik, a repllbtéri iranyitd
tornyokat, illetve az AFIS egységeket olyan kijelzG(k)el kell elatni, amely(ek) az aktudlis futépdya menti
latéstavolsdg értékeinek leolvasasdt lehetbvé teszi(k). A kijelzd(k) a meteorologiai dlomés — ahol ilyet
| étesitettek — hasonl6 kijelzO(i)vel egyditt azonos telepitési hely( érzékeld berendezésrl mikod)ék/mikddjenek.

6.1.4.5. Azokon a repildtereken, ahol a felhGalap magassagat miszer(ek)el mérik, a repiilGtéri iranyitd
tornyokat, illetve az AFIS egységeket olyan kijelz8(k)el kell dléatni, amely(ek) az aktudlis felhdalap magassag
értékeinek leolvasasit lehetdveé teszi(k). A kijelzo(k) a meteorolégiai dllomés — ahal ilyet 1étesitettek — hasonld
kijelzd(i)vel egyitt azonos telepitési helyl érzékel 6 berendezésrdl mikadjék/makad] enek.



158 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

6.1.4.6. A replildtéri irdnyitd tornyokat és az AFIS egységeket lehetdség szerint tgjékoztatni kell a szélnyirés
veszélyrdl, mely befolyasolhatja a megkozelitést (beleértve a kdrozéses megkdzelitéseket is) és leszallast végzo,
illetve a felszéllashoz torténd nekifutast és felszallast végzo |égijarmivek biztonsagét.

6.1.4.7. A replilGtéri iranyito tornyokat, az AFIS egységeket és egyéb érintett egységeket € kell 1&tni reptil 6téri
veszélyjelzésekkel .

Megjegyzés. Azon meteorologiai jelenségek felsorolasat amelyekrdl replilotéri veszélyjel zéseket adnak ki, az
ICAO 3. Annex 6. Fiiggel éke tartalmazza.

6.2. A replltér dllapotara, valamint a berendezések mikddésér e vonatkozo taj ékoztatasok

6.2.1. A bevezetd iranyité szolgdlatot ellatd egységeket, a repiilGtéri iranyitd tornyokat és az AFIS egységeket
dlandoan tajékoztaini kell a repiilGtér mozgéas terlletének lzemelés szempontbdl |ényeges dlapotardl,
beleértve az iddszakos veszélyeket, valamint a repll6téri eszkdzok mikodésére vonatkozd téjékoztatasokat is, az
adott repll 6térre/replil Gterekre kiterjedd érvénnyel.

6.3. Navigécios berendezések mikodésér e vonatkozo téj ékoztatasok

6.3.1. A Iégiforgalmi szolgélati egységeket folyamatosan téjékoztatni kell az illetékességi terlletiikon taldhato
nem vizudlis navigéaciés eszk6zok és azon vizudlis eszkdzok lizemi dlapotardl, melyek alapvetden szilkségesek a
felszdllasi, indulési, megkozelitési és leszéllési eljarasokhoz, valamint azon vizudis és nem vizudlis eszkdzok
Uzemi dlapotardl, melyek aféldi mozgashoz alapvetden sziikségesek.

6.3.2. A 6.3.1. pontban leirt vizudlis és nem vizudlis berendezés(ek) lizemi allapotardl, illetve azok valtozasairdl
sz0l6 tgékoztatast az ATS egység(ek)nek olyan idGszerlséggel kell megkapniuk, mely megfelel az érintett
berendezések felhaszndl asanak.

Megjegyzés Viaudlis és nem vizudlis berendezések vonatkozasaban a légiforgalmi szolgélati egységeknek biztositandd
tajékoztatasokra vonatkozd Utmutaté anyagot a Légiforgalmi Srolgalatok Tervezés Kézikdnyve (Doc. 9426) tartalmaz
Vizudlis berendezések felligyedletére vonatkozd doirdsok az ICAO 14. Annexben taldlhatdk és idevonatkozd Gtmutatd
anyag a ,, Replilotér Tervezés Kézikdnyv” (Doc. 9157) 5. részében istaldlhat6. A nemvizudlis berendezések fd ligyel etére
vonatkozd eirasokat az |CAO 10. Annex |. kdtete tartal mazza.

6.4. Személyzet nélkuli szabad ballonokra vonatkozo t4j ékoztatasok

6.4.1. A személyzet nékili szabad ballonok Uzemeltetdinek a Magyar Koztarsasag |égterében és repiilGterein
torténd replilések végrehajtasanak szabalyairdl szdld 14/2000. (XI. 14.) K&ViM rendelet ,D” Fuggelékében
elbirt kovetelményeknek megfelelfen tgjékoztatniuk kell az illetékes Iégiforgami szolgélatokat a személyzet
nélkili szabad ballonok repiilésének részletes adatairdl.

6.5. Vulkani tevékenységre vonatkozé taj ékoztatasok

Az ATS egységeket a helyi eldirasoknak megfelelden tgékoztatni kell azokrdl a vulkankitorés bekdvetkezésére
utalo eldjelekrdl, vulkani kitorésekrdl, valamint vulkani hamufelhdkrdl, melyek az illetékességi korzetikben
folyd replilések Gtvonalait befolyasol hatjak.

Megjegyzés. Budapest FIR-ben nincs ismert vulkani tevékenység.

6.6. Radioaktiv anyagokat és mérgezd kémiai anyagokat tartalmazo felhokr &l szol6 téj ékoztatasok

Az ATS egységeket tgjékoztatni kell a korzetik |égterébe kerlild/kibocsétott radioaktiv anyagokrdl vagy
mérgez6 kémia anyagokral.



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 159

1. Flggelék

Az RNP tipusok azonositasanak, valamint a szabvany indulasi és érkezési Utvonalaktdl
eltérd AT S Gtvonalak elnevezésének alapelvel

(az1. Fejezet 1.11. ponthoz)
Megjegyzés: A szabvany indulas és érkezési Utvonalak elnevezésével kapcsolatosan lasd a 3. Fiiggel éket.

1. AT S Gtvonalak és RNP tipusok jeldlése

1.1. A meghatérozott ATS Utvonalszakaszokra, Utvonalakra vagy korzetre alkalmazhat6é Gtvonaljeldlés és az
RNP tipusrendszer célja, hogy az automatizalds kdvetedményeit figyelembe véve, a légijarmivezetd és a
|égiforgalmi szolgalatok széméra:

a) egyértelma hivatkozésul szolgdljon barmely ATS Gtvonara anélkil, hogy annak meghatérozaséhoz foldrajzi
koordindtakat vagy mas madszert kellene igénybe venni;

b) egy ATS Gtvonal vonatkozésaban jelezze a légtér fliggdleges szerkezetét;

C) jelezze az Utvonadtartds ddirt szintjét egy ATS Gtvonalon vagy egy meghatérozott teriileten torténd
lizemel éskor; és

d) jelezze, hogy az Utvonalat elsdsorban vagy kizérdlagosan bizonyos Iégijarmi tipusok veszik igénybe.

1. Megjegyzés: Jelen fliggelékben talalhatd utalasok a terUleti navigécios (RNAV) Utvonalakra is vonatkoznak.

2. Megjegyzés. Az RNP tipusok kdzzététel ére vonatkozd eldirasok az ICAO 4. Annex 7. Fejezetében és az ICAO
15. Annex 1. Fiiggel ékében tal al hatok.

3. Megjegyzés. Az RNP tipust jelen fliggelék vonatkozasaban, valamint repliléstervezési célokra nem tekintik az
ATS Utvonal-megnevezés részének.

1.2. A fenti célok elérése érdekében ajeldlés rendszer:

a) tegye lehetdvé barmely ATS Utvonal egyszerii és egyedi azonositasat;

b) kerlllje ajel6lések ismétl Gdését;

c) legyen hasznalhat6 Ugy afoldi, mint afedélzeti automatikus berendezések szémara;

d) a gyakorlati alkalmazas soran lehetdleg a legtémorebb legyen; és

€) dapvetd vatoztatdsok nélkiil biztositsa a bdvités lehetGségét, ajovobdi kovetel ményeknek megfelelden.

1.3. Az dlendrzétt tanacsadoi Utvonalakat és nem ellendrzott ATS Gtvonalakat, a szabvany miszer szerinti
indulasi és érkezési (itvonaak kivételével, a 2. pontban leirtak alapjan azonositjék.
2. A jeldlés sszedllitasa

2.1. Az ATS Gtvonaljel 6l és egy alapjelzéshdl al, amelyet szilkség szerint a kdvetkezokkel egészitenek ki:
a) egy betl a2.3. pont elGirdsa szerint; és
b) egy tovabbi bet(i a 2.4. pont €ldirdsa szerint.

2.1.1. A jelolés bsszedllitashoz szilkséges karakterek szama nem haladja meg a hatot.

2.1.2. A jeldlés bsszedllitashoz szilkséges karakterek szamat, amennyire lehetséges, otre korlatozzak.
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2.2. Az dapjeldlés az ICAO ABC egy bet(ijébdl dl, amelyet egy szam kovet 1 és 999 kozott.

2.2.1. Az alkalmazott bet(it az aldbbiak szerint valasztjék ki:

a) A, B, G, R olyan Utvonaak esetén, amelyek a korzeti ATS Utvonalak részét képezik és nem teriileti navigacios
Utvonalak;

b) L, M, N, P olyan terlileti navigécios Gtvonalak esetén, amelyek a korzeti ATS Utvonalak részét képezik;

c) H, J, V, W olyan Gtvonalak esetén, amelyek nem korzeti ATS Utvonalak és nem teriileti navigacios Utvonalak;
d) Q, T,Y, Z olyan terlileti navigacios Utvonalak esetén, amelyek nem képezik a korzeti ATS Utvonalak részét.

2.3. Ahol ez dkamazhatd, az alapjeldlést eldtagként egy betlivel egészitik ki az aldbbiakban leirtaknak
megfelelden:

a) K az elsdsorban forgészarnyas légijarmlvek szamara |étesitett, alacsony repiléss magassagu Utvonal
jelolésére;

b) U annak jel6lésére, hogy az Utvonalat vagy annak egy szakaszat a magas égtérben | étesitették;

2.4. Az ATS Utvona alapjeldlése utan a kdvetkezoknek megfelelden egy kiegészitd betl alkalmazhatd, az adott
Utvonal on biztositott szolgdlat tipusanak vagy az Utvonal on szilkséges fordul 6 mértékének meghatarozésara:

a) a FL 200 vagy ettdl magasabb repiilési szintd RNP1 Gtvonalak esetén ,,Y” betll jelzi, hogy az adott Gtvonalon
valamennyi 30 és 90 fok kozé esb fordulét az egyenes szakaszok mint érint6k kozétt 22,5 NM sugérra
meghatarozott RNP tlrési hatarértéken bell kell végrehajtani (példaul: A123Y{1});

b) a FL190 vagy ettdl alacsonyabb repiilés szintl RNP1 Utvonalak esetén ,Z" betl jelzi, hogy az adott
Utvonalon valamennyi 30 és 90 fok kdzé esd fordul 6t az egyenes szakaszok mint érinték kdzétt 15 NM sugarral
meghatarozott RNP tlrési hatarértéken beltil kell végrehajtani (példaul: G246Z{1});

c) az ,F’ betli azt jelzi, hogy az (tvonalon vagy annak egy szakaszan csak tanacsadd szolgalatot biztositanak;

d) a ,G" beth azt jelzi, hogy az Utvonalon vagy annak egy szakaszan csak repiiléstgjékoztatd szolgdlatot
biztositanak.

1. Megjegyzés: A légijarmi fedélzetén elhelyezett szamitdgépes display korlatai miatt a , F”, ,G", , YY" vagy
»Z" betlk a légijarmivezetd szamara nem mindig jelenithetck meg.

2. Megjegyzés. Azt, hogy egy Utvonal vagy annak egy szakasza ellendrzott, tanacsadéi vagy replil éstajékoztatd
Utvonal, az ICAO 4. és 15. Annex el Girasainak megfelel 6en kozzétett replilési térképek és 1égiforgalmi tajékoztatd
kiadvanyok tartalmazzak.

3. Az alapjel6lések meghatar ozésa

3.1. Az ATS (tvonal alapjeldléseit a kivetkezo alapelvek szerint hatarozzak meg.

3.1.1. Ugyanazon alapjel6lést alkalmazzak egy nagy tavolsagu Utvonal teljes hosszéban, fliggetlenll az atrepiilt
kozelkorzeti iranyitd korzetektdl, allamoktdl vagy korzetektdl.

Megjegyzés: Ez kiiléndsen fontos ott, ahol automatikus ATS adatfeldolgozast, és szamitogépes fedélzeti
navigaci6s berendezéseket hasznal nak.

3.1.2. Ahol két vagy tobb tavolsagi Utvona kozos szakasszal rendelkezik, a kérdéses szakaszt mindkét Utvonal
jeloléesével ellétjak, kivéve, ha ez nem okoz nehézséget a légiforgalmi szolgdlat biztositasandl, amely esetben
kdzbs megegyezés alapjan csak egy jel6lést alkalmaznak.

3.1.3. Egy Utvonahoz mér felhasznalt alapjel 6lést mésik Gtvonalnd nem alka maznak.
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3.1.4. Magyarorszag az Utvonalak jel6lésére vonatkozd igényeit egyeztetés céljabol az ICAO EUR/NAT korzeti
irodanak (Parizs) nyUijtja be.

Megjegyzés: A Magyar Koztarsasag terilete felett athaladd ATS Utvonalak kijeldlésével, modositasaval

kapcsolatos eljarasokat a magyar |égtér 1égi kozlekedés céljara torténd kijel6lésérdl szol6 14/1998. (VI. 24.)
KHVM-HM—-KTM egyuttes rendel et tartal mazza.

4. A jeldlések alkalmazasa az dsszekbttetések soran

4.1. A nyomtatott formatumu dsszekottetések soran a jel6lést minden esetben legaldbb kettd, de nem tébb mint
hat karakterrel kell megadni.

4.2. A szobeli sszekottetések soran ajeldlés al apbet(jét az ICAO ABC kigjtés szerint kell kozolni.

4.3. Amikor a 2.3. pontban meghatérozott K vagy U bet(t elGtagként haszndljak, a szébeli dsszekottetések
esetében azokat a kdvetkezOk szerint kell kozolni:

K —KOPTER

U - UPPER
Az ,upper” szét az angol nyelvhasznalatnak megfelelden ,, apper”-nak kell kigjteni.

4.4. Amikor a 2.4. pontban meghatarozott ,F’, ,G", ,Y” vagy ,Z" bet(t alkamazzédk, a haj6zoszemélyzet
tagjaitdl nem kovetelhetd meg, hogy azokat a szébeli dsszekdttetések soran haszndljak.
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2. Flggelék

Fontos pontok |étesitésének és elnevezésének alapelve

(az1. Fejezet 1.13. ponthoz)

1. Fontos pontok |étesitése

1.1. A fontos pontokat, amikor csak lehetséges, foldi radidnavigaci6s berendezésekre, lehetdleg VHF vagy annal
magasabb frekvenciasavban lizemel 6 berendezésekre vonatkoztatva jel dlik ki.

1.2. Ahol ilyen foldi rédionavigaciés berendezések nem dlnak rendelkezésre, a fontos pontokat olyan helyeken
jelolik ki, amelyek 6nall6 fedélzeti navigacios berendezéssel meghatarozhatok, vagy ahol féldi referenciapontok
Utjan torténd navigaciot alkalmaznak, foldfelszinldtassal meghatarozhatok, illetve azonosithatok. Az érintett
szomszédos |égiforgalmi iranyit6 szolgalati egységek, vagy iranyitéi munkahelyek kdzotti megdllapodés alapjan
meghatarozott pontok ,,iranyitas dtadasi pont”-ként jel6lhetok ki.

2. Réadidnavigacios ber endezéssdl kijeldlt fontos pontok elnevezése
2.1. A r&dionavigécios berendezéssel kijeldlt fontos pontok nyilt nyelva elnevezése

2.1.1. Amikor lehetséges, a fontos pontokat azonosithato és lehetdleg jellegzetes foldrajzi helyre vonatkoztatva
nevezik €.

2.1.2. A fontos pontok nevének kivél asztasakor a kdvetkezd feltétel eket veszik figyelembe:

a) a név kigjtése ne okozzon nehézséget a légijarmivezetdk vagy a légiforgalmi szolgdlatok személyzete
szdméra az ATS osszekottetésekben haszndlt nyelven beszélve. Ahol a foldrajzi hely nemzeti nyelv( nevének
kigjtése nehézséget okoz, ennek a névnek a roviditett, vagy dsszevont vatozatat alkamazzék, amely a lehetd
legjobban megkdzeliti az eredeti foldrajzi nevet;

Pédaul: SZEKESFEHERVAR = SEKVAR

b) a név kénnyen felismerhetd legyen a beszédiizem( 6sszekottetések alkalmaval, és ne legyen Osszetéveszthetd
az azonos teriileten levd més fontos pontok neveivel. Ezenkivil a név ne okozzon zavart a légiforgalmi
szolgdlatok és alégijarmivezetdk kozotti egyéb kdzleményvatéasok akaméval sem;

c) ha lehetséges, a név legaldbb hat bet(ibdl aljon, és két szétagll legyen. A szétagok szama lehetdség szerint ne
haladja meg a harmat;

d) mind afontos pontra, mind az azt jel 616 rédionavigéaci ds berendezésre ugyanazt a nevet kell kivaasztani.

2.2. A r&dionavigécios berendezés helyével kijeldlt fontos pontok kédolt jel 6lésének dsszedllitésa

2.2.1. A fontos pont kodolt megnevezése és az azt jel6ld radidnavigéci6s berendezés radidazonosité jele azonos.
Ha lehetséges, azt gy hatarozzék meg, hogy a pont nyilt nyelv( nevére torténd tarsitast megkonnyitse.

2.2.2. Az érintett radiodnavigacios berendezés helyének 600 NM (1100 km) korzetén belll a kodolt jellést — az
aldbbi eset kivételével — nem szabad ismételni.

Megjegyzés. Amikor €térd frekvenciasavban lizemeld két radidnavigacios berendezés egyazon helyen kertilt
telepitésre, a radidazonosito jel ik altalaban azonos.

2.3. Magyarorszag a kodolt azonosité jeldlésre vonatkozo igényeit egyeztetés céljabol az ICAO EUR/NAT
korzeti irodajanak nyujtja be.
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3. Nem radidnavigacios ber endezéssel kijeldlt fontos pontok elnevezése

3.1. Altalanos eldirasok

3.1.1. Ahol egy fontos pontra olyan helyen van szilkség, ahol nincs rédionavigacios berendezés, a fontos pontot
egy jol kigthetd egyedi ,névkod’-dal jeldlik ki. Ezutéan ez a névkdd lesz a fontos pont neve valamint annak
kédolt jeldléseis.

3.1.2. Ezt a névkod jelolést ugy vdasztidk meg, hogy az ATS Osszekottetések nyelvén Iebonyalitott
kozleményvdtasok soran a légijarmivezettk és az ATS személyzete részérdl elkerilhetdk legyenek a kigjtési
nehézségek.

3.1.3. A névkodot Ugy vaasztjdk meg, hogy konnyen felismerhetd legyen a beszédiizem( Gsszekottetések
akalmaval, és ne legyen dsszetéveszthetd az azonos korzetben levd mas fontos pontok névkdodjaival.

3.1.4. A névkdd nem lehet, illetve nem hasonlithat az ICAO betlizés ABC dta haszndlt kifejezésekre, pl.
ALPHA, OTTEL, UNIFO sth.

3.1.5. A névkédnak legaldbb két szétaghdl kell dlnia.
3.2. IFR repiilések szamara kijel 6lt fontos pontok

3.2.1. Az IFR repilések szaméra kijeldlt fontos pontok névkodjanak 5 betObdl kell dlniuk, pl.: ADOLA,
BALAP.

3.2.2. Egy fontos pontra kiosztott névkad jel6lést mas fontos pontra nem osztanak ki.

3.2.3. Magyarorszég az |FR replilések szamara kiosztott névkdd jeldlésre vonatkoz igényeit egyeztetés céljabol
az ICAO EUR/NAT korzeti irodgjanak nyujtja be.

3.3. VFR repiilések szamara kijel lt fontos pontok Budapest FIR-ben

3.3.2. A VFR repillések szdmarakijelélt névkodok min. 4, maximum 7 bet(ibdl allhatnak.

A névkad, illetve a (5 betlinél hosszabb) névkod otbetlsre roviditett valtozata nem lehet azonos valamely
Eurépaban hasznalatos repiil 6tér helység-jeldléssel, vagy masik 5 bet(is névkoddal .

Megjegyzés: Az 5 betlnél hosszabb névkddok 5 betlisre roviditett valtozata repllés tervek kitdltése, és
szamitégépes feldolgozasa soran hasznalatos.

3.3.1. A névkddnak lehetdség szerint utalnia kell a kdzelében [évd telepiilés vagy foldrajzi jellegzetesség nevére.

4, Jelolések alkalmazasa az Osszek Gttetések soran

4.1. A beszédiizem( 6sszekottetések alkalmaval ataldban a 2., vagy 3. pontban leirtak alapjan kivéasztott nevet
kell haszndlni a fontos pont megjel 6lésére. Ha egy rédionavigéacios berendezéssel jeldlt fontos pont 2.1. alpont
szerint meghatérozott nyilt nyelvl nevét nem haszndljak, azt a kddolt jeldléssel kell helyettesiteni, amelyet a
beszédiizem( Osszekottetések soran az ICAO ABC kigjtés szerint kell kozdlni.

4.2. A nyomtatott vagy kédolt Osszekdttetések sorén csak a kddolt jel6lést vagy a kivélasztott kodnevet szabad
haszndni afontos pontra.
5. A fontos pontok jelentési célokra val6 felhasznélasa

5.1. Annak érdekében, hogy alégiforgalmi szolgdlatok alégijarma replilésének eldrehaladasardl tgj ékoztatasokat
szerezhessenek be, szilkséges bizonyos kivélasztott fontos pontok jel entdpontként torténd kijel bl ése.
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5.2. Az ilyen pontok kijel6lésekor a kdvetkezd tényezdket veszik figyelembe:

a) anyuijtott légiforgalmi szolgdat tipusa;

b) az dtaldban e 6fordul 6 forgalom nagysaga;

C) az a pontossag, amellyd alégijarmivek be tudjak tartani az érvényes repiilési tervet;
d) alégijarmi sebessége;

€) az alkalmazott elkilonitési minimumok;

f) alégtérszerkezet Gsszetettsége;

g) az akamazott irdnyitas modszer(ek);

h) egy replilés fontos szakaszainak kezdete vagy vége (emelkedés, siillyedés, iranyvaltoztatas stb.);
(i) iranyitasitadas eljarésok;

j) biztonsagi, valamint kutatési és mentési szempontok;

k) fedél zeti, valamint a levegd-fold dsszekottetési munkaterhel és.

5.3. A jelent@pontok , kételezd” vagy , kérésre” tipusiak Iehetnek.

5.4. A ,kotelezd” jelentdpontok kijel 6l ésekor a kdvetkezd alapelveket alkalmazzak:

a) a kotelez6 jelentdpontok szaméat a légijarmi elorehaladasardl szolo rutin helyzetjelentési  szilkséglettel
Osszhangban a lehetd legkisebbre kell korlatozni, szem elbtt tartva a fedélzeti és |égiforgalmi iranyitoi
munkaterhelés, valamint a levegd-fold Gsszekottetések szamanak lehetd legalacsonyabb szinten tartasanak
sziikségességét;

b) egy adott helyen rendelkezésre al6 rédionavigécids berendezés alapvetben nem teszi szilkségessé annak
kotel ez jel entdpontként torténd kijel 6l ését;

c) repiiléstgjékoztatd korzet vagy irdnyitd korzet hatarain nem szilkségszer(i kotel ez jel entdpontokat |étesiteni.

5.5. Amennyiben a forgalmi korilmények szilkségessé teszik, , kérésre” tipust jelentdpontok jeldlhetok ki a
Iégiforgalmi szolgdlatok kiegészitd helyzetjelentések iranti igényei alapjan.

5.6. A kotelezd, valamint kérésre tipust jelentdpontokat rendszeresen fellilvizsgdljak, annak érdekében, hogy a
rutin helyzetjelentések szamaét a hatékony légiforgalmi szolgdlat biztositas igényeivel GsszeegyeztethetGen a
lehetd legkisebbre |ehessen csokkenteni.

5.7. A kotelezd jelentGpontok feletti helyzetjelentés adasat nem feltétlen szilkkséges valamennyi repiilés szamara
minden korilmények kozott kotelezové tenni. Ezen alapelv alkalmazésa soran kilonos figyelmet forditanak az
alabbiakra

a) a nagy sebességgel és nagy replilési magassagon lizemeld Iégijarmiveket nem kell feltétlenll a rendszeres
helyzetjelentések adasdra utasitani olyan kotelezd jelentGpontok felett, amelyeket a kis sebességll és alacsony
replilési magassagon Uzemel 8 |égijarmivek szaméra jeldltek ki;

b) a kozelkorzeten atreplld 1égijarmiveket nem szilkséges olyan gyakran utasitani a helyzetjelentések adasdra,
mint az érkezo ésindul 6 |égijarmiveket.

5.8. Olyan korzetekben, ahol a jelentGpontok létesitésére a fenti alapelvek gyakorlati szempontokbdl nem
alkalmazhatdk, olyan jelentés rendszert aakitanak ki, amelynek alapjat az egész fokokban kifgjezett foldrajzi

hossziségi vagy szélességi korok képezik.
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3. Flggelék

A szabvany indulasi és érkezés utvonalak elnevezésének alapelvei, valamint az azokkal
kapcsolatos elj ar asok

(az 1. Fejezet 1.11.3. ponthoz)

Megjegyzés: A szabvany indulasi, és érkezési Utvonalak | étesitésére, valamint az azokkal kapcsolatos eljarasokra
vonatkozo Gtmutato a Légiforgalmi Szolgalatok Tervezési Kézikdnyvben (ICAO Doc. 9426) talalhato.

1. A szabvany indulasi és érkezés (tvonalak jeldlése, valamint az azokkal kapcsolatos €lj ar asok
Megjegyzés: A kovetkezd szivegben az ,, Gtvonal” sz6 Utvonal és kapcsolatos eljarasok értelemben hasznalatos.

1.1. A jeldlés rendszere:
a) lehetdvé teszi minden egyes Gtvonal egyszer(l és egyértelm( azonositasat;
b) vilagosan megklonbozteti egymastol:

—azindulas ésérkezési Utvonalakat;

—az indulas vagy érkezési valamint més ATS Utvonalat;

— azokat az Utvonalakat, melyeken a navigécidhoz foldi radidberendezések vagy ©ndlo fedé zeti
berendezések hasznélatara van szilkség, valamint azokat az (tvonalakat, melyeken a navigacio foldlatéssal
torténik;

c) megfeld a légiforgami szolgdlatok és a légijamivek adatfeldolgozasi és adat-megjelenités
kovetelményeinek;

d) agyakorlati alkalmazas sorén alehetd legtémaorebb legyen;

e) kertlli ajel6lések ismétlGdését;

f) biztositja, a jovobeli kdvetelményeknek megfelelfen, a rendszer aapvetd vatoztatasa nélkuli bovités
lehetdségét.

1.2. Minden egyes Utvonalat nyilt nyelvl jel6léssel és megfeleld kodjeldléssel azonositanak.

1.3. A szabvény indulési és érkezés Gtvondra vonatkozo jeldléseknek a beszédiizem( Osszekottetés soran
konnyen felismerhetdnek kell lennitk és a légijarmivezetdk, valamint a légiforgalmi szolgdlatok személyzete
szédméra azok kigjtése ne okozzon nehézséget.

2. A jelolések sszedllitasa
2.1. Nyilt nyelva jeldlés

2.1.1. A szabvany indulési vagy érkezési Gtvonal nyilt nyelv( jel 6lésének a kdvetkezdkbdl kell dlnia

a) alapazonosito; amit

b) a futépalya-azonosité kovet; amit

C) az érvényességi és (itvonal-azonosito kovet; amit

d) az indulas ,,departure” vagy érkezés , arrival” kifejezés kovet; amit

€) a latés uténi ,visua” kifgiezés kovet, amennyiben az Utvonaat a latvarepiilés szabdyok szerint (VFR)
lizemel© légijarmOvek részére | étesitettek.
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2.1.2. Az dapazonosité annak a fontos pontnak neve vagy névkédja legyen, amelyndl a szabvany indulés
Utvonal véget ér, vagy ahonnan a szabvany érkezési Utvonal kezdddik.

2.1.3. A futopaya-azonosit6 1-9 kozotti egy szamjegy.

2.1.4. Az érvényességi és Utvonal-azonosité az ABC egy betlje. Az, 1" és,,O" betlk nem haszndl hatok.

2.2. Kédolt jeldlés

g‘l rr]rigszeres vagy latés uténi szabvany indulési vagy érkezés Gtvonal kodolt jellésének a kovetkezokbdl kell
a) a2.1.1. a) alpontban leirt fontos pont kodolt jel6lése vagy névkddja; amit

b) a2.1.1. b) alpontban leirt futdpdlya-azonositd kdvet; amit
c) a2.1.1. ¢) dpontban leirt érvényességi és (itvonal-azonosité kovet.

Megjegyzés. Ha az azonositd 6t betlibdl allé névkod, példaul BALVA, a légijarmi fedélzetén levd megjelenitd
berendezés korlatozott lehetdségel miatt szilkséges lehet az alapazonositd roviditése. Az ilyen azonositd
roviditésének madja a |égijarmd (izemben tart6jara van bizva.

3. A jeldlések kiosztasa

3.1. Minden egyes Utvonalrakiilén jelélést kell kiosztani.

3.2. Egyazon fontos pontra vonatkozdan (és ezért ugyanaz az alapazonosité kerlilt kiosztésra), két vagy tébb
Utvona megkil énboztetése érdekében a 2.1.4. apontban leirt kilon érvényességi és Utvonaljelzést kell kiosztani
minden egyes Utvonara.

4. A futdpélya-azonositok kiosztasa

4.1. Futopalya-azonositoként a futdpalya azonosito jelének elsd szamjegyét kell feltiintetni, haaz nem ,,0".

4.2. Ha a futépdlya azonosité elsd szamjegye ,0", az induldsi vagy érkezés (tvonal-jel6lésben a méasodik
szamjegy hasznalandé.

5. Ervényességi és (itvonal-azonositok

5.1. Minden egyes Utvonalra érvényességi és (itvonal -azonositét kell kiosztani.

5.1.1. Amennyiben valamely Gtvonal pontralrdl ugyanarrdl a futépayéardl/ra egyméstdl eltérd Utvonalakat
hataroznak meg, az egyes Utvonal akra kil 6n érvényességi és Utvonal-azonositd betljelet kell kiosztani.

5.1.2. Ha a futopalya-azonositd ugyanazzal a szamjeggyel kezdddik (pl. parhuzamos futopalydk) és az
indulasi/érkezési Utvonalak kozott kilonbséget kivannak tenni, kiilénbdzd Utvonal-azonositd betljelet kell
hasznalni.

5.1.3. Az Gtvonal médositésa esetén az (j Utvonal szamara Ujj azonositd betljelet kell kiosztani.

6. Példak a nyilt nyelvi és kodolt jeldlésekre

6.1. 1. példa: Szabvany miszeresindulasi Utvonal
a) Nyilt nyelv( jelélés: SAGVAR ONE ALPHA DEPARTURE
b) Kédolt jeldlés: SVR1A
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6.1.1. Ertelmezés: A jellés olyan szabvéany miszeres indulési Gtvonalat azonosit, amely a SAGVAR enevezésii
fontos pontnd végzodik. SAGVAR egy olyan radionavigécios berendezés, amelynek azonositdja SVR. A
futopalya-azonosité ONE, azaz EGYES (a kédolt jeldlésben ,1"), amely azt jelzi, hogy az indulési Utvona az
.1 szédm( futopalyéatdl ,vezet SVR pontra. Az ALPHA megjeldlés az SVR pontra esetlegesen vezetd tobb
Utvonal kozil az ,A”-val jeldlt egyik Utvonalat, illetve ajelenleg érvényesindulas Gtvonalat jelzi.

6.2. 2. példa Szabvany miszeres érkezés Gtvonal
a) Nyilt nyelv( jellés: BALVA THREE ALPHA
b) Kédolt jeldlés: BALVA3A

6.2.1. Ertedlmezés: A jel6lés olyan szabvéany miiszeres érkezési Gtvonalat azonosit, amely a BALVA enevezésii
fontos pontnd kezdddik. BALVA egy rédionavigacios berendezéssel nem kijeldlt fontos pont, és ezért a
2. Flggelék aapjan egy otbet(s név-kdd keriilt erre kiosztasra. A futépdya azonosité THREE, azaz HAROM,
amely azt jelzi, hogy az érkezés (tvond a,3.” pdlyaravezet BALVA pontra. Az ALPHA (A) Gtvonal-azonositd
aBALVA fontos pontrdl |étesitett szamos Gtvonalvatozat koziil az egyiket, illetve a jelenleg érvényes (itvona at
jelzi.

6.3. 3. példa Szabvany latas utani indulasi Utvonal

a) Nyilt nyelv( jel6lés: ADOLA TWO BRAVO DEPARTURE VISUAL

b) Kédolt jelolés: ADOLA2B

6.3.1. Ertelmezés: A jeldlés az VFR repiilések szaméra kidolgozott olyan szabvany |&tés uténi indulési Gtvonalat
azonosit, amely az ADOLA (dap azonositd) elnevezésii rédionavigacios berendezéssel nem kijeldlt fontos
pontnd végzadik. Az évényességi azonositd TWO, azaz KETTO, amely azt jelzi, hogy az indulési Gtvonal a
.2 futépdlyardl vezet az ADOLA nev( fontos pontra. A BRAVO (B) Utvonal-azonosité az ADOLA fontos
pontra létesitett szamos Utvonalvaltozat kozll az egyiket jelzi.

7. Az MLS/RNAV megkozelitési eljarasok jeloléseinek dsszedllitasa

7.1.1. AzMLSRNAV megkozelités eljarasok nyilt nyelv( jel6lésének a kovetkezOkbdl kell dlnia:
a) ,MLS’ betlk; amit

b) az alapazonosito kovet; amit

C) az érvényességi azonositd kdvet; amit

d) az Gtvonal-azonositd kovet; amit

€) az ,, approach”, azaz a megkdzelités kifejezés kovet; amit

f) afutopalya-azonositdja kdvet, amelyre az eljarast tervezték.

7.1.2. Az dapazonositd annak a fontos pontnak neve vagy névkaddja legyen, amelynél a megkozelités ejaras
kezdddik.

7.1.3. Az évényessegi azonositd 1-9 kozoétti szédm. Az elsd kioszthatd érvényességi azonosito az ,, 1”-es szam.
Amennyiben az Gtvonalat madositjak, az Uj érvényességi azonositora a sorrendben kovetkezd nagyobb szamot
kell kiosztani. A ,,9" szam utan az ,, 1" -es szamot kell kiosztani.

7.1.4. Az Gtvona azonositd az ABC egy betlje legyen. Az 1" és ,O" betlk nem haszndhaték. Ugyanazon
fontos pontokra vonatkozéan (ahol ugyanaz az alapazonositd keriilt kiosztésra) két vagy tobb Gtvonal
megkull 6nbdztetése érdekében kiilon Gtvonal-jelzést kell kiosztani minden egyes Gtvonalra.

7.1.5. A futopélya azonositéjat az ICAO 14. Annex 1. kétet 5.2.2. pontja alapjan kell meghatarozni.

7.2. Kédolt jelolés
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7.2.1. Az MLSRNAV megkozdités eljaras kodolt jel 6lésének a kovetkezokbdl kell dlnia
a) ,MLS’ betlk; amit

b) a7.1.1. b) alpontban leirt fontos pont kodjel 6lése, vagy névkodja kovet, amit

c) a7.1.1. ¢) dpontban leirt érvényességi azonosité kovet, amit

d) a7.1.1. d) alpontban leirt (tvonal-azonosito kdvet; amit

€) a7.1.1. f) alpontban leirt futépalya-azonosit6 kovet.

7.3. A jellések kiosztésa

7.3.1. Az MLS/RNAV megkozelitési eljarasok jeldlésének kiosztasat a 3. pontban leirtaknak megfelelden kell
elvégezni. Az azonos replilési Utiranyokat kovetd, azonban egymastél eltéré replilési palydju eljarasokra kilon
Utvonal azonositét kell kiosztani.

7.3.2. Egy adott repil6téren vaamennyi megkdzelitésre az MLSRNAV megkozelités eljarésok Gtvonal-
azonosito betljét egyenként kell kiosztani mindaddig, amig az Gsszes bet(it fel nem haszndjék. Az Utvonal-
azonosito betlje csak ezt kdvetden ismételhetd. Egyazon MLS foldi berendezéssel kijel6lt két Gtvonal esetében
ugyanazon (tvonal-azonositd nem hasznalhato.

7.4. Példa anyilt nyelv és akédolt jel 6l ésekre

7.4.1. Péda:
a) Nyilt nyelv( jeldlés: MLS HAPPY ONE ALPHA APPROACH RUNWAY ONE EIGHT LEFT
b) Kédolt jelélés: MLSHAPPY 1A18L

7.4.2. Ertdmezés A jel6lés olyan MLS/RNAV megkozelités eljarast azonosit, amely a HAPPY elnevezési
fontos pontna kezdddik. HAPPY egy rédionavigécids berendezéssel nem kijeldlt fontos pont, és ezért a
2. Fuggelék alapjan egy 6tbetls név-kod kerlilt erre kiosztasra. Az érvényességi azonositd ONE, azaz EGYES,
amely azt jelzi, hogy az Utvonal eredeti valtozata van érvényben, vagy valtozas tortént az €l6z0 NINE, azaz
KILENCES vdtozathoz képest és most az (jj ONE, azaz EGYES jelzés(i véaltozata van érvényben. Az ALPHA
(A) Utvonal-azonositd a HAPPY fontos pontrél 1étesitett szamos Gtvonalvatozat kozil az egyiket jelzi.

8. A jel6lések alkalmazasa az OsszekGttetések soran

8.1. A beszédiizem( 6sszekottetések alkalmaval csak anyilt nyelv( jel 6lést szabad hasznani.

Megjegyzés: Az Utvonalak azonositasa cdjabdl a 2.1.1. d) és 2.1.1. e) alpontokban ismertetett indulés
(departure), érkezés (arrival), valamint latas utani (visual) kifgjezések a nyilt nyelvil jel6lések alapvetd részét
képezik.

8.2. A nyomtatott vagy kddolt Osszekottetésekben csak a kddolt jel6lést szabad haszndlni.

9. Az (itvonalak és eljarasok megjelenitése a légiforgalmi iranyitéi munkahelyeken

9.1. Minden egyes érvényes szabvany indulasi éslvagy érkezés Utvonal/megkdzelitési eljaras részletes leirdst,
beleértve azok nyilt nyelv(, valamint kédolt jeldlését is meg kel jeleniteni azokon a munkahelyeken, ahol az
ATC engedély részeként, Utvonalakat, vagy €ljarasokat tovabbitanak a légijarm( szdmara, vagy az Utvonalak és
eljarasok barmely mas médon hatassal vannak alégiforgalmi irdnyitd szolgadlat ellatasara.

9.2. Amikor lehetséges, a munkahelyeken az Gtvonalak/eljarasok grafikus (térképes) dbrézolésat is tegyék
lehetdvé.



4. Fuggel ék

ATSlégterek ICAQO osztalyozasa, nyujtott szolgalatok ésrepulés kdvetelmények

(az 1. Fejezet 1.6.1. ponthoz)

Legtér- | Repllések Biztositott Biztositott szolgalat Sebességkor|atozasi elBirasok* Radi 66sszekittetésre ATC engedély
osztaly tipusa elkilonités vonatkozo el&irasok szilkségessége
A csak IFR minden 1égijarmQ kozott |égiforgalmi irdnyitd szolgalat nincs folyamatos kétoldali igen
B IFR minden |égijarmQ kozott |égiforgalmi iranyité szolgdlat nincs folyamatos kétoldali igen
VFR minden |égijarmQ kozott |égiforgalmi iranyitd szolgdlat nincs folyamatos kétoldali igen
IFR-t az |IFR-t0l - S . ; . , .
IFR IFR-t a VFR-t3 |égiforgalmi irdnyit6 szolgalat nincs folyamatos kétoldalu igen
VFR VFR-t az IFR-tol 1) Iégiforgalmi iranyitd szolgélat, 250 ktsIAS 3050 m folyamatos kétoldali igen
az IFR-t8l val6 elkiilonités (10 000 14b) AMSL alatt
C céljabal;
2) VFR/FR forgalmi tgjékoztatd
és kérésre tanécsadés a forgalom
elkertlésre
IFR IFR-t az IFR-tdl |égiforgalmi irdnyit6 szolgdlat, 250 ktsIAS 3050 m folyamatos kétoldalu igen
aVFR replilésekrdl forgalmi (10000 lab) AMSL alatt
tajékoztatas (és kérésre
tanacsadéas aforgalom
b elkeriilésre)
VFR nincs forgalmi tgékoztatés az IFR 250 ktsIAS 3050 m folyamatos kétoldali igen
és (10 000 lab) AMSL-alatt
VFR repllésekrdl (és kérésre
tanacsadéas aforgalom
elkeriilésre)
E IFR IFR-t az IFR-tdl Iégiforgalmi iranyitd szolgélat 250 ktsIAS 3050 m folyamatos kétoldalt igen
és (10 000 lab) AMSL alatt
alehetség szerint forgalmi
t§jékoztatas a VFR
replil ésekrdl
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VFR nincs forgalmi tgékoztatas a 250 ktsIAS 3050 m nincs nem

repllésekrdl alehetdség szerint| (10 000 1&b) AMSL alatt
IFR IFR-t az IFR-tdl |égiforgalmi tanacsadd 250 ktsIAS 3050 m folyamatos kétoldalu nem

lehetbség szerint szolgalat; (10 000 lab) AMSL alatt

E replil éstgjékoztatd szolgdlat

VFR nincs repiil éstdékoztatd szolgalat 250 ktsIAS 3050 m nincs nem

(10 000 I&b) AMSL alatt
IFR nincs repiil éstdékoztatd szolgalat 250 ktsIAS 3050 m folyamatos kétoldalu nem

G (10 000 I&b) AMSL alatt
VFR nincs replil éstgjékoztat6 szolgdlat 250 ktsIAS 3050 m nincs nem

(10 000 I&b) AMSL alatt

Magyarazat:
* Amennyiben az atvaltds magassag 3050 méter (10 000 1ab) AMSL alatt van, a 10 000 |&b magassag helyett FL 100 alkalmazando.

Megjegyzés. A Budapest FIR-ben alkalmazott ATS |égtérosztalyozast, a nyUjtott szolgalatokat és replilési kdvetelményeket a magyar 1égtér |égikdzekedés

céljara torténd kijel 6l ésérdl szol6 14/1998. (VI. 24.) KHVM-HM-KTM egyiittes rendelet 1. szamd melléklete tartalmazza.

0T
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5. Flggelék

A léginavigacios adatok mindségi elbir asai

(az 1. Fejezet 1.20.4. ponthoz)

1. Téblazat

Foldrajzi szélesség és hosszlisag

Féldrajzi soflessig és hossarisig Pontossag Osatalyozas

Adattipus Megbizhat6sag
Repuil éstgjékoztatd korzet hatarpontjai 2km szokvanyos

elfogadott 1x10°
Tiltott, korl&tozott és veszélyes |égtér hatarpontjai 2km szokvanyos
(CTA/CTZ hatérokon kiviil) elfogadott 1x10°
Tiltott, korlétozott és veszélyes |égtée hatarpontjai 100 méter fontos
(CTA/CTZ hatérokon beliil) szamitott 1x10°
CTA/CTZ hatérpontjai 100 méter fontos

szamitott 1x10°
Utvonal navigécids berendezések és pontok, vérakozés 100 méter fontos
helyek, STAR/SID pontok felmért/szamitott 1x10°
Akadalyok az dlam teljes terliletén 50 méter szokvanyos

felmért 1x10°

Akadalyok a repll 6tér/helikopter repiil6tér hatérain kivili 5 méter fontos
teriileten felmért 1x10°
Végsd megkdzelitési pontok és helyek, a miszeres 3 méter fontos
megkézelités eljarashoz tartozo egyéb alapvetd fontossagu felmért/szamitott 1x10°
pontok és helyek

1. Megjegyzés: Az ICAO 15. Annex 8. Fiiggeléke tartalmazza az akadaly adatgy(jtési tertletek grafikus
abrazolasat és a meghatarozott ter Ul etekre az akadal yok azonositasara alkalmazott kovetel ményeket.

2. Megjegyzés. A repiildtér/helikopter replilGtér hatarain kivili terUletekre vonatkozéan, ahol a repiilési
miveletek a hegyvidék, vagy magasfold, illetve egyéb helyi korlatozasok, vagy szabalyozasok miatt tilosak, az
akadalyokat az allam teljes terlletére sz6l6, az ICAO 15. Annex 8. Fiiggelékében részletezett, szamszerii
kovetelményeknek megfel el den kell dsszegydjteni.

3. Megjegyzés: A replldtér/helikopter replltér hatarain kivili tertletekre, valamint az allam teljes terlletére
elGirtaknak megfeleld akadalyadatok 2008. november 20-i, illetve 2010. november 18-i elérhetdségérdl szol6
ICAO 15. Annex 10.6.1.1 és 10.6.1.2 rendelkezéseinek bevezetését el Gsegitené egy, az ilyen adatok gy(jtésére és
feldolgozasara sz0616 €l 6zetes terv.
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2. Téblazat

Tenger szinthez viszonyitott/tenger szint/r epiil6tér feletti magassagok

Tenger szinthez viszonyitott magassagok; Pontossag Osztélyozas
Tengerszint feletti magassagok; Adattipus Megbizhat6sag
Repuildtér feletti magassagok
Futépalya kiiszob feletti &trepiilés magassaga precizids 0.5 méter kritikus
megkozel itéseknd szamitott 1x10°®
Tengerszint/replil 6tér feletti akadalymentes magassagok PA;IZ\:-SPS fontos5
(OCA/OCH) (Doc. 8168) 1x 10
. . R . . - 30 méter szokvanyos
Az dlam egész terlletére vonatkozd akadalyok magassagai felmert 1x 103
Akadalyok a replil 6tér/helikopter repiil6tér hatérain kivili 3 méter fontos
teriileten felmért 1x10°
A . . . . 30 méter
DME tévol sigmérd berendezés tengerszinthez viszonyitott vagy 100 I3 fontos5
(terep) magassaga felmert 1x10
Mszer szerinti megkozelités eljarasokban szerepld PA;IZ\:-SPS fontos5
tengerszint feletti (barometrikus) magassagok (Doc. 8168) 1x10
. . e . 50 méter szokvanyos
Tengerszint feletti legal acsonyabb repiilési magassagok Amitott 1x 103

1. Megjegyzés: Az ICAO 15. Annex 8. Fiiggeléke tartalmazza az akadaly adatgydjtési tertletek grafikus
abrazolasat és a meghatarozott ter Ul etekre az akadal yok azonositasara alkalmazott kovetel ményeket.

2. Megjegyzés. A repiildtér/helikopter replilGtér hatarain kivili terUletekre vonatkozéan, ahol a repiilési
miveletek a hegyvidék, vagy magasfold, illetve egyéb helyi korlatozasok, vagy szabalyozasok miatt tilosak, az
akadalyokat az allam teljes terlletére sz6l6, az ICAO 15. Annex 8. Fiiggelékében részletezett, szamszerii

kovetel ményeknek megfel el den kell dsszegydjteni.

3. Megjegyzés: A replldtér/helikopter replldtér hatarain kivili tertletekre, valamint az allam teljes terlletére
elGirtaknak megfeleld akadalyadatok 2008. november 20-i, illetve 2010. november 18-i elérhetdségérdl szol6
ICAO 15. Annex 10.6.1.1 és 10.6.1.2 rendelkezéseinek bevezetését el Gsegitené egy, az ilyen adatok gyljtésére és

feldolgozasara sz016 €l 6zetes terv.
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3. Tablazat

225. Mégneses elhajlas és magneses véltozas

. G lex Pontossag Osztalyozas
Mégneses elhajlas és magneses valtozas Adattipus Megbizhatésag
Mégneses elhajlas URH radidnavigéci 0s berendezés telepitési 1fok fontos

helyén felmért 1x10°
Mégneses valtozés NDB rédionavigaci 6s berendezés 1fok szokvanyos
telepités helyén felmért 1x10°
4, Tablazat
Iranyszdg
14 . Pontossag Osztélyozas
ranyszog Adattipus Megbizhat6sag
L égiGitvonal-szakasz Utiranyszog S]Zj;g i{gtlf[ Szf I)((Vfg}éos
Utvonali és kozelkorzeti t&jékozodasi pontok S]Zj;g i{gtlf[ Szf I)((Vfg}éos
Kozelkorzeti érkezési ésindulédsi Utvonal szakaszok S]Zj;g i{gtlf[ Szf I)((Vfg}éos
Mszer szerinti megkozelités eljarasok toréspontjai s]gr?wol’tg:![( 1?”;8?5
5. Tablazat
Hosszlisag — Tavolsag — M éretek
L. P . Pontossag Osztélyozas
Hosszusag — Tavolsag — Meretek Adattipus Megbizhatdsag
Légittvonal szakasz hossza 1/10 km szamitott szcl)k):/irgaos
Utvonali és kozelkorzeti t&jékozodasi pontok 1/10 km szamitot szcl)k):/irgaos
A i 2 o L 1/100 km fontos
Kozelkorzeti érkezés ésindulasi Utvonalszakaszok hossza Zamitott 1x10°
Kozelkorzeti és mlszeres megkozelités eljarasok 1/100 km fontos
toréspontjainak tavolsiga szémitott 1x10°
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3. szamu melléklet a 115/2005. (XI1. 27.) GKM rendelethez

[2. szam0 melléklet a 16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelethez]
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELJARASAI

1. FEJEZET

ALTALANOS RENDELKEZESEK

1.1. MASELOIRASOKKAL VALO KAPCSOLAT

Jelen mellékletben foglalt eljarasok alapjaul az aldbbi ICAO anyagok szolganak:
Doc 4444 — Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management (Amendment No.4 (24/11/05))
Doc 7030/4 — Regiona Supplementary Procedures (Amendment No. 209 (28/01/05))

Az €ejarasok szorosan kapcsol6dnak a Magyar Koztarsasdg légterében és replildterein torténd repiilések
végrehajtésanak szabalyairdl sz8l6 14/2000. (X1. 14.) K6ViM rendeletben leirtakhoz.
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2. FEJEZET

A LEGIFORGALMI SZOLGALTATAS(ATM) BIZTONSAG-IRANYITAS|
RENDSZERE

21 ALTALANOSRESZ

211 Jelen rendelet 1. szamu mellékletében leirtaknak megfelelden, a Magyar Koztarsasag |égterében és
repllGterein Gzemeld replilésekre biztositjak, hogy a nyuijtott |égiforgalmi szolgdlatok, az Osszekottetések, a
navigacios infrastruktira és a légtérellentrzés, valamint az alkalmazott légiforgalmi eljarasok fenntartjdk a
|égiforgalmi szolgéltatasokra eldirt elfogadhatd biztonségi szintet.

212 A Magyar Koztérsasag |égterében és replilbterein nyljtott szolgdlatok, az alkalmazott ejarésok, a
telepitett rendszerek kovetelményel, a szomszédos ATS egységekkd torténd |égtér-harmonizéciét biztositva
kertlnek meghatérozésra.

2.2 CELOK

Az ATM biztonség-irdnyitésénak célja, szavatolni:
a) alégtérben, vagy replildtereken az ATM ellatésa sorén az elfogadhatd biztonsagi szintet; és
b) amikor sziikséges, a biztonsag novelésével dsszefliggd intézkedések bevezetését.

23 ATM BIZTONSAG-IRANYITAS TEVEKENYSEGEK

231 Az ATM biztonsag-irényitési program — tébbek kozott — az al dbbiakra terjed ki:
a) biztonsagi szint atfogo ellendrzésére és barmely, azt hétranyosan érintd irdnyzat felismerésére;
b) ATS egységek biztonsagi felllvizsgaatéra;
C) biztonsagi ellendrzésekre/elemzésekre a légtér atszervezések tervezett bevezetésekor, vaamint (j
eszkOzok, berendezések, rendszerek tel epitésekor és Uj —, vagy modositott ATS eljarésok bevezetésekor,
€s,

d) maédszerekre, amelyek meghatarozzak a biztonsagot fokozo intézkedések megtétel ének szilkségességét.
232 Vaamennyi, az ATM biztonsdg-iranyitdés program keretében végrehajtott tevékenységet

dokumentani kell. Az ATS szolgdtatoknak valamennyi vonatkozé dokumentacios anyagot, az adott rendszer
elem bevezetés és akalmazas idOszaka alatt és azt kdvetden, még minimdisan 2 évig meg kell drizni k.

24 A BIZTONSAGI SZINT FIGYELEMMEL KiSERESE
241 A biztonsaggal kapcsolatos adatok gy(jtése éskiértékelése

2411 A biztonsagot figyelemmel kisérd program sorén felhaszndt adatokat a lehetd legszélesebb
forraskorbdl kell Osszegy(jteni, mivel lehetséges, hogy az egyes djardsok, vagy rendszerek biztonsagra
gyakorolt hatasai nem ismerhetok fel addig, amig egy esemény be nem kovetkezik.

24.12 A |légikozlekedés baleset kivizsgdd szervezet az ATS személyzete szaméra egységes
eseményjelentési rendszert vezet be, hogy megkdnnyitse az ATS ellatasat érintd |ehetséges, vagy tényleges
biztonsagi kockdazatokrdl, vagy hianyossagokrol szolo jelentések gy(jtését, beleértve az Utvonal haldzatot,



176 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

eljarésokat, Osszekottetéseket, navigacios és légtérellendrz6 rendszereket, valamint egyéb, biztonsagi
jelent@séggel bird rendszereket és berendezéseket, ideértve az iranyit6i munkaterhelést is.

1. Megjegyzés. A kotelezd és az dnkéntes dllami eseményjelentés rendszerekre Gtmutatd anyagot az ICAO
Balesat Megel 620 Kézikdnyv (Accident Prevention Manual — Doc 9422), valamint az EUROCONTROL ESARR2,
és az European Commission 2003/42/EC (13 June 2003) direktivéja tartalmaz.

2. Megjegyzés: A bejelentési kotel ezettséget és a riasztas rendjét, a bajba jutott |égijarmivek megsegitését ellatd
kutat6-mentd szolgalatokrél szold 30/1998. (VI. 24.) BM-HM-NM-PM egyiittes rendelet, az lizembentartoi
baleseti szolgdlatokra vonatkozd elGirasokat a |égikdzlekedés balesetek és a repiildesemények szakmai
vizsgalatanak szabalyairdl szélé 13/2000. (V. 31.) szami KHVM-HM-EUM egylittes rendel et tartal mazza.

24.2 Esemény — és egyéb, a biztonsaggal kapcsolatos jelentések vizsgalata

2421 A légikozlekedés hatdségnak gondoskodnia kell arrdl, hogy rendszeresen vizsgdjék az ATS
mOkodését és amikodés biztonsagot érintd jelentéseket, beleértve a légiforgalmi eseményjelentéseket is, annak
érdekében, hogy a méar bekovetkezett események szamabdl, illetve az események tipusaibdl feltarja a biztonsagra
kedvezbtlenll haté tendenciékat.

2422 Az ATS berendezések és rendszerek Uzemképességére vonatkozo jelentéseket, mint példaul az
Osszekottetési eszkdzok, |égtérellendrzd és maés, a biztonsag szempontjébol jelentdséggel bird rendszerek és
eszkdzok meghibasodasét és csokkent mikodését a Iégikodzlekedési hatdsdgnak rendszeresen vizsgdnia kell
annak érdekében, hogy feltarja az ilyen rendszerek mikodésében jelentkezd, a biztonsagra kedvezétlendl hatd
folyamatokat.

25 BIZTONSAGI ATVIZSGALASOK
25.1 Altalanos kévetelmények

Az ATS egységek biztonségi &vizsgaast rendszeres idokozonként és modszeresen kell végrehajtani, az erre
kiképzett és gyakorlati tapasztalattal bird szakértdi személyzet atal, akik jol ismerik a vonatkoz6 ICAO
szabvanyokat és gjanlott gyakorlatokat (SARPs), a léginavigacios szolgdatok djarédsait (PANS), a biztonsagos
lizemel és gyakorlatét, tovabba jartasak az Emberi Tényezok Alapelveiben.

252 Targykor
Az ATS egységek biztonsagi &tvizsga asanak legaldbb az aldbbi témakorokre kell kiterjednie:

Az alkalmazott szabalyok/jogszabayok korében:
a) az ATS felhaszndl6i kézikonyvek, az ATS egységek tevékenységére vonatkozd utasitasok, jogszabayok
ésaz ATS koordindasi eljarasok teljességérdl, tomorségeérdl és naprakészségérdl;
b) ahol az alkalmazhatd, az ATS Utvonal szerkezet kialakitasakor, hogy:
1. az Gtvonaak kozotti térkdzok megfeleldek; és

2. az ATS Utvonalak keresztezés pontjai Ugy kerlilnek meghatarozasra, hogy minimalisra cstkkentik az
iranyitd beavatkozasanak szilkségességét és a kil s/belsd egységek kozotti koordindlast;

c) a légtérben, vagy a repiilGtéren akalmazott ekilonités minimumok szabdyszerliek és arrdl, hogy
vaamennyi rendelkezés mindig 6sszhangban van az alkalmazhaté minimumokkal;

d) ahol alkalmazhatd, a repllotér munkateriiletét megfelelden, |atéssal vagy radarral megfigyelik és az
eljarasok, intézkedések a futopalya sértés |ehetdségét minimalisra csokkentik;

€) arossz latés korlilmények kozotti repllbtéri lizemel és esetén megfeleld eljarasokatvezetnek be;

f) a forgalom nagysaga és az abbdl adddd iranyitéi munkaterhelés nem haladja meg a megallapitott
biztonsagi szintet, és amikor szilkséges, olyan eljarasok kerlilnek alkalmazésra, amelyek megfelelGek a
forgalom szabdyozéséra;
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g) az ATS rendszerek — beleértve az Osszekottetési, navigacios és légtérellendrz6 rendszereket is —

meghibésodasa, vagy csokkent mikddése esetén olyan eljarasok kerlinek akalmazésra, amelyek
akalmasak az elfogadhat6 biztonségi szint fenntartasara;

h) az események és egyéb, a biztonsagot érintd esetek jelentésére olyan djarasok kertiinek bevezetésre,

amelyek Oszténdznek a bejelentések megtételére, valamint, hogy az ilyen jelentéseket elemzik javitd
intézkedés szilkségességének eldontése céljabal.

Uzemeltetési és miiszaki korben:
a) a homérsékletre, paratartalomra, szelldzésre, a zgj- és helyi fényviszonyokra vonatkozé6 munkahelyi

kornyezeti feltételek megfelelnek a mas jogszabdlyban €ldirt, a kilonos figyelmet igényld
munkavégzéssel kapcsolatos kovetelményeknek, és nem befolyasoljdk hatranyosan az iranyité
teljesitményét;

b) az automatizalt rendszerek, az Emberi Tényezok Alapelveinek megfelelGen, iddben, pontosan és kdnnyen

felismerhetd madon dlitanak €6 és jelenitenek meg replilési terv —, iranyitéi és koordindasi adatokat;

c) a munkahelyi berendezések — beleértve az automatizalt rendszerek be- és kimeneti eszkozeit is —, az

ergondmiai elveknek megfelelGen kerlilnek megtervezésre és elhelyezésre;

d) az Osszekottetési, navigacios, |égtérellendrzd és egyéb, a biztonsdg szempontjabdl fontos rendszerek és

berendezések:

1. rendszeresen, szabdlyos lizemi kortlmények szerint kipréba asra kertilnek;

2. megfelelnek a légikozlekedés hatdsag dta meghatérozott meghizhatdsdgi és rendelkezésre
aléasi/haszndhatésagi kovetel ményeknek;

3. meghibasodésat, vagy csokkent mikodését idBben és megfeleld mddon észlelik, és adnak riasztést
azokrdl;

4. tartalmazzak a kilonbozd rendszerek, alrendszerek és berendezések meghibasodasabdl, vagy csokkent

mOkodésébdl eredd kdvetkezmények dokumentdlasit is;

5. tartalmazzék a meghibasodas, vagy csokkent mikodés valdszin(ségének ellendrzésére vonatkozd
intézkedéseket és;

6. tartalmazzék arendszer meghibasodasa, vagy csokkent mikddése esetén rendelkezésre 816 megfelel6
tartal ék berendezéseket és/vagy eljarasokat;

€) a kilonbozd rendszerek és berendezések mikodd képességét részletes nyilvantartasban rogzitik és

idGszakonként feliilvizsgaljak .

Megjegyzés. A fentiekben leirtak vonatkozasaban a ,, megbizhatésag” és ,, rendelkezésre allas’hasznél hatésag”
kifejezések alatt az alabbiakat kell érteni:

1

Megbizhatésag — annak valészin(isége, hogy egy eszkdz, vagy rendszer, valamely meghatarozott

idOperiddus alatt, vagy meghatarozott mérvi felhasznalas mellett, hibatlanul mikodik; és

2.

Rendelkezésre allashasmalhatésdg — a rendszer hibatlan mikodés idejének az adott iddszak

iddtartaméahoz viszonyitott, szazalékban kifejezett aranya.

Engedélyezési és képzési korben:

a)

b)

0)

d)

€)

f)

az érintett ATS személyzet megfeleld képzésben részesiil és érvényes szakszolgdlati engedéllyd, a
szilkséges jogositassal és jogositas kiterjesztéssdl rendelkezik;

az ATS személyzet szaktudasit és szakmai jartassagét a szilkséges és arra alkalmas tovabbképzéssel
szinten tartjak, beleértve a kényszerhelyzetbe keriilt |égijarmQ kezelés&, illetve a meghibasodott, vagy
csokkent mikodési berendezésekkel torténd Uzemelést is;

amikor az ATS egységnédl / szektorban, a személyzet csoportban tevékenykedik, megfelel®
tovabbképzésben részesiil a hatékony csapatmunka ell &tésa érdekében;

megfelel§ képzést biztositanak és utasitast adnak ki, valamint eligazités el6zi meg az Uj, vagy médositott
eljarasok bevezetését, illetve az Uj, vagy modernizalt dsszekottetési, |égtérellendrzo, valamint egyéb, a
biztonsag szempontjabdl jelentds rendszerek és berendezések izembe allitasét;

anemzetkozi 1égiforgalom szaméra nyUjtott ATS ellatésdhoz a személyzet angol nyelvtudasa megfelel6
aszabvany rédiotavbeszél 0 kifejezéseket alkalmaznak.
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2.6 BIZTONSAGI ELEMZESEK
26.1 A biztonsagi elemzések sziikségessége

26.1.1 Biztonsdgi elemzést kell végezni a légtér Ujraszervezésére vonatkozd javadatok, a légtérben, vagy
egy repiildtéren alkalmazott ATS eljardsok modositasai esetén, és Uj berendezések, rendszerek és eszkdzok
lizembedllitdsakor, mint példaul:
a) valamely |égtérben, vagy repiilGtéren alkalmazandd cstkkentett elkiilénitési minimum bevezetésekor ;
b) valamely légtérben, vagy repllbtéren alkalmazandd Uj operativ eljardsok — beleértve az indulasi és
érkezési eljarasokat is— bevezetésekor;
c) az ATS (itvona szerkezet atszervezésekor;
d) alégtér Ujra-szektorizalasakor;
€) areplldtér futdpaya éslvagy gurul ot rendszerek fizikai valtoztatdsakor;
f) (j Osszekottetési, légtérellendrz, vagy egyéb, a biztonsdg szempontjdbdl jelentds rendszerek és
berendezések  alkalmazasakor, beleértve azok U szolgdtatésait ésivagy U mikddés
adottségait/lehetségeit is.

1. Megjegyzés: A csokkentett elkilonitési minimum vonatkozhat:

- a vizsantes elkulonités minimum csdkkentésére, beleértve az eldirt navigacios pontossagon (RNP)
alapul6 minimumot is,

- aFL290 és FL410 kozott (mindkét repllés szintet beleértve) alkalmazott 1000 I&bas (300 m) csokkentett
fliggol eges elkildnitésk minimumra (RVSM),

- aradar-elkilonitési minimumra, vagy

- alégijarmi keltette turbulencia el kiilénitési minimumok csokkentésére, illetve

- azérkezl és/vagy indul 6 |égijarmivek kozotti minimumok csdkkentésére.

2. Megjegyzés. Amikor a valtozasok természetébdl addddan az elfogadhatd biztonsagi szint nem fejezhetd ki
mennyiségi mutatdval, a biztonsagi €l emzés szakmai tapasztalatokon is alapulhat.

26.1.2 A javasolt vatoztatasok csak akkor kerililjenek bevezetésre, ha az €ldzetes €lemzés igazolta, hogy
azok az elfogadhat6 biztonségi szintnek megfelelnek.

2.6.2 Biztonsagi jelentdségl tényezok
26.2.1 Biztonsagi elemzésekkor valamennyi, a biztonsagra hatd, fontosnak itélt tényezot figyelembe kell
venni, beleértve:
a) a légijadmivek tipusat és teljesitmény jellemzdit, navigacios képességeiket és navigacios
teljesitményeiket is;
b) aforgalom slrliségét és eloszlasét;
C) alégtér dsszetettségét, az ATS Utvonal szerkezetet, valamint alégtér osztdlyozast;
d) a repiildtér elhelyezkedését, beleértve a futopalydk konfiguraciojét, az egyes futopalydk hosszét, és a
gurul6dt hdl6zatot is;
€) alevegd-fold dsszekottetési rendszerek tipusait, illetve az Gsszekottetés soran az egyes lizenet valtasok
id0 paramétereit, beleértve az iranyité beavatkozasi |ehetGségét is;
f) a légtérellendrz0 rendszer tipusat és képességét, az irdnyitdi rendszerek haszndhatésagét, valamint a
riasztasi funkciokat is; és
g) barmely Iényeges helyi —, vagy korzeti iddjarés jelenséget.

1. Megjegyzés: Az elkulnitési minimumok csokkentését illetGen lasd az 5. Fejezet 5.11 pontjat is.

2. Megjegyzés: A hiztonsdgi szint elemzésére és kifejezésére vonatkozd modszerekre, illetve a biztonsagot
figyelemmel kisérd programokat illetden Gtmutatd anyag az ICAO 11. Annex B mellékletében, az ICAO Doc
9426-ban (ATS tervezd kézkonyv), valamint az EUROCONTROL ESARR 2 és ESARR 4, illetve az azokhoz
kapcsol 6d6 dokumentumokban tal &l hato.
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2.7 BIZTONSAG NOVELO INTEZK EDESEK

271 Barmely — az ATM biztonség-iranyitasi tevékenysége soran, vagy mas médon azonositott tényleges,
vagy lehetséges — kockazati tényezlt, amely egy adott légtérben vagy repllStéren az ATS ellatésaval
kapcsolatos, vizsgalni kell. A vizsgdlat célja az, hogy az érintett légiforgami szolgdtato, illetve repll6tér
lizembentartd elemzéssel és értékeléssel megdllapitsa a kockazat elfogadhatdsagét.

2.7.2 Az olyan eseteket kivéve, amikor a kockézat szintje még elfogadhatd, elsdsorban az érintett
légiforgalmi szolgdtatd, illetve replildtér lizembentarté feladata az, hogy olyan megfeleld intézkedést tegyen,
amely ezt a kockézatot kikiiszoboli, vagy az efogadhaté szinten tartja.

27.3 Amikor nyilvanvaldva vaik, hogy a légtér, vagy egy replldtér biztonsdgi szintje nem, vagy
val6szinlleg nem kielégitd, az érintett |égiforgalmi szolgdtatd, illetve replildtér lizembentartd feladata az, hogy
megfeleld, helyeshitd intézkedéseket tegyen az elfogadhatd biztonsagi szint megtartésara és errdl tgékoztassa a
|égikozlekedési hatbsagot.

274 Barmely, a biztonsagi szint megtartasa érdekében tett helyeshitd, kockazat felszamold, vagy kockazat
csokkentd intézkedést, kiértékelésnek kell kovetnie, amely kiértékelés célja a megtett intézkedés biztonsagi
hatékonysagénak vizsgdlata.
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3. FEJEZET

ATSRENDSZER KAPACITASESLEGIFORGALMI ARAMLASSZERVEZES

3.1 KAPACITASSZERVEZES
3.1.1 Altalanos rész

3111 Az ATS rendszerek kapacitésat szamos tényezd befolyasolja, mint példaul az ATS UGtvona
szerkezete, a |légteret haszndl6 légijarmivek navigacids pontossaga, az idGjarasi korllmények, és az iranyitok
munkaterhelése. Mindent meg kell tenni azért, hogy mind a rendes, mind a csticsforgalmi szintekhez megfeleld
kapacités dljon rendelkezésre. Kapacitasnoveld intézkedések alkalmazésa esetén azonban hiztositania kell azt,
hogy a kapacitést noveld minden intézkedés feleljen meg a 2. Fejezetben leirtaknak, és azt, hogy a
replil ésbiztonsagi szintek ne sériiljenek.

3112 Az ATC szolgdtatasban részesitett Iégijarmivek szama nem lehet toébb mint amennyit az érintett
ATC egység adott kortlmények kozott biztonsdgosan kezelni képes. A biztonsagosan kezelhetd repiilések
legnagyobb szamanak meghatarozésa érdekében, a szolgaltatast nyujté szerveknek iranyitoi korzetekre, iranyitoi
szektorokra és repiil terekre vonatkozéan ATC kapacités értékeket kell meghatarozniuk.

3113 Az ATC kapacitést az érintett Iégtérben, vagy replldtéren egy adott iddszakon belll fogadhatd
légijarmivek szdméval kel kifejezni.

Megjegyzés: A kapacitast leginkabb az oranként elfogadhato forgalom mennyiségével lehet mérni. Az ilyen
orankénti kapacitas értékbdl példaul napi, havi, vagy éves értékek szamithatok.

3.1.2 A kapacitas meghatérozésa

A kapacitas érték meghatarozasakor tobbek kdzott az alabbi tényezoket kell figyelembe venni:
a) anyujtott ATS szolgdltatés szintjét és tipusat;
b) az érintett iranyit6i korzet, iranyit6i szektor, vagy repllotér szerkezeti Gsszetettségét;
c) aziranyitdi munkaterhelést, beleértve a szilkségesiranyitéi és koordinétori tevékenységeket is;
d) az Osszekottetéss modokat, az alkalmazott navigécios és felderitd rendszereket, azok technikai
megbizhatésagét, és el érhetdségét, valamint tartal ék rendszerek ésivagy eljarasok rendelkezésre dlasdt;
€) az ATC rendszer irdnyitokat tamogato és riasztd funkciokkal valo ellatottsagét, és;
f)  minden egyéb tényezét, vagy elemet, amely az irdnyit6i munkaterhelésre hatassal lehet.

Megjegyzés: Az iranyitoi szektorok/munkahelyek kapacitdsanak meghatérozasanal hasznalhaté mddszerek
Osszefoglal 6jat a Légiforgalmi Szolgalatok Tervezési Kézikdnyve (ICAO Doc 9426) tartal mazza.

3.1.3 Az ATC kapacitas és a forgalom nagysaganak szabalyozasa

3.1.3.1 Ahol aforgami igény naponta, vagy idoszakonként jelentdsen valtozik, olyan berendezéseket, vagy
eljarésokat kell alkalmazni, illetve bevetetni, amelyek lehetbve teszik a mikodd szektorok, vagy munkahelyek
széménak az adott, és varhatd forgallomhoz igazodd vdtoztatdsat. Az adkamazhatd eljarésokat helyi
elBirasokban kell szabdyozni.

3.1.3.2 Abban az esetben, amikor killdnleges események negativ hatést gyakorolnak az adott 1égtér, vagy
repllGtér kozzétett kapacitasara, az érintett 1égtér, vagy repllotér kapacitasat a szilkséges ideig a helyzetnek
megfelelGen csokkenteni kell. Amikor csak lehetséges, az ilyen esetekre vonatkozd kapacités értéket €l6re meg
kell hatarozni.

3.1.3.3  Annak érdekében, hogy a repiilések biztonsaga ne csorbuljon, amikor egy |égtérben vagy repiilGtéren
az €lfre jelzett forgalmi igény meghdadja a rendelkezésre dlé ATC kapacitast, intézkedéseket kell
foganatositani a forgalom nagysaganak megfel€ld szabalyozésa érdekében.
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3.1.4 ATC kapacitas novelés

3141 A légiforgami szolgdatok ellatasat végzo szervek:
a) aforgami igényeknek megfelelden rendszeresen vizsaljak felll az ATS kapacitas értékeket és;
b) biztositsék a rugalmas légtérfelhaszndlast abbdl a célbdl, hogy noveljék a mikddés hatékonysagét és a
kapacitést.

3.1.4.2  Amikor aforgami igény rendszeresen meghaladja az ATC kapacitasét és ezzel folyamatos és gyakori
forgalmi késéseket okoz, vagy amikor nyilvanval6vavalik, hogy az eldre jel zett forgalmi igény meghaladja majd
a kapacitas értékeket, |ehetGség szerint:

a) |épéseket kel tenni a meglévd rendszer kapacitasanak teljes kihasznalésara, és;

b) terveket kell késziteni atényleges és az €lGre jel zett forgalmi igényeknek megfeleld kapacitas novel ésre.

3.15 Arugamaslégtérfelhasznalas
3151 A légtér kapacitasanak novelése és a légijarmivek hatékony és optimdlis lizemelésének eldsegitése
érdkében Budapest FIR-ben a magyar |égtér |égikozlekedés céljara térténd kijelolésérdl szolé 14/1998. (VI. 24.)
KHVM-HM-KTM egyiittes rendel et eldirasain alapul é rugalmas légtérfelhaszndl ast kell alkalmazni.
3152 Az egyedi felhaszndl 6k szamara szilkség esetén biztositandd kilon légterek esetében az aldbbiakat
kell meghatarozni:

a) az érintett |égtér vizszintes és fliggdleges hatarait;

b) apolgari Iégiforgalom dtal hasznalhato |égterek osztalyét;

c) alégterek dtadasaért felelds egységeket, vagy szerveket;

d) az érintett ATC egységnek torténd |égtér atadas feltételeit;

€) az érintett ATC egységtdl torténd |égtér visszavétel feltételeit;

f) alégtér rendelkezésre allasanak iddtartamat;

g) az érintett |égtér haszndl atéra vonatkoz6 barmely korl&ozést, és;

h) barmely egyéb vonatkozo eljarast, vagy tgékoztatast.

3.2 LEGIFORGALMI ARAMLASSZERVEZES
321 Altalanosrész

3211 Légiforgdmi aramlésszervezd (ATFM) szolgdatot kell biztositani a HungaroControl Magyar
Légiforgami Szolgdlat szervezetén belil az eurdpai légiforgami aramléasszervezéssel kapcsolatos hazai
feladatok végrehajtasara.

3212 Az ATFM szolgdatot ellat6 egység feladata az ATC kapacitast meghaladdan tervezett IFR repiilések
végrehajtés korilményeinek egyeztetése, meghatérozasa. Ennek érdekében jogosult Budapest FIR-en belll az
ellendrzott légteret érintd, valamennyi IFR és vegyes repillés szabdyok (IFR/VFR) szerint mikddd
Iégijarmivek indulési idejének szabdlyozasara.

Az egységnek ugyancsak feladata a légtérkapacitasi adatok egyeztetése az EUROCONTROL Kozponti
Aramlésszervezd Egységgel (CFMU), valamint a légtérgazdakodas szempontbdl szilkséges vérhatd forgalmi
terhelési adatok megadéasa.

3213 A légiforgami dramlésszervezés feladatokat a CFMU eldirasai szerint kell vérehajtani.

3.2.2 Aramlésszervezés eljarasok
Az ATFM-et hérom fazisban megval 6sitjak meg:

a) stratégiai tervezés. amikor az intézkedésekre hatalyba Iépésiik el6tt tobb mint, egy nappal megeldzGen
kerll sor. A dratégiai tervezést, az intézkedések hatdlyba Iépése elbtt kettd és hat honap kozotti
idOszakban végzik;

b) el6-taktikai tervezés: amikor a szilkséges intézkedéseket hatdlyba |épésiiket megel 6z0 napon teszik meg;

c) taktikai miveletek: amikor az intézkedések végrehajtésara hatélyba |épésik napjan kerll sor.
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3.23 Stratégiai tervezés

3231 A dratégia tervezést az EUROCONTROL CFMU az ATC egységekkd és a légijarma (izemben
tartokkal egyuttmikodve végzik. A tervezés soran megvizsgaljék az elkdvetkez6 idGszak forgalmi igényét,
értékelik, hogy ez az igény varhatéan hol és mikor haladja majd meg az ATC rendelkezésre dl6 kapacitasat és
intézkedéseket tesznek az egyenstilyhiany kikiiszobolésére Ggy, hogy:

a) megalapodnak az ATCegységekkel, hogy azok kelld idSben és helyen a kivanamaknak megfeleld

kapacitést biztositsak;

b) bizonyos forgalmi &ramlatokat mas Gtvonalra terelnek (forgalom éramoltatas -TOS);

c) menetrendeket terveznek, vagy azokat memaddositjék;

d) ataktikai ATFM intézkedések bevezetésének szilkségességét hatarozzak €.

3232 Ahol forgdom é&amoltatasi tervet (TOS) kivannak akalmazni, amennyire csak lehetséges, az
Utvonalak idBben és tavolsagban a legkisebb hatranyt jelentsék és biztositsanak bizonyos rugalmassagot is a
terel§ Gtvona megvalasztésaban, kil ondsen a hosszu tavu repiilések szaméra.

3.23.3 HaTOS akamazasdban dlapodnak meg, a részleteket a tobbi érintett dlammal egyeztetett, azonos
formatumban kell kézzé tenni.

3.2.4 El6-taktikai tervezés

Az el6-taktikai tervezés a stratégiai terv megfeleld pontositasat jelenti a legfrissebb forgalmi igények figyelembe
vételével. Ebben afazisban:
a) bizonyosforgalmi aramlatokat Uj Utvonalra terelhetnek;
b) tehermentesitd Gtvonalakat koordind hatnak;
c) taktikai intézkedések bevezetésérdl dontenek és;
d) a kovetkezb napra vonatkozd részletes ATFM tervet tesznek kozzé, és azt minden érintett
rendel kezésére bocsatjak.

3.25 Taktikai miveletek

3251  Taktika ATFM miveletek tartalmazzak:

a) a megdlapodéas szerinti taktikai [épések végrehajtasat, a cstkkentett de folyamatos forgalmi aramlas
fenntartésa érdekében ott, ahol aforgalmi igény maskiildnben meghaladna a kapacitast;

a) a légiforgami helyzet alakuldsanak megfigyelését, ezzel biztositva, hogy az akalmazott ATFM
intézkedések a megkivant hatast érjék el. Amikor hosszabb ideig tartd késéseket jelentettek, a forgalom
més Utvonalra valo terelésével és a replilési magassagok elosztasaval javitd intézkedéseket hoznak,
vagy kezdeményeznek az ATC kapacités |ehetd legnagyobb mértéki kihaszndlasa céljabol.

3.25.2  Amikor aforgami igény meghaladja, vagy eloreldthatéan meg fogja haladni az adott szektor, vagy
repllGtér kapacitasét, az érintett ATC egység értesitse az illetékes ATFM egységet, valamint a tobbi érintett
ATC egységet is. Az érintett kdrzetbe berepiilni szandékozo 1égijarmivek személyzetét és a légijarmi tizemben
tartokat amilyen hamar csak lehetséges téjékoztassdk azokrdl a vérhatd késésekrdl, vagy korlatozasokral,
amelyeket alkalmazni fognak.

Megjegyzés. Azokat a légijarmi Uizemben tartokat akikrdl tudjak, vagy feltételezik, hogy az intézkedés érinti,
rendes kor Ulmények kozott, az EUROCONTROL CFMU értesiti.

326 K apcsolattartas

Az ATFM valamennyi fézisdban a felelds egységek dljanak szoros kapcsolatban az ATC-vel és légijarmi
Uizemben tartokkal, a hatékony és igazsagos szolgaltatés biztositasa céljabdl.
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4. FEJEZET

A LEGIFORGALMI| SZOLGALATOK ELLATASANAK ALTALANOSELOIRASAI

41 A FE[_ELOSSEG FELOSZTASA A LEGIFORGALMI IRANYITO SZOLGALAT ELLATASA
SORAN

1. Megjegyzés. A feleldsség felosztasat a |égiforgalmi iranyitd szolgdlat ellatdsa soran jelen rendelet
1 mellékletének 2.2. pontja tartal mazza.

2. Megjegyzés. A bevezetd iranyitd szolgalatot egy ACC-vel egylitt telepitett egység, vagy az ACC egy szektora
is ellathatja.

42 A FELELOSSEG FELOSZTASA A LEGIFORGALMI TAJEKOZTATO ES RIASZTO
SZOLGALATOK ELLATASA SORAN

Replilés-tg ékoztato és riasztd szolgdatot az aabbiaknak kell ellatniuk:

a) replléstajékoztatd korzethen (FIR): a repiiléstgékoztatd kdzpontnak, hacsak ezen szolgdlatok ellétas
felelOsségét & nem ruhazzék a feladatok ellatasdra megfeleld eszkozokkel felszerelt 1égiforgalmi irdnyitd
egységre;;

b) ellendrzott 1égtérben és ellendrzott replilStéren: az illetékes Iégiforgalmi iranyito egységnek.

43 AZ |R/§NY|’TAS FELELOSSEGENEK MEGOSZLASA A LEGIFORGALMI IRANYITO
EGYSEGEK KOZOTT

431 Altalanos rész

4311 Budapest FIR-ben az egyes légiforgdmi irdnyitd (ATC) egységek kozotti illetékességi korzetek
meghatarozésa és leirasa a magyar |égtér |égikozlekedés céljara torténd kijeldlésérdl szold 14/1998. (V1.24.)
KHVM-HM-KTM egytittes rendeletben tald hatd. Valamely ATC egységen beltili 6nall6 szektorok kijeldlését a
szolgdtatas nyujtésaval megbizott szerv végzi. Ahol egy egységnél, vagy szektorban egynél tébb, mint ATC
munkahely mikddik, az 6ndll6 munkahelyek feladatait és felel Gsségét meg kell hatérozni.

4312 Az iranyités és az Osszekottetés dtadas felelGsségét egyiittmikddés megallapodasban, vagy helyi
elBirasokban kell szabdyozni.

4313 A Budapest FIR-rel szomszédos FIR-ek ATS egységeive torténd egylttmikddés megall apodasokat
az EUROCONTROL egységes formatuma szerint kell elkésziteni.

4.3.2 Repuldtéri iranyitéd szolgalatot ellato egység és bevezetd ir anyitd szolgalatot ellato egység k6zott
4321 Azon repilések kivételével, amelyek részére csak replilotéri iranyitd szolgdatot nydjtanak, az
ellendrzott érkezd és indulé repiilések iranyitasat a repllotéri iranyitd szolgdatot ellatd egység és a bevezetd
irényitd szolgalatot ellat6 egység kozott az aldbbiak szerint kell felosztani:
4.3.2.1.1 Erkezo légijarmivek. Az érkez6 |égijarmil irdnyitasét a bevezetd irdnyitd szolgélatot ellato egységnek
akkor kell atadnia a repll6téri iranyitd szolgdatot ellaté egység részére, amikor alégijarma:
a) arepiilotér kozelében van, és
1. Ugy itélik meg, hogy a megkozelitést és aleszdllast foldlatassal végre tudja hajtani, vagy
2. megszakitas nélkili 1atési meteorologiai koriilmények kozé kertilt, vagy
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b) amikor elér valamely meghatarozott pontot, vagy magassagot,
Megjegyzés. llyen meghatarozott pont, vagy magassag, példaul amikor a légijarma rédllt a szabvany
bevezetd berendezés végsd megkdzelitési Gtvonalara (amikor a légijarmivezetd 6ndlléan hajtja végre a
végsO megkozelitést).
c) vagy leszalt,
attdl fliggben, hogy az egylittmikodés megdllapodas, vagy az ATS egység helyi utasitésai hogyan irjak €l6.

4.32.1.2 Az Osszekittetés atadasat a repllotéri irdnyitd részére megfeleld pontnal, magassagon, vagy idoben
kell kezdeményezni, hogy a repiilGtéri iranyitd kelld idoben megadhassa a légijarmi szaméra a leszéllas
engedélyt, vagy egyéb szilkséges alternativ utasitast, valamint alényeges helyi forgalomrél szdlé tgjékoztatast.
Megjegyzés: Egyes légijarmivek iranyitasat — még akkor is, ha bevezet6 iranyitd egységet | étesitettek — az ACC
kozvetlenll is atadhatja a replldtéri iranyitd toronynak vagy forditva, ha az érintett egységek eldzetesen
megallapodtak abban, hogy a bevezetd iranyité szolgalat feladatat az ACC, vagy a replldtéri iranyito torony
latja el.
4.3.2.1.3 Indulo6 légijarmQvek. Egy indul6 IégijarmQ iranyitésat a replil 6téri iranyit6 szolgdatot ellaté egységtol
abevezet irdnyitd szolgalatot ellato egység részére a kdvetkezk szerint kell atadni:
a) amikor arepilotér kdrnyezetében latas meteorolégiai kortlmények vannak:
1. middtt alégijarmi elhagyja arepllGtér korzetét,
2. mieldtt alégijarmi miszeres meteoroldgiai kordlmeények kozé kerdll, vagy
3. amikor elér valamely meghatérozott pontot, vagy magassagot,
attél fuiggden, hogy az egyuttmikodés megdllapodés, vagy az ATS egység helyi utasitédsai hogyan
irjdk elo.
b) amikor arepil6téren miszeres meteorolégiai kortlmények vannak:
1. kozvetlenil afelszallas utan, vagy
2. amikor eér valamely meghatdrozott pontot, vagy magassagot,
attdl fliggben, hogy az egylittmikodési megdllapodés, vagy a helyi utasitasok hogyan irjék €lo.

Megjegyzés: — Lasd a 4.3.2.1.2. pont uténi megjegyzest is.

4.3.3 Bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egység és kor zeti iranyité szolgalatot ellatd egység kozott

4331  Amikor akorzeti iranyito szolgalatot és a bevezetd iranyitd szolgdlatot nem ugyanaz a légiforgalmi
irdnyit6 egység latja €, az ellendrzott repiilésekért a korzeti iranyitd szolgdlatot ellatd egység felelfs, kivéve a
bevezet irdnyitd szolgadlatot ellatd egység iranyitasi felel Gssége ala tartozo:

a) érkezd légijarmiveket, amelyeket az ACC neki iranyitasra atadott;

b) indul¢ légijarmiveket, aneddig azokat & nem adta az ACC-nek és

c) éreplld légijarmiveket, amelyeket az ACC neki irdnyitasra atadott.

4332 A bevezetd iranyitdé szolgaatot ellatd egységnek akkor kell dtvennie az érkezd és/vagy atrepild
légijarmi iranyitésat — feltéve, hogy ezt alégijarmivet neki atadtak —, amikor alégijarmi a megegyezés szerinti
dtadasi pontra érkezik, egy magassagot elér, vagy egy meghatarozott iddpontban. Ezutan neki kell az iranyitast
végeznie, ameddig a légijarmi a replilSteret megkdzeliti, illetve — atreplild 1égijarmi esatén — az illetékességi
korzetében mikodik.

434 K ét korzeti iranyito szolgalatot ellaté egység kozott

A légijamQ iranyitasdnak feleldsségét, az egyik illetékességi terlleten korzeti iranyitd szolgdatot ellatd
egységtol a szomszédos illetékességi teriileten korzeti iranyitd szolgalatot ellaté egységnek abban az iddpontban
kell aadni, amikor a légijarmQvet iranyitd korzeti irdnyitd szolgadlatot ellatd egység a szomszédos illetékességi
terllet hataranak éarepililését szamitja, vagy més olyan féldrajzi helyen, magassagon, illetve idSpontban,
amelyben a két korzeti iranyité szolgalatot ellaté egység el 6z6leg megegyezett.
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4.3.5 Ugyanazon légiforgalmi iranyit6 egység ir anyitd szektor ai/munkahelyei kdzott

Ugyanazon légiforgalmi irdnyitd egységen belll egy légijarmQ iranyitasi felelOsségét az egyik iranyitd
szektortél/munkahelytdl a masik iranyitéd szektornak/munkahelynek a helyi eldirasokban meghatérozott pontndl,
magassagon, vagy iddben kell &adni.

44 REPULESI TERVEK (RPL, FPL, AFIL)

A légiforgalmi szolgalatokat igénybe vevd légijarmiveknek, tervezett repiléseik adatait tartalmazo replilési terv
benyjtasaval kell t§ékoztatniuk alégiforgalmi szolgdati egységeket.

Megjegyzés: A replilés tervek benyljtasara, elfogadasara, szétosztésara vonatkozd eldirasokat a Magyar
Koztérsasag |égterében és replilGterein torténd replilések végrehajtasanak szabalyairdl szélé 14/2000. (XI. 14.)
K8ViM rendel et tartalmazza.

45 LEGIFORGALMI IRANYIiTOI ENGEDELYEK
451 Targykor éscé

4511 Légiforgami iranyit6i engedélyeket kizérdlag a légiforgalom meggyorsitésara és elkildnitésre adnak
ki. Az engedélyek a légijarmivek biztonsagos mikddését érintd forgalmi korilményeken alapulnak. Ezek a
forgalmi korilmények nemcsak a levegdben és a munkateriileten lizemeld, iranyités alatt alo 1égijarmivekre
vonatkoznak, hanem a haszndlatos munkaterileten 1évé valamennyi jarm{ forgalméara és nem dlando jellegl
akaddlyokrais.

4512 Ha a légiforgami iranyitéi engeddly nem felel meg a légijadrmQ parancsnokanak, akkor a haj6zo
személyzet modositott engedélyt kérhet — és ha lehetséges — kaphat.

4513 A légiforgami irdnyitdi engedélyeknek alégiforgalmi irdnyitd egységek atal térténd kiadasa csak az
ismert forgllommal Osszhangban térténd mikodésre jelent felhatamazast a légijarmi részére. Az ATC
engedélyek nem jogositanak fel a repiilés biztonsdgat szolgdo, vagy egyéb célbdl hozott szabayoktdl torténd
semmilyen eltérésre és nem mentesitik a légijarmQ parancsnokat az érvényes szabalyok és rendelkezések
esetleges megsértésével kapcsol atos semmilyen felelGssége aldl.

Megjegyzés: Lasd még a Magyar Koztarsasag légterében és repilbterein torténd repllések végrehajtasanak
szabdlyairdl sz6l16 14/2000. (XI. 14.) K&ViM rendelet 2.6.1.3 pontjét is.

4514 Az ATC egységeknek olyan ATC engedélyeket kell kiadniuk, amelyek az Osszelitkozések
megel 6zése, a légiforgalom szabdlyszer(i aramlasanak fenntartasa és meggyorsitasa érdekében szilkségesek.

4515 Az ATC engedélyeket olyan idSpontban kell kiadni, hogy elegendd id6 dljon rendelkezésre a
Iégijarma fel é torténd tovabbitasra annak érdekében, hogy az abban foglaltak végrehajtasra keriiljenek.

45.2 Részben az ATC ala tartozo repiilések

4521 Haegy repiilés terv azt tinteti fel, hogy arepiilés kezdeti szakasza nem ellendrzott repllés lesz, és az
azt kovetd szakasza ATC engedély fliggvénye, az ilyen légijarmavet fel kell kérni, hogy attdl az ATC egységtdl
szerezzen be engedélyt, amelynek |égterében az ellendrzott repiilést megkezdi.

4522 Haegy repilés terv azt tinteti fel, hogy a replilés elsd szakasza tartozik majd az ATC a3, és az azt
kovetd szakasz nem lesz ellendrzott replilés, az ilyen Iégijarmivet rendszerint addig a pontig kell engedéyezni,
ahol az ellendrzott replilés véget ér.
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45.3 Kozbensd leszéllasokkal végzett repiilés

4531  Amikor egy légijarmQ az indulési repllGtéren kdzbensd leszéllasokka végzett repiilés kilonbdzo
szakaszaira nyUjt be replilés terveket, akkor a kezdeti engedélyhatar az elsd rendeltetési repiilGtér legyen, és a
replilés ezt kdvetd minden egyes szakaszéra Uj engedélyeket kell kiadni.

4532 A kozbensd leszéllasokkal végzett repiilés masodik szakaszéra és minden egyes azt kdvetd szakaszra
vonatkozo repiilési terv — az aabbi 4.5.3.3 pont kivételével — csak akkor valik aktivvd ATS és SAR célokra,
amikor az illetékes ATS egység értesitést kapott arrdl, hogy alégijarmi az adott indulési repiil6térrdl elindult.

4533 Az ATC egységek és alégijarmi Gizemben tart6ja kozotti el 6zetes megdllapodas aapjan, ha a repiilés
tervezett Utvonala egynél tébb ellendrzott |égtéren vezet keresztlil, menetrend szerint kozlekedd |égijarma, a
kozbensd leszdllasokon keresztil engedélyezhetd azzal a feltétellel, hogy az érintett ACC-kkel eldzetesen
koordinalnak.

454 Az engedélyek tartalma

4541 Az engedélyek meghatérozott és tomor adatokat tartalmazzanak, és azokat lehetbleg szabvany
kifejezések felhaszndlésaval kell megfogamazni.

4542 A 6. Feezet 6.3.2 pontjdban, a szabvanyos indulas engedélyek aatt leirtak kivételével, az
engedélyeknek a11. Fejezet 11.4.2.5.2.1 pontban leirt adatokat kell tartalmazniuk.

455 Indulé légijarmavek

4551 Hacsak a szabvanyos indulasi engedélyekre vonatkozd eljarésokat nem vezettek be, az ACC adjon
engedélyt a bevezetd iranyitd egységnek, vagy a repllotéri iranyitd toronynak az engedélykérés vétele utan a
lehetd legrovidebb iddn belil, vagy halehetséges, még a kérés elbit.

4552 Haaz ACC és APP egységek Ugy dlapodtak meg, az APP az ACC-vel torténd eldzetes koordinécio
nélkil is kiadhat ATC engedélyt az indul 6 |égijarmlvek részére.

Megjegyzés. Lasd a 6.3.2.2.1 pontot is!
456 Utvonalon |évd | égijar mivek
4561  ALTALANOSRESZ

456.1.1 Egy ATC egység felkérheti a vele szomszédos ATC egységet, hogy valamely meghatarozott
iddszakban alégijarmiveknek egy meghatérozott pontig adjon engedélyt.

45.6.1.2 Amennyiben a légijarmlnek az indulasi helyen kezdeti engedélyt adtak, az illetékes ATC egység
felel Gssége maédositott engedélyt kiadni, valahanyszor az szilkségessé valik és forgalmi tgjékoztatast adni, ha a
helyzet Ggy kivanja

456.1.3 Ha a forgami helyzet és a koordinaciés eljarasok azt megengedik, a haj6z6 személyzet kérésére
engedélyezni kell az utazéemelkedést. Az ilyen engedélyt meghatarozott magassag feletti, vagy meghatarozott
magassagok kozotti utazéemelkedésre kell kiadni.

4.5.6.2 HANGSEBESSEG FELETTI REPULESEKRE VONATKOZO ENGEDELYEK.

45.6.21 A hangsebesség felett replini kivand légijarml szaméra — amikor az végrehajthatd — még indulas
el 6tt engedélyezni kell a hangsebességre torténd gyorsitasi szakaszt.

45.6.2.2 Egy repilés hangsebesség kozeli és hangsebesség folétti fazisaiban — figyelembe véve ezekben a
repllési féazisokban a légijarmi mikodés korldtait — az engedélyek modositasait a lehetd legkisebbre kell
csokkenteni.
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457 A légiforgalmi iranyitéi engedély leirasa
457.1 ENGEDELY HATAR

45711 Vaamey engeddly hatart a megfeleld fontos pont nevének, vagy repiilGtérnek, vagy az ellendrzott
|égtér hataranak megjel6lésével kell meghatarozni.

45.7.1.2 Amikor elGzetes koordindl s tortént azon egységekkel, amelyek iranyitasa ald kerill majd alégijarmd,
vagy ha biztosnak latszik, hogy a koordindlés elfogadhato iddben elvégezhetd az iranyitas atvétele elott, akkor az
engedély hatar a rendeltetési repiilGtér legyen. Ha ez keresztillvihetetlen, akkor egy megfeleld k6zbensd pontot
kell engeddly hatarként kijeldlni, és a koordindést olyan gyorsan kell lebonyolitani, hogy a rendeltetés
replil 6térig sz6l6 engedély kiadhato legyen, amilyen hamar csak |ehetséges.

45.7.1.3 Haegy légijarmi egy szomszédos €llendrzott 1égtérben 1évd kdzbensd pontig kapott engedélyt, akkor
az illetékes szomszédos ATC egység felelds a rendeltetési replilbtérig sz6l6 maédositott engedély lehetd
leghamarabb torténd kiadéasaért.

457.1.4 Amikor arendeltetési repllotér ellendrzott |égtéren kivil fekszik, annak az illetékes ATC egységnek
kell kiadnia az engedélyt az ellendrzott |égtér hataraig torténd repllésre, amelynek |égterét a légijarma utoljara
atrepdili.

457.2 A REPULESUTVONALA

45721 A repllés Utvondadt, ha szikségesnek itélik, minden egyes engedélyben részletezni kell. Az
.engedélyezve a replilési tervben feltlintetett Utvonalon” (cleared via flight planned route) kifejezés barmely
Utvonal vagy Utvonal szakasz megjeldlésére felhaszndlhat6, feltéve, hogy az Utvona vagy Gtvonal szakasz
azonos a repllési tervben benyljtottal, és az elegendd Utvona leirds részletet tartalmaz ahhoz, hogy
egyértelmlen a légijarmivet az Gtvonaldra vezesse. Az ,engedélyezve az (Gtvonal megjeldlés) indulés
Utvonalon” vagy ,,az (Utvonal megjeldlés) érkezési Utvonalon” kifejezések akkor alkalmazhatdk, ha az érintett
repllGtérre szabvany — indulasi, vagy érkezési Utvonalakat jeloltek ki, és ezeket a Légiforgalmi T4 ékoztatd
Kiadvanyban (AIP) kozzétették.

45722 Az ,engedélyezve a repilés tervben feltlintetett Gtvonalon” (,cleared via flight planned route”)
kifejezés nem hasznalhat6 tovabbengedélyezés esetén.

45723 A légtérkorlatozasok, az ATC munkaterhelés és a forgalom slr(iség fliggvényében, tovabba ha a
koordindlas kell6 idoben elvégezhetd, a légijarminek — amikor csak lehetséges — a legrévidebb Utvonalat kell
felgjanlani.

45724 Bamely kétség felmerllése esetén a légijarmi vezetdjének részletes Utvonal-megadast kell kérnie az
érintett [égiforgalmi szolgdati egységtdl.

45725 RNP5 képességii RNAV berendezéssdl fel nem szerelt dlami légijarmiveket vagy az olyan
légijarmiveket, melyek RNAV berendezése meghibasodott, nem RNAV berendezés haszndlatan alapulé SID-
eken és STAR-okon kell vezetni.

Utvonalrepiilés soran az ilyen |égijarmivekre az aldbbi eljarasokat kell alkalmazni:
a) alégijarmiveket VOR/DME berendezéssdl kijeldlt ATS Gtvonalakon kell vezetni, vagy
b) hailyen Gtvonalak nem dlnak rendelkezésre, a légijarmiveket hagyomanyos navigécios berendezések
kozétt (VOR, DME) kell repliltetni.
Megjegyzés. Az ilyen modon repliltetett 1égijarmivek esetében az érintett Iégiforgalmi iranyitd egység
részérdl folyamatos radar megfigyelésre lehet szikség.

Ha afenti eljarasok nem alkalmazhatok, a légiforgalmi iranyit6 egységnek radarvektoralassal kell a légijarmivet
vezetnie, mig az sajét navigacioval térténd mikodésre nem képes.
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457.3 MAGASSAGOK

A 6. Fejezet 6.3.2 és 6.5.1.5 pontjdban a szabvany indulasi és érkezési engedélyek alatt leirtak kivételével, a
magassagokra vonatkozd engedélyeknek a 11. Fejezet 11.4.2.5.2.2 pontban leirtakat kell tartalmazniuk.

457.4 A REPULESI TERV KERT MODOSITASANAK ENGEDELYEZESE

45741 Az Gtvonaa, vagy magassagot érintd modositas kérés engedélyezésekor, az engedéynek
tartalmaznia kell a pontos modositast.

45742 Amikor a forgami korilmények nem teszik lehetbvé a kért modosités engedélyezését, a ,,nem
engedélyezhetem” (,UNABLE”") kifejezést kell alkalmazni. Amikor a kérilmények indokoljék, aternativ
Utvonalat, vagy més magassagot kell felgjanlani.

45743 Amikor a4.5.7.4.2 pontban leirtaknak megfelelden dternativ Utvonalat gjanlanak fel és azt a haj6zo
személyzet elfogadja, a kiadott, médositott engedélyben az Uj Utvonalat Ugy kell megadni, hogy abba
belefoglaljék azt a pontot, ahol a légijarm( visszatér a kordbban engedélyezett Gtvonaldra. Amennyiben a
légijarmQ a tovabbiakban nem csatlakozik a korabbi Utvonadéra, akkor a médositott engedélyt a rendeltetési
reptilGtérig kell kiadni.

4575 ENGEDELYEK VISSZAISMETLESE

45751 A hg6zd személyzetnek vissza kell ismételnie alégiforgalmi irdnyitd szamaraaz ATC engedélyek és
utasitasok beszédiizem( Osszekottetések soran tovabbitott, a biztonsaggal Osszefiiggd részeit. Mindig vissza kell
ismételni az aldbbi elemeket:
a) ATC Utvonal engedélyeket;
b) barmely futépdyara torténd régurulésra, leszéllasra, felszéllasra, futdpdlya eldtti varakozasra, futopalya
keresztezésre és a futdpayan torténd visszafordul asra vonatkozé engedélyeket és utasitasokat; és
c) ahaszndlatos futdpdlyat, a magassagmeérd bedllitasokat, SSR kédokat, magassagi utasitasokat, géptengely
irdny — és sebességi utasitasokat, és az iranyito atal tovébbitott, vagy az ATIS adasba foglat avatas
szinteket.

Megjegyzés: Amikor egy légijarmi magassagat 1013,2 hPa szabvany |égnyomas értékhez képest fejezik
ki, akkor a magassagot jelz6 szamjegyeket a , REPULES SZINT" szavaknak kell kdvetnie. Amikor egy
légijarm( magassagat a QNH vagy QFE magassagmerd bedllitas szerint fejezik ki, akkor a magassagot
jelzd adatok utan a LAB vagy METER — amelyik a megfelel 6 — szét kell alkalmazni.

4.5.7.5.1.1 A t6bbi engedélyt vagy utasitast — beleértve a feltételes engedélyeket is — vissza kell ismételni, vagy

olyan modon kell nyugtazni, hogy az egyértelmien mutassa, hogy az engedélyt vagy utasitast vették és aszerint
fognak eljarni.

4575.2 Az irényitonak figyelnie kell a visszaismétlésre, meggy6zddve, hogy a hgj6zd személyzet helyesen
nyugtéztare az engedélyt, vagy utasitést és azonnal helyesbitenie kell a visszaismétlésben 1évé barmely
pontatlansagot.

457521 A CPDLC kozleményeket beszéd lizem( dsszekottetésekben nem kell visszaismételni.

Megjegyzés: A CPDLC kdzemények cseréére és nyugtézasara vonatkozo eljarasokat és eldirdsokat a 10. Annex
I1. Kotete és jelen €ldiras 14. Fejezete tartalmazza.
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46 ViZSZINTES SEBESSEGSZABALYOZASRA VONATKOZO UTASI TASOK
4.6.1 Altalanos rész

46.1.1 A légiforgaom biztonsigos és rendszeres dramlésénak eldsegitése érdekében a légijarma utasithato,
hogy €eldirt médon szabalyozza sebességét. A hgj6zé személyzet szaméara megfeleld tajékoztatast kell adni a
tervezett sebességszabalyozasrdl.

1. Megjegyzés. A hosszll ideig alkalmazott sebességszabalyozas hatassal lehet a légijarmQ (zemanyag
tartalékaira.

2. Megjegyzés. A Mach-szamban kifejezett sebességkilonbségen alapuld hosszirdnyl elkiilénitésre vonatkozd
elBirasokat az elkilonitési modszerekrdl és minimumokrol sz016 5. Fejezet tartal mazza.

46.1.2 A vaakozas |égtérbe belépd, vagy a varakozés légtérben (zemeld légijarmivek esetében
sebességszabélyozés nem alkal mazhato.

46.1.3 A sebességszabdlyozast azokra az esetekre korl&tozzak és csak olyan mértékben akalmazzak, amely
elegendd az elGirt elkllonitéss minimum, vagy térkoztartés |étrehozasara és/vagy fenntartésara. Keriilni kell a
gyakori sebességvdtoztatasra, — beledrtve a valtakoz6 sebesség noveléseket és csokkentéseket is — vonatkozd
utasitésokat.

4.6.1.4 A hgdzé6 személyzetnek tajékoztatnia kell az érintett ATC egységet, amennyiben nem képes a
sebességre vonatkozo utasitas betartasara. 1lyen esetekben az iranyiténak egyéb madszert kell akalmaznia, az
érintett |égijarmavek kozott megkivant tavol sag tartas érdekében.

46.1.5 A miszer szerinti replilés sebességen (IAS) adapuld sebességszabdlyozasokat FL250-en (7600 m)
vagy foldtte évo replilési szinteken a 0,01 Mach t6bbszorosével, mig FL250 (7600 m) alatti replilési szinteken a
10 csomé (20 km/6) tobbszorosével kell kifejezni.

1. Megjegyzés. A 0,01 Mach szam korllbel il 6 csomd (11 km/6) | AS sebességnek felel meg a magasabb repiilési
szZinteken.

2. Megjegyzés. Amikor egy légijarmd nagy magassagban, nagy terheléssel repll, a sebesség valtoztatas
képessége esetenként korlatozott lehet.

46.1.6 A légijamivet tgékoztatni kell, ha atovabbiakban sebesség korléatozasra nincs sziikség.
4.6.2 Alkalmazasi modszer ek

4621 Két, vagy tobb egymast kovetd Iégijarmi kozott a szilkséges térkoz Iétrehozasanak érdekében, az
iranyitonak eldszor vagy a hétul haadd légijarmi sebességét kell csokkentetnie, vagy az €ldl haaddét kell
noveltetnie és csak ezt kdvetGen szabalyozza a tobbi 1égijarmi sebességé(i)t.

4.6.22 Annak érdekében, hogy sebességszabdyozass modszer akalmazésaval a szilkséges térkozt
fenntartsak, valamennyi érintett 1égijarm{ szamara meghatérozott sebességet kell kijeldlni.

1. Megjegyzés: Amikor egy légijarmi egy allandd miszer szerinti sebességet (IAS) tart, slillyedés kdzben a
tényleges 6nsebessége (TAS) csokken. Amikor két slllyedd légijarmi azonos 1ASsal repiil és az €6l haladd
alacsonyabb magassagon van, az eldl halado kisebb TAS-sal repil mint a kovetd Iégijarma. A két Iégijarma
kozotti tavolsag ily mddon csokken, hacsak ennek kikiiszoholésére megfeleld sebessdg kildnbséget nem
alkalmaznak. Két, egymast kovetd légijarmi kozott a szikséges sebesség kilonbség kiszamitasahoz altalanos
szabdly, hogy 1000 &b (300 m) magassag valtozas 6 csomds (11 knvé) IASt eredményez. FL80 (2450 m) alatti
magassagokon sebességszabalyozasi célokra az IAS és TAS kozotti killonbség el hanyagol hato.

2. Megjegyzés: A kivant térkoz Iétrehozasahoz hosszabb id6 és tavolsag szilkséges nagyobb magassagok és
nagyobb sebességek esetén, és ha a légijarma felhajtéerdt befolyasold berendezések hasznalata nélkll (tiszta
konfiguracio) tizemel.
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463  Sillyedd és érkezo |égijarmavek

46.31 A légijadminek a lehetGségekhez képest engedélyezzék, hogy az eldre bejelentett kdzelkorzeti
kédleltetés csokkentése érdekében, repiilésének utolsd szakaszét aacsonyabb utazdsebességgel vad repiléssel
teljesitse.

4.6.3.2 Az érkezl légijarma utasithatd, hogy tartsa a ,,|egnagyobb sebességét”, |, legkisebb tiszta sebességét”,
»legkisebb sebességét”, vagy valamely eldirt sebességet.

Megjegyzés. — A , legkisebb tiszta sebesség” az a legkisebb sebesség, amellyel a légijarmd felhajtderot
befolyasol6 berendezések (pl.: felhajtoerdt noveld eszkozok, sebessdy csokkentd szerkezetek, vagy futdmi)
hasznalata nélkiil, még replini képes.

4.6.3.3 A gazturbinas-sugarhajtémives | égijarml utazd magassagrél torténd siillyedésének megkezdésekor, a
250 csoménd (460 km/6) kisebb IAS-ra térténd sebességesikkentés csak a hagj6zé személyzet beleegyezésével
alkalmazhato.

4.6.34  Keriini kel a légijarminek szélé olyan egyidgi( utasitasokat, mint pl. tartson nagy siillyedés
mértéket és csdkkentse sebességét, mivel ezek a mandverek rendes koriilmények kozott nem dsszeegyeztethetdk.
Siillyedés kdzben barmilyen jelentds sebességestkkentés szilkségessé teheti, hogy a légijarmi sebességének
cstkkentése céljabdl egy ideig vizszintesen repliljon, miel6tt folytatja a sillyedést.

4635 Az ékezd légijaminek engedélyezzék, hogy ameddig csak képes, felhgjtéerdt befolyasolo
berendezések haszndlata nélkil replljon. A gézturbinas-sugérhajtémives légijarmatdl FL150 (4550 m)
magassag alatt ne kérjenek 220 csoménd (410 km/6) kisebb IASt, mivel ez nagyon kdzel van a felhajtoerdt
befolyéasol 6 berendezések hasznalata nélkil izemeld sugérhajtomives Iégijarmi minimdlis sebességéhez.

4.6.36 A kozbensd vagy végsd bevezetést végz0 |égijarmlvet csak egészen kis, +20 csoménd (+ 40 km/h)
nem nagyobb IAS vétoztatésara kérjék fel.

4.6.3.7  Sebességszabayozast ne alkalmazzanak a végsd bevezetés soran a kiiszobtdl 4 NM-en (7 km) beldli
[égijarmiire.

47 FUGGOLEGES SEBESSEGSZABALYOZASRA VONATKOZO UTASI TASOK
471 Altalanos rész

4711 A légiforgaom biztonsigos és rendszeres dramlésénak eldsegitése érdekében a légijarma utasithato,
hogy szabdlyozza emelkedési, vagy siillyedés meértékét. Fligglleges sebességszabdyozas akalmazhatd két
emelkedd, vagy két siillyedd légijarmi kozott annak érdekében, hogy létrehozzanak, vagy fenntartsanak egy
meghatarozott fliggdleges elkulonitési minimumot.

4712 A véarakozés légtérbe belépd, vagy a varakozas |égtérben Gzemeld Iégijarmivek kozotti fliggdleges
sebességszabélyozéast az 5. Fejezet 5.3.4.1.1 pontja tartalmazza.

4713 A flggOleges sebességszabalyozasokat azokra az esetekre korlatozzak, amelyek egy megkdvetelt
ekilonités minimum |érehozasdra ésivagy fenntartdsdra szikségesek. Kerllni  kell a gyakori
emelkedési/slllyedési mérték valtoztatasokat tartalmazo utasitasokat.

4714 A hgozo személyzetnek tgékoztatnia kell az illetékes ATC egységet, amennyiben nem képes a
meghatarozott emelkedési, vagy sillyedés mértékre vonatkozé utasitds betartasdra. Ilyen esetekben az
iranyiténak késedelem nélkil, egyéb madszert kell alkalmaznia a légijarmivek kozotti megfeleld ekilonités
minimum létrehozasara.

4715 A légijamivet tgjékoztatni kell, ha a tovébbiakban, az emelkedési/slillyedés mértékre vonatkozd
korl&ozéasra nincs szilkség.
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47.2 Alkalmazasi médszer ek

4721 Egy légijami utasithatd, hogy valamely meghatarozott magassagot gyors emelkedéssel, vagy
sillyedéssel érjen €, vagy keresztezzen, illetve utasithatd, hogy cstkkentse emelkedési, vagy siillyedés
mértékét.

4722 Az emelkedd légijarmQ utasithatd, hogy tartson egy meghatarozott emelkedési mértéket, tartson egy
meghatarozott értékd, vagy attél nagyobb emelkedési mértéket, vagy tartson egy meghatérozott érték(, vagy
attdl kisebb emelkedési mértéket.

4,723 A slllyedd légijarmQ utasithat6, hogy tartson egy meghatérozott siillyedési mértéket, tartson egy
meghatarozott érték(, vagy attdl nagyobb siillyedési mértéket, vagy tartson egy meghatarozott érték(, vagy attol
kisebb slillyedési mértéket.

4724 A fuggdleges sebességszabdlyozas akalmazésakor az iranyitonak tisztaznia kell, hogy mely
magassagra képes az emelkedd légijarmi egy meghatarozott emelkedési mértékkel emelkedni, illetve mely
magassagra képes a silllyedd 1égijarmi egy meghatérozott siillyedési mértékkel siillyedni, tovébba gondoskodnia
kell arrdl, hogy sziikség esetén, kelld idBben mas modszer alkalmazasaval fenntartsa az elkiilonitést.

Megjegyzés. A vizszintes és fliggoleges sebességkorlatozasok egylittes alkalmazasakor az iranyiték legyenek
tisztaban a | égijarmQvek teljesitmény jellemzbivel és korlataival.

48. ATTERESIFR REPULESROL VFR REPULESRE

4.8.1 IFR repiilésrdl VFR replilésre val6 éattérés csak akkor fogadhatd e, ha az ATS egység a légijarma
parancsnoka &ltal kezdeményezett olyan kdzleményt kapott, amely kifejezetten magéban foglalja a,, TORLOM
IFR REPULESEMET” (,CANCELLING MY IFR FLIGHT") kifgjezést, az érvényes repllés tervében
foganatositandd mddositasokkal egyiitt, ha ilyenek is vannak. Semmiféle felhivast nem szabad tenni IFR
repllésrdl VFR replilésre torténd attérésre sem kozvetlentl, sem kdzvetve.

482 Az ATS egységnek semmi més véaszt nem kel adnia, mint az ,IFR REPULES TOROLVE (id&pont)-
KOR’ (,IFR FLIGHT CANCELLED AT (time))” szévegQ nyugtézast.

4.8.3 Amikor egy ATS egység olyan tgjékoztatas birtokdban van, hogy a replilés az Gtvonalan valoszinlleg
miszeres meteorolégiai korliményekkel tadkozik, az IFR repllésrdl VFR repliésre &térni szandékozo
[égijarmi vezetdt, ha ez megval ésithato, t4ékoztatnia kell.

Megjegyzés: Lasd a 11. Fejezet 11.4.3.2.1 pontot.

484 Annak az ATC egységnek, amely egy légijadmitdl IFR-rol VFR-re valé étérésre vonatkozd
kdzleményt vesz, a vétel utdn — amilyen hamar csak |ehetséges — intézkednie kell, hogy ezt a tgjékoztatast a
repllés tovabbi Utvonalan érintett azon ATC egységek, amelyeknek az IFR repiilés tervet megcimezték,
megkapjak.

49. ALEGIJARMUVEK KELTETTE TURBULENCIA KATEGORIAK

Megjegyzés. A , légijarmivek keltette turbulencia” kifejezés ebben a szbveg Osszefliggésben a nagyméret(i
sugérhajtémivel felszerelt légijarmivek szarnyvégel mogott keletkezO orvénylG légtémeg hatasat jelenti,
szemben a ,, |égorvény” kifejezéssel, amely a |égtdmeg sajatossagait irja le. A légorvények részetes jellemzoit és
azok légijarmdre gyakorolt hatdsait a Légiforgalmi Szolgalatok Tervezési Kézikdnyve (Air Traffic Services
Manual) (Doc 9426) |1. Rész 5. szakasza tartalmazza.
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491 A légijarmavek turbulencia kategoriai

4911 A turbulencia ekulonitéss minimumoknak a légijarmQ tipusok — a maximdis felszalosily
bizonyitvanynak megfeleld — aldbbi harom csoportjan kell alapulniuk:
a) NEHEZ (HEAVY —H) —valamennyi 136 000 kg vagy ennél nehezebb |égijarma tipus;
b) KOZEPES (MEDIUM —M) —a 136 000 kg-nal kénnyebb, de 7000 kg-nél nehezebb |égijarma tipus;
¢) KONNYU (LIGHT —L) —a 7000 kg vagy ennél kénnyebb |égijarmd tipus.

49.1.2 A helikoptereket fliggeszkedés vagy |égi-gurulas kozben megfelel@en tavol kell tartani a kénnyQ
légijarmOvektdl.

1. Megjegyzés: A helikopterek repiilés kdzben orvénylést keltenek és a jelek szerint az egységnyi Gssztbmegre
juté orvénylés intenzivebb, mint a merevszarnyu légijarmiveké.

2. Megjegyzés. A légijarm0 keltette turbulencia fuggvényében alkalmazhatd radar nélkili — és a
radarelkilonités minimumokat az 5. Fejezet 5.8. pontja, illetve a 8. Fejezet 8.7.4 pontja tartalmazza.

4.9.2 A nehéz turbulencia kategoria jelzése

A nehéz turbulencia kategoridba tartozé légijarmivek vezeti, kozvetleniil a légijam( hivojele utén, a
~NEHEZ" (HEAVY) szbt bemondjék az ATS egységgel torténd elsd dsszekottetés felvétel ekor.

Megjegyzés: A repiilési terv 9. rovatdban a turbulencia kategoridk kitoltésére vonatkozd eldirdsokat A Magyar
Koztérsasag |égterében és replilGterein torténd replilések végrehajtasanak szabalyairdl szélé 14/2000. (XI. 14.)
K&ViM rendelet melléklete tartal mazza.

4.10. MAGASSAGMERO-BEALLITAS ELJARASOK
4101 A légijarmivek fliggdleges helyzetének kifejezés maodja

4.10.1.1 A légijarmivek fliggoleges helyzetét, a 4.10.1.2 pontban foglatak kivételével, tengerszint feletti
magassagokban kell kifgezni az atvaltasi magassagon vagy ez aatt, és repllés szintekben, az avéltas szinten
vagy felette. Az avatas rétegen keresztll torténd repiiléseknél a fliggbleges helyzetet emelkedés kozben
repllési szintekben, siillyedés kézben pedig tengerszint feletti magassagokban kell kifejezni.

4.10.1.1.1 Budapest FIR-ben avaltast magassagként 9000 &b (2750 m) AMSL-t kell haszndni.

4.10.1.1.2 A miszer szerinti megkozelitést végrehajtd érkezo |égijarmivek szaméra a rendeltetési repil 6tér
tényleges QNH értékét az ATS egységeknek tovabbitaniuk kell alégijarmivezetok szamara.

4.10.1.2 Amikor egy légijarmQ, amelynek engedélyezték a leszdllést, QFE magassagmérd bedlitas mellett
fejezi be a megkozelitést, akkor a légijarml fuggdleges helyzetét a replilGtér tengerszinthez viszonyitott
magassagara (aerodrome elevation) vonatkoztatva kell kifejezni repilésének azon szaekaszan, ahol a QFE
magassagmérd eljaras alkalmazhatd, kivéve az aldbbiakat, ahol a magassagot a futépalyakiiszob tengerszinthez
viszonyitott magassagaban kell kézolni:

a) olyan miszerezett futépalyaknd, ahol a kiszdb 7 ldbbal (2 méterrel) vagy tobbel a repllotér

tengerszinthez viszonyitott magassaga alatt van, és
b) olyan futopdyakndl, amelyekre precizios megkdzel itéseket végeznek.

4.10.1.3 Budapest FIR-ben az é&vdtas magassagon (9000 &b AMSL), vagy ez datt végrehgjtott
Utvonalrepillések soran a légijarmivek fliggdleges helyzetét a Budapest-Ferihegyi QNH értékhez (terlileti QNH)
viszonyitva kell kifgjezni.

4.10.1.4 Budapest FIR-ben az elendrzott replldtereken, és kozelkorzetekben kilon avaltas szintet kell
meghatarozni az érintett |1égtérben mikodd |égijarmivek szaméra.
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4.10.2 Az atvaltas szint meghatarozasa

41021 A megfeldd idotartamra, a QNH jelentések, és ha szilkséges a kozepes tengerszinti nyomés
elbrejelzések alapjan, a haszndlatos avéltds szintet az érintett replilStér/ek korzetében, illetve az érintett
kozelkorzetekre (TMA) vonatkozoan, az illetékes ATS egységnek kell meghatéroznia Ugy, hogy biztositva
legyen legaldbb 1000 &b (300 m) vastagsagu atvaltasi réteg fliggdleges elkilonitésként az dtvaltas magassag
felett.

410.2.2 Az avdtas szintnek az atvatasi magassag felett haszndlatos legalacsonyabb replilés szintnek kell
lennie.

4.10.2.3 Budapest FIR-ben atényleges atvatas szint meghatérozasahoz az alébbi tablazat haszndlatos:

Atvéltas magassag QNH (hPa) Atvéltas szint Budapest FIR-ben
1013,3 ésfelette FL100
9000 lab (2750 m) 1013,2-977,2 FL110
977,1 és datta FL120

4.10.3 IFR repllések legalacsonyabb utazémagassaga

4.10.3.1 IFR replilések szaméra egy adott Gtvonara, vagy Utvona szakaszra, a megdllapitott legalacsonyabb
replilési magassag alatt utazémagassag nem jel 6lhetd ki.

1. Megjegyzés. Budapest FIR-re vonatkozo legalacsonyabb repiilés magassagokat a Magyar AlP tartal mazza.

2. Megjegyzés: Az 1. szami mellékletben foglaltak szerint a légiforgalmi iranyité szolgalatok feladatai nem
terjednek ki a folddel valo Osszeiitkdzés megel6zésére. Ennek kovetkeztében a jelen melléklet eljarasai nem
mentesitik a |égijarmd vezetdjét azon felelGssége aldl, hogy meggydzodjon arrdl, hogy a Iégiforgalmi irényitd
egységek altal kiadott valamennyi engedély biztonsagos ebben a vonatkozasban. Amikor egy IFR légijarmivet
radarvektoralassal iranyitanak, vagy olyan kozvetlen Gtvonalat adnak szaméra, ami a |égijarmivet letériti az
ATS Utvonalrol, a 8. Fejezet 8.6.5.2. pontjaban leirt ejarast kell alkalmazni.

4104 T4jékoztatasnyUjtas a magassagmeér o beallitashoz

4.10.4.1 A levegoben |évo légijarmivek kérésre torténd tgjékoztatdsa céljabol az illetékes ATS egységnek
mindig rendelkezésére kell, hogy alljon alegalacsonyabb repiilési szintre vonatkozo tgjékoztatés, amely bizositja
amegfeleld terep feletti akadalymentességet arra az Utvonalra vagy Utvonalszekaszra, amelyre ez a tgjékoztatas
sziikséges.

4.10.4.2 Az ATS kozpontoknak a légijarmiveknek valo tovabbitas céljabdl mindig dljon rendelkezésre a
feleldsségik ala tartozd, valamint a szomszédos repiil éstgjékoztatd korzetre és az iranyitd korzetekre vonatkozo,
megfelel6 szami QNH jelentés, vagy nyomas el Orejel zés.

4.10.4.3 A slillyedésben |1évd légijarmi haj6z6 személyzete szaméra az atvatés szintet még azon ido elbtt kell
tovébbitani, miel6tt azt a szintet eléri. Ez a t§jékoztatés biztosithatd beszédiizem( Osszekottetéssel, ATIS
adéasban, vagy adatkapcsolat Utjan.

4.10.4.4 Ha a megkozelités engedélyt az atvatas szint felett mikodo Iégijarminek adjak, a megkozelités
engedélynek tartalmaznia kell az &vatas szintet is.

41045 A QNH magassagmérd bedlitas értéket meg kell adni azon slillyedési engedélyben, amikor a
légijarmlvet €ldszor engedélyezik az dtvaltas szint aatti valamely tengerszint feletti magassagra, a bevezetés,
vagy a forgalmi koérbe valé belépés engedélyekben, valamint az indul6 Iégijarmlvek guruldsi engedélyében
kivéve, hatudott, hogy alégijarm( mér vette ezt a t§jékoztatast.
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4.10.4.6 A légijadmivek szaméra kérésre, vagy a helyi elbirasoknak megfelelden dlandd jelleggel meg kell
adni a QFE magassigméd bedlitast. Ennek az értéknek mindig a replildtér tengerszinthez viszonyitott
magassagéra kell vonatkoznia, kivéve:
a) azokat a nem-preciziés futépdlyakat, ahol a kiszoéb 2 méterrel (7 |&b) vagy tobbel a repllotér
tengerszinthez viszonyitott magassaga alatt van, valamint
b) az olyan futépdlyakat, amelyekre precizios megkozel itéseket végeznek,
mely esetekben a QFE értéket a vonatkozé futdpalya kiiszobére kell megadni.

4.10.4.7 A légijarmlvek részére adott magassagmérd bedllitasi értékeket a legkdzelebbi aacsonyabb, teljes
hectopascal értékre kerekitve kell megadni.

Megjegyzés. Lasd az 5.9 pont 3. Megjegyzését is!

411 HELYZETJELENTESEK
4111 A helyzetjelentések adasa

41111 A 4.11.1.3 pontban meghatarozott eseteket kivéve, a fontos pontokkal meghatérozott Utvonalakon
helyzetjelentéseket kell adni az egyes kijel6lt kdtelezo jelentGpontok felett, vagy arepiilésiik utan amilyen hamar
csak lehet. Més pontok feletti tovabbi jelentések adését is kérheti az illetékes ATS egység.

4.11.1.2 A fontos pontokkal ki nem jeldlt Utvonalon helyzetjelentést kell adni a repiilés megkezdése utan 15
perces idokozonként, kivéve a 4.11.1.3 pontban meghatérozott eseteket. Gyakoribb idokézokben tovabbi
helyzetjelentéseket is kérhet az illetékes ATS egység.

4.11.1.3 Amikor a légijadrmivek haladaséra vonatkoz6 adatok mas forrasbdl rendelkezésre alnak, példaul
radartél (lasd 8. Fejezet 8.6.4.4), vaamint egyéb olyan kérlilmények kozoétt, amikor az egyes kivalasztott
légijarmlvektdl szarmazé rendszeres jelentések elhagyasa elfogadhato, a légijarmiveket fel lehet menteni az
aldl, hogy minden egyes kijeldlt jelentdpontndl, vagy idSpontban helyzetjelentéseket adjanak.

41114 A 41111 ésa4.11.1.2 pontok aatti helyzetjelentéseket azon ATS egységnek kell megadni, amely
azt alégteret szolgaljaki, ahol alégijarmi mikadik. Ezen felll, amikor a légikozlekedés hatdsag a légiforgalmi
tgékoztatd kiadvanyban €ldirja, vagy az illetékes ATS egység ezt kéri, az utolsd helyzetjelentést az egyik
repliléstgjékoztatd korzethdl, vagy iranyitd korzethdl a szomszédos repiiléstgjékoztatd korzetbe vagy iranyitd
korzetbe valé belépés eltt meg kell adni annak az ATS egységnek, amely azt a légteret szolgdlja ki, amelybe a
légijarmi belépni készul.

41115 Ha a helyzetjelentést nem kapjédk meg a vart iddben, az ezt kovetd iranyitas nem adapulhat azon a
feltételezésen, hogy a szamitott idS, pontos. Azonnal intézkedni kell a jelentés megszerzésére, ha val6szing,
hogy az valamilyen forméban kihat a tobbi 1égijarmi iranyitasara.

4.11.2 A beszédiizem( helyzetjelentések tartalma

Megjegyzés: A helyzetjelentések tartalméra vonatkozd elfirasokat a Magyar Koztérsasag légterében és
repllGterein torténd repllések végrehajtasanak szabdlyairdl szol6 14/2000. (XI. 14.) K&VIM rendelet
tartalmazza.

A légijarmlvek dtal tovabbitott helyzetjelentésekbdl a replilés magasségra vonatkoz6 informacio kihagyhato,
ha a légijaminek SSR ,,C" mdéd informaciobdl nyert repllési szintje, vagy tengerszint feletti magassaga —
amelyik a megfeleld — a légijarmi radarhelyzet jelzésével tarsitott cimkében, folyamatosan az irdnyitok
rendelkezésére dll és amikor a,,C” madbdl szarmazé SSR informéciok biztonsagos és hatékony felhasznalésara
megfelel eljarasokat dolgoztak ki.
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4.11.3 ADS jeentések adasa

Megjegyzés: Budapest FIR-ben az ATS egységek és a légijarmivek kdzott ADS jelentések haszndlata jelenleg
nem |ehetséges.

Azokon atertleteken, ahol ADS jelentések adasét irtak el6, az alabbiakban leirt eljarasokat kell kdvetni.

Automatikus helyzetjelentéseket kell tovabbitani azon ATS egységnek, amely azt a |égteret szolgalja ki, ahol a
légijarm0 mikodik. Az ADS jelentések tovabbitasara és annak tartalméra vonatkozd elGirdsokat a Magyar
K Oztérsasag |égterében és repiilGterein torténd repiilések végrehajtasanak szabdlyairdl sz6l6 14/2000. (XI. 14.)
KOViM rendelet tartalmazza.

Az ADS jelentések tovébbitésira és annak tartamara vonatkozd eldirdsokat az iranyitasért felelds ATC
egységnek az adott Uzemelés kortlményeknek megfelel6en kell meghataroznia és az ADS megallapodasnak
megfelelGen kell kdzleményt tovabbitania alégijarminek és kdzleményeket nyugtaznia.

412 METEOROLOGIAI TAJEKOZTATASOK TOVABBITASA

4.12.1 Amikor meteorolégiai tgékoztatés blokkot tartalmazd ADS jelentéseket vesznek, az illetékes ATS
egysegnek haladéktalanul tovébbitania kell az ADS alapadat blokkot és a meteoroldgiai t§jékoztatés blokkot az
egységet kiszolgdld meteorologiai hivatal részére.

A meteorolégiai hivatalnak az ilyen jelentéseket haladéktalanul tovébbitania kell a teriileti €lGrejelzo
vilagrendszer kdzpont (WAFC) részére.

4.12.2 Amikor adatkapcsolat Osszekottetés Utjan kilonleges légijelentéseket vesznek, az illetékes ATS
egységnek haladéktalanul tovabbitania kell azokat az egységet kiszolgal 6 meteorolégiai hivatal részére.

A meteorolégiai hivatalnak az ilyen jelentéseket haladéktalanul tovébbitania kell a teriileti elGrejelzd
vilagrendszer kdzpont (WAFC) részére.

4.12.3 A légiforgami szolgdlati egységeknek a légijarmivektdl szarmazo, replilésre veszélyes meteorolOgia
jelenségekrdl szol6 tajékoztatasok vételét kovetben azokat haladéktalanul tovébbitaniuk kell az egységet
kiszolgal6 meteoroldgiai hivataluknak. A tovéabbitott adatoknak a veszélyes jelenségen tdlmenden tartalmazniuk
kell alégijarmi hivéjelét, helyzetét és ajelentés iddpontjét.

413 REPULES TERV ESIRANYITOI ADATOK FRISSITESE ESMEGJELENITESE
4131  Altalanosrész

A repuléseket kiszolgdlo ATS egység iranyitoi részére a repllés terv és irdnyitdi adatokat, valamint azok
megfeleld frissitésait, meg kell jeleniteni. Ezen tilmenden gondoskodni kell arrdl is, hogy az ATS ellatasdhoz
szilkséges minden egyéb tgjékoztatas ugyancsak megjelenitésre kerdiljon.

4132 A megjelenitendd taj ékoztatasok ésadatok

41321 A szilkséges tgékoztatasokat és adatokat oly médon kell megjeleniteni, hogy az iranyit6 a felelGsségi
korzetében [évo tényleges Iégiforgalmi helyzetrdl és/vagy a repiildterek munkateriletein térténd mozgasokrol
megfelel§ és teljes képet kaphasson. A megjelenitést a légijarmi haladasanak megfelelden frissiteni kell, akelld
iddben torténd konfliktus felderités és megoldés érdekében, vaamint a szomszédos ATS egységek és iranyitoi
szektorokkal torténd koordindlas régzitésének biztositasa érdekében.

4.13.2.2 Gondoskodni kell alégtér konfiguracio megfeleld megjelenitésérdl, beleértve a fontos pontokat és a
pontokra vonatkozd téjékoztatésokrdl is. A megjelenitett adatoknak tartalmazniuk kell a repilési tervekbdl és a
helyzetjelentésekbdl szarmazd megfeleld téjékoztatasokat, tovabba az engedély és koordindas adatokat is. A
taékoztatas megjelenitése és az adatok frissitése torténhet automatikusan, vagy az ilyen adatbevitelre és
frissitésre feljogositott személy altal.
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4.13.3 A tajékoztatasok ésadatok megjelenitése

4.13.3.1 A szilkséges repllés terv és iranyiti adatok papir-, vagy e ektronikus repiilésnyilvantartéd szalagon,
vagy egyéb elektronikus formaban, illetve a megjelenitési formék kombinécidjaval jelenithetdk meg.

41332 A t§ékoztatdsok és adatok megjelenitésénél figyelembe kell venni az ICAO Emberi Tényezdk
Alapelveit. Vaamennyi adatot, beleértve az egyes légijarmivekkel kapcsolatos adatokat is, oly madon kell
megjeleniteni, hogy alehetd legkisebb legyen az adatok téves értel mezésének, vagy félreértésének |ehetdsége.

41333 Az automatizdlt ATC rendszerbe torténd kézi adatbevitelt lehetbvé tévd eszkozoknek és
madszereknek meg kell felelnitik az Emberi Tényezok Alapelveinek is.

4.13.3.4 Amikor repllésnyilvantarté szalagot haszndlnak, minden egyes repilésre — legaldbb egy — kiilon
szalagot kell akalmazni. Az egyes replilésekre vonatkozéan annyi repiilésnyilvantartd szalagot kell haszndni,
amennyi kielégiti az adott ATS kozpont ilyen irany( koévetelményeit. A repllésnyilvantartd szalagok vezetésére
vonatkoz6 eljarésokat, az azon feltintésre kerlld adatokat és az akamazésra kerlld jeldléseket helyi
elBirasokban kell szabdyozni.

Megjegyzés. A repiilésnyilvantartd papirszalagok hasznélatéra vonatkozo Gtmutaté anyagot, a Légiforgalmi
Srolgalatok Tervezési Kézikonyve (ICAO Doc 9426) tartal mazza.

41335 Az automatikusan generdlt adatokat az iranyit6 szamara kelld idoben kell megjeleniteni. Az egyes
repiil ésekre vonatkozo t§jékoztatasokat és adatokat folyamatosan, addig kell megjeleniteni, amig ezen adatokra—
beleértve a konfliktuskutatast és a repiilések koordindlasét is — sziikség van, vagy amig az iranyité az irdnyitast
be nem fejezte.

4134 Az adatok vizsgalati célbdl torténd r ogzitése és megor zése

A papir repllésnyilvantartd szalagokat legalabb 60 napig meg kell drizni.
Az elektronikus repiilésnyilvantartd szalagokat és a koordinécids adatokat rogziteni kell, és legalabb 60 napig
meg kell drizni.

4.14. RENDSZEREK ES BERENDEZESEK MEGHIBASODASA, VAGY RENDELLENES MUKO-
DESE

Az ATC egységeknek a helyi elBirdsoknak megfelelden azonnal jelentenitk kell, az sszekottetési, navigacios,
vagy légtérfelderitd rendszerek, valamint a biztonsag szempontjébdl fontos egyéb olyan rendszer, vagy
berendezés meghibasodasét, vagy rendellenes mikddését, amely kedvezdtlenill befolyasolja a légijarmivek
biztonsagos és gazdasagos lizemel ését és/vagy az ATS ellatasdt.

415 ADATKAPCSOLAT OSSZEKOTTETEST KEZDEMENYEZO ELJARASOK

4.15.1 Egy olyan |égtérbe torténd belépést megel 6zoen, ahol az ATS egységek adatkapcsolat Osszekottetést
kovetelnek meg, adatkapcsolat Osszekottetést kell kezdeményezni a légijarmil és az ATS egység kozétt abbol a
célbol, hogy adott légijarmivet a rendszerbe beirjdk, és ha szilkséges, lehetdvé tegyék az adatkapcsolat
alkamazasdnak inditasdt. Az adatkapcsolat Osszekottetést a légijarminek kell kezdeményeznie akar
automatikusan, akér alégijarmivezetd dtal, vagy haazt az ATS egység kezdeményezi, cim tovabbitassal.

Megjegyzés: Utmutatd anyag az adatkapcsolat kezdeményezésének lehetdségérdl (DLIC) a Kézkdnyv az
Adatkapcsolat Alkalmazasardl a Légiforgalmi Szolgalatoknal ciml kiadvanyban (ICAO Doc 9694) taldlhat6.

41511 Az ATSegységek DLIC cimeit AlP-ben kell k6zzétenni.

Megjegyzés: Egy adott FIR akar t6bb DLIC cimmel is rendelkezhet, illetve tobb FIR hasznalhat egy ugyanazon
DLIC cimet.
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4.15.2 Adatkapcsolat kezdeményezése |égijar mar ol

Amikor egy légijarmiOvezetd, vagy egy légijarmi adatkapcsolatl Gsszekottetést kezdeményez, egy inditd
Uzenetet kell kildenie. Az ATS egység csak az elrontott, hibés indit6 Gizenetet utasithatja vissza.

4.15.3 Adatkapcsolat kezdeményezése AT S egységtol

Ahol a légijarmivel adatkapcsolatl Osszekottetést tartd foldi rendszer képes a légijarmi szikséges cim
informécijat valamely méas ATS egység részére tovabbitani, az adott 1égijarm( szamara az €l 6zetesen koordinalt
cimet kelld idoben kell kdzolni, lehetbvé téve az adatkapcsolat Gsszekottetés idGben torténd |étrehozasit.

4,15.4 Hibas lizenet

Hibas adatkapcsolat kezdeményezésekor tajékoztatni kell az adatkapcsolatot hibasan kezdeményezd fel adot.

416 AZ EUR RVSM LEGTERBE BELEPO, ILLETVE EZEN LEGTERBOL KILEPO LEGIJAR-
MUVEKRE VONATKOZO ELOIRASOK

Megjegyzés: Budapest FIR és a Budapest FIR-rel szomszédos FIR/UIR-ek egyarant részét képezik az EUR
RVAM légtérnek [lasd a Magyar Koztarsasag légterében és repiilGterein torténd repllések végrehajtasanak
szabdlyairdl szélé 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet mellékletének 2. fejezet 2.6.1.10 pontjat], ezért az
alabbiakban leirt eljarasokat csak szilkség esetén, az RVAM alkalmazhatésaganak valamely okbdl torténd
felfliggesztésekor kell alkalmazni (pl. erds turbulencia miatt felfuiggesztett RVSM eljarasok).

4.16.1 RVSM ENGEDELYEZETT LEGIJARMUVEK ES NEM RVSM ENGEDELYEZETT ALLAMI LEGIJARMUVEK
NEM RV SM KORNYEZETBOL TORTENO BELEPESE AZ EUR RVSM LEGTERBE

4.16.1.1 RVSM engeddyezett |égijarmiveknek és nem RVSM engedélyezett dlami |égijarmiveknek, nem
RVSM kornyezetbdl az EUR RVSM |égtérbe torténd belépésiiket olyan magassagon kell végrehajtaniuk, amely
megfelel:

a) a Magyar Koztérsasag |égterében és replildterein torténd replilések végrehajtasanak szabdlyairdl szdlé
14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet szamu mellékletében (C Flggelék — Utazémagassagok tablézata)
kozzétett valamely magassagnak és/vagy,

b) az ACC-k kozétti egylttmOkddési megdllapodasban meghatérozott valamely magassagnak.

4.16.1.2 Vaamely nem RVSM magassagon replild [égijarmi RVSM magassdgra torténd avatasat az EUR
RVSM légtérben légiforgalmi iranyité szolgdatot biztositd elsd ACC-nek / magadégtéri iranyitdé kdzpontnak
(UAC) kel kezdeményeznie, és az éatvatasnak azelott kell megtdrténnie, middtt a légijami éareplli a
szomszédos ACC/UAC hatéran |étesitett iranyités dtadasi pontot, hacsak azt a két érintett ACC egy(ttmikodési
megdl lapodasaban masként nem hataroztak meg.

4.16.2 LEGIJARMUOVEK EUR RVSM LEGTERBOL NEM RV SM KORNYEZETBE TORTENO BELEPESE

4.16.21 A légijadmivek EUR RVSM légtérbdl nem RVSM kornyezetbe torténd belépéseit az akalmazhatd
fliggdleges elkilonitési minimumnak megfelel8en kell végrehajtani.

4.16.2.2 Az dkamazand6 fuiggdleges ekilonités minimumot az EUR RV SM |égtérben Iégiforgalmi iranyitd
szolgdatot biztositd utolsd ACC/UAC-nek kell Iétrehoznia, még mieldtt a légijarma atrepiilné a szomszédos
ACC/UAC hatéran | étesitett iranyitas atadasi pontot.

4.16.2.3 Azilyen légijarmiveknek belépésiket olyan magassagon kell végrehajtaniuk, amely megfelel:
a) az ICAO 2. Annex 3. Flggeék b) Utazémagassagok tablazatdban kozzétett valamely magassagnak
éslvagy,
b) az ACC-k kdzotti egytttmikodési megallapodasban meghatarozott valamely magassagnak.
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4.16.3 NEM RVSM ENGEDELYEZETT POLGARI UZEMELESEK

Megjegyzés. A repllés terwel kapcsolatos kovetelményeket lasd a Magyar Koztarsasag légterében és
repllGterein torténd repllések végrehajtasanak szabdlyairdl szol6 14/2000. (XI. 14.) K&VIM rendelet
mellékletében.

4.16.3.1 Azon nem RVSM engedélyezett |égijarmiveket, melyek indulasi replilbtere az EUR RVSM |égtér
oldalhataran kivil, de rendeltetési repiilGtertik azon beliil taldhato:
a) FL290 aatti magassagon kell engedélyezni; és
b) barmely ilyen magasségvaltast az EUR RV SM |égtérben Iégiforgami iranyitd szolgdatot biztosité elsd
ACC/UAC-nek kel kezdeményeznie és a magassagvatasnak azelott kell megtorténnie, mieldtt a
[égijarmi &trepilné a szomszédos ACC/UAC hatéran | étesitett iranyités dadasi pontot.

4.16.3.2 Azon nem RVSM engeddyezett |égijarmiveket, melyeknek mind az indulasi replildtere, mind pedig
a rendeltetés replldterik az EUR RVSM Iégtér oldahataran belll taldhato, FL290 datti magassagon kell
engedélyezni.

4.16.3.3 Azon nem RVSM engedélyezett légijarmiveket, melyek indulasi replildtere az EUR RVSM |égtér
oldalhataran beliil, de rendeltetési repiildteriik azon kiviil taldhato:

a) FL290 aatti magassagon kell engedélyezni; és

b) az EUR RVSM Iégtérben Iégiforgami irdnyitd szolgdatot biztositd utolsd ACC/UAC engedélyezhet
FL290-en, vagy felette torténd replilést Ugy, hogy a magassagvéltasnak azel6tt kell megtorténnie, miel bt
alégijarmi &replilné a szomszédos ACC/UAC hatéaran | étesitett iranyitas atadési pontot.

4.16.3.4 Azon nem RVSM engedélyezett |égijarmiveket, melyeknek mind az indulési repiilGtere, mind pedig
arenddtetési repiildteriik az EUR RV SM |égtér oldal hataran kivil taldhatd, repiilésiik EUR RVSM szekaszara:
a) az EUR RVSM légtérben Iégiforgalmi iranyit6 szolgdatot biztositd elsd ACC/UAC-nek arepilési szint
elosztés rendszerben (FLAS) — ha azt alkamazzék — és/vagy, az ACC-k kozotti egylttmikodés
megdllapodasban meghatarozott FL290 alatti, vagy FL410 feletti magassagot kell engedéyeznie Ugy,
hogy a magassagvétasnak azelott kell megtorténnie, mieldtt a légijarmi atreplli a szomszédos
ACC/UAC hatérén | étesitett iranyités dtadasi pontot, és
b) ezt kovetben az EUR RVSM |égtérben légiforgami iranyitd szolgdlatot biztositd utolsd ACC/UAC
engedélyezheti a korzetben, vagy azon tdli replilésre kért magassagot Ugy, hogy a magassagvaltasnak
azelGtt kell megtdrténnie, miel6tt a légijarma atreplli a szomszédos ACC/UAC hatéran | étesitett iranyitas
atadasi pontot.

417 UHF-radidval felszerelt légijarmivek (izemelése 8,33 kHz csatornaosztdsi réadioberendezés
hasznalatéhoz kotott 1égtérben

4.17.1 Amennyiben a foldi UHF rendszer kiépitettsége |ehetbvé teszi az UHF-radidberendezéssel felszerdlt
alami légijarmivek megfelel beillesztését az egyéb Iégijarmivek forgalméba, a 8,33 kHz frekvenciaosztasl
radiokészilék haszndlatdhoz kotétt 1égterekben engedélyezni kell az UHF-radiokésziilékkel felszerelt dlami
légijarmivek mikodését.

Megjegyzés. Az UHF-réadidberendezések hatétavolsdgara vonatkozd informaciokat Légiforgalmi Tajékoztatd
Kiadvanyokban teszik kézzé.
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5. FEJEZET

ELKULONITESI MODSZEREK ESMINIMUMOK

51 BEVEZETES

1. Megjegyzés. Jelen fejezet — az alabbi 2. megjegyzésben leirtak kivételével — az Gtvonalrepiilési szakaszban,
valamint az érkezési és indulasi szakaszokban |évd 1égijarmivek elkilonitése soran hasznalatos eljarasokat és
nem radaron alapul 6 elkiilénitési minimumokat (eljaras elkilonitési minimumokat) tartal mazza.

2. Megjegyzés: A parhuzamos futdpélyakra torténd megkdzelitések soran alkalmazhaté eljarasokat és
elkllonitéss minimumokat a 6. Fejezet tartalmazza. A replilGtéri iranyitd szolgalat nyljtasakor alkalmazhat6
eljarasokat és ekilonités minimumokat a 7. Fejezet, a radar hasznélatakor alkalmazhatd eljarasokat és
elkllonitési minimumokat a 8. Fejezet tartalmazza.

52 ALTALANOSELOIRASOK AZ ELLENORZOTT FORGALOM ELKULONITESERE

521 Fiiggdleges vagy vizszintes elkiilonitést kell biztositani:
a) A ésB osztdyu légterekben valamennyi repiilés kdzott;
b) C, D ésE osztalyu légterekben az IFR repiilések kdzott;
c) Cosztdyu légtérben az IFR és VFR repiilések kozott;
d) IFR éskuilonleges VFR repiilések kozott valamint;
€) akulonleges VFR repiilések kozott,

kiveve D és E osztdlyl légterek esetében a nappdi orékban, amikor a légijarmiveknek engedélyezték az
emelkedést vagy slillyedést azzal a feltétellel, hogy saja ekilonitést tartanak és |&as meteorologiai
kortlmeények kozott maradnak. Az eljarés soran alkalmazhat6 feltételek az 5.9 pontban taldhatdk.

Megjegyzés: A, B és E osztaly |égterek Budapest FIR-ben jelenleg nem ker(iltek kijel 6lésre.

52.1.1  Olyan manGver végrehajtasara nem adhat6 engedély, amely két 1égijarmi kozott a tévol sagot az adott
korilmények kozott alkalmazhato elkiildnitési minimumndl kisebbre csokkentené.

5212 Az €oirt minimumokna nagyobb elkulonitést kell akalmazni mindenkor, amikor vaamely
rendkivili korilmény — mint példaul jogellenes beavatkozéds, vagy mikodési nehézségek — kilonleges
Ovatossagot tesz szilkségessé. Ezt az Gsszes tényezd gondos figyelembevételével kell végezni, hogy elkertilhetd
legyen alégiforgalom aramlésanak atulzott elkildnitések alkalmazésaval torténd megzavarasa.

Megjegyzés. Valamely légijarmivel kapcsolatos jogellenes beavatkozas kilonleges kérilmény esetét képez,
mely esetleg szilkségessé teheti az eldirt minimumoknal nagyobb elkilonités alkalmazasat, a jogellenes
beavatkozas alatt all6 és mas |égijarmivek kozott.

5.2.1.3. Ahol akét légijadmi ekilonitésére alkalmazott elkiilonités modszer, vagy minimum nem tarthato
fenn, ott mésfajta ekilonitést, vagy minimumot kell Iétrehozni még azon idSpont eldtt, mielbtt az éppen
akalmazott elkilonités az €ldirt minimum ala csdkkenne.

5.2.2 L égijarmd teljesitmény csokkenése

Amikor a navigéacios-, Osszekottetési-, magassagmérd-, fedélzeti vezérl6-, vagy egyéb rendszerek mikodésében
bedll6 csbkkenés, vagy hiba miatt a légijarm( teljesitménye az adott |1égtérben torténd mikodésre megdll apitott
szint ala csokken, a légijarmi szeméyzetének errdl az érintett ATC egységet késedelem nélkil tgjékoztatnia
kell. Amikor rendszer hiba, vagy teljesitmény csokkenés az éppen akamazott elkilonités minimumra
kihatéssal van, az irdnyitonak masfajta elkilonitést, vagy minimumot kell 1étrehoznia.
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5.3 FUGGOLEGESELKULONITES
53.1 Fliggoleges ekilonités alkalmazasa

A flggoleges ekilonitést ugy érik €, hogy az €dirt magassagméré bedlitas eljarasokat alkalmazo
légijarmOvektdl megkovetelik, hogy kilonbozd repllés szinteken, vagy tengerszint feletti magassagokon
repliljenek, a4. Fejezet 4.10 pont €l Girdsainak megfelelGen.

532 Fliggoleges ekiilénités minimum

A figgdleges elkildnitési minimum:
a) névleges 1000 1&b (300 m):

FL290 (8850 m STD) alatt,
ésaz EUR RVSM légtérben (FL290 — FL410 kozétt) az RV SM engedélyezett |égijarmivek kozott, illetve

b) névleges 2000 Iab (600 m):

— az EUR RVSM légtéren kiviil FL290-en és felette;

— az EUR RVSM légtérben, anem RVSM engedélyezett dlami |égijarmi(vek) és egyéb légijarma(vek)
kozott;

— az EUR RVSM légtérben kotelékreplilést végrehajtd dllami |égijarmi(vek) és egyéb Iégijarmi(vek)
kozott;

— a szuperszonikus sebességgel haladd katonai Iégijarmivek és egyéb légijarmivek kozott FL410
(12500 m STD) alatt, illetve

c) névlieges4000 |ab (1200 my:

— aszuperszonikus sebességgel haladd katonai Iégijarmivek és egyéb légijarmivek kodzott FL410-en és
felette.

1. Megjegyzés: A Budapest FIR-t is magaba foglald EUR RVSM légtér résdetes leirasat lasd a Magyar
Koztérsasag |égterében és replilGterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl szélé 14/2000. (XI. 14.)
K&ViM rendelet mellékletének, 2. Fejezet 2.6.1.10 pontjaban.

2. Megjegyzés. Budapest FIR-ben a fliggbleges elkulonités alkalmazasara szolgalé replilés magassagok
Iépcsizését a Magyar Koztarsasag |égterében és replilGterein torténd replilések végrehajtasanak szabalyairol
sz016 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet melléklete (, C" Fliggel ék — Utazomagassagok tablazata) tartalmazza.

5321 Az ATC-nek legaldbb 2000 lab (600 m) fliggdleges elkulonitést kell biztositania az EUR RVSM
| égtérben aradiodhibas |égijarmi és az ott lizemel 6 tobbi 1égijarma kozott.

5.3.3 Utazdmagassagok kijelolése ellendr zott repilések szamara

53.3.1 Hacsak a forgalmi korilmények és koordinacios eljarasok utazd emelkedés engedélyezését nem
teszik lehetbvé, az ATC egyseg rendszerint csak egy magassagot engedélyezzen a légijarminek sajat iranyitoi
korzetén tdli repllésre, mégpedig azt a magassagot, amelyen a légijarmQ be fog Iépni a kévetkezd iranyitoi
korzetbe. Az avevd ATC egység feleldssége szilkség szerint a tovabb emelkedésre szdlé engedély kiadédsa. A
Iégijarminek javasol hatd, hogy az Utvonalon kérjen meg minden tovébbi kivant utazdmagassag vatoztatast.

5.3.32 Az utaz6 emelkedés technika alkalmazasara feljogositott 1égijarminek engedélyezni kell, hogy az
utazd emelkedést két magassag kozott (pl.: FL200 és FL310 kozott), vagy egy meghatérozott magassag felett
(pl.: FL240 folott) hajtsa végre.

5.3.3.3  Ha szilkséges, hogy egy olyan légijarminek az utazémagassagat vatoztassék meg amely olyan ATS
Utvonalon kozlekedik, mely részben ellendrzott 1égtérben, részben dlendrzott 1égtéren kivil lett kijeldlve, és az
utazOmagassagok kiosztasanak rendszere nem azonos, ezeket a vétoztatdsokat — amennyiben lehetséges —
ellendrzott |égtéren belUl hajtsék végre.
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5.3.3.4 Amikor egy légijarminek engedélyezték, hogy olyan utazomagassagon |épjen be egy irdnyitdi korzetbe,
amely alacsonyabb, mint az (tvona egy tovabbi szakaszéra megdllapitott minimdlis magassdg, a korzetért
feledlds ATC egység kezdeményezze mddositott engedély kiadasét a légijarml szaméra, még akkor is, ha a
|égijarmlvezetd nem kérte a szilkséges utazOmagassag megvaltoztatasat.

5.3.35 A légijarminek engedélyezhetd az utazémagassag megvaltoztatdsa meghatarozott iddben, helyen,
vagy meghatéarozott fliggoleges sebességgel .

Megjegyzés: Lasd az 5. Fejezet 5.3.4.1.1 pontjat a fliggdleges sebességszabdl yozasra vonatkozo €ljarasokral.

5.3.3.6 Az azonos rendeltetési helyre tarto |égijarmivek utazdmagassagait, amennyire csak lehet, oly médon
kell kijeldlni, hogy azok megfeleljenek arendeltetés helyen a bevezetés sorrendnek.

5.3.3.7 Vaamedy utazdmagassagon haladd |égijarma rendszerint elsobbséget élvez egy masik, ugyanazon
utazdmagassagot kérd légijarmlivel szemben. Amikor két, vagy tobb Iégijarmi van ugyanazon az
utazOmagassagon, rendszerint az €6l halado |égijarminek van el sdbhbsége.

53.38 Az dlendrzott repilésekre kijelolendd utazomagassagokat a légijarmivek részére a Magyar
K Oztérsasag |égterében és repiilGterein torténd replilések végrehajtasanak szabdlyairdl szold 14/2000. (XI1. 14.)
K8ViM rendelet ,C” Fiiggelékében 1évd téblazathdl kell vélasztani. Az utazOmagassdgok iranyultsagéra
vonatkozo szabalytdl iranyitéi engedéllyel, vagy az AlP-ben kdzzétett esetekben el Iehet térni.

534 Fligg0leges ek iilénités emelkedés vagy slillyedés kozben

53.4.1 Egy légijaminek csak akkor engedélyezhetd egy masik légijarmi altal eldzdleg foglalt magassag,
miutan ez utébbi jelentette annak elhagyasat kivéve, amikor:

a) az adott |égtérben erds turbulencia van,

b) amagasabban 1évG |égijarm0 utazd emelkedést hajt végre, vagy

c) a légijamivek teljesitményében olyan kilénbségek vannak, amelyek az akalmazhaté ekilonités
minimumok megsértését eredmeényezhetik.
llyen esetben az ilyen engedély kiadésaval mindaddig vami kell, amig a magassagot szabadda tevd
légijarmi nem jelentette a megkivant minimummal elkUlonitett masik magassagot, vagy annak
elhagyasat.

53411 Amikor az éintett Iégijarmivek ugyanazon vérakozéas |égtérbe 1épnek be, vagy abban mikddnek, szamolni
kel azzd, hogy a légijamivek jelentGsen dtérd értékke hgjtjak végre a Slillyedést, és amennyiben szilkségessé valik,
akkor a magasabban 16v0 1égijarmi siillyedés mértékét Ugy kell meghatarozni, hogy az vaamely maximum értéket ne
hadadjon meg, mig az dacsonyabban 1év0 Iégijadmi Sillyedés mértékét Ugy kell meghatarozni, hogy az vaamdy
minimum értéknél ne legyen kevesahb, hiztositvaezzel a megkivant ekl 6nités megtartasit.

5342 Az azonos radidfrekvencian Osszekittetést tartd |égijarmivezetoknek — hozzgaruldsukka — engeddyezhetd,
hogy elGirt fliggBleges kil onitést tartsanak 1égijarmiveik kdzott emelkedés, vagy sillyedés kozben.

5.4 ViZSZINTESELKULONITES

Megjegyzés: Az ekilonités minimumok csokkentésére vonatkozo elBirasok az 5.11 pontban és a 2. Fejezet 2.6
pontjaban talalhatok.

54.1 Oldaliranyua ekulonités

541.1 OLDALIRANYU ELKULONITESALKALMAZASA
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5.4.1.1.1 Oldairanyl elkilonitést olymodon kell akalmazni, hogy a tervezett (tvonalak azon részei kdzotti
tavolsdg, amelyeken a légijarmiveket oldaliranyban kell elkildniteni, sohase legyen kevesebb, mint az
oldaliranyu ekilonitési minimumokban elbirt tavolsag.

Megjegyzés: Az 5.4.1.2 pontban leirt ekilonitési minimumok magukba foglaljak azok megfeleld vedd ter Ul eteit
is.

54.1.1.2 A légijamivek oldaliranyu elkilonitésekor a légijarmivektdl meg kell kovetelni, hogy latéssal,
navigacios eszkozok felhaszndldsaval, illetve terlleti navigacios (RNAV) berendezések segitségével
meghatarozott kiilonb6zo Gtvonalakon, vagy kilonbozd foldrajzi helyek felett repliljenek.

5.4.1.1.3 A navigéciés berendezés hibgjardl, vagy a navigécids képesség kovetelmény csokkenésérdl vett
taékoztatast kovetden, az ATC-nek, szikség szerint mas ekilonitéss modszert, vagy minimumot kell
alkalmaznia.

54.1.2  OLDALIRANYU ELKULONITES KRITERIUMAI ESMINIMUMAI

5.4.1.2.1 Oldairanyl ekilonités a kdvetkezd madszerek valamelyikével val6sithatéd meg:

5.4.1.2.1.1 Azonos, vagy kilonbdzd foldrajzi helyhez valo viszonyitds. A helyzetjelentések kétséget kizérdan

egyértelmlvé teszik, hogy a légijarmivek latéssal, vagy navigacios berendezésekhez vald viszonyitassal
meghatarozott kill6nbozd foldrajzi helyek felett vannak (lasd az 5-1 abrét).

7
O ....__'+ 1
" I

5-1. dbra. Azonos, vagy kilonbozo foldrajzi helyhez val 6 viszonyités (Iasd 5.4.1.2.1.1)

541212 Azonos navigacios berendezés, vagy navigaciés modszer haszndlata. A |égijarmQvektdl
megkdvetelik, hogy olyan meghatérozott Utiranyokon replljenek, amelyek kozétt az alkalmazott navigécids
berendezésnek, vagy maédszernek megfeleld minimalis elkilonités fenn al. Két IégijarmQ kozott oldaliranyu
elkiilénités van amikor:

a) VOR: mindkét Iégijarm0 olyan radidokat kovet, melyek legaldbb 15 fokka széttartanak és legaldbb az
egyik légijarmQ a berendezéstdl 15 NM /28 km/, vagy anndl nagyobb tavolsdgban van (Iasd az 5-2 &brét);

b) NDB: mindkét Iégijarml olyan, az NDB felé tartd, vagy attol tévolodd (tirdnyokat kovet, amelyek
legaldbb 30 fokkal széttartanak és legaldbb az egyik Iégijarmi a berendezéstdl 15 NM /28 km/, vagy
annd nagyobb tavolsagban van (Iasd az 5-3 abrét);

c) szamitott helyzet-navigacié (dead reckoning — DR): mindkét [égijarmi olyan (tiranyokat kdvet, melyek
legaldbb 45 fokka széttartanak és legadbb az egyik légijarmi az akér létéssal, akar navigécios
berendezéshez vald viszonyitassal meghatarozott Gtirany keresztezési ponttdl legaldbb 15 NM /28 km/,
vagy annd nagyobb tavolsagban van, és mindkét 1égijarmi elhagyta a keresztezGdés pontot (Iasd az 5-4
abrét), vagy

d) RNAV Uzemelés: mindkét légijarmQ olyan Utiranyokat kovet, melyek legaldbb 15 fokkal széttartd
Utirdnyok és az egyik légijarma Utirdnyanak védd tertlete nem fedi & a masik 1égijarma Gtiranyanak védd
terlletét. Az ekilonités fligg az érintett Gtiranyok egyméssal bezart szogétdl és az érintett Utvonalakra
meghatarozott védd terlletek nagysdgatdl. Ezen kritériumok egylttes teljesiiléséhdl szarmazo, a két
Utvonal keresztezési pontjétdl szamitott tavolsdg lesz az, ahol a két légijarmQ kozétt az oldaliranyd
elkilénités fenndll.
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«  15NM(28km)— p

VOR

5-2. dbra. Azonos VOR hasznalatén aapul 6 elkilonités (Iasd 5.4.1.2.1.2 a))

5-3 dora. Azonos NDB haszndlatan alapul 6 elkilonités (1asd 5.4.1.2.1.2.b))

15HM (28 km}

- —

Fix

5-4. dbra. Szamitott helyzet-navigacio hasznd atan alapul 6 ekiilonités (Iasd 5.4.1.2.1.2 c))

54.1.2.1.3 Kilénb6zo navigacids berendezések, vagy médszerek hasznédlata. A kilonbz6 navigaci 6s
berendezéseket haszndl6 légijarmivek kozott, valamint egy hagyomanyos navigacios berendezést haszndlo és
egy RNAV berendezést haszndo légijamO kozott oldalirdanya elkilonitést ugy kell létrehozni, hogy az
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alkalmazott navigacios berendezésre(ekre), vagy az RNP-re kiszamitott Iégterek védo terliletei ne fedjék &
egymast.

541214 RNAV zemelés, ahol RNP-t irnak €l6 parhuzamos UGtiranyokon, vagy ATS Utvonalakon.
Kijelolt |égtérben, vagy kijelolt Gtvonalakon, ahol RNP-t irnak €6, az RNAV berendezéssel felszerelt
légijarmlvek kozott oldaliranyl elkilonités érhetd € azdtal, hogy megkdvetdik, hogy a légijarmivek olyan
parhuzamos tiranyok, vagy ATS Utvonalak kozépvonalan repliljenek, melyek egymas kozotti tavolsaga
biztositja, hogy az Utirdnyok, vagy ATS Utvonaak védd terliletei nem fedik egymast.

Megjegyzés. Parhuzamos Gtirdnyok kozott, vagy parhuzamos ATS Utvonalak kézépvonalai kozott — melyekre
RNP tipust irtak €6 — az oldaltavolsag, a meghatarozott vonatkozd6 RNP tipus fliggvénye. Az RNP tipuson
alapul6 Gtiranyok, vagy ATS Gtvonalak kozotti d daltavol shg meghatarozasara vonatkozo Gtmutatot az ICAO 11.
Annex A és B mellékletei tartalmaznak.

54.1.2.15 RNAV (izemelés, ahol RNP-t irnak €l6 keresztezd Utiranyokon, vagy ATS Utvonalakon. Az itt
leirt elkllonités haszndlata olyan keresztezd Utiranyokra korldtozodik, mely keresztez6 (tiranyok kozds
pontjukndl az Osszetartas, vagy széttartas 15 és 135 fok kdzotti szogtartomanyba esik.

54.1215.1 Keresztezd Utiranyoknd ateriilet ki és belépd pontjait, ahol az Gtiranyok kézétti oldaltavol sag
kevesebb, mint az €l&irt minimum, oldaliranyl ekuilonités pontoknak nevezik. Az oldaliranya ekilonités
pontjait hatarol 6 terliletet a keresztezés konfliktus terliletének nevezik (1asd az 5-5 abrét).

Konfliktusteriilet

JELMAGYARAZAT

A Oldaliranyu elkillonitési
pontok

5-5 dora. Oldalirdnyu elkiilénitési pontok és akonfliktus teriilet (lasd 5.4.1.2.1.5.1)

Megjegyzés: Az oldaliranyu elkilldnitési pontokat a kivetkezd képlettel szamitjak: | = i
sing

ahol:

S, = az Gtiranyok kozétti oldaliranyl tavol sag megegyezik az oldaliranyt elkilénitési minimummal.

¥ =azol daliranyu elkulonités tavolsdga az Utiranyok keresztezési pontjéatdl, és

€ = az (tiranyok altal bezart szog.

54.1.2.15.2 Az olddiranya elkilonitési pontok Gtirany keresztezési ponttdl mért tavolsagat osszelitkozési
kockazatelemzéssel hatdrozzék meg, amely olyan tényezdtdl figg, mint példaul a légijarm0 navigécids
pontossaga, a forgalom sir(isége, a keresztezési pont hasznalatanak gyakorisaga.

1. Megjegyzés. Az oldaliranyu ekilonités pontjainak meghatérozasara és az dsszelitkozés veszély elemzéssel
kapcsolatos téjékoztatds a Légtér Tervezés Modszerek Az Elkdlonités Minimumok Meghatérozasara
Kézikdnyvben (ICAO Doc. 9689) talalhato.

2. Megjegyzés. Budapest FIR-ben jelenleg oldaliranyu elkiilonitési pontok nincsenek kijeldlve.
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5412153 Két légijarmQ kozott oldaliranyu elkilonités dl fenn, amikor legaldbb az egyik légijarmi a
keresztezés konfliktus teriiletén kivil talahato.

5.4.1.2.1.6 Atmenet egy olyan |égtérbe, ahol nagyobb oldaliranyl ekiilénitési minimumot alkalmaznak. Az
oldaliranyu elkilonités fenn dl, halégijarmivek olyan meghatérozott tirdnyokon repiilnek, amelyek:
a) valamely megfeleld minimummal egymastdl e vannak kil onitve; és
b) legaldbb 15 fokkal széttartd iranyt kévetnek mindaddig, amig az alkalmazhat6 elkiilonitési minimumot
|étre nem hozzak;
feltéve, hogy az illetékes |égikozlekedési hatésag altal jovahagyott mddon biztosithatd, hogy a légijarmivek
rendelkeznek a pontos Utvonal tarashoz sziikséges navigaci s képességgel.

5.4.2 Hossziranyu ekilénités
5421 A HOSSZIRANYU ELKULONITES ALKALMAZASA

5.4.2.1.1 A hossziranyu elkilonitést ugy kell alkalmazni, hogy az elkilonités alatt allé |égijarmivek szamitott
helyzetei kozotti tavolsag ne legyen kevesebb az eldirt minimumoknal. Ugyanazon, vagy széttartd Utiranyokon
kozlekedd légijarmivek kozott a hossziranyd ekilonités fenntarthatd sebesséy szabdlyozés eljaras
alkalmazéasaval, beleértve a Mach szamban kifejezett sebességkill onbségen alapul 6 ejarést is.

Megjegyzés: A tényleges Mach szam hasznalataval alkalmazzak a Mach szam technikat.

54212 Az azonos Utirdnyon haadd légijarmivek kozott iddn, vagy tavolsdgon alapl hossziranyu
elkilénités minimumok alkalmazasakor figyelmet kell forditani arra, hogy ne sériljon meg az elkilonités
minimum, amikor az €6l haladd légijarmivet kovetd légijarmli nagyobb sebességet tart. Amikor a
légijarmivektdl azt vérjak, hogy a minimdlis ekulonités tartdsa mellett lizemeljenek, az eldirt elkllonités
minimum bi ztositasa érdekében sebesség szabalyozast kell alkalmazni.

5.4.2.1.3 A hosszirdnyu elkilonitést Ugy is létre lehet hozni, hogy a légijarmivektdl megkdvetelik, hogy
megadott idBben induljanak e, vagy hogy egy megadott iddben érkezzenek valamely foldragjzi hely folé, vagy
hogy egy megadott iddpontig varakozzanak valamely foldrajzi hely felett.

54214 A hosszirdanyl elkilonités minimumokban szerepld kifejezések, mint azonos Utirany, reciprok
tirényok és keresztez0 (tiranyok a kdvetkezoket jelentik:
a) Azonos Utirany (I&sd az 5-6. dbrét):
azokat az azonos Utiranyokat és keresztezd Utiranyokat, illetve azok szakaszait jelenti, amelyek egymassal
45 fokna kisebb, vagy 315 foknd nagyobb szoget zarnak be és melyeknek védett |égterel fedik egymast.
b) Reciprok dtiranyok (Iasd az 5-7. dbrét):
azokat a szembetartd Gtiranyokat, vagy keresztezd Gtiranyokat, illetve azok szakaszait jelenti, amelyek
egymaéssal 135 foknd nagyobb, de 225 foknd kisebb sziget zarnak be és melyeknek védett légterei fedik
egymast.
c) Keresztezd dtiranyok (Iasd az 5-8. dbrét):
azokat a keresztezd Gtiranyokat, illetve azok szakaszait jelenti, amelyek eltérnek a fenti a) ésb) pontban
leirtakrdl.

54215 Az 5422 és 54.24 pontoknak megfeleld iddn aapuld ekilonités alkamazésa a helyzet
t4j ékoztatason és a beszéd Gizem(, a CPDLC, vagy az ADS-bdl szarmazd szamitott adatokon alapulhat.
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kevesebg
mint 045

vagy tobb
mint 315°

~
315°

5-6. dora. Légijarmivek azonos Utiranyon (lasd 5.4.2.1.5 a))

135°

tébb
mint 135°
és

kevesebb
mint 225°

s
225°

5-7. dora. LégijarmQvek reciprok Utiranyon (lasd 5.4.2.1.5 b))

045-161
135-ig

22516
315° g

5-8. dora. Légijarmivek keresztezd Utiranyon (Iasd 5.4.2.1.5.c))
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54.2.2

IDON ALAPULO HOSSZIRANY U ELKULONITESI MINIMUMOK

54.2.2.1 AZONOSMAGASSAGOT TARTO LEGIJARMUVEK

5.4.2.2.1.1 Azonos Utiranyon replil6 |égijarmivek

a)
b)

0)

d)

15 perc (lasd az 5-9 dbrét)

10 perc, ha a navigaci6s berendezések Iehetdvé teszik a gyakori helyzet- és sebesség meghatarozast (lasd
az 5-10 ébrét), vagy

Megjegyzés. Budapest FIR-ben a telepitett navigacids berendezések gyakori helyzet és sebesség
meghatarozast tesznek |ehetdvé.

5 perc a kovetkez0 esetekben, feltéve, hogy valamennyi esetben az eldl haladd IégijarmQ tényleges

Onsebessége legadbb 20 csomdva (37 km/6ra) nagyobb, mint az 6t kévetd légijarmié (lasd az 5-11

aorét):

1. azon légijarmivek kozott, amelyek ugyanarrdl a replildtérrdl indultak €,

2. Utvonalon hadaddé azon légijarmivek kozott, amelyek ugyanazon egzakt fontos pont atrepiilését
jelentették,

3. indul6 és Gtvonalon haladé légijarmivek kozétt, miutan az Gtvonalon haladd 1égijarmi egy olyan pont
atrepiilését jelentette, amelynek az induldsi replilGtérhez viszonyitott helyzete biztositja, hogy az
5 perces dkulonités megval ésithatd anndl a pontnal, ahol az indulé légijarmQ csatlakozik az eldbbi
IégijarmQ Gtvonal dhoz, vagy

3 perc a c) pont aatti esetekben azzal a feltétellel, hogy az eldl haladd légijarmb 40 csoméval

(74 km/éra), vagy ettdl nagyobb tényleges onsebességet tart, mint az 6t kovetd légijarml (lasd az

5-12 dorét).

navigacios navigacios
berendezés berendezés

10perc

5-9. dbra. Tizendt perc (I4sd 5.4.2.2.1.1.3)) 5-10. dbra. Tiz perc (lasd 5.4.2.2.1.1.b))
TS ST T,
jelentopont gy gy

Q—H-‘*»—-’-i On '—‘L ’%
|<7 5 perc 4-| 3 perc —-l

5-11. dora. Ot perc (14sd 5.4.2.2.1.1.c)) 5-12. dbra. Harom perc (lasd 5.4.2.2.1.1.d))
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5.4.2.2.1.2 Keresztezd Utiranyokon repil 8 1égijarmivek
a) 15 perc az Utirdnyok keresztezési pontjaban (1asd az 5-13 abrét), vagy
b) 10 perc, ha a navigéciés berendezések |ehetdvé teszik a gyakori helyzet és sebesség meghatéarozast (lasd

az 5-14 dbrét).
® Ferendesce
navigécios
berendezés
-
'_‘- |_.7 10 perc ——==
15 pere  ——™ navigacis
berendezések
5-13. dbra. Tizen6t perc (1asd 5.4.2.2.1.2 a)) 5-14 &ora. Tiz perc (I14sd 5.4.2.2.1.2 b))

5.4.2.2.2 EMELKEDO VAGY SULLYEDO LEGIJARMUVEK

5.4.2.2.2.1 Azonos Utiranyon haladé |égijarmQvek. Amikor egy légijarmi keresztezi az ugyanazon Utiranyon
haladd mésik |égijarml magassagét, a kovetkezd minimdlis hosszirany e kil onitést kell biztositani:
a) 15 perc mindaddig, amig fliggoleges el kil onitést |étre nem hoznak (lasd az 5-15A és 5-15B é&brét), vagy
b) 10 perc mindaddig, amig fliggdleges elkilonitést 1étre nem hoznak, feltéve, hogy ezen elkiilonitést csak
ott alkamazzék, ahol a navigaciés berendezések lehetdvé teszik a gyakori helyzet- és sebesség
meghatarozést (Iasd a 5-16A és 5-16B abrat), vagy
c) 5 perc mindaddig, amig fiiggdleges ekilonitést 1étre nem hoznak, feltéve, hogy a magassagvdtas 10
percen beliil megkezdddik azon idGpont utén, amikor a méasodik légijarm{ jelentette ugyanazon egzakt
fontos pont atreplilését (Iasd az 5-17A és5-17B abrét).

Megjegyzés. Ahol ez az djaras jelentds magassdg valtoztatassal jar egyltt, az ejaras alkalmazasanak
megkonnyitése érdekében a slllyedd |égijarminek engedélyezhetd az alacsonyabb IégijarmQ feletti valamely
megfeleld magassagra vald siillyedés, illetve az emelkedd |égijarminek engedélyezhetd a magasabban [évd
légijarmd alatti valamely megfeleld magassagra valé emelkedés, hogy |ehetséges legyen az elkiilonités tovabbi
ellendrzése mindaddig, amig fliggdleges elkildnités nem jon | étre.

jﬁ perc <|
FL 260

—-—- FL250

FL240

5-15A &bra. Tizen6t perc (Iasd 5.4.2.2.2.1 a))
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|»15 perc «L
FL260
~— .
S l—L_____: _____ B FL250
15 perc \‘*-\\

3 FL240
I—15 perc «I —~
5-15B é&bra. Tizentt perc (Iasd 5.4.2.2.2.1 @)
10 perc
<I FL 260
Fr Z et Re__. FL250
e 10 perc
|”// FL240
V" 10 percﬂ

navigacios
berendezés

5-16A abra. Tiz perc (I4sd 5.4.2.2.2.1 b))

mek\ ‘\ : FL 260

FL240

navigaciés 1/
berendezés

5-16B é&bra. Tiz perc (lasd 5.4.2.2.2.1 b))
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L—ﬁparc -
g BT L 260
| - [
| | it
| -
.._i e gy s s e i 1 Y ::__h ____________ _E::)__ H_gsg
‘-! { ,-"“.5'5'”'"' i
!I —— 10 parc - et
a k b ST i —  Flzdo
P f 5 pene
i
|| navigacics
ih-umndsz
vl i e ——— e Y
5-17A &bra. Ot perc (14sd 5.4.2.2.2.1 ¢))
. 5 parc -!&
\ [
‘\ | s RL260
L Tt E
A _'rﬁ‘)“‘ __________ %'7”1 _____ P
5 - i
l\ }~1Gpeﬂ: pere T~ - [
L S
i B FL280
| ‘ =
\ | k5 perc ‘J\"‘
‘f navigacigs
' berendezés
e e S —— aasrmm i T e,
5-17B dbra. Ot perc (1&sd 5.4.2.2.2.1 ¢))

5.4.2.2.2.2 Keresztez0 (tiranyokon haladd | égijarmivek

a) 15 perc ameddig a fliggoleges e kil onitést 1étre nem hoznak (Iasd az 5-18A és 5-18B é&brét), vagy

b) 10 perc ameddig a fliggdleges elkilonitést I1étre nem hoznak, feltéve, hogy a navigécids berendezések

lehetdvé teszik a gyakori helyzet és sebesség meghatarozast (1asd az 5-19A és5-19B abrét).

FL 260
""""""" -- A 2%
ﬁ“. - FL240
15 perc—l
5-18A &bra. Tizen6t perc (Iasd 5.4.2.2.2.2 @)
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”1595'“1,\
FL 266

e N B %-:, ____________ FL 250
15 perc - \“\___\ I

wh R

10 perc .
FL 260
Py A
—————————— E [——— ————— —-.-“.,.._..\._..E.._ FL 250
I"—"’
ﬁ}“" y 240
10 perc /
navigdcios
berendazés

F“o
e on, ! —  IFL260

navigdcioa
haranduzés

————

5-19B é&bra. Tiz perc (lasd 5.4.2.2.2.2 b))

5.4.2.2.2.31d6n és radaron megfigyelt tavol sagon alapul 6 hossziranyd elkiilénitési minimumok:
3 perc minimélis hosszirany( elkiilonités alkalmazhaté azonos vagy keresztezG Utiranyon haadd, akér azonos
magassagon, akar emelkeddben vagy siillyeddben |évo |égijarmivek kozott, feltéve, hogy:

1 —repiilésiik €ldrehaladasit az érintett [égiforgalmi iranyité egység radarral folyamatosan ellendrzi, és

2 —alégijarmivek kozotti, radarral megfigyelt tavolsag 20 NM-nél (37 km) soha nem kisebb.

Ennek az elkilonitésnek az alkalmazésa fligg mindazon korlatoz6 tényezdkidl, melyek a radar haszndatara
vonatkozdan jelen melléklet 8. Fejezete 8.1 pontjdban taldhatdk.
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Megjegyzés. Jelen elkllonitéss modszer két ATC egység kozott iranyitas-atadas esetén haszndlhatd, ha az
egylttm(kodési megdllapodas ezt |ehetbve tesz.

5.4.2.2.3 Reciprok Utiranyokon haladd légijarmivek. Ahol olddirany( ekilonitést nem biztositottak, ott
fliggOleges ekiilonitést kell alkalmazni a légijarmivek taldlkozdsanak szamitott iddpontja elotti és utani 10
perces idotartamra (lasd az 5-20. dbrét). Ha megallapitottak, hogy a légijarmivek mér elhagyték egymaést, akkor
ezt aminimumot nem kell alkalmazni.

a keresztezés
szamitott ideje

5-20. dbra. Tiz perc (lasd 5.4.2.2.3)

54.2.3 TAVOLSAGON ALAPULO HOSSZIRANYU ELKULONITESI MINIMUMOK DME BERENDEZES
FELHASZNALASAVAL.

Megjegyzés. Amikor a DME-n alapulé hosszirany elkilonitéss minimumok vonatkozasaban az ,, Utiranyon”
kifgjezést hasznéljék, ez azt jelenti, hogy a légijarmi vagy az allomasra egyenesen ré-, vagy az allomastol
egyenesen elreplil.

54231 Az egyéb, megfeleld navigécios berendezésekkel egylitt telepitett DME-hez viszonyitva jelentett
légijarmQ helyzetek kozotti elkilonitést, az eldirt tavolsag(ok)nd nem kisebb tavolsag(ok) fenntartasaval kell
létrehozni. A fenti elkilonités akamazésakor kozvetlen irdnyitd — légijarmivezetd Osszekottetést kell
fenntartani.

Megjegyzés. Figyelembe kell venni, hogy a légijarmivezetdk altal jelentett tavolsag a DME berendezéstdl
szamitott atlés és sohasem horizontélis tavolsagot jelent. Igy tehat a DME allomas felett atreptld Iégijarma
»tavolsaga” a repiilés magassagaval kozel megegyezs érték!

54.2.3.2 AZONOSUTAZOMAGASSAGON REPULO LEGIJARMUVEK

5.4.2.3.2.1 Légijarmivek azonos Utiranyon:
a) 20 NM (37 km) feltéve, hogy:
1. mindegyik légijarmi ugyanazt az ,, (tirdnyon” 1év6 DME &lomasokat haszndja, és
2. az dkulonitést alégijarmivektdl gyakori iddkdzokben beszerzett egyideji DME értékekkel ellendrzik
annak biztositasara, hogy a minimumot meg ne sértsék (lasd az 5-21 dbrét).
b) 10 NM (19 km) feltéve, hogy:
1. az €ldl haladd légijarmi tényleges dnsebessége legaldbb 20 csoméval (37 km/éra) nagyobb, mint az 6t
kovetd |égijarmieé,
2. mindegyik légijarml ugyanazt az ,, ttirdnyon” 1év6 DME dlomésokat haszndlja, és
3. az elkilonitést alégijarmivektdl olyan idokdzonként beszerzett egyidej( DME értékekkel ellendrzik,
ahogy az sziikséges annak biztositasahoz, hogy a minimumot |étrehozzak és meg ne sértsék (lasd az 5-
22 &brét).
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5.4.2.3.2.2 Légijarmivek keresztezd Utiranyon.
elkilonitéseket kell alkalmazni feltéve, hogy mindegyik légijarmO az Utirdnyok keresztezési pontjdban
elhelyezett dlomastél mért tavolsagot jelenti és ezen Gtiranyok egymaéssal kevesebb mint 90 fokos széget zarnak

20 NM (37 km}—»

o+ .

5-21. dora DME-n alapul6 20NM (l4sd 5.4.2.3.2.1 &)

20 kt {37 km/h)
vagy tébbel gyorsabb

DME

_._‘_m%_%

{18 km)

5-22. &braDME-n dapul6 10NM (l&4sd 5.4.2.3.2.1 b))

Ugyancsak az 5.4.2.3.2.1 pontban

be (I&4sd a5-23A és5-23B &brét).

a masodik légijarma
nem ldphet be 2 sStdlitatt
teriilet felsl

5-23A dbra DME-n alapulé 20NM (l4sd 5.4.2.3.2.2)
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20 kt {37 kmih}
vagy tobbal gyorsabl

a masodik legiidrmi
nem téphet be a sotétitett
teriilet feidl

5-23B dbra DME-n alapulé 10NM (l4sd 5.4.2.3.2.2)

5.4.2.3.2.3 Azonos Utiranyon emelkedd vagy slillyedd légijarmivek kozott. 10 NM (19 km) mindaddig, amig

fliggoleges elkuldnitést 1étre nem hoznak, feltéve, hogy:
a) mindegyik IégijarmQ ,, Gtirényon” 1évé DME dlomésokat haszndl,

b) az egyik Iégijarmi tartja a magassagat, amig fliggoleges elkiilénités nem &l fenn, és

c) az ekllonitést a légijarmivektdl beszerzett egyideii DME értékekkel hozzak létre (lasd a 5-24A és

5-24B &brét).

Megjegyzés. Ahol ez az eljaras jelentds magassag valtoztatassal jar egyitt, az eljaras alkalmazasanak
megkonnyitése érdekében a sSlillyedd légijarminek engedélyezhetd az alacsonyabb légijarma feletti
valamely megfeleld magassagra valo siillyedés, illetve az emelkedd |égijarminek engedélyezhetd a
magasabban 1év6 légijarmQ alatti valamely megfeleld magassagra valé emelkedés, hogy lehetséges
legyen az elkiil6nités tovabbi ellendrzése mindaddig, amig fliggdleges elkil 6nités nem jon Iétre.

10 MM
{19 km) -
_ﬁ:_,-:-lI FL 260
____________,5-‘.-'—;-____.-“.4:::: — % ____________ TR FL 250
- 10 NM 5\\
s i) e h
- i . RS
T B it b \'\ FL 240
et T gy oo
10 NM - - N 5 \
114 I:mj—l re——— e g e
-.d-_-‘_\__\_‘_‘" ““H-_____H H{ G Yo
S e e B Sl
e T T LHiranyoen
= P el . -2t R T levo DME

5-24A dbra DME-n alapul6 10NM (l&sd 5.4.2.3.2.3.c))
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I (19 em
¥
j = FL 260
~a
| T 1omM 10NM
E—:ﬂ-_-a[ ______________ (8km) N Bao) O8km) ] FL 250
FL 240
Utiranyon
1éwd DME

5-24B &ra DME-n alapul6 10NM (l4sd 5.4.2.3.2.3.c))

542324 Légijarmivek reciprok Gtiranyokon. Hacsak az illetékes légikozlekedés hatdsdg maés tavolsdg
értéket nem hataroz meg, Utirényon 1évé DME-t hasznalé 1égijarmiveknek engedélyezhetd, hogy més, szintén
(tirdnyon |évd DME-t haszndld légijarmivek dtal elfoglalt magassagokra, vagy magassagokon keresztiil
emelkedjenek vagy sillyedjenek, feltéve, hogy minden kétséget kizardan megdllapitotték, hogy az érintett
légijarmivek ehagyték egymést és egymastdl legaldbb 10 NM-re (19 km) vannak.

54.24 IDON ALAPULO HOSSZIRANY U ELKULONITESI MINIMUM MACH SZAM TECHNIKA ALKALMAZASAVAL

5.4.2.4.1 A sugarhajtémivel felszerelt Iégijarmiinek tartania kell az ATC dltal engedélyezett tényleges Mach
szémot, és attdl csak az ATC-t0l eldzetesen beszerzett engedély aapjan térhet el. Vaamely Iényeges okbdl (pl.
turbulencia) szilkségessé valo és azonnal végrehajtott Mach szam vatoztatasrél az ATC-t amilyen hamar csak
|ehetséges, értesiteni kell.

5.4.2.4.2 A légijamQ vezetdjének az emelkedési, vagy slillyedési engedély kéréssel egyiitt, kbzolnie kell, ha a
[égijarmiveének teljesitménye nem teszi lehetdvé az utoljéra kijeldlt Mach szam tartésat az Utvonalon torténd
emelkedés, vagy slillyedés soran.

5.4.2.4.3 Amikor Mach szam technikét alkalmaznak és feltéve, hogy:
a) az érintett légijarmlvek ugyanazon jelentGpont atrepiilését jelentették és azonos Udtiranyon, vagy
folyamatosan széttartd Utiranyokon repiilnek mindaddig, amig egyéb el kil dnitést nem biztositottak; vagy
b) ha az érintett légijarmivek nem ugyanazon jelentGpont atrepllését jelentették, de radarral vagy mas
maodon biztosithatd, hogy az Utvonaluk azon kdzés pontjandl, amelytdl a késtbbiekben mindketten azonos
atiranyon, vagy amelytdl folyamatosan széttarté Gtirdnyokon replilnek megfeleld idokilonbség lesz
kozottik;

az aldbbi minimdlis hosszirany( elkiilénitést kell alkalmazni ugyanazon Utiranyon akar azonos magassagot tarto,
akéar emelkeddben vagy slillyeddben 1évd sugarhajtomivel felszerelt 1égijarmivek kozott:
1. 10 perc, vagy
2. 9 és 5 perc kdzott (mindkét érték beleértve) feltéve, hogy az eldl halado Iégijarmi tényleges Mach
széma az aldbbi értékkel nagyobb, mint az 6t kovetd |égijarmaé:
—9 perc, haaz €6l haladd légijarma 0,02 Mach szammal gyorsabb;
— 8 perc, haaz €6l haladd légijarma 0,03 Mach szammal gyorsabb;
— 7 perc, haaz €6l haladd légijarmia 0,04 Mach szammal gyorsabb;
— 6 perc, haaz €6l haladd légijarma 0,05 Mach szammal gyorsabb;
—5 perc, haaz €l haladé 1égijarm( 0,06 Mach szammal gyorsabb,
5.4.2.4.4 Ha Mach szam technika felhaszndasaval a légijarmivek kdzétt 10 perces hossziranyu elkilonitési

minimumot alkalmaznak, az €ldl halado 1égijarmiinek azonos, vagy nagyobb tényleges Mach szamban kifejezett
sebességet kell tartaniamint az 6t kovetd |égijarmanek.
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54.25 RNAV HASZNALATA ESETEN, TAVOLSAGON ALAPULO HOSSZIRANYU ELKULONITESI
MINIMUM, MACH SZAM TECHNIKA ALKALMAZASAVAL.

Megjegyzés: RNAV (izemel ésre vonatkozd Utmutaté anyagot az RNP kézikényv (ICAO Doc 9613) tartalmaz

5.4.25.1 A sugarhatémivel felszerelt 1égijarminek tartania kell az ATC dtal engedélyezett tényleges Mach
szémot, és attdl csak az ATC-t0l eldzetesen beszerzett engedély aapjan térhet el. Vaamely Iényeges okbdl (pl.
turbulencia) szilkségessé valo és azonnal végrehajtott Mach szam vatoztatasrél az ATC-t amilyen hamar csak
|ehetséges, értesiteni kell.

542511 A légijadmi vezetdjének az emelkedési, vagy silllyedési engedély kéréssel egytitt, kdzolnie kell, ha
a légijarmivének teljesitménye nem teszi lehetdvé az utoljara kijeldlt Mach szam tartasat az (tvonalon torténd
emelkedés, vagy slillyedés soran.

54252 A légijami vezetdjétdl eredd olyan kozlemény vételekor, hogy az RNAV berendezése
meghibésodott vagy nem mikddik, az ATC-nek az RNAV-on aapul6 tavolsag-elkilénités minimumot tilos
alkalmazni.

54253 RNAV berendezésen aapul6 ekilonitést Ggy kell alkalmazni, hogy az RNAV helyzetjel entéseket
ado légijarmivek kozott a tavolsag ne legyen kevesebb az elGirt minimumnal. llyen elkiil6nités dkalmazésakor
kozvetlen irdnyitd — 1égijarmivezetd dsszekottetést kell fenntartani.

542531 A két RNAV tavolsagi tgékoztatasok légijarmlvezetCk altal torténd gyorsabb biztositasanak
€l Osegitése érdekében a helyzetjelentéseket, amikor csak lehetséges egy kozos, mindkét 1égijarmi eldtt 1évd
Utponthoz viszonyitva kell kérni.

5.4.254 RNAV feszereltségl légijarmivek kozotti RNAV-on aapuld tavolsag-elkildnitést kijelolt RNAV
Utvonalon, vagy VOR-ral meghatéarozott ATS Utvonalon Iehet alkalmazni.

54255 Azonos Utiranyokon a Mach szam technikdval akamazott 10 perces hossziranyd ekuilonités
minimum helyett 80 NM (150 km) RNAV-on aapuld tévolsig-elkilonités minimumot lehet Mach szédm
technikéval alkamazni, feltéve hogy:

a) az egyes légijarmivek tavolsagi jelentése ugyanazon ,, Gtiranyon” 1évd Gtponthoz/tél viszonyitva torténik;

b) az azonos magassagon repild Iégijarmivek kozotti elkilonitést a légijarmivektdl gyakori idokozonként
és egyidejlleg beszerzett RNAV tavolsagi jelentésekkel ellendrzik az elGirt minimum fenntartasa céljabol
(Iasd 5-25 abra);

c) az emelkeddben, vagy siillyeddben 1évd légijarmivek kozott elkilonitést, a légijarmivektdl torténd
RNAYV tavolsag jelentések egyidejli beszerzésével biztositanak (lasd 5-26A és 5-26B &bra) és;

d) emelkedd, vagy siillyedd légijarmivek esetén az egyik légijarm( addig tartja a magassagét, amig a
fligg0leges elkiil6nités nem jon létre.

5.4.25.6 Amikor 80 NM (150 km) RNAV-on aapul6 tavolsdg-elkilonitési minimumot Mach szam technika
felhaszndlasdval alkamaznak, az €6l haladd Iégijarminek azonos, vagy nagyobb tényleges Mach szamban
kifejezett sebességet kell tartania mint az 6t kdvetd |égijarminek.

Megjegyzés. Ahol ez az djaras jelentds magassdg valtoztatassal jar egyltt, az ejaras alkalmazasanak
megkonnyitése érdekében a slllyedd |égijarminek engedélyezhetd az alacsonyabb IégijarmQ feletti valamely
megfeleld magassagra vald siillyedés, illetve az emelkedd |égijarminek engedélyezhetd a magasabban [évd
Iégijarmd alatti valamely megfeleld magassagra valé emelkedés, hogy |ehetséges legyen az elkiilonités tovabbi
ellendrzése mindaddig, amig fliggdleges elkuldnités nem jon I étre.

N N
! r‘* 80 NM 7" f

(150 km}

at-pont
P

5-25. &ra. RNAV-on aapul6 80NM [lésd 5.4.2.5.5 b)]
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5-26B dbra. RNAV-on aapul6 80NM [lasd 5.4.2.5.5 c)]

5.425.7 Légijarmivek reciprok dtiranyon. RNAV-ot akamaz6 légijarminek engedélyezhetd, hogy mas,
szintén RNAV-ot alkalmazé légijarmQ dtal elfoglalt magassdgra, vagy magassagon keresztil emelkedjen vagy
silllyedjen feltéve, hogy minden kétséget kizar6an megdlapitottak, hogy a légijarmivek ugyanazon ,, tiranyon”
Iév Ut-ponthoz/tél viszonyitott tavolsagi tgjékoztatdsok adasa alapjan legaldbb 80 NM-mel (150 km) elhagytak
egymast (1asd 5-27 ébra).
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5-27. dra RNAV-on alapul 8ONM (l4sd 5.4.2.5.7)

5.4.2.6 ELOIRT RNP MELLETI RNAV- TAVOLSAGON ALAPULO HOSSZIRANYU ELKULONITESI MINIMUM

1. Megjegyzés. Vonatkozo segédietet a 11. Annex B fliggeléke, az RNP kézikonyv (Doc 9613), a Légiforgalmi
szolgdlatok tervezés kézikdnyve (Doc 9426), és a légtér szervezés eljarasok az ekilonitési minimumok
megallapitasahoz kézikényv (Doc 9689) tartalmaz.

2. Megjegyzés. Budapest FIR-ben ezt az elkiil6nitést nem alkal mazzak.

5.4.2.6.1 Kijelolt |égterekben, vagy kijeldlt Gtvonalakon, a korzeti 1éginavigacios egyezmeényeknek megfelelden
a(5.4.2.6.) szerinti ekilonitési minimumok alkalmazhatdk.
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5.4.2.6.2 Elkilonitést agy kell létrehozni, hogy a légijarmiivek ugyan ahhoz az azonos Utvonalon (on track),
lehet@ség szerint mindkét 1égijarm el6tt, 1évd Utponthoz, viszonyitott jelentett, vagy az automatikus helyzetjentd
rendszer dtal jelentett helyzetel kozott a meghatérozottndl kisebb téavolég ne legyen.

Megjegyzés. Az , Utiranyon” (on track) kifejezés vonatkozik az allomasra, vagy Utpontra egyenesen ra-, és az
egyenesen elreplild |égijarmireis.

5.4.2.6.2.1 Amennyiben navigacios berendezés meghibasodasara, vagy a navigacios teljesitményre vonatkozd
elGirasok értéke ala romlasardl sz0l6 téjékoztatast vesznek, az ATC-nek az elbirdsok szerinti masik elkilonités
minimumot kell alkalmaznia.

5.4.2.6.2.2 Kbzvetlen iranyito-légijarmivezetd Osszekottetést kell fenntartani addig, amig tévolsag alapui
elkilénités minimumokat alkalmaznak. A kozvetlen iranyitd-1égijarmivezetd dsszekottetésnek vagy éldszdban,
vagy CPDLC-e kel torténnie. Megfeleld replléshiztonsdgi elemzésnek kell meghatérozni azokat a
kovetelményeket melyeket a CPDLC-nek a kozvetlen iranyitd — légijarmivezetd Osszekottetéshez teljesitenie
kell.

54.26.22.1 A téavolsigon dapuld ekilonitéss minimum akamazésakor, vagy azt megel6zden az
iranyiténak a rendelkezésre alo Osszekottetések kozil a célra leginkabb megfelel6t kell valasztania, figyelembe
véve a két, vagy tobb légijarm(tdl szarmaz6 vélaszok vételéhez szilkséges idGtartamot és az ilyen minimum
alkalmazasaval kapcsolatos munkaterhel ést/forgalmi helyzet megol dést.

5.4.2.6.2.3 Amikor alégijarmivek az alkalmazhaté minimalis elkilonitéssel izemelnek, vagy elvarjék, hogy erre
az értékre csokkentve lizemeljenek, sebesség szabdlyozas technikét, beleértve a Mach szam kiosztast is kell
alkalmazni az eljérés soran szilkkséges minimdlis tavol sig biztositasa érdekében.

5.4.2.6.3 Téavolsagon alapuld hossziranyl elkilonitéss minimum alkalmazasa RNP RNAV kornyezetben ADS
hasznalata nélkul.

5.4.2.6.3.1 Azonos Utirdnyon utazé magassagot tartd, emelkedd vagy sillyedd légijarmivek esetében a
kovetkezd elkilonitési minimum alkalmazhato:

Elkilonités ~ RNPtipus Osszekottetés Felderités Tévolsig ellendrzési
minimum kovetelmények kovetelmények kovetel mény
50NM 10 Kozvetlen iranyité- Eljarés Legaldbb 24 percenként
(93 km) |égijarmivezetd helyzetjelentések
Osszekottetések

1. Megjegyzés. Ahol a tavolsagon alapuld hossziranyd elkilonités jelents magassag valtassal jar egyiitt, a
Iégijarminek engedélyezhetd az alacsonyabb |égijarmi feletti valamely megfeleld (kdzbensd) magassagra valé
sillyedés, illetve az emelkedd |égijarminek engedélyezhetd a magasabban 1év6 |égijarm( alatti valamely
megfeleld (kozbensd) magassagra valé emelkedés (pl. 4000 Iab (1200 m), vagy kevesebb), hogy lehetséges
legyen annak a hossziranyu elkilonitésnek tovabbi ellendrzése, amelyet abban az iddszakban fognak biztositani,
amikor az érintett |1égijarmivek kozott fliggdleges elkilonités nem all fenn.

2. Megjegyzés: A fenti megjegyzésben leirt elkilénitési minimum olyan repiilésbiztonsagi értékel éseken alapszik,
amelyeket kifejezetten adott (tiranyok vagy Utvonalak hélézatéra vonatkozéan végeztek €. Mint ilyen, az
értékel ésben elemzett forgalmi karakterisztikak, a vizsgalt Gtvonalhal6zatra jellemzGen egyediek |ehetnek.

3. Megjegyzés. Fenti elkilonitési minimumot olyan dsszelitkdzési kockazatelemzéssel dsszhangban dolgozték ki,
amely megszabja azokat a feltételeket, amelyek fennallasa esetén az adott e kiilnitési minimum alkalmazhato.

5.4.2.6.3.2 Az 50 NM (93 km) elkiilonités alkalmazasakor, amennyiben egy |égijarmQ helyzetjelentése kimarad,
az irényiténak 3 percen bellll intézkednie kell az sszekottetés |étrehozasardl. Ha az dsszekotetés nem jott 1étre 8
percen belil attdl az iddponttdl szamitva, amikor a jelentésnek meg kellett volna érkeznie, az iranyitonak
intézkednie kell més elkilonités alkalmazésarol.
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5.4.2.6.3.3 ADS helyzetjelentések alkalmazésa esetén kozos referencia idot kell hasznélni.

5.4.2.6.3.4 Légijarmivek reciprok Gtiranyokon. Egy légijarminek engedélyezhetd az emelkedés vagy Slillyedés
més |égijarmQ dtal foglalt magassagra, illetve engedélyezhetd mas légijarmi altal foglalt magassag keresztezése,
amennyiben kétséget kizaréan megerdsitést nyert, hogy a légijarmivek elhagyték egymést, és legaabb az
alkalmazhat6 elkiildnitéssel megegyez0 tavol sigra eltavol odtak egymastal.

5.4.2.6.4 Tavolsagon alapul6 hossziranyu elkilonitési minimum alkalmazasa RNP RNAV kérnyezetben ADS
hasznélataval.

5.4.2.6.4.1 ADS haszndlatan alapulé elkilonités alkalmazasa esetén a légijarmlvek szamitott helyzetei kozotti
tavolsag semmilyen esetben sem Iehet kevesebb az €ldirt elkilonités minimumnal. Ezt a tavolsagot a kovetkezd
modszerek egyike alapjan kell biztositani.

a) Azonos, megegyez0 Utirdnyon 1évd |égijarmivek esetében, atavolsagot a légijarmivek szamitott helyzetei
kozott kell mérni, vagy a légijarmivek és az Gtiranyon 1évd kozds pontra mért tavolsagokkal kell szamitani.
(l&sd 5-28 és 5-29 &brék);

Megjegyzés. Azonos, megegyezd Utiranyok az 5.4.2.1.5 a) pontban meghatarozott azonos Utiranyok egy
specidlis esete, ahol a szogeltérés O, illetve az 5.4.2.1.5 b) pontban meghatarozott reciprok Utiranyok
esetében180 fok.

b) Az a) pontban leirttdl eltérd, azonos vagy reciprok, nem-parhuzamos iranyd Gtvonalon [évo |égijarmivek
kozotti tavolsagot az Utvonaak vagy az Utvonalak meghosszabbitasanak kozos keresztezési pontjétol kell
meérni (Iasd 5-30-t6l az 5-32-ig dbrakat); és

c) Ha a légjarmivek olyan parhuzamos Utiranyokon vannak, amelyek védoteriiletel atfedik egymast, a
tavolsagot az a) pontban leirtak szerint az ,A” légijarmQ Utvonala mentén, az ,A” légijarml szamitott
helyzeteinek és a ,B” légijarminek az ,A” légijarmQ (tirdnydra merdlegesen vetitett (abeam) szamitott
helyzeteinek felhasznalasaval kell mérni. (Iasd 5-33 &bora).

Megjegyzés: Az 5-28-t6l 5-33-ig abrakon megjelenitett dsszes esetben a , d” érték a kdzds ponthoz kozel ebbi
Iégijarm{ tavolsaganak a kdzos ponttdl tavolabb 16v6 |égijarmi tavolsagabdl térténd kivonas eredménye az
5-32 abra kivételével, ahol a két tavolsag dsszeadddik és a légijarmivek sorrendje lényegtelen a szamitas
soran.

Kozos pont

5.28. dbra. A légijarmavek kozotti szamitott tavolség [I4sd 5.4.2.6.4.1 a)]
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Kézds pont

4.1b)]

5.31. dbra. A légijarmivek kozotti szamitott tavolsag [lasd 5.4.2.6.4.1 b)]
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e s ;
Kézos pon

5.32. dbra. A légijarmivek kozotti szamitott tavolsag [lasd 5.4.2.6.4.1 b)]
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5.33. dbra Szamitott tavolsag [lasd 5.4.2.6.4.1 ¢)]

5.4.2.6.4.2 Ha a légijarmivek az alkalmazhat6 ekilonités minimummal megegyezd tavolsagra vannak, vagy a
koztik 1évd tavolsag vérhatdan a fenti tavol sagra csokken , akkor sebesség szabalyozasi modszereket — beleértve
a Mach szém kiosztésat — kell alkalmazni, annak érdekében, hogy az elGirt minimdlis tavolsag fenndlljon az
elklonitési minimum alkal mazésanak idbszakaban.

5.4.2.6.4.3 Azonos Utiranyon (utazd) magassagot tartd, emelkedd vagy sSlillyedd légijarmivek esetében a
kovetkezd elkilonitési minimum alkalmazhato:

Elkulénitési minimum RNP tipus Az ADS iddszakos jelentések kdzotti
maximalisiddtartam
50 NM (93 km) 10 27 perc
4 32 perc
30 NM (55.5 km) 4 14 perc

Megjegyzés: Fenti téblazatban szerepld elkilonitéss minimumok egyrészt meghatérozott RNP  értékeket
kovetelnek meg, masrészt az dsszekottetési és felderitési kovetelményeket meghatarozo Osszeiitkdzési kockazat
modellezésen alapulnak. Mindamellett a modellezés nem tartalmazza az 6sszes mikddési és miszaki szempontot,
és olyan paraméter értékektdl fligg, melyek azon légtér alapjan véaltoznak, ahol az elkilonitési minimumok
alkalmazasra keriilnek. Ennek kovetkeztében, a bevezetést megel6z0en végre kell hajtani a rendszer megfeleld
idotartami és integritasil ellendrzését annak érdekében, hogy ezek a paraméterek és feltételek, beleértve az
érintett Iégtérre vonatkozo iddjaras valtozasokat vagy mas varatlan eseményeket vizsgalat ala keriljenek, és
kimutathaté legyen a mikodési és miszaki kdvetel ményeknek torténd megfel el 6ség.

5.4.26.4.3.1 Az ADS szolgdtatasok nyujtaséra vonatkozd mikodés és miszaki kovetelményeknek meg
kell felelniik a 13. Fejezet rendelkezéseinek.

Megjegyzés: Bevezetés eldtt kilondsen tekintetbe kell venni a 13. Fejezet 13.4.3 és a 13.4.6.1 pontjaiban
talalhatd kovetel ményeket.

5.4.26.4.3.2 Az 54.26.4.3 pontban taldhatd elkilonités minimum alkalmazasit biztositd Osszekottetési
rendszernek lehetdvé kell tennie, hogy az iranyitd a szabdlyos Osszekottetést haszndd légijarmivel torténd
kapcsolatfelvételt kdvetden 4 percen bellll beavatkozzon és megsziintessen egy potencidlis konfliktust. Egyéb,
kiegészitd eszkdznek is rendelkezésre kell dlinia, melynek a szabalyos 6sszekottetés hibja esetén lehetdvé kell
tennie, hogy az irdnyitd az 6sszes idot beleértve 10.5 percen belll beavatkozzon és megsziintesse a konfliktust.

5.4.2.6.4.3.3 Amennyiben egy idGszakos vagy egy Utvonalpont valtozésra generdddd esemény aapu
cimzett ADS jelentés nem érkezett meg 3 perccel azt kovetden, hogy azt € kellett volna kiildeni, a jelentést
megkeésettnek kell tekinteni, és az iranyitonak a lehetd leggyorsabban intézkednie kell a jelentés beszerzésérdl,
rendes esetben ADS vagy CPDLC Utjan. Ha egy jelentés nem érkezik meg 6 perccel azt kévetden, hogy az
eredeti jelentést € kellett volna kildeni, és mivel fenndl az elkilonités sériilésének lehetdsége egy mésik
légijarmivel, az iranyitonak a lehetd leggyorsabban intézkednie kell barmilyen potencidis konfliktus(ok)
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megsziintetésérdl. A Osszekottetés elldtasara biztositott eszkdzoknek olyanoknak kell lennie, hogy a konfliktus
megsziintethetd legyen tovabbi 7.5 percen belill.

5.4.2.6.4.4 Reciprok (tirdnyokon, szembe halad6 légijarmiveknek engedélyezhetd az emelkedés és
sillyedés egy mésik légijarmQ dtal foglalt magassagra, illetve engedélyezhetd a keresztezése egy mésik
légijarm( dltal foglalt magassagnak feltéve, hogy a légijarmivek az 5.4.2.6.4.1 pontban leirtakkal dsszhangban
alkalmazhat6 elkiilénitési minimumnak megfelel 6 tavolségra el hagyték egymaést.

55 REPULESKOZBEN VARAKOZO LEGIJARMUVEK ELKULONITESE

55.1 Egyméssal szomszédos varakozas |égtérben lizemeld légijarmivek kozott megfeleld fliggdleges
elkilonités minimumot kell alkalmazni kivéve, amikor oldalirany elkilonités all fenn a varakozasi 1égterek
kozott.

55.2 Replilés kozben vérakozd légijarmi és az egyéb, akar érkezd, induld, vagy Utvonalon 1évd
légijarmOvek kozott fuggdleges elkilonitést kell alkalmazni, miadatt az érkez8, indulo, vagy Utvonalon 1évd
légijarmiOvek a vérakozéasi 1égtértdl 5 percnyi repiilési iddn bel il tartézkodnak kivéve, ha oldaliranyu elkilonités
al fenn (lasd az 5-34 &brét).
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! FL 170
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5-34. dbra. VVéarakoz6 és az Utvonalon haladd 1égijarmivek kozotti elkiilonités (Iasd 5.5.2)

56 MINIMALISELKULONITESAZ INDULO LEGIJARMUVEK KOZOTT

Megjegyzés: A jelen pontban szerepld rendelkezések kiegészitik az 5.4.2 pontban eldirt hossziranyu elkilonitési
minimumokat.

5.6.1 Ha a turbulencia ekuilonités minimumot nem kell alkalmazni, 1 perc az ekulonités, amikor a
légijarmivek felszdllas utén azonnal egyméstol legaldbb 45 fokkal eltérd Utiranyokon repiinek és igy az
oldaliranyu elkiildnités biztositva van (Iasd az 5-35 abrat).

Ez a minimum csokkenthetd, ha a légijarmivek parhuzamos futdpdlyakat hasznalnak, vagy amikor a 6. Fejezet
6.3.3.1 pont alatti eljarast akamazzak olyan széttart6 iranyu futépalyaknal, amelyek egymast nem keresztezik és
felszdllas utan azonnal oldalirany( elklldnités jon Iétre.

1. Megjegyzés. A légijarmivek turbulenciakategoridkba sorolasat a 4. Fejezet 4.9.1 pontja, a hossziranyu
elkll6nitési minimumokat a 4. Fejezet 5.9 pontja és a 8. Fejezet 8.7 pontja tartalmazza.

2. Megjegyzés: A légijarmivek altal keltett 1égorvények részetes jellemzdit és a |égijarmire gyakorolt hatasukat
a Légiforgalmi Szolgalatok Tervezés Kézikdnyve (ICAO Doc. 9426) |1. Rész 5. pontja tartalmazza.
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5.6.2 2 perc az ekilonités afelszall o |égijarmivek kozétt, ha az eldl haladd 1égijarmi legal dbb 40 csoméval
(74 km/h) gyorsabb, mint az 6t kdvetd |égijarma, és mindkettd azonos Utirdnyt kovet (lasd az 5-36 dbrét).

Megjegyzés: A légijarmivek emelkedés kdzbeni sebesség kil 6nbségének TAS-on alapul 6 kiszamitasa esetleg nem
elég pontos minden korilmények kézott annak meghatéarozasara, hogy a 2 perces dkilonités alkalmazhat6-e.
llyen esetben az IASon alapul6 szamitds megfeleldbb lehet. Lasd még a 4. Fejezet 4.6 pontjat, a
sebességszabalyozas utasitasokrol.

5.6.3 5 perc az ekulonités mindaddig, amig fliggoleges ekilonitést nem hoznak létre, ha az induld
légijarm( keresztezi az eldtte indult Iégijarmi repilési magassagat és mindkettd azonos Utiranyt kovet (lasd az
5-37 &brét). Biztositani kell, hogy az 5 perc elkilonités mindvégig fenndlljon, vagy novekedjen, amig fliggdleges
elkilénitést 1étre nem hoznak.

1
= 1 pere =
.
e SRR T

5-35. dbra. Egy perc elkilonités alegaldbb 45°-ka eltérd Gtiranyt kdvetd indul 6 |égijarmivek kozott (Iasd 5.6.1)

40 kt (Tdkm/h)
vagy tobbel gyorsabb

5-36. dbra. Két perc elkillonités az azonos Utiranyt kdvetd indul 6 [égijarmivek kdzott (1asd 5.6.2)

FLBA (2450 mi
FLPA (2150 mi
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5-37. dora. Ot perc elkillénités az azonos Utiranyt kovetd, indul6 |égijarmivek kozott (14asd 5.6.3)



224 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

5.7 INDULO LEGIJARMUVEK ELKULONITESE ERKEZO LEGIJARMUVEKTOL

57.1 A kovetkezd ekilonitést kell alkalmazni, amikor a felszdllasi engedély egy érkezd légijarmi
helyzetén alapul.

57.1.1 Haaz érkezd légijarmi teljes miszer szerinti megkozelitést végez, az indul 6 |égijarmi felszallhat:
a) barmely iranyba mindaddig, amig az érkez6 légijarm0 meg nem kezdte a végsd megkdzelitésre vezetd
eljaras fordulgjét, vagy aapfordul §jét;
b) a megkozelités irdanyanak reciprokatdl legaldbb 45 fokkal eltéré iranyba: miutan az érkez6 légijarmi
megkezdte a végsd megkozel itésre vezetd eljarasfordul 6jat, vagy aapfordul §jét, feltéve, hogy afelszéllas
azon iddpont el6tt legalabb 3 perccel megtdrténik, miel6tt még az érkezd |égijarma véarhatdan &t replli a
maszeres futopalya kiiszobét (1asd az 5-38 abrat).
57.1.2 Ha az érkez6 | égijarmi kdzvetlen megkdzelitést végez, az indul 6 |égijarma fel szl lhat:
a) barmely iranyba feltéve, hogy a felszéllas 5 perccel azon idGpont eldtt megtorténik, amikorra az érkezd
légijarm0 a mlszeres futopdya kiiszobe folé vérhato,
1. ha a felszdllas legadbb 3 perccel azon iddpont eldtt megtorténik, amikorra az érkezd légijarma a
maszeres futdpdlya kiiszobe folé varhat6 (1asd az 5-38 dbrét), vagy

2. mindaddig, mig az érkezd légijadrmi & nem replili a végsd megkdzelités nyomvonaan a foldetérési
ponttdl szamitott 4 NM (7,4 km) tavolsagot.

Ezen teriletet érintd  felszallas  nem
engecalyeznatt, mivtan az srkezd lagijarmo az
eljarasfandulat magkerdss, vagy kozvetlen
megkinzalites esetan az walksd 5 percen belul van,
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I"-,_ "E" Eljaragforduls kazdeta '\\ 4 4

Ezen teriilevet erintd felszalldst az “A" &3 "B" legljarmdvek
szamitot érkezési ideje alimi 3 parciy lehet engedé lyszni,
vagy az "A° [&gijdrmi eseben addip, amig az 4t nem
repill egy, a megkizelivkel dtvonalon kijeldh pentar

5-38. dbra. Indul 6 és érkez0 légijarmivek kozotti elkilonités (I1asd 5.7.1.1b) és5.7.1.2 b))

58 RADARNELKULI HOSSZIRANYU ELKULONITESI MINIMUMOK TUBULENCIA ESETEN
5.8.1 Alkalmazhat6sag

5.81.1  Azérintett ATC egységnek nem kell turbulencia elkiildnitést alkalmaznia:
a) azonos futdpdyara leszallo, érkez6 VFR légijamivek esetén, amennyiben az elGttik leszdllo egy
NEHEZ (HEAVY), vagy KOZEPES (MEDIUM) |égijarmi; és
b) léatéssal torténd megkozelitést végzo, érkezo IFR légijarmivek kdzott, amikor a légijarma jelentette, hogy
az el6tte haladd |égijarmivet 1atja, és arra utasitottak, hogy sajét elkilonités tartdsaval kdvesse azt.
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5.8.1.2 A fenti 5.8.1.1 pont a) ésb) apontjaiban jelzett repiilések esetében, vagy amikor szilkkségesnek itélik az
ATC hivja fel a figyelmet a lehetséges légijarmi keltette turbulencidra. Az érintett 1égijarmi parancsnok
felelGssége annak biztositasa, hogy az €ltte haladd nehezebb turbulencia kategdrigjt 1égijarmi mogotti tavolsag
megfeleld legyen. Amennyiben a haj6z6személyzet nagyobb tavolsdg tartést tart sziikségesnek, errdl, a kivant
meérték megadasaval tgékoztassa az ATC egységet.

5.8.2 Erkezd 1égijarmivek

5821 Az58.1.1a) ésb) dpontokban leirtak kivételével az aldbbi radar nélkili elkilonitési minimumokat
kell alkalmazni:

5.82.1.1 Egy NEHEZ vagy egy KOZEPES Iégijarmi mogott leszall6 1égijarmQ esetén az aldbbi minimumokat
kell alkalmazni:

a) NEHEZ légijarmivet kovetd K OZEPES |égijarmd: 2 perc,

b) NEHEZ vagy KOZEPES légijarmivet kdvetd KONNY U (LIGHT) légijarma: 3 perc.

583  Indul6légijarmavek

5831  Legaabb 2 perc elkiilonitést kel biztositani a NEHEZ légijarm mogétt felszallo KONNY U vagy
KOZEPES légijarm, illetve egy KOZEPES légijarmi mogott felszallé KONNYU légijarmi kozott, ha
légijarmivek:

a) ugyanazt afutopayét hasznaljak,

b) 760 m-nél kisebb oldaltéavol sagu parhuzamos futopalyakat hasznélnak,

c) keresztezO futopalydkat haszndlnak, és a masodiknak felszallé légijarmi tervezett repllési palydja
keresztezni fogja az elsdnek elindult Iégijarma tervezett replilési pdydjat ugyanazon a magassagon, vagy
attdl kevesebb, mint 1000 |&bbal (300 m) alatta,

d) 760 m-nél nagyobb oldaltavolsagl parhuzamos futdpdlyakat haszndnak, és a mésodiknak felszallod
légijarmQ tervezett replilés pélyga keresztezni fogja az elsdnek dindult légijarmQ tervezett repiilési
palydjat ugyanazon a magassagon, vagy attél kevesebb, mint 1000 Idbbal (300 m) alatta.

Megjegyzés: Lasd az 5-39 és 5-40 abrat.

2 perc

76l m.nel kisebh

L
=

5-39. dbra. Két perc dkiilonités a kovetd légijarmivek szamara (lasd 5.8.3.1 a) és b))



226 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

2 perc

80 m-nel tiohb

5-40. dbra. Két perc turbulencia e kil 6nités a keresztez6 |égijarmivek szaméra (Iasd 5.8.3.1 ¢) ésd))

5832 3 perc elkiilonitést kell biztositani a NEHEZ |égijarmt mogott felszallo KONNY U vagy KOZEPES
légijarmq, illetve egy KOZEPES légijarml mogott felszdll6 KONNYU légijarmh kozott, ha a masodiknak
felszalé légijarma:

a) ugyanannak afutopédlyanak a kdzbensd részérdl; vagy

b) 760 m-nél kisebb oldaltavolsagu parhuzamos futdpalyanak a kbzbensd részérdl szall fel.

Megjegyzés: Lasd az 5-41 abrét.
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5-41. dbra. Harom perc elkiilonités a kdveto légijarmivek szaméra (lasd 5.8.3.2)

5.8.4 Athelyezett leszéllas kiiszob

2 perc elkulonitési minimumot kell biztositani egy NEHEZ légijarmavet kovetd KONNYU vagy KOZEPES
légijarmQ, valamint egy KOZEPES légijarmivet kdvetd KONNY U légijarmQ kdzott, ha a légijadrmivek olyan
futopalyara izemelnek, melynek leszéllasi kiiszobét athelyezték, amikor:
a) a NEHEZ leszdll6 Iégijarmivet KONNYU vagy KOZEPES felszdl6 légijarma koveti, valamint egy
KOZEPES leszdl6 légijarmivet egy KONNY U felszall6 |égijarma kovet, vagy
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b) egy felszdllo NEHEZ légijarmivet egy KONNYU vagy KOZEPES leszall6 légijarmi kovet, vagy egy
KOZEPES felszall6 |égijarmivet egy leszall6 KONNY U légijarmi kovet, ha a tervezett repiilési palyajuk
keresztezi egymést.

5.8.5 Ellentétesiranyu lizemelés
2 perc elkiilonités minimumot kell biztositani egy NEHEZ |égijarmavet kovetd KONNYU vagy KOZEPES
légijarmQ, valamint egy KOZEPES légijarmivet kovetd KONNY U Iégijarmi kozott, ha a nehezebb légijarma
alacsony athizést vagy megszakitott megkdzelitést végez és a kdnnyebb 1égijarma:
a) afelszdllashoz afutépdya ellentétesiranyéat haszndja, vagy
Megjegyzés: Lasd az 5-42 abrét.
b) ugyanarra a futdpdlyara ellentétes iranybdl szall le, vagy egy olyan parhuzamos futépadyéra hajt végre
ellentétes iranyu leszdll ast, amely 760 m-nél kisebb oldaltavolségra helyezkedik €l.
Megjegyzés. Lasd az 5-43 abréat.

2 perc

’17 2 perc 4’|
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5-42. dbra. Két perc turbulencia el kil 6nités ellentétes irdny( fel szall asok esetén (lasd 5.8.5 @)

2 perc

5-43. dbra. Két perc turbulencia elkiil6nités ellentétes iranyl leszall asok esetén (lasd 5.8.5 b))
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59 LATAS METEOROLOGIAI KORULMENYEK KOZOTT SAJAT ELKULONITES
TARTASAVAL TORTENO REPULESRE SZOLO ENGEDEL YEK

1. Megjegyzés: Amint az ebben a pontban is szerepel, a légiforgalmi iranyitd egységek nem biztositanak
fliggdleges vagy vizszintes elkiilénitést a replilés azon meghatarozott szakaszan, amelyre a légijarmi VMC-ben
maradas mellett, sajat elkulonités tartasara kapott engedélyt. Ilyen esetben az igy engedélyezett |égijarminek
kel biztositania azt, hogy az engedély iddtartama alatt ne keriljon olyan kézel ségbe mas |égijarmivekhez, hogy
ezaltal Osszeiitkozési veszély j6jjon 1étre.

2. Megjegyzés. Magatdl értetddd, hogy a VFR repllésnek mindig latasi meteorologiai korilmények kozott kell
maradnia. Ennek megfelelden, egy VFR repllésnek olyan engedély kiadasa, hogy repiiljon VMC-ben sajat
elkllonités tartasaval, sesmmi mast nem céloz, csupan annak hangstilyozasat, hogy a légiforgalmi iranyitas mas
Iégijarmitdl elkilonitést nem biztosit.

3. Megjegyzés: Az 1. szami mellékletben foglaltak szerint a légiforgalmi iranyité szolgalatok feladatai nem
terjednek ki a folddel valo Osszeiitkdzés megel6zésére. Ennek kovetkeztében a jelen melléklet eljarasai nem
mentesitik a légijarm( vezetdjét azon felelGssége aldl, hogy meggydzodjon arrdl, hogy a légiforgalmi iranyitd
egységek dltal kiadott valamennyi engedély biztonsagos ebben a vonatkozasban., Amikor egy IFR légijarmivet
radarvektoralassal iranyitanak, vagy olyan kozvetlen Gtvonalat adnak szaméra, ami a |égijarmivet letériti az
ATS Utvonalrdl, a 8. Fejezet 8.6.5.2 pontjaban leirt ejarast kell alkalmazni.

D és E osztalyl légterekben torténd lUzemelés esetén, ha a légijadmi kéri, a méask légijarmQ vezetd
beleegyezésével egy ATC egység engedélyt adhat nappal, latdsi meteoroldgiai kérilmeények kozétt mikoédd
ellendrzott repilésnek, beledrtve az induld és érkezb repliléseket is arra, hogy VMC-ben maradva, sgjét
elkilonitést tartson a méasik légijarmitdl. Amikor valamely ellendrzétt repiilésnek ilyen engedélyt adnak, a
kovetkezoket kell akalmazni:

a) az engedély a replilés egy meghatérozott szakaszéra vonatkoztatva csak FL100 (3050 m STD), vagy
10 000 I&b (3050 m), amelyik a megfelel 6 alatti, emelkedd, vagy slllyedd légijarminek adhato;

b) hafenndll annak lehetdsége, hogy a repiilés latasi meteorologiai korilmények kozott nem hajthaté végre,
akkor az IFR repllésnek alternativ utasitésokat kell adni, amelyeket abban az esetben kell végrehajtani,
haaVMC-ben val6 repiilés nem tarthat6 az engedély érvényességi ideje alatt;

c) haaz IFR repiilést végzo légijarmi vezetdje azt |étja, hogy az iddjarési korlilmények romlanak, és Ggy
gondolja, hogy a VM C-ben val6 repillés lehetetlenné valik, koteles tgjékoztatni az ATC-t, miel6tt IMC-be
keriilne és a megadott alternativ utasitésoknak megfelelen kell jarnia.

Megjegyzés: Lasd az 5.10.1.2 pontot is.

510 MERVADO FORGALOMROL SZOLO TAJEKOZTATAS
5.10.1  Altalanosrész

Megjegyzés: Jelen fejezet 5.2 pontja értelmében, de az abban meghatarozott bizonyos kivételekkel, az ATC
elkiilonitést koteles biztositani az IFR repiilések kozott az A — E osztdlyd légterekben, valamint az IFR és VFR
repilések kozott a B és C osztalyu légterekben. Az ATC-nek nem kell elkiilonitést biztositania a VFR repiilések
kozétt, a B osztélyll légtereket kivéve. Ennek megfelelden IFR és VFR repllések egyarant Iehetnek mérvadd
forgalmak az I FR forgalom szamara, és |FR repiilések Iehetnek mérvadé forgalmak a VFR forgalom szaméra. A
VFR repiilések azonban — a B osztdlyu |égtereket kivéve — nem jelentenek mérvadod forgalmat a tébbi VFR
repilés szamara.

5.10.1.1 A mérvado forgalomrol taékoztatast kell adni az érintett ellendrzott repil éseknek, valahanyszor azok
egymasra nézve mérvadd forgalmat jelentenek.

Megjegyzés. Ez a téjékoztatas szilkségszer Gen vonatkozik VMC-ben a sajét elkilonités tartasval engedélyezett
ellendrzott replilésekre, valamint barmikor, ha a tervezett elkiilénitési minimum nem all fenn.
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5.10.2 Téjékoztatasbiztositasa

A mérvadd forgalomrdl szol6 téjékoztatdsnak tartalmaznia kell:
a) az érintett |égijarm repllési iranyét;
b) az érintett [égijarma tipusat és (amennyiben sziikséges) a turbulencia kategoridt;
c) az érintett |égijarml utazomagassagét és
1. azon helyhez legkdzelebb esd jelentGpontra vald szamitott érkezési idgét, ahol a magassig
keresztezés meg fog torténni; vagy
2. az érintett légijarma viszonylagos iranyét Ora irény (12 osztasil 6ra) szerint, valamint a konfliktust
jelentd forgalomtol val 6 tavolségot; vagy
3. az érintett |égijarmi tényleges, vagy szamitott helyzetét.

1. Megjegyzés. Az 5.10 pontban foglaltak nem gatoljak meg az ATC-t abban, hogy az iranyitasa alatt |évo
légijarmOveknek barmely mas, rendelkezésére allo tdjékoztatast megadjon a repliléshiztonsdg fokozasanak
céljabol.

2. Megjegyzés: A turbulencia kategéria csupan akkor jelent alapvetd forgalmi tajékoztatast, ha az érintett
Iégijarm( nehezebb turbulencia kategdéridjt, mint az a légijarm( amely szaméra a forgalmi tajékoztatas adjak.
511 ELKULONITESI MINIMUMOK CSOKKENTESE

Megjegyzés: Lasd a 2. Fejezet 2.6 pontéban leirtakat is.

Az 5.4.1 és 5.4.2 pontokban részletezett elkiilonitési minimumok Budapest FIR-ben a 8. Fejezet 8.7 pontjdban

részletezetteknek megfelelen csokkenthetdk, amikor gyors és megbizhatd Osszekottetés  eszkdzokon
tilmenden, az illetékes ATC egység szamara radaron alapul 6 |égijarmi helyzettgjékoztatés dl rendelkezésre.
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6. FEJEZET

LATASSAL TORTENO ELKULONITESA REPULOTEREK KOZELEBEN

6.1 ELKULONITES MINIMUMOK CSOKKENTESE A REPULOTEREK KOZELEBEN

Az 5. Fejezet 5.11.1 pontban emlitett korilmeényeken kivil, az 5. Fejezet 5.4.1 és 5.4.2 pontban részletezett
elkilonités minimumok csokkenthetdk a repiil 6terek kdzel ében, ha:

a) arepllGtéri iranyitd megfeleld elkilonitést tud biztositani, amikor mindegyik |égijarmivet folyamatosan
|&tja, vagy

b) mindegyik légijarmlvet folyamatosan léatja a tébbi érintett IégijarmO személyzete és a légijarmivek
vezetdi jelentik, hogy sgjat elkiilénitést tudnak tartani, vagy

c) abban az esethen, amikor egy légijarml egy masik légijarmivet kévet és a kovetd légijarmi személyzete
jelenti, hogy |&tjaa masik |égijarmivet és elkiil 6nitést tud tartani.

6.2 LENYEGESHELYI FORGALOM

6.2.1 Aziranyito dta ismert Iényeges helyi forgalomrdl sz616 téjékoztatést késedelem nélkil tovabbitani kell
az érintett indul6 és érkezd forgalom szamaéra.

Megjegyzés: Lasd a 7. Fejezet 7.3.1.3 pontjat is.

6.2.1.1 A lényeges helyi forgdomrdl olyan leirast kell adni, amely aapjan az kdnnyen azonosithato.

6.3 ELJARASOK AZ INDULO LEGIJARMUVEK RESZERE

6.3.1 Altalanosrész

6.3.1.1  Azinduld légijarmlvek szaméra engedélyekben kell meghatérozni a felszéllas iranyét és a felszéllas
utani fordulét, az engedélyezett indulasi Utirany felvétele eldtt tartandd géptengely irdnyt, vagy Utiranyt, a
kijelolt magassagra térténd emelkedés €ldtt tartandd magassagot, a magassag valtas végrehajtasanak idGpontjét,
helyét, és/vagy mértékét, és minden egyéb, alégijarmi biztonsagos mikodésével kapcsolatos mivel etet.

6.3.1.2  Azokon areplilGtereken, ahol szabvany indulési Gtvonalakat (SID) dolgoztak ki, az indulé 1égijarmi
részére rendes korilmények kozott a megfeleld SID kovetésére adnak engedélyt.

6.3.2 Szabvanyos engedélyek az indulé légijarmivek részére

6.3.2.1  ALTALANOSRESZ

Az indul6 légijarmlvek részére adand6 engedélyekre és az érintett ATC egységek kozotti iranyitas atadasara
vonatkozoéan dltalanosan kovetendd, Ugynevezett szabvanyos eljarasok alkalmazhatdk.

Megjegyzés. A koordindlasra és az iranyitas atadasara vonatkozd szabvanyos eljarasokra vonatkozo
rendel kezéseket részetesen a 10. Fejezet 10.4.1 pontja tartalmazza.

6.3.2.2 KOORDINALAS
6.3.2.2.1 Ahol az érintett egységek az indul6 légijarmiveknek sz6l6 szabvanyos engedélyek alkalmazasdban

alapodtak meg, rendes korilmények kozétt, a repllGtéri irdnyitd torony a bevezetd iranyitd egységgel, vagy az
ACC-vel tortént eldzetes koordindlas, vagy hozzéjarulés kérés né kil adja ki a megfelel6 szabvanyos engedélyt.
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6.3.2.2.2 Az engedélyeket eldzetesen csak akkor kell koordindni, ha operativ okokbdl adoddan a szabvanyos
engedélyek, vagy az irényitas dtadésara vonatkozd szabvanyos eljards megvdtoztatdsa szikséges, vagy
kivénatos.

6.3.22.3 A bevezetd irdnyitd egységet az induld légijadrmivek sorrendjérdl, valamint a hasznaando
futopalyardél mindig téjékoztatni kell.

6.3.2.2.4 Biztositani kell, hogy a kijeldlt SID azonositok a replltéri iranyitd torony —, a bevezetd irdnyitd
egység — és/vagy ACC szaméra a megfelel6 formaban megjelenitésre keriiljenek.

6.3.2.3 AZ ENGEDELYEK TARTALMA

Az indul6 légijarmiivek részére szl szabvanyos engedélyeknek a kovetkezo adatokat kell tartalmazniuk:
a) alégijarmi azonosito jele;
b) engedély hatér, rendes kortlmények kozott a célrepiilGtér;
c) akijelolt SID azonositdja, ha alkalmazhato;
d) kezdeti magasség, kivéve, haazt a SID tartalmazza;
€) akiosztott SSR kad;

f) barmely més szilkséges utasitds, vagy téjékoztatas, amit a SID nem tartaimaz, mint példaul a
frekvenciavatasra vonatkozo utasitasok.

6.3.2.4 RADIOOSSZEKOTTETES MEGSZAKADASA

6.3.2.4.1 Az indul6 légijarmiveknek sz0l6 engedélyekben a repiilés Gtvonaldra a benydjtott repilési tervben
toltott magassagtol eltérd kezdeti, vagy kdzbensd magassagot hatarozhatnak meg, id6beni, vagy foldrajzi
korléatozas nékil. Az ilyen engedélyeket dltaldban azért adjak ki, hogy az ATC taktikai, példaul radariranyitési,
modszereinek alkalmazasét el Gsegitsék.

6.3.2.4.2 Amikor az indul6 Iégijarmiveknek a kezdeti, vagy kdzbensd magasségokra idBbeni, vagy foldrajzi
megkdtés nélkilli engedélyeket adnak ki, levegd-fold dsszekottetés megszakadasa esetén, amikor a légijarmivet
az érvényes repilési tervében toltdtt Gtvonatdl eltérd, més Utvondra vektordltak, a légijarmi a Magyar
K Oztérsasag |égterében és repiilGterein torténd repiilések végrehajtasanak szabdlyairdl szol6 14/2000. (XI. 14.)
Ko6ViM rendeletben leirtak szerint jar €.

6.3.3 Indulas sorrend

6.3.3.1 A felszdll6 légijarmivek forgalma meggyorsithatd olyan felszdllasi irany felgjanlasaval, amely nem a
széllel szemben van. A 1égijarmQ parancsnokanak felel Gssége annak eldontése, hogy végrehajt-e ilyen felszallast,
vagy a kedvezobb irdnyba torténd felszéllasra varakozik.

6.3.3.2 Haaz indulasokat késleltetik, a kédleltetett repliléseknek az engedélyt altaldban a tervezett indulasi
idgjUk sorrendjére alapozva kell kiadni kivéve:
a) ha ettdl a sorrendtdl valo eltérés maximalis szaml indulédst eredményezhet a legkisebb atlagos késés
mellett;

b) amikor a lehetdségekhez mérten helyt adnak valamely légijarmi lzemben tartdé sgjét replléseire
vonatkoz6 sorrendiségi kéréseinek.

6.3.3.3  Hacsak a CFMU-t6l szérmazo tgékoztatashdl a légijarmi tizemben tartok, vagy kijeldlt képviseldik
€l Gtt az még nem ismert, alégiforgalmi iranyit6 egységek, amikor Iehetséges értesitsék azokat, ha az elorelathatd
késések a 30 percet meghal adjak.

6.4 TAJEKOZTATASOK INDULO LEGIJARMUVEK RESZERE

Megjegyzés: A repliléstajékoztatd kdzeményekre vonatkozoan lasd a 11 Fejezet 11.4.3 pontjat.
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6.4.1 Meteorologiai koriilmények

Az indul6 légijarmiinek késedelem nélkil meg kell adni afelszdllas és kezdeti emelkedési terlilet meteorol dgiai
korilményeinek lényeges valtozasara vonatkozo téjékoztatast, melyet a bevezetd iranyitdé szolgdatot dlétod
egység azutdn szerzett be, hogy az indulé légijarml Osszekottetést |étesitett vele kivéve ha tudott, hogy a
[égijarmQ mér vette ezt a t§ékoztatést.

A lényeges véltozasok ebben az értelemben magukba foglajék a talajszél iranydra, vagy sebességére,
|atastavol sagra, futdpdlya menti |atastavolsigra, vagy alevegd hdmeérsékletre (gazturbinés légijarmivek részére)
vonatkozo vatozasokat, valamint zivatar vagy zivatar felhd, kdzepes vagy erGs turbulencia, szélnyirés, jégesd,
kdzepes vagy erls jegesedés, erds szélbetdrés front, 6nos csapadék, erds hegyi hullamok, homokvihar, porvihar,
hofavaés, tornadé, vagy viztdlcsér el6fordul asét.

6.4.2 Vizudlisésnem vizualis eszk6zok mikodés allapota

Az indul6 légijarminek késedelem nélkil meg kell adni a felszéllashoz és emelkedéshez aapvetden szilkséges
vizudlis és nem-vizualis eszk6zok mikodési dllapotaban bedllott valtozasokra vonatkozd téjékoztatast, kivéve ha
tudott, hogy alégijarm( mar vette ezt a téjékoztatast.

6.5 ELJARASOK AZ ERKEZO LEGIJARMUVEK RESZERE
6.5.1 Altalanosrész

6.5.1.1  Amikor nyilvanvad, hogy az érkezd légijarmivek késni fognak, a lehetbségekhez mérten errdl a
légijarmQ Uzemben tartdkat, vagy kijelolt képviselGjiket értesiteni, és a varhatd késésekben bedllott minden
véltozasrdl folyamatosan tgékoztatni kell.
6.5.1.2 Az ékezl légijamitdl megkdvetelhetd, hogy jelentse valamely fontos pont, vagy navigacios
berendezés elhagyasat, vagy keresztezését, az eljarasforduld, vagy az alapforduld6 megkezdésé, illetve hogy
adjon meg minden olyan t§ékoztatdst, amelyet az irdnyitd a légijarmivek indulasdnak és érkezésének
meggyorsitasa érdekében megkivan.
6.5.1.3  IFR repiilés nem kaphat engedélyt a kezdeti megkdzelitésre az arra elGirt minimélis magassag alatt,
sem arra, hogy ezen magassag ala slillyedjen, kivéve, ha
a) a légijadma vezetdje jelentette valamely navigacios berendezéssel meghatérozott pont, vagy Utpont
atrepiilését, vagy
b) alégijarml vezetGje azt jelenti, hogy a repiilGteret 14tja és a replilGteret folyamatosan latva tud kozeledni,
vagy
c) alégijami |atéssal torténd megkozelitést hajt végre, vagy
d) alégijarmi helyzetét radar segitségével kétséget kizardan megdllapitotték és radar szolgaltatés nydjtés
esetére alacsonyabb minimalis magassagot adlapitottak meg.

6.5.1.4 Azokon a repiilGtereken, ahol szabvany érkezési Utvonalakat (STAR-ok) dolgoztak ki, az érkezd
|égijarma részére rendes korlilmények kozott a megfeleld STAR kovetésére adnak engedélyt. A 1égijarmiveket a
Iehetd leghamarabb tgjékoztatni kell a bevezetés varhato tipusardl és a haszndlatos futépdyardl.

Megjegyzés. A szabvanyos érkezési engedélyekre vonatkozdan 1asd a 6.5.2 pontot.

6.5.1.5 A bevezetd iranyitd egységgel vald koordindast kévetben az ACC az elsd érkezd légijarmivet a
vérakozas pont helyett kdzvetlenll megkozelitésre engedélyezheti.
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6.5.2 Szabvanyos engedélyek az érkezo |égijarmivek részére

6.5.2.1 ALTALANOSRESZ

Az érkezd légijarmlvek részére adandd engedélyekre és az érintett ATC egységek kozétti iranyitas adtadasara
vonatkozéan ugyancsak alkalmazhatdk szabvanyos eljérésok.

Megjegyzés: A koordindldsra és az iranyitds atadaséra vonatkozd szabvanyos eljarasokra vonatkozo
rendel kezéseket részetesen a 10. Fejezet 10.4.1 pontja tartalmazza.

6.5.2.2 KOORDINALAS

6.5.2.2.1 Amikor az érkezd |égijarmivekre vonatkozdan szabvanyos eljarasokat akalmaznak és kozelkorzeti
kédeltetés nem varhatd, a megfeleld STAR kovetésére szdl6 engedélyt rendes kortlmények kdzott az ACC adja
ki, a bevezetd iranyitd egységgel, vagy — attol fiiggden melyik alkalmazhatd — a repll6téri iranyitd toronnyal
torténd el 6zetes koordindas, vagy jovahagyas nélkil.

6.5.2.2.2 Az engedélyeket elGzetesen csak akkor kell koordindni, ha operativ okokbol addddan a szabvanyos

engedélyek, vagy az irényitas dtadésara vonatkozd szabvanyos eljards megvdtoztatdsa szikséges, vagy
kivanatos.

6.5.2.2.3 A bevezetd iranyitd egységet tgjékoztatni kell az azonos STAR-t kévetd |égijarmivek sorrendjérdl.

6.5.2.2.4 Biztositani kell, hogy a kijeldlt STAR azonositok az ACC, a bevezetd iranyitd egység ésvagy a
repll Gtéri iranyitd torony szamara a megfeleld formaban megjel enitésre keriiljenek.

6.5.2.3 AZ ENGEDELYEK TARTALMA

Az érkez0 légijarmivek részére sz6l6 szabvanyos engedélyeknek a kovetkezd adatokat kell tartalmazniuk:
a) alégijarma azonosité jele;
b) akijeldlt STAR azonositoja,
c) haszndatos futépayakivéve, haazt a STAR tartalmazza;
d) kezdeti magassag, kivéve, haazt a STAR tartalmazza;

€) barmely més szilkséges utasitas, vagy tajékoztatas, amit a STAR nem tartalmaz, mint példaul a frekvencia
vétasra vonatkozé utasitasok.

6.5.3 L atassal torténd megkozelités

6.5.3.1 A 6.5.3.3 pontban megfogalmazott koriilmények fennallasa esetén, valamely IFR Iégijarminek a haj6zo
személyzet kérésére, vagy az iranyitd kezdeményezésére engedélyezhetd a latdssal torténd megkozelités. Az
utobbi esetben a haj6z6 szeméyzet hozzgjarulésais szikséges.

6.5.3.2 Az iranyitoknak koriltekintden kell eljarniuk, ha latéssal térténd megkdzelitést kezdeményeznek olyan
esetben, amikor feltételezik, hogy az érintett haj6z6 személyzet nem ismeri a repilGteret, és a repllotér
kornyezeti terep viszonyait. Amikor az iranyitok |atassal torténd megkozelitéseket kezdemeényeznek, az aktudlis
forgalmi és meteoroldgiai kortlményeket szintén vegyék figyelembe.

6.5.3.3  IFR replilésnek engedélyezhetd |atassal torténd megkozelités végrehajtasa, feltéve, hogy alégijarma
vezetdje talgjldtassal tud kdzeledni és:
a) a jelentett felhGalap nem alacsonyabb, mint az ilyen engedéyt kapott |égijarmi részére kiadott kezdeti
megkdzelités magassag, vagy
b) ha alégijarmQ vezetdje jelenti a kezdeti megkdzelités magassagon vagy a mlszer szerinti megkdzelités
sorén barmikor, hogy a meteoroldgiai viszonyok minden jel szerint lehetdvé teszik a latassal torténd
megkozel ités és leszdll s végrehajtasit.
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6.5.3.4 Elkilonitést kell biztositani a latéssal torténd megkozelités végrehajtasara engedélyezett 1égijarma,
valamint atdbbi érkezd ésindulé |1égijarma kozott.

Megjegyzés. Ha az IFR légijarminek engedélyezik a latassal torténd megkozelitést, ez nem jelenti azt, hogy a
[égijarmd VFR szerinti mOkddésre tér &t.

6.5.3.5 Elkilonitést kell fenntartani az egymast kovetd |atéssal torténd megkozelitést végrehajtd 1égijarmivek
kozott, amig a kovetd 1égijarmi vezetdje nem jelenti, hogy latja az elGtte haladd 1égijarmivet. A légijarmivet
utasitani kell, hogy sqjét elkiilonités fenntartésaval kdvesse az €l dtte haladd |égijarmivet.

6.5.3.5.1 Abban az esetben, ha mindkét IégijarmQ nehéz turbulencia kategérigju, vagy az €6l haladd nagyobb
turbulencia kategéridba tartozik és a két légijarma tavolsaga kisebb, mint a megfeleld turbulencia elkilonitési
minimum, az iranyit6 adjon ki a lehetséges turbulenciéra vonatkozo figyelmeztetést.

6.5.3.5.2 Az érintett 1égijarm0 parancsnok feleldssége annak biztositésa, hogy az €l6tte haladd nehezebb
turbulencia kategérigju 1égijarmi mdgotti tavolsag megfeleld legyen. Amennyiben a haj6zdszemélyzet nagyobb
tavolsig tartést tart szilkségesnek, errdl a kivant mérték megadasaval t§jékoztassaaz ATC egységet.

6.5.3.5.3 Fenti €l0irés a légtér osztalyozastdl fliggetlentl alkalmazhato, és az €6l haladd |égijarmi vezetdjének
hozzgjarulasat nem kell kikérni.

6.5.3.6 Az dsszekottetést areplilGtéri iranyité részére olyan féldrajzi helyen, vagy idGpontban adjék at, amely
utan a légijarminek a helyi mérvadd forgalomrol szdlé téjékoztatdsok, amennyiben szilkséges és a leszéllas
engedély, vagy egyéb feltételes engedély még kelld iddben kiadhat6 legyen.

6.5.4 MOszer szerinti megkozelités

6.5.4.1 Az érkez0 légijami altal kdvetendd miszeres bevezetés eljarast a bevezetd iranyitd egység hatarozza
meg. A légijarm személyzete kérhet, és ha a koriilmények megengedik, alternativ eljarasra engedélyt kaphat.

6.5.42 Ha egy légijadmQ vezetdje azt jelenti, vagy az ATC egység €ldtt nyilvanvaldva vaik, hogy a
légijarm0 vezetdje nem ismeri a miszer szerinti megkozelités eljérast, akkor kozolni kell vele az eljaras
részleteit.

llyenek példaul a kezdeti megkozelitési magassag és az a pont (a megfeleld jelentdponttdl szamitott percekben),
melyndl az aap vagy djéaras fordulot meg kell kezdeni, az a magassag, amelynél az €eljaras fordulét € kell
végezni, a végsd megkozelités Gtirany, kivéve hogy csak ezen legutdbbit kell kozolni, ha a Iégijarminek
kdzvetlen megkdzelitésre sz6l6 engedélyt kivannak adni.

Az eljaréshoz sziikséges radidnavigaci s berendezés(ek) frekvencigjét(it), valamint a megszakitott megkdzelitési
eljarast is kozolni kell, ha szilkségesnek itélik.

6.5.43 A tejes djarast akkor is végre kell hajtani, ha a megkozelités djéras befejezése €lbtt megvan a
talgjlatas, hacsak alégijarmi nem kér és nem kap engedélyt latéssal térténd megkozelitésre.

6.5.5 Vérakozas

6.5.5.1 Hosszantartd kédeltetések esetén a légijarmiveket a véarhatd késésrdl a lehetd legkordbban tgjékoztatni
kell, és amikor csak lehetséges utasitast, vagy lehetdséget kell adni szamukra, hogy sebességiiket az Gtvonalon
csokkentsék a véarakozas id6 csokkentése céljabdl.

6.5.5.2 Amikor késés vérhat6, rendszerint az ACC felelds a légijarmlveknek a varakozasi pontig torténd
engedélyezéséért, és a varakozas utasitésok — a vérhatd bevezetés idovel vagy attdl fliggden melyik a
megfelel, a tovabbhaladasi engedély iddponttal egyiitt — ezen engedélyekbe val6 belefoglaasaért. (Lasd a 6.5.8
pontot.)

6.5.5.3 A bevezetd iranyitd6 egységgel tortént koordindast koveten az ACC engedélyezheti egy érkezd
légijarmlnek, hogy latassal torténd vérakozasra kijeldlt hely folott varakozzon, amig a bevezetd iranyitd
egységtol tovabbi utasitast nem kap.
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6.5.5.4 A repll6téri iranyitd toronnyal tortént koordinaldst kovetden a bevezetd iranyitd egység egy érkezd
légijarminek engedélyezheti, hogy latassal térténd varakozasra kijel 6t hely fol6tt varakozzon, amig a repll 6téri
irényito toronytol tovabbi utasitast nem kap.

6.5.5.5 A véarakozast és a varakozas |égtérbe val6 belépést a légijarmiveknek az AlP-ben kdzzétett eljarasok
szerint kell végrehajtaniuk.

Amennyiben azok nincsenek kozzétéve, vagy a hajozd személyzet eldtt ismeretlenek, az illetékes ATC
egységnek részletesen ismertetnie kell a varakozés légtér vagy a hasznalandd berendezés azonositdjét, a
rarepiilési iranyt, a radidlt, vagy iranyszoget, a varakozas |égtérben a fordul6 iranyét, valamint a kirepiilési szér
idgjét, vagy azokat a tavolsagokat amelyeken bellll kell varakozni.

6.5.5.6 Rendes korilmények kozott a légijarmiveket egy kijeldlt varakozas pont folott kell varakoztatni. A
vérakozo és a tobbi légijarma kozott az €dirt minimalis fliggdleges, oldaliranyU, vagy hosszirdny( elkilonitést
biztositani kell. A szomszédos vérakozas |égterek egyidej (i haszndlatanak feltételeit és eljarésait helyi elGirdsban
kell szabdyozni.

Megjegyzés. Lasd 5. Fejezet 5.5 pontjat a replilés kdzben varakozo | égijarmivek elkil onitésére vonatkozoan.

6.5.5.7 Egy véarakozas pont, vagy latéssal torténd varakozasra kijelolt hely folotti magassagokat amennyire
lehetséges gy kell kiadni, hogy az eldsegitse az egyes légijarmlvek részére a megkdzelités engedélyezését,
elsdbbségiik sorrendjében. Altaldban egy vérakozas pont, vagy |atéssal torténd véarakozésra kijelolt hely folé
elsdnek érkezd légijarmi legyen a legalacsonyabb magassagon, az utana érkezbk az egymas utan koévetkezd
nagyobb magassagokon.

6.5.5.8 Amikor hosszantartd varakoztatas vérhatd, a gazturbinas sugérhajtémaves légijarmiveket, lizemanyag
takarékossag érdekében, ha lehetséges, magasabb szinteken engedjék véarakozni, bevezetési sorrendjik
megtartésa mellett.

6.5.5.9 Ha egy légijarml nem képes végrehajtani a kozzétett, vagy engedélyezett varakozas eljarast, akkor
aternativ utasitasokat kell kiadni szamara.

6.5.5.10 A |égiforgalom biztonsagos és rendszeres aramlasanak fenntartésa céljabdl, a légijarmivet utasithatjk,
hogy jelenlegi, vagy barmely més helyzetében korézzon feltéve, hogy az eldirt akada ymentesség biztositva van.

6.5.6 Bevezetés sorrend
6.5.6.1 ALTALANOSRESZ
A kovetkez0 eljarésokat kell alkalmazni, amikor bevezetések vannak folyamatban:

6.5.6.1.1 A bevezetés sorrendet olymodon kell megdllapitani, hogy az maximdlis szamu légijarmi érkezését
tegye lehetdvé, legkisebb &tlagos késés mellett. Elsdbbséget kell adni:
a) olyan légijarminek, amely a légijarm{ biztonsagos Uizemeltetésére kihatd tényezok miatt eldreldthatdlag
leszéllasra kényszertll (hajtéma hiba, kevés lizemanyag, stb.),
b) mentd légijarminek, illetve slirgds orvos segitségre szorulé beteget, silyosan sérilt személyt, vagy
human transzplantacios anyagot szdllité barmely 1égijarminek;
c) akutatas-mentésben feladatot €llaté Iégijarmiveknek, és
d) azilletékes hatdsagi szervek dltal esetenként meghatarozott, egyéb 1égijarmiinek.

Megjegyzés. A kényszer helyzetben |évG Iégijarmivet a 15. Fejezet 15.1 pontjaban leirtak szerint kell kezelni.

6.5.6.1.2 A soron kovetkezd légijarminek engedélyezni kell a megkozelitést, ha
a) az elbtte haladd légijadrml jelentette, hogy a bevezetést képes befejezni anélkill, hogy miszeres
meteorol6giai korilmények kdzé kerliline; vagy
b) az el6tte haladd Iégijarml radiddsszekottetésben van a repllotéri iranyitd toronnyal, a torony létja és
biztosnak tdnik, hogy szabdlyszer(i leszdllas hajthatd végre; vagy
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c) amikor id0zitett bevezetés eljarasokat alkalmaznak, és az eldtte haladd Iégijarmi a megkdzelités soran
befelé elhagyta a megdllapitott pontot, és biztosnak tlnik, hogy szabalyszer(i leszall &s hajthatd végre;
Megjegyzés. Lasd a 6.5.6.2.1 pontot az iddzitett bevezetési eljarasokra vonatkozdan.

d) amikor az egymast kovetd légijarmivek kozott, a radaron megfigyelt sziikséges hosszirany elkilonitést
|étrehoztak.

6.5.6.1.3 A bevezetés sorrend meghatérozasakor figyelembe kell venni, hogy turbulencia miatt, az érkezd
légijarmlvek kozott megnovelt hosszirany el kil onités alkalmazasa vahat sziikségessé.

6.5.6.1.4 Ha a bevezetési sorrendben valamely |égijarmi vezetdje jelezte azon szandékét, hogy véarakozik az
idojarés javulaséra, vagy egyéb okok miatt, azt engedélyezni kell.

Ha viszont més véarakozo légijarmivek azt jelentik, hogy folytatni kivanjék leszallashoz valé megkozelitésiiket,
akkor avérakozni kivand légijarmi vezetdjének engedélyt kell adni egy szomszédos navigéci 6s berendezés felett
val6 vérakozasra, ahol megvérja az iddjarés javulasat, vagy Utvona valtoztatast kell engedélyezni. Alternativ
megoldésként a légijarmiinek engedélyt kell adni a varakozok folé vald emelkedésre, hogy a tobbi vérakozo
Iégijarminek engedélyezhetd legyen aleszdllés.

Amikor szilkséges, koordindni kell valamely szomszédos ATC egységgel, vagy iranyit6i szektorral, az adott
egység, vagy szektor illetékessége ala tartozo forgalommal val 6 konfliktus elkertil ése érdekében.

6.5.6.1.5 A bevezetés sorrend megdlapitésanal azon légijarminek, amelynek engedélyezték, hogy a
kozelkorzetben valé elore bejelentett varakozas idejének meghatarozott részét, az Utvonalon csokkentett
sebességgel replilje le, az igy €toltétt id6t, amennyire az csak |ehetséges, figyelembe kell venni.

6.5.6.2 MUSZER SZERINTI MEGKOZELITESEK SORRENDJE ES ELKULONITESE
6.5.6.2.1 |DOZITETT BEVEZETES ELJARASOK

6.5.6.2.1.1 A kovetkezd eljarasokat kell alkalmazni, hogy a bevezetéseket meggyorsitsak tobb érkezd Iégijarmi
részére:
a) a bevezetés palyan a légijarmi vezetdje dtal pontosan meghatarozhatd megfeleld pontot kell kijeldini,
b) alégijamiveknek meg kell adni azt az iddpontot, amikor ezt a kijel6lt pontot befelé elhagyhatjak, mely
idopontot az akalmazhatd ekilénités minimumok — beleértve a futépdlya foglatsag idegjét is —
mindenkori szem elott tartasdval, a futdépdyan egymast kovetd leszallasok kozotti megkivant idokoz
elérése céljabol kell meghatérozni.

6.5.6.21.2 A bevezetd irdnyitd szolgdatot elldd egység hatdrozza meg azt az iddpontot, amikor a
Iégijarminek a kijeldlt pontot el kell hagynia és kielégitd iddvel eldre kdzolnie kell ezt a légijarmivel, hogy
annak vezetdje ennek megfelelGen tudja szabayozni repiilését.

6.5.6.2.1.3 A bevezetési sorrendben minden egyes légijarminek engedélyezni kell, hogy a kijeldlt pontot az
elfre kozolt iddpontban, vagy annak mddositasa szerint befelé elhagyja, miutan az €l6z0 légijarma a pont
elhagyéasat befelé jelentette.

6.5.6.2.2 AZ EGYMAST KOVETO MEGKOZELITESEK KOZOTTI IDOKOZOK

Az egymast kovetd megkozelitést végzO légijarmivek kozott alkalmazandd idokozok, vagy tavolsagok
megdlapitésandl figyelembe kell venni a kovetkezOket: az egymést kovetd légijarmivek kozott a relativ
sebességeket, a futdépdya és a meghatérozott pont tavolsagédt, a turbulencia elkilonités akalmazasanak
szilkségességét, a futopalya foglaltsagok idotartamait, az uralkodd meteorologiai korllményeket és minden
egyéb olyan kérilmeényt, amely befolyassal bir a futdpdlyafoglatsagi idore.

Amikor radart hasznédlnak a bevezetési sorrend megdllapitasara, az egymast koveto légijarmivek kozott tartandd
minimdlis tavolsagot helyi utasitasokban kell meghatarozni.
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A hdlyi utasitasokban meg kell tovabba hatarozni azokat a korilményeket, amikor a megkdzelitést végzo
légijarmivek kozott megndvelt tavolsdg alkalmazasa valhat szilkségessé, valamint meg kell hatérozni azokat az
elklonités minimumokat is, melyeket ilyen korilmények kozott hasznélni kell.

6.5.6.2.3 A BEVEZETES SORRENDROL SZOLO TAJEKOZTATAS
A repllBtéri irdnyitd tornyot téjékoztatni kell a végsd megkozelitést végzo |égijarmivek sorrend;érdl.

Megjegyzés. A turbulencia kategoridkat a 4. Fejezet 4.9 pontja, a radar nélkili hossziranya elkilonités
minimumokat tubulencia esetén az 5. Fejezet 5.8 pontja tartal mazza.

6.5.7 Véarhat6 bevezetés idd

6.5.7.1 Vaéarhat6 bevezetés iddt kell meghatarozni azon érkezo |égijarmi szamara, melyet 10 percig, vagy azt
meghaladé ideig kéddtetni fognak. A varhaté bevezetési idot a légijarminek meg kell adni amilyen hamar csak
|ehetséges, de lehetdleg nem késdbb, mint ahogy az az utazomagassagardl torténd siillyedését megkezdi.

A légijarminek késedelem nédlkiil médositott bevezetési iddt kell adni, ha az az €l6z0 iddponttdl 5 perccel, vagy
tobbel eltér.

6.5.7.2 Minden esetben, amikor Ggy szamitjak, hogy a légijarmivet 30 percig vagy annd hosszabb ideig
vérakoztatni fogjak, avarhaté bevezetés idot alégijarminek alehetd leggyorsabb médon meg kell adni.

6.5.7.3 A véarakozas pontot, amelyre a varhaté bevezetési idd vonatkozik, a varhaté bevezetési idovel egyiitt
mindenkor azonositani kell, amikor a kérlilmények olyanok, hogy az a légijarm{ vezetbje szamara nem
egyértelmd.

6.5.8 Tovabbhaladas engedély id6pontja

Abban az esethen, amikor egy |égijarmQvet Gtvonalon, vagy olyan hely, vagy berendezés folétt varakoztatnak,
amely nem a kezdeti megkozelités pont, az érintett 1égijarminek, amilyen hamar csak lehetséges, a varhaté
tovébbhaladasi engedély idopontjat meg kell adni. A légijarmilvet ugyancsak tgjékoztatni kell, ha tovabbi
vérakoztatas vérhatd a soron kovetkezd varakozas pont felett.

Megjegyzés. A , tovabbhaladas engedély idSpontja” az az iddpont, amikor egy |égijarm( szamithat arra, hogy
elhagyhatja azt a pontot, amely fol6tt varakoztatjak.

6.6 TAJEKOZTATASERKEZO LEGIJARMUVEK RESZERE
Megjegyzés: Lasd a 11. Fejezet 11.4.3 pontjat a repiil éstdjekoztatd ko eményekre vonatkozdan.

6.6.1 Amilyen hamar csak lehetséges azt kovetden, hogy a légijarmQ Gsszekottetést |étesitett a bevezetd
iranyitd szolgdatot ellatd egységgel, a kovetkezd informacié elemeket kell az aldbbi sorrendben részére
megadni, azon elemek kivételével, amelyekrdl tudott, hogy a légijadrmd mar vette azokat, kivéve a
magassagmérd bedllitast, amit mindenkor tovabbitani kell:

a) megkozelitési eljaras és haszndl atos futdpdlya;

b) meteorolégiai téjékoztatas a kdvetkezdk szerint:

1. talgjszél irdnya és sebessége, beleértve alényeges eltéréseket;

2. l&astavolsag, és amikor rendelkezésre dl, futopalya menti |atéstéavolség (RVR);

3. aktudlisiddjarés;

4. felhzet 5000 &b (1500 m) alatt, vagy a legmagasabb szektor magassag alatt, attdl fliggden melyik a
magasabb; cumulonimbus; ha az égbolt nem léathat6: fliggdleges |atastavolsag, amikor rendelkezésre
al;

5. levegd hGmérséklete;

6. harmatpont;



238 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

7. magassagméro bedllités;
8. barmely rendelkezésre dl6 informacid a megkozelitési |égtérben 1évd Iényeges meteorologiai
jelenségekrdl; és

9. leszéllési elorejelzés, amikor rendelkezésre Al ;
Megjegyzés: A fent felsorolt meteoroldgiai informaciok megegyeznek az érkezd légijarmivek részére az
ATISban kdzzéteendOkkel és amelyek a 11. Fejezet 11.4.3.2.2-t0l a 11.4.3.2.3.9-ig pontokban leirtaknak
megfelelGen, a helyi szétosztasra szolgalé rendszeres és kiil6nleges iddjaras jelentésekbdl szarmaznak.

c) ahaszndatos futépaya felliletének &llapota csapadék, vagy maés ideiglenes veszély esetén,

d) a megkozelitéshez és leszdllashoz alapvetfen szilkséges vizudlis és nem vizudlis eszk6zok izemelés
alapotaban bedllott valtozasok.

6.6.2 A 6.7.3.1.1 pontban foglalt intézkedések alkalmazésakor gondolni kell arra, hogy a NOTAM-ban, vagy
més moédon kozzétett tgjékoztatast a légijarmi esetleg nem kapta meg indulés €l6tt, vagy nem vette az Gtvonalon
torténd replilés kozben.

6.6.3 Amennyiben szilkségessé valik, vagy Uzemeltetési okokbdl kivanatos, az érkez6 l1égijarmi személyzetét
haladéktalanul tgjékoztatni kell arrdl, hogy miszer szerinti megkozelités eljarést kdvessen, vagy az elore
megdllapitott futopayatol eltérd futdpayét haszndljon.
6.6.4 A végsd megkdzelités megkezdésekor alégijarmi szaméra az aldbbi t§jékoztatasokat kell megadni:
a) az atlagos talgjszél iranyanak és sebességének |ényeges valtozasai. Ha azonban az iranyito részére a szél
informacio komponensek szerint al rendelkezésre, |ényeges vétozasnak az al dbbiak mindstilnek:
— szembeszél komponens 10 csom6 (19 km/éra)
— hétszél komponens 2 csom6 (4 km/6ra)
— oldalszél komponens 5 csomé (9 km/6ra)
Megjegyzés: Lasd még az ICAO 3. Annex 4. fejezetében leirtakat.
b) alegfrissebb tgékoztatas — ha van ilyen — a végsd megkdzelités tertiletén el6fordul 6 szélnyirasrol és/vagy
turbulenciarol,
c) aleszdllas és amegkozelitésiranyarajellemzo aktudlis latastavolsag, vagy harendelkezésre dl az aktudis
futopalya menti latastavol sag (RVR) érték(ek) és atendencia..

6.6.5 A végsd megkdzelités soran a kovetkezo tgjékoztatasokat kell késedelem nélkiil megadni:
a) valamilyen veszély hirtelen el6fordulasa (pl. engedély nélkuli forgalom a futépalyan),
b) az aktudlis talgjszél |ényeges vatozasai minimum és maximum értékekben kifejezve,
c) afutopdlyafdiileti dlapotaban bekdvetkezett |ényeges valtozasok,
d) aszilkségesvizudlis és nem vizudlis eszkézok izemi lapotdban bedllott valtozasok,
€) az éxzldt RVR érték(ek) valtozasa vagy a megkozelités és leszdllas iranyédra jellemzd |atastavolsag
vatozésai.

6.7 UZEMELESPARHUZAMOS, VAGY KOZEL PARHUZAMOSFUTOPALYAKON

6.7.1 Altalanosrész

Parhuzamos, vagy kozdl parhuzamos futdpayak egyidej(i hasznédlatakor az aldbbi elGirasokat és eljarasokat kell
alkalmazni.

6.7.2  Induld légijarmivek
6.7.2.1 UzZEMELES MODOK

Parhuzamos futdpalyék az alabbiak szerint hasznalhatok egymastdl fliggetlen miszer szerinti indul &sokra:
a) mindkét futdpdlyét csak indulasokra haszndljék (egymastdl fliggetlen indulasok),
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b) az egyik futépdyat kizardlag induldsokra, mig a méasik futopalya érkezésekre és indulasokra is
hasznaljék (részben vegyes lizemelés), és
c) mindkeét futopalyat egyarant haszndljak érkezésekre és indulasokra (vegyes lizemel és).

6.7.2.2 KOVETELMENYEK ESELJARASOK AZ EGYMASTOL FUGGETLEN PARHUZAMOS INDULASOKRA

Egymastdl fiiggetlen IFR indulasok akkor végezhettk parhuzamos futépayékrdl, ha
a) afutopayak kozépvonaai kozotti tavolsag megfelel az ICAO 14. Annex |. kdtetben eldirtaknak;
b) az indulas utani Utirdnyok kozvetlenil a felszdllas utan legalabb 15 fokkal eltérnek egymastdl,
c) megfeleld radarberendezés dl rendelkezésre, amellyel a légijarmlvet a futdpdlya végétdl szamitott 1 NM
(2 km) tavolségon beliil azonositani lehet, és
d) ATSédljarasok biztositjak, hogy a megkivant dtirany eltérés megvalésul.

6.7.3  Erkezd légijarmivek
6.7.3.1 UzZEMELES MODOK

6.7.3.1.1 Parhuzamos futopélyakat az aldbbi egyideji mlszer szerinti izemelésre Iehet haszndlni:
a) egymastdl fliggetlen parhuzamos megkozel itések, vagy
b) egymastdl fliggd parhuzamos megkdzelitések, vagy
C) megosztott parhuzamos lizemel ések.

6.7.3.1.2 Amennyiben péarhuzamos megkozelitéseket hajtanak végre, szilkség szerint, futdpayanként kilon
radariranyit6 felel6s az érkezod |égijarmivek sorrendjének kialakitasaért, és elkiil onitésének végrehajtasaért.

6.7.3.2 KOVETELMENYEK ESELJARASOK A FUGGETLEN PARHUZAMOS MEGK OZELITESEKRE

6.7.3.2.1 Egymastal fliggetlen parhuzamos megkdzel itéseket lehet parhuzamos futépdlyakra végezni, ha:
a) a futépdlyak kozépvonalai kozotti tavolsdg megfeld az ICAO 14. Annex |. kotetében leirtaknak,
valamint:
1. ahol a futépdyak kdzépvonaa kozotti tavolsdg 1035-1310 m kozdtt van és megfeleld mésodliagos
radar (SSR) berendezés (minimum 0,06°-0os /1 Sigma oldalszbg pontossagd és maximum
2,5 masodperces jelfrissitésl), valamint nagy felbontd képességl radarernyd al rendelkezésre,
amelyen helyzet elorejel zés és az Gtvonal tdl val6 eltéréskor riasztas biztositott, vagy
2. ahol afutépalydk kézépvonala kozotti tavolsdg 1310-1525 m kdzétt van, olyan — a fenti 1. pontban
leirtaktdl eltérd SSR berendezés alkalmazhatd, feltéve hogy a teljesitmény mutatdi megegyeznek,
vagy jobbak, mint az aldbbi 3. pontban leirtaké és amelyrdl megd lapitotték, hogy annak alkalmazésa
nem befolyasolja kedvezdtlendl alégijarmivek biztonsagos mikodését, vagy
3. ahol a futdpdlydk kozépvonala kozotti tavolsdg 1525 m, vagy tobb és megfeleld radar berendezés
(minimum 0,3°-0s /1 Sigma/ oldalszég pontossagd és maximum 5 masodperces jelfrissitést) al
rendelkezésre,
b) mindkét futopalyara LS és/vagy ML S megkozel itéseket hajtanak végre,
c) a megszakitott megkozelités eljaras Gtiranya legaldbb 30 fokkal €ltér a szomszédos futopalya
megszakitott megkdzelitési eljarés Utiranyétol,
d) avégsd megkozelitési szakaszokkal szomszédos terlileteken akaddly felmérést, vagy értékelést végeztek,
€) a légijarmlveket tgjékoztatjak a futdpdya azonositdjardl és az ILS iranysav add, illetve az MLS
frekvencigjardl,
f) radar vektordéast adkamaznak az ILS irénysavra, vagy az MLS végsd megkozelités Utiranyra torténd
rédlasig,
g) a két futépdya meghosszabbitott kézépvonalaitdl egyenld tavolsagra |évd legaldbb 610 m szélességa,
biztons&gi zonéa (NTZ-t) hoztak |étre és az fel van tlintetve az irdnyitdk radarernygjén,
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h) az egyes futdpalydkra végzett megkozelitéseket kilon radarirdnyitok ellendrzik, és amikor az 1000 1&b

(300 m) fliggdleges elkiil6nités lecstkken, biztositjék, hogy:

1. alégijarmivek ne sértsék meg a biztonsagi zonat, és

2. az azonos ILS iranysavon, vagy MLS végsd megkozelités tirdnyon egymést kovetd légijarmivek
kozoétti minimdlis hossziranyl el kil dnités megmaradjon, és

(i) ha a radariranyitoknak nem &l rendelkezésiikre killon rédid frekvencia arra, hogy a légijarmiveket a
leszéllasig iranyithassak:

1. adidk a a radidosszekottetést az illetékes repllotéri iranyiténak, mieldtt a szomszédos végsd
megkdzelitési dtiranyon halado két 1égijarmi kozll a magasabban |évo eléri az ILS siklopdyat, vagy
akijelolt MLS sikl6szoget, és

2. az egyes futopdyakra megkozelitést végzo légijarmiveket radarral ellendrzd irdnyitdknak biztositjak
az elsdbbségi radioosszekottetés |ehetdséget a replilGtéri iranyitassal szemben, valamennyi érkezd
forgalom viszonylatdban.

6.7.3.2.2 Amilyen hamar lehetséges, azt kovetden, hogy a légijarml Osszekottetést |étesitett a bevezetd
iranyitéassal, a légijarmavet tgékoztatni kell, hogy egymastdl fliggetlen, parhuzamos megkdzelitéseket hajtanak
végre. Ez az informécio ATIS-on keresztill is tovabbithato.

6.7.3.23 Az ILS iranysavra, vagy az MLS végsd megkdzelités Gtiranyra torténd radar vektordas sordn a
végsO radar irdnynak lehetvé kell tennie a légijarml szamara, hogy az ILS irdnysavot, vagy az MLS végsd
megkdzelités Utiranyat 30 fokot nem meghaladd szogben érje €, és amely legaldbb 1 NM (2 km) egyenes és
szinttart6 repllést biztosit az ILS irdnysav, vagy az ML S végsd megkozelitési Utirany elérése el Gtt.

A radar vektornak ugyancsak biztositania kell, hogy a légijarmQ az ILS siklépdlya, vagy a meghatéarozott MLS
sikloszdgének elérése eldtt legaldbb 2 NM (3,7 km) szinttart6 repliléssel kovesse az ILS irdnysavot, vagy az
MLS végsd megkozelités Gtiranyat.
6.7.3.24 Legadbb 1000 lab (300 m) figgdleges, vagy a radar rendszer és a radarerny® képességeinek
fliggvényében, 3 NM (5,6 km) radarelkiil 6nitést kell biztositani, mindaddig amig a légijarmivek:

a) nem kovetik a megkozelités végrehajtasa sordn az ILS irdnysavot, vagy az MLS végsd megkozelités

atiranyt, és
b) nincsenek a szabdlyos megkozelitési Iégtéren (NOZ) belll.

6.7.3.25 A radar rendszer és a radarernyd képességeinek fliggvényében legadbb 3 NM (5,6 km)
radarelkilonitést kell biztositani az azonos ILS irdnysavot, vagy MLS végsd megkdzelitési Utiranyt kovetd
légijarmivek kozott, hacsak megnovelt hossziranyu elkilonitést nem kell alkamazni a légijadrmivek keltette
turbulencia, vagy egyéb okok miatt.
1. Megjegyzés: Lasd a 8. Fejezet 8.7.4.4 pontjét.
2. Megjegyzés: Az ILS irdnysavot, vagy az MLS végsd megkdzelités Utiranyt kdvetd légijarmi és a szomszédos
parhuzamos ILS iranysavot, vagy MLS végsd megkdzelitési Gtiranyt kdvetd |égijarmi kozott elkilonités all fenn,
ha egyik |égijarm( sem sérti meg a radarernyon feltiintetett NTZ-t.
6.7.32.6 Az ILS iranysav, vagy az MLS végsd megkdzelités (tirdnyanak kovetésére vonatkoz6 végsd
géptengely irany megadasakor a futdpdyat ismételten meg kell adni, és alégijarmlvet t§jékoztatni kell:
a) az ILS iranysavon, vagy az MLS végsd megkozelités Utirdnyan kijeldlt navigacios ponthoz viszonyitott
helyzetérdl,
b) az ILS irdnysavon, illetve az MLS végsd megkozdités Utirdnyon az ILS sikiopdya, vagy a
meghatarozott ML S sikl6sz6g el érési pontig tartandd tengerszint feletti magassagrdl, és
c) haszilkséges, amegfeleld ILS, vagy ML S megkdzel ités engedélyezésérdl .
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6.7.3.2.7 A meteoroldgiai korilmeényektdl fliggetlendl, vaamennyi megkozelitést radarral ellendrizni kell.
Irényitoi utasitasok és tgjékoztatasok szilkségszerQi adasaval kell biztositani a légijarmivek kozotti elkildnitést
és az NTZ-n kivil maradasukat.

1. Megjegyzés: Az ILSiranysav éslvagy az MLS végsd megkozelitési Utirany kovetéséért elsdsorban a légijarmi
vezetje a felel0s. Ezért az iranyitéi utasitasok és tajékoztatasok kiadasa csak a légijarmivek kozotti elkiilénités
biztositasa érdekében torténik és azért, hogy a légijarmi ne sértse meg az NTZ-t.

2. Megjegyzés. Az NTZ-n kivll tartashoz a légijarmivet a radarhelyzet szimbdlum kdzéppontjaban |1évdnek
tekintik. Parhuzamos megkozelitéseket végzo |égijarmivek radarhelyzet szimbélumainak szélei azonban nem
érintkezhetnek (lasd 8. Fejezet 8.7.3.6 pontjat).

6.7.3.2.8 Ha egy légijami a megfigyelések szerint a réfordulasndl , atcsiszik”, vagy egy olyan Gtiranyon
folytatja repiilését, amely az NTZ megsértését eredményezi, a légijarmivet azonnal utasitani kell a helyes
Utirdnyra torténd visszatérésre.

6.7.3.29 Ha Ugy lajék, hogy egy légijarml belép az NTZ-be, a szomszédos ILS iranysavot, vagy az MLS
végsO megkozelités Utiranyat kovetd légijarmivet utasitani kell arra, hogy azonnal emelkedjen és forduljon egy
meghatarozott magassagra és géptengely iranyra azért, hogy elkeriilje az eljarastdl eltérd |égijarmivet.

Ahol az akadaly felmérésre parhuzamos megkozelitési akaddy felmérési sikokra vonatkozd kritériumokat
akalmaznak, a géptengely irdnyra vonatkozd utasitas az ILS iranysavtdl, vagy az MLS végsd megkdzelitési
atiranyéatol 45 foknal nagyobb eltérést ne tartalmazzon.

Az irdnyiténak nem szabad a tengerszinthez viszonyitott futépalya kiiszob magassaga fol 6tt 400 [ab (120 m) alatt
Iévo |égijarmi szaméra géptengely irdnyra vonatkozo utasitast adni.
6.7.3.2.10 A radarral torténd ellendrzés nem fejezGdhet be mindaddig, mig:
a) laéson aapulé ekilonitést nem alkalmaznak, feltéve, hogy az eljarasok biztositjak azt, hogy mindkét
radariranyité errdl tgékoztatast kap;
b) alégijarmi le nem szdllt, vagy megszakitott megkozelités esetén, legaldbb 1 NM (2 km) tévolsagra nincs
az indulési futépdlya ellentétes oldali kiiszobétdl és megfeleld elkilonitést nem biztositottak az egyéb
forgalomtal.

Megjegyzés: A légijarmivet nem kell t&jékoztatni a radar megfigyel és befejezéséral.

6.7.3.3 EGYMASTOL FUGGETLEN PARHUZAMOS MEGKOZELITESEK FELFUGGESZTESE EGYMASHOZ KOZELI
PARHUZAMOS FUTOPALYAK ESETEN

Ahol a futépalydk kdzépvonala kozotti tavolsag kevesebb mint 1525 m, az egymastdl fuggetlen parhuzamos
megkozelitéseket fel kell fliggeszteni szélnyirds, turbulencia, ledramlés, oldalszél, zivatar, és egyéb olyan
Iényeges meteorologiai korlilmények esetén, amelyek olyan mértékben novelhetik meg az ILS irdnysavtdl,
és/vagy az ML S végsd megkdzelitési Gtiranytol valo eltéréseket, melyek hatésara a replil éshiztonsag sériilhet.

Megjegyzés: A végsd megkdzelités Gtiranyatdl valo eltérések gyakorisaga elfogadhatatlan mértékd riasztasokat
eredményez.

6.7.3.4 KOVETELMENYEK ES ELJARASOK AZ EGYMASTOL FUGGO PARHUZAMOS MEGK OZELITESEKRE

6.7.3.4.1 Egymastal fliggd parhuzamos megkozel itéseket Iehet parhuzamos futépayakra végezni, ha

a) afutopalyak kozépvonaai kozotti tavolsag megfelel az ICAO 14. Annex |. kotetében e birtaknak,

b) alégijarmiveket radarral vektordljak avégsd megkdzelitési Utvonal eléréséhez,

¢) megfeleld radar berendezés (minimum 0,3-0s /1 Sigma oldalszdg pontossagll és maximum
5 méasodperces jel frissitésll) all rendelkezésre,

d) mindkét futopalyaralLS és/vagy ML S megkozel itéseket hajtanak végre,

€) a légijarmiveket tgékoztatjdk, hogy mindkét futdpaydra megkozelitéseket hajtanak végre (ez a
tajékoztatas ATIS adasban is tovabbithatd),
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f) a megszakitott megkozelitési eljards Utiranya legaldbb 30 fokkal eltér a szomszédos futépdya
megszakitott megkdzelitési eljarés ttiranyatdl, és
g) abevezetd iranyitéas el sdbbségi radio frekvencidval rendelkezik arepilGtéri iranyitassal szemben.
6.7.3.4.2 Legaldbb 1000 Iab (300 m) fiiggoleges, vagy minimdisan 3 NM (5,6 km) radarelkilonitést kell

biztositani a légijarmivek kozott a parhuzamos IL S irdnysavokra és'vagy MLS végsd megkdzelitési Gtirdnyokra
torténd réfordulasok soran.

6.7.3.4.3 Az ILS irénysavokat, vagy az MLS végsd megkozelités Utiranyokat kovetd |égijarmivek kozott az
aabbi minimalis elkiilonitéseket kell biztositani:
a) 3 NM (5,6 km) az azonos ILS iranysavot, vagy MLS végsd megkozelitési (tiranyt kovetd 1égijarmivek
kozott, hacsak megndvelt hossziranyl elkilonitést nem kell akalmazni a légijarmivek keltette
turbulencia miatt, és

b) 2 NM (3,7 km) a szomszédos ILS iranysavot, vagy MLS végsd megkozelités Utiranyt kovetd
légijarmlvek kozott.
6.7.3.5 KOVETELMENYEK ESELJARASOK A MEGOSZTOTT PARHUZAMOS UZEMELESEKRE

6.7.3.5.1 Megosztott parhuzamos lizemel éseket |ehet folytatni parhuzamos futépayékon, ha
a) afutopalyak kozépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO 14. Annex |. kotetében leirtaknak,

b) a névleges indulasi Utirany kozvetlen felszéllas utan legaldbb 30 fokka eltér a szomszédos futépdya
megszakitott megkozelités eljarasanak Utiranyétol (Iasd a 6-1. dbrét).

minimum
760 m 30°vagy t6bb

o S NN

& indulssi atirany

6-1. dbra Megosztott parhuzamos Uizemelések (lasd 6.7.3.5.1b)

Amennyiben egy nehéz turbulencia kategorigu légijarml megszakitott megkozelitést végez, turbulencia
elkilonitést kell biztositani, vagy megfeleld intézkedéssel biztositani kell, hogy a nehéz sugérhajtémives
Iégijarmi ne €l6zze meg a szomszédos, parhuzamos futépalyarol felszalo |égijarmavet.

6.7.35.2 A megosztott parhuzamos lzemelésre kijelolt futopalydk kozétti minimdis tavolsdg (legfeljebb
300 m-ig) 150 m-enként 30 m-rel cstkkenthetd, ha a leszallasra szolgal 6 futdpaya az érkezd |égijarmi iranyaba
el van tolva (Iasd a 6-2 édbrét), illetve 150 m-enként 30 m-rel meg kell ndvelni, ha aleszéllésra szolgd 6 futépdlya
az érkezd |égijarma irdnyaval megegyez6 iranyba van eltolva (lasd a 6-3 dbrét).
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Megjegyzés: - Amennyiban egy nehéz turbolenciakategdrijc iégijarmii megszakitoft
megkszelitést végez, turbolencia elkiionitést kell biztosifani, vagy megfeiels intézkedésse!
biztesitani kell, hogy a nehéz sugarhaftomives légijarmd ne elézze meg a szomszédos,
parhuzamos futopalyarol felszallc legijarmdvet.

6-2. dbra Megosztott parhuzamos lizemel ések, eltolt futépalyak esetén (Iasd 6.7.3.5.2)
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6-3. dbora Megosztott parhuzamos lizemel ések eltolt futopalyak esetén (lasd 6.7.3.5.2)

6.7.3.5.3 Az aabbi tipusi megkozelitések végezhetdk megosztott parhuzamos lizemelés esetén, feltéve, hogy
megfeleld radar berendezés dl rendelkezésre és a szilkséges foldi berendezések megfelelnek az érintett

megkozelitési tipusokra eldirt szabvany kdvetd ménynek:
a) ILS, éslvagy MLS precizids megkozel ités,

b) légtérellendrzd radar bevezetés (SRA), vagy precizios bevezetd radar (PAR) bevezetés és

c) léatés utani megkozelités.
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7. FEJEZET

A REPULOTERI IRANYITO SZOLGALAT ELJARASAI

Megjegyzés: Jelen Fejezet 7.13 pontja a foldi fények lizemeltetésére vonatkozd eljarasokat is tartalmazza.
71 A REPULOTERI IRANYITO TORONY FELADATAI
7.11 Altalanosrész

7.1.1.1 A repil6téri iranyito toronynak tajékoztatasokat és engedélyeket kell kiadnia az iranyitasa alatt 1o
légijarmlveknek a replldtéren és annak kdzelében mikoddd légiforgalom biztonsagos, rendszeres, gyors
aramlésanak megval 6sitasa érdekében és az dsszelitk6zések megel 6zése céljabal:

a) az iranyito torony kijelolt illetékességi terliletén belll — beleértve a repiil6tér forgalmi koreit — mikodo

légijarmvek kozott;

b) amunkatertleten mikodd légijarmivek kozott;

c) ale ésfelszdld légijarmivek kozott;

d) amunkatertleten mOkodo 1égijarmivek és egyéb jarmivek kozott;

€) amunkatertleten alégijarmivek és az ott [évo akadayok kdzott.

7.1.1.2 A replbtéri irdnyitoknak folyamatosan figyelemmel kell kisérnitik valamennyi repiilés mlveletet a
repllGtéren és annak kozelében, valamint a munkatertlet jarmQ és személy forgalmét. A megfigyelést szabad
szemmel, rossz latési kortilmények esetén ha rendelkezésre dl, radarral kell végezni. A forgalmat az itt szerepl®
eljarasokkal és valamennyi akalmazandé Iégiforgalmi szabdllyal 6sszhangban kell iranyitani. Ha a repll 6téri
iranyitd korzeten belll mas replilbtér is van, az ilyen korzet dsszes repiilGtereinek forgalmat koordinalni kell
abbdl acélbdl, hogy aforgalmi korok egymassal konfliktusba ne keriiljenek.

Megjegyzés. A radar hasznalatara vonatkozo rendelkezéseket a repilGtéri iranyitd szolgdlatndl a 8. Fejezet
8.10 pontja tartalmazza.

7.1.1.3 A repllotéri iranyito torony feladatait az aldbbi iranyitéi, vagy egyéb munkahelyek |éthatjék €:
— repllotéri iranyitd, dtaldban a futépalyan 1évd forgalom és az iranyitd torony illetékességi korzetében
lizemeld légijarmlvek mikddéseéért felelBs;
— gurité iranyit6, dtaldban a munkatertilet forgalméaért felelds, a futdpaydk kivételével;
— engeddlyt tovabbité munkahely (ahol ilyet |étesitettek), ataldban az induld IFR forgalom részére a
hajtém( inditési és ATC engedélyek tovabbitasaért felels.

7.1.1.4  Ahol parhuzamos vagy kozel parhuzamos futépdlyakat hasznalnak egyidg(l Uzemelésre, szilkség
szerint futépayankeént kilon replilGtéri iranyito felelds az egyes futdpayakon torténd mikodésért.

7.12 A repll6téri iranyitd torony altal ellatott riaszto szolgélat

7.1.21 A repliGtéri iranyitd torony felelds a helyi mentés — és t0zoltd szolgélatok riasztasdért minden
esetben, ha
a) légijarmQ baleset kovetkezett be a repiilGtéren, vagy annak kdzelében; vagy
b) olyan tgékoztatas érkezett, amely szerint a replldtéri irdnyitd torony illetékességében 1évd, vagy majd
oda belépd 1égijarm( biztonsaga sériilhet, illetve ténylegesen ériilt; vagy
c) alégijarml személyzete kéri; vagy
d) egyéb esetben, amikor szilkséges, vagy kivanatos.

7122 A mentés — és tOzoltd szolgdlatok riasztdsara vonatkoz6 eljarésokat helyi utasitasokban kell
rogziteni. Az ilyen utasitdsokban meg kell hatérozni a mentési — és tlzoltd szolgdatok részére nydjtandd
tajékoztatasokat, beleértve a légijarmi tipusdt, a kényszerhelyzet jellegét, és amikor rendelkezésre dl, a
fedélzeten tartézkodd személyek szamét illetve barmilyen, alégijarmQ altal szdllitott veszélyes arut is.
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7.1.2.3 Amennyiben repll6téri irdnyitd toronynak atadott 1égijarmi nem jelentkezett be, vagy bejelentkezett, de
vele a radiddsszekottetés megszakadt, és nem szdllt le 5 perccel a szamitott leszéllasi idd utan sem, a repll Btéri
iranyitd toronynak ezt azonna jelentenie kell a bevezetd iranyitd egység, az ACC, vagy a repiiléstgjékoztatd
szolgdatot ellétd egység, illetve a helyi eldirasoknak megfelelden a mentés koordind asara kijelolt szerv részére.

7.1.3 Eszk6zok és berendezések meghibasodasa vagy rendellenes mikédése

A replilBtéri iranyit6 toronynak — a helyi eldirasoknak megfelelden — haladéktalanul jelentenie kell a repiil Gtéren
|étesitett barmely berendezés, fény —, vagy egyéb eszkdz mikodésében eldforduld hibat vagy rendellenességet,
ami a repllotéri forgalom és a hgjéz6 személyzet szaméra tgjékoztatasul szolgdl, vagy ami a légiforgami
iranyitd szolgdat dllatasahoz szilkséges.

72 AHASZNALATOSFUTOPALYA KIVALASZTASA

721 A ,haszndlatos futdpdlya’ kifejezést annak a futépdyanak vagy futépdyaknak jeldlésére kell
haszndni, amelyet, — egy meghatarozott idoben —, a replldtéri iranyitd torony a legalkalmasabbnak itél a
replil Gtéren varhatéan le- és felszallo [égijarma tipusok részére.

Megjegyzés. Az érkezd és indul6 |égijarmivek szamara hasznélatos futopalyaként kijeldlhetdk kiil6nb6z6, vagy
azonos futopalyak.

7.2.2 A légijaimQ rendszerint szélldl szemben szdl le és fel, kivéve, ha biztonsagi, a futépdya
elhelyezkedési, meteoroldgiai koriilmények és a rendelkezésre dld miszeres megkozelitési eljarasok, vagy a
légiforgalmi koriilmények miatt az attdl eltérd irany eldnydsebb. A haszndlatos futdpdlya irany kivalasztésand
azonban a repulotéri iranyitd toronynak figyelembe kell vennie a talgjszél sebessége és irdnya mellet mas,
Iényeges tényezoket is, mint a replil6tér forgalmi koéreit, a futdpalyak hosszét és a rendelkezésre all6 bevezetd és
leszdllitd eszkdzoket is.

7.2.3 Ha a haszndlatos futopalyat a légijarmi személyzete nem tartja alkalmasnak az adott mikddésre,

engedélyt kérhet méasik futépalya haszndlatéra, és ha a korilmények |ehetbvé teszik, ezt szdmara engedélyezni

kell.

Megjegyzés: A felszall6 |égijarmivek forgalmanak meggyorsitdsara vonatkozéan lasd a 6. Fejezet 6.3.3 pontot.

7.3 A REPULOTERI IRANYITO TORONY ALTAL A LEGIJARMUVEKNEK NYUJTOTT
TAJEKOZTATASOK

7.31 A légijarmi Uzemeltetésével kapcsolatos téjékoztatasok

Megjegyzés: Lasd a 11. Fejezet 11.4.3 pontjat a repiil éstdjekoztatd kdzeményekre vonatkozdan.

7311 IDOZITETT HAJTOMU INDITASI ELJARASOK

73111 Haalégijarmi vezetd kéri, gy a hajtém( inditas el6tt meg kell adni a varhato felszéllas iddt, hacsak
idozitett hajtéma inditas eljarasokat nem alkalmaznak.

7.3.1.1.2 |dozitett hajtomd inditési eljarésokat kell bevezetni amikor szilkséges a forgalmi torlodasok és a
jelentBs késések elkeriilése a munkateriileten, vagy amikor azt ATFM szabdlyozésok indokoljak. Az idGzitett
hajtém(i inditési eljarasokat helyi utasitasokba kell foglalni, az eljarasokban kovetel ményeket és feltételeket kell
el8irni annak meghatérozasara, hogy mikor és hogyan kell a hajtdémi indités idejét kiszamitani és az indulé
|égijarmlvek részére tovabbitani.

7.3.1.1.3 Haegy légijadmi ATFM szabdyozés alé esik, a hgjtdm( inditast a kiosztott résiddnek megfelelGen
kell kiadni.
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7.3.1.1.4 Haegy indul6 IégijarmQ késése elGre 1&thatdlag kevesebb, mint 15 perc, a haj6z0 szeméyzet részére
engedélyezni kell a hgjtom( inditast sgjét el hatérozésa szerint.

7.3.1.1.5 Ha egy indul6 légijarml késése elore lathatdlag meghaladja a 15 percet, a repiilGtéri iranyitd

Megjegyzés: Az IFPS zénan bellli 1FR repllések barmely 15 percet meghaladd EOBT valtozasat kozolni kell az
IFPSsdl.

7.3.1.16 A hgtéma inditas engedély csak kilonleges repllotéri ésivagy légiforgalmi  korllmények,
résidejiket be nem tartd repiilések, illetve ATS —, vagy replil6téri technikai berendezés meghibésodasa esetén
tagadhat6 meg.

7.3.1.1.7 Hajtomd inditas engedély megtagadésa esetén a légijarmi személyzetét annak okardl téjékoztatni
kell.

7.3.1.2 REPULOTERI ES METEOROLOGIAI TAJEKOZTATASOK

7.3.1.2.1 A feszéllashoz val6 gurulés €létt a légijarmiveknek a kdvetkezd informécié elemeket kell megadni
az ddbbi sorrendben azon elemek kivételével, amelyekrdl tudott, hogy alégijarmi mar vette azokat:

a) ahaszndando futépdlya,

b) atalajszél iranya és sebessége, beleértve alényeges vatozasokat is,

c) a QNH magassagmérd-bedllités érték és a helyi eldirasokkal dsszhangban minden alkalommal, vagy a
[égijarm kérésére a QFE magassagmeérd-bedllitési érték,

d) gazturbinas hajtomivel felszerelt 1égijarmi esetén a levegd hdmérséklete a haszndlandd futépdyara
vonatkozdan,

€) afelszédllés és a kezdeti emelkedés iranyéra jellemzo |atastavolsagi érték, haaz 10 km-nél kevesebb vagy
amikor alkalmazhat6, a haszndlandé futépayara vonatkozd RVR érték,

f) apontosidd.

Megjegyzés. A fent felsorolt meteorologiai téjékoztatasoknak meg kell felelniik a jelen eldiras 11. Fejezet
114322 — 11.4.3.2.3.9 terjedd pontokban szerepld, a repilGtéren helyileg szétosztasra kerild rendszeres
idokdzonkénti kiadast és a killonleges meteoroldgiai jelentésekre vonatkozd €l dirasoknak..

7.3.1.2.2 Felszdlas elbtt alégijarminek meg kell adni:

a) a 7.3.121 pontban foglaltak szerint megadott talgjszél iranydban, sebességében, a levegd
homérsékletében, a latastavol sighan vagy RVR értékekben bekdvetkezett barmely |ényeges valtozast.
Mindkét kiiszobnél mért széliranyt és sebességet meg kell adni, amennyiben 10 kt-nél (18 km/érand)
nagyobb szélerGsség mellett a felszall6 kiiszobnél és a futdpaya dlentétes végénél elhelyezett sz8 mérd
dtal mutatott szélirany tdbb, mint 60 fokkal kilonbozik egymastdl, és igy fenndl a széinyiras veszélye.

b) alényeges meteoroldgiai korilményeket a felszallési és kezdeti emelkedési terlileten, kivéve, ha tudott,

hogy alégijarm( mér vette ezt a tgjékoztatast.
A lényeges meteoroldgiai korilmények ebben az értelemben magukba foglajék a cumulonimbus felhd
vagy zivatar, kdzepes vagy erGs turbulencia, széinyiras, jégesd, kozepes vagy erls jegesedés, erfs
szélvihar, homokvihar, porvihar, tdlhdlt csapadék, erds hegyi hullamok, héfuvas, tornadd vagy viztolcsér
tényleges vagy varhaté eldfordul asét afelszéllasi és kezdeti emelkedési tertileten.

7.3.1.2.3 A forgami korbe vald belépés, vagy a leszéllashoz torténd megkozelités megkezdése elott a
Iégijarmiveknek a kovetkezd informécio elemeket kell megadni az aldbbi sorrendben azon elemek kivételével,
amelyekrdl tudott, hogy alégijarmi mér vette azokat:

a) ahasznadando futépdlya,
b) atalgjszél iranya és sebessége, valamint ezek lényeges valtozésai,

c) a QNH magassagmérd-bedllités érték és a helyi eldirasokkal dsszhangban minden akalommal, vagy a
|égijarmi kérésére a QFE magassagmérd-bedllitasi érték.
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Megjegyzés: A fent felsorolt meteoroldgiai téjékoztatdsoknak meg kell felelniik a jelen eldiras 11. Fejezet
11.4.3.2.2 — 11.4.3.2.3.9 terjedd pontokban szerepld, a replilbtéren helyileg szétosztésra keriild rendszeres
idokdzonkénti kiadast és a killonleges meteoroldgiai jelentésekre vonatkozd €l dirasoknak..

7.3.1.3 LENYEGESHELY| FORGALOMROL SZOLO TAJEKOZTATASOK

7.3.1.31 A lényeges helyi forgalomrdl sz6l6 tgékoztatast megfeleld iddben, és kdzvetlenil, vagy a bevezetd
iranyitd szolgalatot ellat6 egység utjan kell kiadni, amikor a repllGtéri iranyitd megitélése szerint a biztonsag
érdekében szilkséges ez a tgjékoztatas, vagy amikor alégijarmi kéri azt.

7.3.1.32 Lényeges helyi forgaomnak tekintendd a munkaterlleten vagy annak kozelében lévd barmely
légijarmQ, jamO vagy személy, valamint a replldtér kozelében mikodd, az érintett |égijarmire veszélyt
jelenthetd forgalom.

7.3.1.3.3 A lényeges helyi forgamat Ugy kell leirni, hogy az kbnnyen azonosithatd legyen.
7.3.1.4 FUTOPALYA SERTES, VAGY AKADALY A FUTOPALYAN

7.3.1.4.1 Abban az esetben, ha aleszdllas vagy felszdllas engedély kiadasat kdvetden a replil6téri iranyitonak
tudomésara jut, hogy a futépalyan, barmely a le- vagy felszall6 Iégijarmi biztonsagét hatranyosan befolyasol6
akaddly van, vagy futdpaya sértés miatt esemény bekovetkezését 1atja, az iranyitonak az aldbbi intézkedéseket
kell foganatositania:

a) tordlni kell az indulé légijarm( felszéllasi engedélyét;

b) atstartolasra, vagy megszakitott megkdzelités végrehajtésara kell utasitani aleszalld |égijarmivet;

c) minden esetben tgékoztatni kell a légijarmivet a futdpdlya sértésrdl, vagy az akaddyrdl és annak

helyérdl afutépayan.

Megjegyzés: A futdpélya lizemelésre vonatkozoan az allatok és madér csoportok akadalyt képezhetnek. Tovabba
a foldetérési pont utan végrehajtott megszakitott felszallas, vagy atstartolas a légijarma futdpalya tulfutas
kockézatat eredményezheti. Ezen tlUlmenden alacsony magassagon torténd megszakitott megkdzelités a
repllGgép faroktorésének kockazatat eredményezheti. Ezért a légijarmivezetbknek a Magyar Koztarsasag
Iégterében és replldterein torténd repilések végrehajtasanak szabdlyairdl szold 14/2000. (XI. 14.) KéViM
rendelet 1. Fejezet 1.4 pontjaban leirtaknak megfelel6en kell eljarniuk.

7.3.1.42 Egy eseményt kovetden, beleértve az akaddyt a futépdyan, vagy a futopdya sértést, a
|égijarmivezetdknek és a légiforgalmi irdnyitoknak ki kell toltenitk a ICAO formatumi Légiforgalmi Esemény
Jeletés Orlapot, illetve az ATS Esemény Jelentés (rlapot.

7.3.1.5 LEGIJARMU ALTAL KELTETT TURBULENCIA ESHAJTOMUBOL KIARAMLO GAZSUGAR VESZELY

7.3.1.5.1 A repll6téri iranyitdknak, amikor alkalmazhatd, az 5. Fejezet 5.8 pontjaban részletezett turbulencia
elkilénitési minimumokat kell alkalmazniuk. Amikor a légijarm( parancsnokanak feleldssége az eldtte haladd
légijarmQ keltette turbulencia elkerlilése, a repiilGtéri irdnyitoknak amennyire ez gyakorlatilag lehetséges,
kozolnitk kell alégijarmivel aturbulencia okozta veszély vérhato el6f ordul asét.

Megjegyzés: A légijarmi keltette turbulencia veszélyek el 6fordulasat nem lehet el6re pontosan meghatérozni, és
a repllGtéri iranyitdk nem vallalhatjék a feleldsséget sem azért, hogy ezt a téjékoztatast mindenkor megadjak,
sem annak pontossagaért. A légijarmivek turbulencia kategériait a 4. Fejezet, 4.9.1 pontja tartal mazza.

73152 A légiforgami iranyitok az engedélyek és utasitasok kiadasakor vegyék figyelembe a kiaramlo
gazsugar és légcsavarszél okozta veszélyeket a gurulé és le-felszalo |égijarmivekre, kilondsen egymaést
keresztezd futopalydk haszndlata esetén, valamint ezek hatasdt a repllStéren mozgd gépjarmivekre és
személyekre.

Megjegyzés: A kiaramlé gazsugar és légcsavarszdl olyan er8sségll helyi széllokéseket eredményezhet, amely kart
okozhat az érintett ter tileten mikodd egyéb |égijarmivekben, jarmivekben és az ott tartdzkodd személyekben.
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7.3.1.6 A LEGIJARMU RENDELLENES MUKODESERE UTALO JELEK ESKORULMENY EK

7.3.1.6.1 Amikor a repilGtéri iranyitd egy légijarmi rendellenes mikodésére utal 6 jeleket és korilményeket
éxzzlel, vagy ilyeneket jelentettek neki, mint példaul a futdma nincs, vagy csak részben van kibocsétva, vagy a
[égijarm0 barmely része szokatlanul fUstdl, errdl az érintett 1égijarmivet késedelem nélkil értesiteni kell.

7.3.1.6.2 Amikor valamely felszalld légijarmQ, a személyzet feltételezése szerint megsériilt, a személyzet
kérésére késedelem nélkiil ellendrizni kell a légijarmQ dtal hasznalt futdpdlyat és a lehetd leggyorsabb moédon
kozolni kell alégijarmi személyzetével, hogy taldtak-e a futdpayan barmilyen, 1égijarmibdl szarmazd részeket,
vagy madér illetve dlati maradvanyokat.

7.4 LENYEGESTAJEKOZTATASOK A REPULOTER ALLAPOTAROL

Megjegyzés: Lasd a 11. Feezet 11.4.3.4 pontjat a repll6tér allapotara vonatkozo tajékoztatast tartalmazod
kozeményekral.

7.4.1 A repiilGtér dlapotardl szdld lényeges tgjékoztatasok a légijarmivek biztonsagos Uzemeltetéséhez
szilkséges olyan tgjékoztatasok, amelyek a mozgasi teriiletre és barmely, rendszerint ezen teriilettel kapcsolatos
berendezésre vonatkoznak. Példaul egy, a haszndlatos futopaydhoz nem csatlakozd gurulédton folyd épités
munkalat nem |ényeges tgékoztatas valamennyi légijarmQ részére, kivéve azt, amelyet esetleg az épités
munkalat kozelében guritanak €. Méasik példaként, ha minden forgalmat a futopalyara kell korlatozni, ez a tény
Iényeges replil 6téri tajékoztatasnak tekintendd valamennyi, a repiilGteret nem ismerd légijarmi szamara.
7.4.2 A replilotér dlapotéra vonatkozo lényeges tgjékoztatdsok az aldbbiakban felsoroltakra vonatkozo
tajékoztatasokat tartalmazzak:
a) épités vagy karbantartas munkéatok a mozgas terlileten vagy annak kdzvetlen kozelében,
b) a futépdyak, guruldutak vagy elbterek fellletének rossz alapotban [évd vagy feltort részei, akar meg
vannak jeldlve, akar nem,
c) ho, latyak vagy jég eléfordulésa valamelyik futopalyan, gurulédton vagy eldtéren,
d) viz eldfordulasa valamelyik futopalyan, gurullton vagy el dtéren,
€) hdpadok, vagy hétorlasz valamelyik futépadyan, gurulédton vagy el6tér kdzelében,
f) maés, ideiglenes veszélyek eldfordulésa, beleértve a parkol 6 1égijarmiveket és a madarakat a féldén vagy
alevegdben,
g) areplldtéri fényrendszer egészének, vagy valamely részének hibdja, vagy rendellenes mikddése,
h) barmely, egyéb ide tartozo tgékoztatas.

Megjegyzés: Elképzelhetd, hogy a replltéri iranyitd toronynak nem all mindig rendelkezésére az elGterek
allapotara vonatkozo legfrissebb tajékoztatas. A repliltéri iranyitd torony elétérrel kapcsolatos feleldsége, a
7.4.1 és 7.4.2 pontok rendelkezéseit illetben, csak az elbterekért felelds szolgalat altal nyujtott tajékoztatasok
Iégijarm{ részére torténd kozvetitésére korlatozodik.

7.4.3 A repllotéri dlapotokra vonatkozd lényeges tgjékoztatast minden Iégijarminek meg kell adni,
kivéve, amikor tudott, hogy alégijarmi ezt a tgjékoztatast teljesen, vagy részben més forrasbdl mar megkapta. A
tajékoztatast a légijarminek kelld idSben meg kell adni, hogy az megfelelden tudja felhaszndni és a veszélyeket
alehetd legpontosabban azonositani kell.

Megjegyzés: A, mas’ forrasok kozé tartoznak a NOTAM-ok, ATIS adasok és a megfelel§ jelek kihelyezése.

744 Amikor az iranyitonak egy olyan, a munkaterilet légijarma é&ltal valé biztonsdgos haszndatat
befolyasol 6, €ldz0leg nem kozolt korilmeényt jelentenek, vagy azt az irdnyitd maga észldli, az iranyiténak errdl
tajékoztatnia kell a replilGtér Uizemeltetdjét és a munkateriilet ezen szakaszan a mikodést be kell szlintetni addig,
amig arepll6tér lizemeltetdje méasképp nem rendelkezik.
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75 A REPULOTERI FORGALOM IRANYITASA
75.1 Altalanos rész

Mivel alégijarmivezetd |atasa a pil taflilkébdl dtalaban korlatozott, az iranyitonak torekednie kell arra, hogy a
légijarml személyzete szédméra a vizudis észlelést és felismerést igényld utasitasok és tgékoztatasok tiszta és
tomor modon kerlljenek kifejezésre.

752 Alégijarmi kijelolt helyzetei arepuldtér forgalmi ésguruléas kérein

A forgalmi és gurulasi koron a légijarmivek kovetkezd helyzetei azok, ahol alégijarmivek rendes korilmények
kodzott megkapjék a repulGtéri iranyitd torony engedélyeit. Kitlintetett figyelemmel kell kisérni a légijarmiveket,
ahogy ezen helyzetekhez kdzelednek, hogy a megfeleld engedélyeket késedelem nélkil lehessen kiadni. Ahol
|ehetséges, minden engedélyt a légijarmi kezdeményez6 hivasanak bevarasa nélkil kell kiadni.

1. helyzet: A légijarmQ hivast kezdeményez a hajtoml inditashoz és az indulashoz térténd guruldshoz. Itt
adjdk meg a haszndlatos futépdlyara vonatkozo téjékoztatasokat és gurulds engedélyeket,
valamint az indulési résidét (CTOT — Calculated Take-off Time — szamitott felszallasi idd), ha
ilyet kiosztottak.

2. helyzet: Hamérvadd forgalom van, az indul6 Iégijarmivet ebben a helyzetben véarakoztatjdk. A hajtomi

melegités, ha sziikséges, dtalaban itt kerlll végrehajtasra.

helyzet: It adjék ki afelszdllas engedélyt, haa 2. helyzetben nem volt lehetséges.

helyzet: It adjak ki aleszdllasi engedélyt, halehetséges.

helyzet: Itt adjak ki agurulési engedélyt az elGtérre.

helyzet: It adjak ki a parkoléasra vonatkozo t§jékoztatasokat, ha szilkséges.

o oA~ w

1. Megjegyzés: Az érkezd légijarmi, mely miszer szerinti megkozelitési jarast hajt végre, rendes korilmények
kozott a végsO egyenesen |ép be a forgalmi korbe kivéve, amikor a futdpalyara torténd leszallashoz latas szerint
végrehajtott mandver ekre van szikség.

2. Megjegyzés. Lasd a 7-1 abrat.

3. Megjegyzés: Az indul 6 |égijarmivek részére az Gtvonalengedély az 1. és 2. helyzet kdzott béarhol kiadhato.

1 <5 . ]
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7-1 dbra. A légijarm( kritikus helyzetei a replil6téren az iranyitdi torony szemszogébdl (Iasd 7.5.2)
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7.5.3 Forgalom a munkater lleten
7531 A GURULO LEGIJARMUVEK IRANYITASA
7.5.3.1.1 GURULAS ENGEDELY

7531.1.1A gurulas engedély kiadasa €l6tt az irdnyitonak meg kel gydzOGdnie az érintett Iégijarmi
alohelyérdl. A guruldsi engeddélynek tomor utasitasokat és megfeleld tgjékoztatdsokat kell tartalmaznia, hogy
segitse a légijarmi személyzetét a helyes gurulasi Utvonal kdvetésében, és a tobbi 1égijarmavel, vagy targyakkal
torténd Osszelitkdzés elkerlilésében, és hogy legkisebbre csokkentse a légijarma figyelmetlenségbdl torténd, a
hasznalatos futopalyara val 6 régurul ésanak |ehetdségét.

7.5.3.1.1.2 Amikor a gurulds engedély egy futépdlyan tdli gurulas engedély hatart tartalmaz, annak,
tartalmaznia kell a futopalya keresztezésére szdlé egyértelm( engedélyt, vagy a ,vérakozzon réviddd a
futopalya elott” utasitast.

7.5.3.1.1.3Ha az érintett repllbtéren szabvany guruldsi Utvonalakat jeloltek ki, és ha ezeket az AlP-ben
megfelel§ azonositokkal kdzzétették, a gurulasi engedélyekben ezek haszndl hatok.

7.5.3.1.1.4 Ahol szabvany guruldsi Gtvonalak nincsenek kozzétéve, a guruldsi Utvonalat amikor lehetséges, a
guruléutak és a futépalyak azonositjaval kell jeldlni. A guruld légijarmi részére egyéb fontos tgjékoztatast,
mint példaul , kbvessen egy légijarmlvet”, vagy ,,adjon utat” is meg kell adni.

7.5.3.1.2 GURULASA HASZNALATOS FUTOPALYAN

7.5.3.1.2.1 A légiforgalom meggyorsitasa érdekében, a légijarmiveknek engedélyezhetd, hogy a hasznalatos
futdpdlyan guruljanak, feltéve, hogy ez nem okoz a tébbi 1égijarma részére késést, vagy veszélyt. Ahol a gurulé
légijarmOvek iranyitasat a gurito iranyité és a futdpayan valé mikodések irdnyitasat a repiilGtéri iranyité latjadl,
a repiilGtéri irdnyitéval koordindni kell, tovabba a replildtéri irdnyitd hozzgjarulésa szilkséges ahhoz, hogy
guruld légijarma futopdlyd haszndjon. A guritd iranyitd az érintet légijarmivet, mieldtt az a futépdyéara
kigurulna, rédioosszekottetésre adja at a repul Gtéri iranyitonak.

7.5.3.1.2.2 Ha az iranyité torony nem képes akéar szabad szemmel, vagy radar segitségével megdllapitani, hogy a
leszdllt, vagy a futdpdlyat keresztezo légijarmi a futdpdlyat szabadda tette, a légijarmivet utasitani kell, hogy

jelentse a futépdlya elhagyasét. Az elhagyast akkor kell jelenteni, amikor alégijarm( teljes fizikai terjedelmében
a vonatkozo futdpalya varakozas helyét elhagyta..

7.5.3.1.3 A FUTOPALYA VAROPONTOK HASZNALATA

7.5.3.1.3.1 LégijarmQvet ne véarakoztassanak a haszndlatos futépalyahoz kdzelebb, mint a futdpdya varépont,
kivéve a7.5.3.1.3.2 pontban |eirtakat.

Megjegyzés: A futdpdlya vérdpontoknak a futdpalyahoz viszonyitott helyzetét az ICAO 14. Annex |. Réxz
5. Fejezete hatérozza meg.

7.5.3.1.3.2 Ha nincs varépont kijeldlve, egy légijarmiinek — amikor egy mésik |égijarmd leszdllast hajt végre —
ne engedélyezzék a kigurulast és a vérakozast a haszndlatos futdépdlya megkozelités irdnyba esd végén
mindaddig, amig aleszalo légijarmi & nem hagyta a varakoztatas tervezett helyét.

Megjegyzés: Lasd a 7-2 brét.
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7-2 &ora Vérakoztatds médszerek (I4sd 7.5.3.1.3.2)
7.5.3.1.4 HELIKOPTER GURULAS MUVELETEK

7.5.3.1.4.1 Amikor kerekes futomive €llatott helikoptereknek, vagy VTOL légijarmiveknek foldon valo
guruldsavélik sziikségessé, az alabbi eldirasok alkalmazandok.

Megjegyzés: A foldi gurulas kevesebb lizemanyag felhasznalassal jar, mint a |égi gurulas és a keltett turbulencia
is kisebb. Ugyanakkor, bizonyos esetekben, mint pl.: durva szerkezet(i, vagy puha allagu, vagy egyenetlen terep
esetén biztonsagi okokbdl 1égi gurulas valhat szilkségessé. Az dsszetett rotorral rendelkezb helikopter tipusok (a
hérom vagy tébb forotor lapattal rendelkezbk) hajlamosak a , foldi rezonanciara” és kivételes esetekben
el6fordulhat, hogy hirtelen felemelkednek a féldrdl a stlyos kérosodas, vagy rongal édas elker Ul ése érdekében.

7.5.3.1.4.2 Amikor kérik, vagy szilkségessé valik, hogy egy helikopter a talgj fol6tt alacsony magassagon, a
foldparna hatés savjaban, kis sebességgel, dtaldban kevesebb mint 20 csomé (37 km\h) haladjon,
engedélyezhetd alégi gurulas.

Megjegyzés. A légi gurulas nagyfokl lizemanyag fogyasztassal jar, és a nagy teljesitmény/tomegl helikopterek
esetében a learamlas keltette turbulencia a féldparna hatas savjaban jelentds mértékben megnd.

7.5.3.1.4.3 Kénny( légijarmiveknek, vagy helikoptereknek ne adjanak olyan gurulasi utasitést, amellyel azok
egy mésik gurul6 helikopter kozelébe kerlilnének, és vegyék figyelembe a gurul6 helikopter keltette turbulenciét,
mely befolyéssal lehet az érkezd ésindul6 kénny( 1égijarmivekre.

7.5.3.1.4.4 Ne adjanak frekvenciavéltésra sz0l6 utasitast fliggeszkedd vagy |égi gurulast végzo, egy személy altal
vezetett helikopter szamara. Amikor Iehetséges, a szomszédos ATS egység irdnyitoi utasitésait szilkkség szerint
mindaddig kozvetiteni kell, amig a helikopter vezetdje képessé nem valik a frekvenciavéatasra.

Megjegyzés: A legtobb konny( kategéridju helikoptert egy személy replili, aki alacsony magassagu repiilések
esatén mindkét kezét és |abat folyamatosan hasznalja a helikopter vezetésekor. Bar a kollektiv kart rogztd
rendszer a helikoptervezetdt segiti munkajaban, a foldkozelben térténd frekvenciavaltas véletlenszeri folddel
val 6 tkdzést és a helikopter vezetése feletti uralom elvesztését eredményezheti.

75.3.2 NEM LEGIJARMU FORGALOM ELLENORZESE

7.5.3.21 BELEPESA MUNKATERULETRE

A gyaogosok és foldi jamivek a munkaterlleten csak a replldtéri iranyitd torony engedélyével
kozlekedhetnek. Ezektdl a személyektdl, beleértve a foldi jarmlvek vezetit is, meg kell kovetelni, hogy



252 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

munkateriletre val6 belépés elott szerezzék be az engedélyt a repllbtéri iranyité toronytdl. Ettdl az engedélytdl
flggetlenll a futopdlyara, vagy a futépdya savba torténd belépéshez, illetve az engedélyezett tevékenység
megvaltoztatdsahoz a replilGtéri iranyito torony erre vonatkozo kilon engedélye szilkséges.

7.5.3.2.2 ELSOBBSEG A MUNKATERULETEN

7.5.3.2.2.1 Minden foldi jarmQnek és gyalogosnak utat kell adnia a leszdll6, gurul6 vagy felszalo légijarmivek
részére, kivéve a bajba jutott 1égijarmivek megsegitésére vonuld kényszerhelyzeti jarmiveket, amelyek részére
elsdbbséget kell biztositani minden mas foldi mozgast végzo6 forgdomma szemben. Ez utébbi esetben
valamennyi foldi forgalmat, amennyire lehetséges meg kell dlitani, amig meg nem dlapitotték, hogy a
kényszerhelyzeti jarmivek haladasa a tovabbiakban nincs akadayozva.

7.5.3.2.2.2 Amikor egy légijarm0 leszdllést vagy felszdllast hajt végre, akkor a jarmiveknek ne engedjék meg,
hogy a haszndl atos futépdlyahoz kdzelebb varakozzanak, mint:

a) futépayalgurul 6Ut keresztezddés esetén — a futdpalya vardpont, és

b) egyéb keresztez6dések esetén — a futdpalya vardpont futdpayatdl mért tavolsagaval megegyez0 tavol ség.

7.5.3.2.3 OSZEKOTTETES KOVETELMENYEK ES FENYJELEK

7.5.3.2.3.1 Ellendrzott repiloterek munkatertletén mikodd valamennyi jarminek kétoldall radi 6dsszekottetést
kell tudni tartani a repll6téri iranyitd toronnyal, kivéve, amikor a jami csak akalmilag haszndja a
munkateriiletet és:

a) olyan jarm( kiséri, amely rendelkezik a megkdvetelt Osszekottetési képességgel, vagy

b) arepilGtéri iranyité toronnyal egyiittesen, €ldre kidolgozott terv alapjan mikodik.

7.5.3.2.3.2 Amikor az sszekottetés fenntartasira elegenddnek itélik meg fényjel rendszer akalmazését, vagy
rédi 60sszekottetési hibalép fel, akkor az aldbbi fényjeleket kell alkalmazni:

Fényjelek a repllGtéri iranyité toronytdl Jelentésiik

Szaggatott z6ld Engedélyezve aleszdll6 terlilet keresztezése vagy
gurul 6Gtra torténd réhajtas

Folyamatos voros Alljon meg

Szaggatott vord Hagyja €l aleszdlo teriiletet vagy guruldutat és
figyeljen, mert 1égijarm{ forgalom varhato

Szaggatott fehér Tegye szabadda a munkateriiletet a helyi
el6irasoknak megfelelden.

75.3.2.33 Kényszeritd koriimények esetén, vagy ha a 7.5.3.2.3.2 pont aatti fényjeleket nem vették

figyelembe, afényrendszerekkel elléatott futdpalydkon vagy guruléutakon az aldbbi fényjeleket kell alkalmazni:
Fényjel Jelentése

A futopélya, vagy gurul Ut fényeinek villogtatésa Hagyja el afutépayat ésfigyelje atoronybdl adott
fényjeleket

7.5.3.2.3.4 Amikor a repiiltéri iranyité toronnyal egyttesen eldre kidolgozott terv alapjan dolgoznak, az épitd
és karbantarté személyzettdl altaldban ne koveteljék meg azt, hogy kétoldall radi 60sszekdttetést tudjon tartani az
irényito toronnyal .
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7.6 A FORGALOM IRANYITASA A FORGALMI KORON
7.6.1 Altalanos rész

7.6.1.1 A forgdmi kdron makodd légijarmiveket a 7.8.2, 7.8.3, 7.9.1 és 7.9.2 pontokban valamint az 5.
Fejezet 5.8 pontjdban ismertetett ekilonitéss minimumok biztositasa céljabdl iranyitani kell, kivéve a
kovetkezoket:
a) kotelékben haladé légijarmivek mentesek az elkilonités minimumok aldl, az ugyanazon kotelék tobbi
Iégijarmiveitdl val 6 elkilonités tekintetében,
b) nem kell az elkllonités minimumokat alkalmazni a replildterek kilonbozd terliletein, vagy egyidejd le-
vagy felszéllasokat lehetdvé tevd kil 6nbozd futdpaydkon mikodd légijarmivek kozott,
c) ekilonitési minimumot nem kell alkalmazni a 16. Fejezet 16.1. pontjanak megfelelden katonai feladatot
végrehajtd légijarmavek kozott.

7.6.1.2 Olyan megfeleld ekulonitést kell biztositani a forgalmi korén mikodo légijarmivek kozott, amely
lehetbvé teszi az érkezb és indul6 légijarmlvek kozotti, a 7.8.2, 7.8.3, 7.9.1 és 7.9.2 pontokban, valamint az 5.
Fejezet 5.8 pontjaban eldirt térkozoket.

7.6.2 Belépésaforgalmi korbe

7.6.2.1 Forgalmi korbe val6 belépési engedélyt egy Iégijarminek akkor adjanak ki, ha a forgalmi kérilmények
még nem teszik lehetdvé aleszdllasi engedély kiadasat és ezért kivanatos, hogy alégijarmi az érvényes forgal mi
kor szerint kozelitse meg aleszdll6 terililetet. A korilményektdl, és aforgalmi helyzettdl fliggben, a légijarminek
engedélyezhetd a csatlakozés a forgalmi kor barmely pontjahoz.

7.6.2.2 Miszer szerinti megkozelitést végzo érkezd légijarminek rendes korllmények kozott a leszallast
egyenes megkdzelitéshdl kell engedélyezni, hacsak a leszdllasra haszndlatos futdpdyahoz latasos kordzés
végrehajtésa nincs elGirva.

7.6.3 Elsdobbség aleszéllashoz

7.6.3.1 Haegy légijarm( szabdyszer( engedély nélkil 1ép be egy repiilGtéri forgalmi korbe, engedélyezni kell
a leszdllast, amennyiben mozgasa azt mutatja, hogy leszdlni kivan. Ha a kérilmények indokoljék, az iranyitd
utasithatja azokat a légijarmiveket amelyekkel Osszekottetésben van, hogy adjanak utat ezen engedély nélkdli
mOkodés el 6idézte veszélyhelyzet minél eldbbi megsziintetése érdekében. Semmi esetre sem szabad a leszéllasi
engedélyt meghatarozatlan idore visszatartani.

7.6.3.2 Kényszerhelyzetben szilkségessé vdhat a biztonsdg érdekében, hogy valamely |égijarml szabalyos
engedély nélkil 1épjen be egy forgalmi korbe és hajtson végre leszdllast. Az iranyitdk ismerjék fel alehetséges
kényszerhelyzetet és adjanak meg minden |ehetséges segitséget.

7.6.3.3 Elsdbbséget kell adni
a) olyan légijarminek, amely a légijarm{ biztonsagos Uizemeltetésére kihatd tényezok miatt eldreldthatdlag
leszéllasra kényszerlll (hajtéma hiba, kevés lizemanyag, stb.),
b) mentd légijarminek, illetve slirgds orvos segitségre szorulé beteget, silyosan <érilt személyt, vagy
human transzplantaciés anyagot szdllité barmely 1égijarminek;
c) akutatas-mentésben feladatot ellaté 1égijarmiveknek, és
d) alégikozlekedés hatosag dtal esetenként meghatérozott, egyéb Iégijarminek.

Megjegyzés. A kényszer helyzetben |évG Iégijarmivet a 15. Fejezet 15.1 pontjaban leirtak szerint kell kezelni.

7.7 ELSOBBSEGI SORREND ERKEZO ESINDULO LEGIJARMUVEK ESETEN

A leszdllo, vagy leszéllashoz torténd megkozelitések végsd szakaszaiban 1évl légijarminek rendszerint
el sdbbsége van az azonos vagy keresztez6 futdpdlyardl indulni szandékozd légijarmivel szemben.
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7.8 INDULO LEGIJARMUVEK IRANYITASA
7.8.1 Indulas sorrend

Az indulasokat rendszerint abban sorrendben engedélyezik, ahogy a légijarmiivek készen vannak a felszéllasra.
Ettdl az elsObbségi sorrendtdl € lehet térni abbdl a célbdl, hogy eldsegitsek a maximalis szaml indulést a
legkisebb atlagos késés mellett. Az indulési sorrenddel kapcsolatban tobbek kozott, az aldbbi tényezdket vegyék
figyelembe:

a) alégijarmivek tipusai és viszonylagos repiilés teljesitményik;

b) afelszdllas utan kdvetendd Utvonalak;

c) afelszéllasok kozott eldirt barmilyen legkisebb indulasi id6- és/vagy térkoz;

d) aturbulenciaelkilonitési minimumok alkalmazasanak szilkségessége;

€) elsdbbséget igénylo |égijarma, és

f) ATFM intézkedések hatdlya ala esd légijarmivek.
1. Megjegyzés: Lasd a 6. Fejezet 6.3.3 pontjat is.
2. Megjegyzés. ATFM intézkedések hatdlya ala esd légijarmi esetén, a |égijarmivezetd és az (izemben tartd
feleldsége annak biztositasa, hogy a légijarmi iddben kész legyen a gurulasra barmilyen szilkséges felszallas

id0 betartasahoz, figyelembe véve azt is, hogy ha egy indulasi sorrend a gurulédt rendszeren mar kialakult,
annak megvaltoztatasa bonyolult és bizonyos esetekben kivitelezhetetlen lehet.

7.8.1.1 Azindulés résidok (CTOT) ellendrzése

7.8.1.1.1 Ellendrzott replilGtéren a repllGtéri iranyitd torony, nem ellendrzétt repiilGtereken a replilés sordn
érintett elsd ATS egység felelds az indulasi résidok (CTOT) betartésanak ellendrzéséért.

7.8.1.12 A CTOT betartatésanak ellendrzéséért feleldos ATS egységeket az érvényben 1évé ATFM
intézkedésekre vonatkozd sziikséges tgjékoztatassal kell ellatni, tovabba az érintett I1égijarmi szdmara kiosztott
CTOT-t résziikre tovabbitani kell.

7.8.1.1.2.1 Az indul6 légijarml szaméra kiadott ATC Utvonal engedélybe a CTOT-t, ha ilyet kiosztottak, bele
kell foglalni.

7.8.1.1.2.2 A résidgjiiket be nem tartd repiilések hajtdoma inditési kérelmét a repllotéri ATS egységnek vissza
kell utasitania.

7.8.1.1.2.3 Az ATS egységnek minden er6feszitést meg kell tennie annak érdekében, hogy az indul6 repilések
képesek legyenek résidejiik betartasara.

7.8.2  Indulé forgalom dkulonitése

A 7.10 pont és az 5. Fejezet 5.8 pontja rendel kezéseit kivéve, az indul 6 |égijarminek rendes kériilmények kdzott
nem engedélyezhetd a felszdllas mindaddig, amig az eldtte €indult Iégijadrml & nem replilte a haszndatos
futdpdlya végét, vagy forduldba nem kezdett, illetve amig az Osszes el btte leszdllt 1égijarm0 szabadda nem tette a
hasznalatos futopalyat.

1. Megjegyzés: Lasd 7-3. bréat.

2. Megjegyzés: A légijarmivek turbulencia kategoriéi és a hossziranyu elkiilonitési minimumok a 4. Fejezet 4.9
pontjaban és az 5. Fejezet 5.8 pontjaban talalhatok. A radarelkilonitési minimumok turbulencia esetén a 8.
Fejezet 8.7 pontjaban taldlhatok.

3. Megjegyzés: Lasd a 7.5.3.1.2.2 pontot!.
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A leszallt "A" , vagy az indulo l1égijarmi "B" vagy "C" altal elérendo
helyzetek miel&tt az erkezo legijarmi engedélyt kaphat a
hasznalatos futopalya atrepiilésére, vagy az indulo a felszallasra.

s N

3 °
= Hasznalatos futopalya i F— T"i RS P R L | SR -

7-3. bra. Indul6 és érkezd légijarmivek elkildnitése (1asd 7.8.2 65 7.9.1)

7.8.3 Felszéllas engedély

7.8.3.1 Egy légijarmiinek afelszéllasi engedély kiadhatd, ha kelld biztositék van arra, hogy amikor a légijarma
megkezdi afelszdlast a7.8.2 illetve a7.10 pontban eldirt elkiilonités fenn fog dlni.

7.8.3.2 Amikor a felszdllas €l6tt ATC Utvonal engedélyre van szilkség, a feszdllas engedély mindaddig nem
adhat6 ki, amig az ATC engedélyt nem tovabbitottak az érintett |égijarminek, és az azt nem nyugtazta. A torony
kérésének vétele utén az ATC engedéyt, a lehetd legkisebb késedelemmel tovabbitani kell a replil6téri iranyitd
toronynak, vagy ha ez lehetséges még a kérés el Gtt.

7.8.3.3 A 7.8.3.2 pontban leirtaktdl fliggden a felszdllasi engedélyt akkor kell kiadni, amikor alégijarmi kész a
felszéllasra és az indul asra haszndl atos futdpdyan van, vagy megkdzeliti azt, és aforgalmi helyzet megengedi. A
félredrtések lehetfségének csbkkentése cdljébol, a felszdllas engedélynek tartaimaznia kell a felszdlasra
hasznalatos futopélya azonositojat.

7.8.3.4 A forgalom meggyorsitésa érdekében egy légijarminek azonnali felszallasra adhatd engedély még a
futopalyara val6 kigurulas eldtt. Az ilyen engedély elfogadésa esetén a légijarmQ guruljon ki a futépdyara, és
megdllas nél kil szdljon fel.

7.9 ERKEZO LEGIJARMUVEK IRANYITASA

7.9.1 Elkilonités a leszdll6 légijarmi és az eldtte leszallt Iégijarmdq, illetve indulé légijarmi kozott
azonos futépalya hasznélata esetén

A 7.10 pont és az 5. Fejezet 5.8 pont rendelkezéseit kivéve, a végsd megkozelités soran ataldban nem
engedélyezhetB, hogy a légijarmi keresztezze a futopalya kiiszobét mindaddig, amig az eldtte elindult 1égijarmi

a nem repliilte a haszndlatos futopalya végét, vagy forduldba nem kezdett, vagy amig az Osszes €l Gtte leszallt
|égijarm{ szabadda nem tette a haszndl atos futopayat.

1. Megjegyzés: Lasd 7-3. bréat.
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2. Megjegyzés. A légijarmivek turbulencia kategdridi és a hossziranyu elkiilénitési minimumok a 4. Fejezet 4.9
pontjaban és az 5. Fejezet 5.8 pontjaban talalhatok.

3. Megjegyzés: Lasd a 7.5.3.1.2.2 pontot!.

7.9.2 Leszédllas engeddly

Egy Iégijarminek engedélyezhetd a leszdllas, ha kell§ biztositék van arra, hogy amikor a légijarmi keresztezi a
futopalya kiszobét a 7.9.1 vagy a 7.10 pontban €eldirt elkilonités fenn fog alni, azonban a leszéllasi engedély
nem adhat6 ki addig, amig az €l6z6 leszalld légijarmi nem keresztezte a futdpdlya kiiszobét. A félreértések
lehetGségének csokkentése céljabdl, aleszallas engedélynek tartalmaznia kell aleszdllasra hasznalatos futdpalya
azonositojét.

7.9.3 Leszéllasésaz azt kovetd miveletek

7.9.3.1 Amikor szilkséges vagy kivanatos, aforgalom gyorsitasa érdekében, a légijarm( felkérhetd hogy:
a) varakozzon aleszallast kovetden, roviddel a keresztezd futdpalya elott;
b) szélljon le afoldetérési zona mogott;
c) hagyja el afutépdyat, egy meghatarozott gurul dlton keresztll;
d) igyekezzen minél el6bb elhagyni afutépalyat.

7.9.3.2 Ha egy leszdll6 légijarmivet kilonleges leszéllas és/vagy pédlyaelhagyas végrehajtasara kérnek fel,
figyelembe kell venni a légijarma tipusét, a futopalya hosszét, a futopalya elhagyésat szolgad gurulbutak
elhelyezkedését, a futdpalydra és a guruldutakra vonatkozd fékhatasokat, valamint a jellemzd meteoroldgiai
koriilményeket. NEHEZ turbulencia kategorigu 1égijarmitdl nem kérhetd, hogy a futdpélya foldetérési teriiletén
tdl szélljonle.

7.9.3.3 HaalégijarmQ parancsnoka Ugy itéli meg, hogy a kért miveletet nem képes végrehgjtani, akkor errdl
hal adéktalanul t§jékoztatassa az iranyitot.

7.9.3.4 Amikor szilkséges, vagy kivanatos, példaul rossz l1&as korilmények miatt, egy leszdlo, vagy guruld
légijarmlvet utasithatnak arra, hogy jelentse a futdpdya elhagyasit. A jelentést akkor kell adni, amikor a
légijarmi teljesfizikai terjedelmében a vonatkozo futdpalya varakozas helyét elhagyta.

7.10 CSOKKENTETT FUTOPALYA ELKULONITESI MINIMUMOK AZONOS FUTOPALYAT
HASZNALO LEGIJARMUVEK KOZOTT

7.10.1 Amennyiben olyan okmanyokkal igazolt biztonsagi elemzés &l rendelkezésre, amely dapjan a
csokkentett elkilonitések megfelelnek egy elfogadhatd biztonsagi szintnek, a légijarml Uzemben tartokkal
tortént egyztetést kovetben a 7.8.2 és a 7.9.1 pontokban meghatérozottakndl kisebb elkilonitések is
alkalmazhatok. Azokra a futopayékra, amelyekre a csokkentett minimumokat alkalmazni kivanjak a biztonsagi
elemzést kiilén-kilon e kell végezni, figyelembe véve:

a) afutépdyahosszét;

b) areplilotér elrendezését; és

c) azUzemeld légijarmlvek tipusait/kategoriait.

7.10.2 A csokkentett futopdya elkulonités minimumok haszndlatéra vonatkozo dsszes alkamazhat6 eljarést

az AlP-ben és helyi ATC utasitasokban kozzé kell tenni. Az iranyitokat megfeleld és kielégitd kiképzésben kell
részesiteni az eljarésok hasznalatéval kapcsolatban.

7.10.3 A csokkentett futdpalya ekilonités minimumokat csak a nappali, a helyi napkelte utani 30 perc és a
helyi napnyugta el6tti 30 perc kdzotti iddszakban |ehet alkalmazni.
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7.10.4 A csokkentett futdpaya elkilonités céljara alégijarmiveket az aldbbiak szerint kell osztalyozni:

a) 1. Kategorigju légijarmQ: 2000 kg-ot nem meghaladd maximdlis felszdllé tdmegl egy hajtomives
|égcsavaros légijarmd;

b) 2. Kategdridju légijarmi: 2000 kg-na nagyobb, de 7000 kg-ot nem meghaladé maximdlis felszall6 tdomegl
egy hajtomlves légcsavaros légijarmQ; 7 000 kg-t nem meghdadé maximadlis felszallo tdmegld két
hajtémives |égcsavaros légijarm(;

c) 3. Kategorigju légijarmi: minden egyéb Iégijarma.

7.10.5 A csokkentett futdpdlya elkilonitési minimumok egy felszalld Iégijarmi és az elbtte leszdll6 [égijarma

koz6tt nem alkalmazhatok.

7.10.6 A csokkentett futopalya elkilonitési minimumok alkalmazésa az aldbbi feltételek fliggvénye:

a) turbulencia ekilonités minimumokat kell alkalmazni;

b) aléaastavolsagnak legaldbb 5 km kell lenni és afelhdalap nem lehet kevesebb mint 1000 1&b (300 m);

c) ahéatszél dsszetevd nem haadhatjameg az 5 csomat;

d) aziranyit6 részére megfelel® vonatkozas hely, vagy tereptargy dljon rendelkezésre, a légijarmivek kozotti
tavolsdg meghatérozasa céljabdl. Annak érdekében, hogy az iranyité a légijarmi helyzetérdl tgékoztatast
kapjon, felszini mozgésokat felderitd rendszert lehet alkalmazni azzal a feltétellel, hogy az ilyen berendezés
Uzemi haszndlatanak engedélye, biztonsdgi elemzés aapjan, tartalmazza a mikodés és teljesitmény
kovetelmények teljesiilését;

€) kozvetlenll a mésodik légijarmi felszdllasdt kovetden minimalis ekilonités dl fenn a két felszdlo
Iégijarm0 kozott;

f) forgalmi téjékoztatast kell adni a masodiknak felszallo |égijarmi személyzete részére, és

g) afutopalyan nem lehet jég, latyak, ho, viz, sth., amelyek a fékhatast kedvez6tlenll befolyasolnak;

7.10.7 A repllGtéren alkamazhaté csokkentett futdpdya elkilonitéss minimumokat a futépalyakra kilon-
kiiloén kell meghatarozni. Az akamazandd minimumok semmi esetben sem lehetnek kevesebbek az aldbbi
minimumokndl:

a) leszdlldlégijami:

1 egy soronkdvetkez0 leszdllo 1. kategorigu légijarmi keresztezheti a futépdya kiiszobot, amikor az
elotte [évd 1. kategorigju, vagy 2. kategorigju légijarma:

(i) leszdlt ésafutopdlya kiiszobét legalabb 600 méterrel elhagyta, mozgasban van és a futépalyan
valé megfordulas nélkil fogja elhagyni a futépayat; vagy
(i) felszdllt és a futopélya kiiszobét legaldbb 600 méterrel elhagyta;

2. egy soronkovetkezd leszdlo 2. kategorigiu légijarmi keresztezheti a futépdlya kiiszobot, amikor az
elotte [évd 1. kategorigju, vagy 2. kategorigju légijarma:

(i) leszdlt és a futépdlya kiiszobét legadbb 1500 méterrel elhagyta, mozgasban van és a
futopalyan val6 megfordulés nélkiil fogja elhagyni a futépayat; vagy
(i) felszdlt és afutdpaya kiiszobét legal dbb 1500 méterrel elhagyta;

3. egy soronkdvetkezd leszalld légijarmi keresztezheti a futdpdlya kiiszObét, amikor az €lbtte |évd

3. kategorig i 1égijarma:
(i) leszdlt és a futépdlya kiiszobét legadbb 2400 méterrel elhagyta, mozgasban van és a
futopalyan val6 megfordulés nélkiil fogja elhagyni a futépayat; vagy
(i) felszdllt és a futdpdlya kiiszobét legaldbb 2400 méterrel el hagyta;
b) indul 6 l1égijarma:

1. 1. kategorigju légijarminek engedélyezhetd a felszdllas, amikor az elbtte felszallé 1. kategoridju, vagy
2. kategdrigja légijarma felszdllt és az Ot kovetd légijarmitdl legaldbb 600 méterrel [évd pontot
elhagyta;

2. 2. kategérigju légijarminek engedélyezhetb a felszallas, amikor az eldtte felszallo 1. kategdrigjd, vagy
. kategorigju légijarmQ felszallt és az 6t kovetd légijarmitdl legaldbb 1500 méterrel 1évd pontot
elhagyta;
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3. egy légijarminek engedélyezhetd a felszallas, amikor az eldtte felszallo 3. kategorigu légijarmi
felszallt és az 6t kovetd légijarmitdl legaldbb 2400 méterrel 1évd pontot elhagyta.

7.10.7.1 Vegyék fontoldra a nagy teljesitmény( egy hajtémives IégijarmQ és az eldtte 1évd 1. kategorigju, vagy
2. kategorigju légijarmi kdzott megndvelt elkilonités alkal mazasat.

711 ROSSZ LATASI KORULMENYEK ESETEN ALKALMAZOTT ELJARASOK
7.11.1 A replil6tér foldi forgalmanak iranyitasa rossz 1atas kor ilmények esetén

Megjegyzés. Ezeket az eljarasokat olyan korilmények kozott alkalmazzak amikor a repiilGtéri iranyitd toronybdl
a munkaterUlet része, vagy teljes egésze szabad szemmel nem ellendrizhetd. A 11/111 kategoridj i megkdzelitések
végrehajtasara vonatkozo tovabbi alkal mazando kévetel ményeket a 7.10.2 pont tartal mazza.

7.11.1.1 Amikor a forgalomnak olyan laas koriimények kozott kell mikddnie a munkaterlleten, amely
megakadalyozza a replilGtéri iranyitot abban, hogy a légijarmivek, valamint a légi- és egyéb jarmivek kozott
szabad szemmel elkilOnitést tartson, a kdvetkezoket kell alkalmazni:

711111 A guruldutak keresztezOdésénd a légijamiveknek vagy mas jarmiveknek nem
engedélyezhet, hogy kozelebb vérakozzanak a masik guruloithoz, mint az ICAO 14. Annex |. Réxz
5. Fejezetében foglataknak megfelelden védelmi fényekkel, megdllitd keresztfénysorral vagy guruloit
keresztezGdést €l Orejel z0 tablakkal kijelolt gurulas hatér.

7.11.1.1.2 A guruléutakon alkalmazandé hossziranyl elkilonitést az egyes repiilGterekre vonatkozdan
helyi eldirasokban kell szabdlyozni. Az dkilonités meghatarozasand figyelembe kell venni a foldi forgalom
ellendrzéséhez és iranyitasdhoz rendelkezésre all6 segédeszk6zok jellemzdit, a replilGtér alaprajzi bonyolultsagét
és arepllGteret haszndl 6 | égijarmivek jellemzait.

Megjegyzés: A légijarmivek rossz latasi korilmények kozotti lizemelése a mikodésnek megfeleld berendezések
biztositasat teszi sziikségessé.

7.11.2 Eljarasok areplldtéri forgalom iranyitasarall/lll kategorigji megkozelitések esetén

7.11.2.1 Kilénleges helyi eljarasokat kell kidolgozni az 550 m RVR érték alatt végrehajtott 11/111 kategdrigja
precizios megkdzelitések és indulésok irdnyitésara.

7.11.3 A rossz laés korilmények kozotti mOkodéseket a replldtéri irdnyitd toronynak, vagy a repiltéri
iranyit6 tornyon keresztiil kell kezdeményezni.

7.11.4 A replldtéri irdnyitd toronynak téjékoztatnia kell az érintett bevezetd iranyitd egységet, ha /111
kategrigju precizios megkozelitésekre és rossz 1&as korilmények kozotti mikodésekre vonatkozo eljarasok
kerlilnek alkalmazasra, valamint amikor az ilyen eljarasok mar nincsenek érvényben.

7.11.5 A rossz latas korilmények kdzotti mikddésekre vonatkozo rendel kezésekben meg kell hatérozni:

a) az(oka)t az RVR értéke(ke)t amelyeknél arossz latés korllmények kozotti eljarasokat be kell vezetni;

b) all/lll kategorigju lizemelésre az ILS/MLS berendezésre vonatkozé minimalis kdvetel ményeket;

c) minden egyéb, a Il/lll kategorigu Uzemeléshez szilkséges felszerelést és segédeszkdzoket, beleértve
azokat alégiforgalmi foldi fényeket is, amelyek rendes mikddését figyelni kell;

d) azokat a kritériumokat, illetve azokat a korilményeket, melyek esetén a Il/I1l kategorigu ILSMLS
berendezések mikodés kategorigjat csokkenteni kell;

€) azt a kovetddményt, amikor késedelem nékil jelenteni kell az érintett 1égijarmi személyzetének, a
bevezetd iranyité egységnek illetve minden egyéb illetékes szervezetnek barmilyen fontos berendezés
meghibasodasat és mikodési kategorigjanak csokkenését;

f) amunkaterileten |évd forgalom iranyitasara vonatkozé kiilénleges el jarasokat, beleértve;
1. ahasznadlandé futépdya varépontokat;
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2. alegkisebb tavolsagot az érkezd és indul6 |égijarmi kozott annak érdekében, hogy az érzékenységi és
kritikus tertilet védelme biztositva legyen;
3. azokat az eljarasokat, amelyek segitségével bizonyossa valik, hogy a légijarmi és az egyéb jarml a
futopalyat méar elhagyta;
4. azokat az eljarasokat, amelyek alkalmazhatdak a légijarmivek és egyéb jarmivek elkilonitésére;
g) amegkozelitések soran az egymést kovetd |égijarmivek kozott alkalmazhato térkozt;
h) azokat az intézkedéseket, amelyeket akkor kell megtenni, ha a rossz latés korlimények kozotti
mOkodéseket be kell fejezni, pl. berendezés hibgja miatt; valamint
(i) minden egyéb Iényeges djarést és kdvetelményt.
Megjegyzés: A replldtér rossz latas kordlmények kozotti Uzemeltetésre vonatkozo tovabbi tajékoztatas a

Légiforgalmi  Swolgélatok Tervezés Kézkényvében (ICAO Doc. 9426) valamint a Minden IdGjaras
Korilmeények kozotti Uzemel és Kézikonyvében (ICAO Doc 9365) talalhato.

7.11.6 A repllGtéri iranyitd toronynak rossz latési viszonyok kozott alkalmazott eljardsok bevezetése elott
feljegyzést kell készitenie a munkaterlleten mOkodd jarmavekrdl és az ott tartdzkodd személyekrdl. Ezt a
feljegyzését az emlitett eljarasok alkalmazasanak egész idge aatt vezetni kell, hogy ezzel is segitsék a
biztonsagos munkavégzést az érintett terlleten.

Megjegyzés: Lasd a 7.5.3.2 pontot is.

712 A LATVAREPULES SZABALYOK SZERINTI MUKODESFELFUGGESZTESE

7121 A repilGtéren és annak kdzelében barmely, vagy valamennyi latvareplilés szabdlyok (VFR) szerinti
replilést felfliggeszthet a kovetkezd egységek, illetve személyek barmelyike, amikor a repiiléshiztonsédg ezt az
intézkedést megkdveteli:

a) abevezetd iranyit6 egység vagy a megfeleld ACC,

b) arepiildtéri iranyité torony;

c) alégikozekedés hatdsag.

7122 A VFR mikodések minden ilyen felfliggesztését a replldtéri irdnyitd tornyon keresztil kell
elrendelni, illetve arrdl azt tékoztatni kell.

7.12.3 A VFR mikodések felfliggesztése esetén a replldtéri iranyitdé torony az aldbbi eljarasokat
alkalmazza:
a) tartson vissza minden VFR indulést;
b) szdlitson le minden VFR szerint mOkddd helyi repiilést, vagy szerezzen hozzgarulést kilonleges VFR
repiilésekre,
C) értesitse a bevezetd iranyitd egységet vagy az ACC-t amelyik a megfeldd, a foganatositott
intézkedésekrol,
d) értesitse alégijarml Gizemben tartokat, vagy kijel6lt képviseldiket a foganatositott intézkedések okardl, ha
szilkséges, vagy ha ezt kérik.

7.13 FELHATALMAZASKULONLEGESVFR REPULESEK VEGREHAJTASARA

7.13.1 Amikor a forgalmi koriilmények |ehetdvé teszik, a 7.13.1.3 pontban foglatak figyelembevételével,
felhatal mazas adhaté kilonleges VFR repllések végrehajtasara.

7.13.1.1 Azilyenfelhatamazésrairanyul 6 kéréseket egyedileg kell kezelni.

71312 Az 5. és 6. Feezetben leirt ekiloénitési minimumokat kell biztositani valamennyi IFR replilés és
kiilénleges VFR repilés kozott, valamint valamennyi kiilénleges VFR repil és kdzott.
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7.13.1.3 Haafdldi latastavolsag legaldbb 1500 m, egy VFR replilés felhatalmazhato, hogy kilénleges VFR
repllésként a repllGtéri iranyitd korzetbe belépjen leszdllas vagy étreplilés céljébadl, illetve hogy a replilGtéri
iranyitd korzetbdl kdzvetlenll elinduljon vagy abban helyi repiilést végezzen.

7.13.1.4 A 7.13.1.3 pontban elGirtndl kisebb foldi latastavolsag esetén csak az dllam- és vagyonvédelemme,
kutatassal és mentéssel, valamint a siirgds betegszdllitéssal és életmentéssel kapcsolatos helikopterrepiilések
részére engedélyezhetd kiilénleges VFR replilés végrehajtasa, amennyiben az ilyen repllések végrehgjtésara
vonatkozo eljérasokat az illetékes ATC egység és az érintett |égijarmlvek lizembentart6i kozott egyittmikodés
€ljarasban rogzitették.

Megjegyzés: Lasd. még a Magyar Koztarsasag |égterében és replldterein torténd repilések végrehajtasanak
szabdlyairol szol6 14/2000. (XI. 14.) K&ViM rendelet ,, L” fiiggelék 1.1.1.1 pontjat.

7.14 LEGIFORGALMI FOLDI FENYEK
7141  Uzemdtetés

Jelen pontban foglalt ejarasok minden repilGtérre érvényesek, flggetlendl attdl, hogy ott repilStéri iranyitd
szolgdlatot biztositanak-e. A 7.13.2.1 pontban foglalt eldirdsok ezen kivil érvényesek valamennyi |égiforgalmi
foldi fényre, akar valamely repiiltéren vagy annak kézel ében vannak, akar nem.

7.14.2  Altalanosrész

71421 A 7.14.22ésa7.14.3 pont eldirasai kivételével minden Iégiforgami foldi fénynek mikddnie kell:

a) folyamatosan a sotétség idoszaka alatt, illetve amikor a napkorong kézéppontja tobb mint 6 fokkal a
horizont alatt van, attdl flggden, hogy melyik igényel hosszabb idgl mikddést, kivéve, ha az
al abbiakban egyéb rendelkezés nincs, vagy alégiforgalom iranyitasa masképp nem igényli;

b) minden mas olyan iddben, amikor — a meteorolégiai kortlményektdl fliggden — haszndlatuk kivanatosnak
tekinthetd a légiforgalom biztonsaga érdekében.

7.14.2.2 A repiilGtereken és azok kozelében [évd azon fényeket, amelyeket nem Gtvonal-navigécios célokra
telepitettek — az aldbbiakban taldlhaté egyéb eldirasoktdl fliggden —, ki lehet kapcsolni, ha sem tervezett, sem
kényszerhelyzetben 1évd 1égijarm( forgalma nem varhatd, feltéve, hogy legaldbb egy éraval valamely Iégijarma
szamitott érkezése el Gtt azok ismét mikddésbe hozhatok.

7.14.2.3 Vdtoztathat6 intenzitdsi fényekkel felszerelt replilttereken a latési viszonyokon, és kornyezeti
megvilagitason aapuld fényintenzitas bedllitasi téblazatot kell biztositani abbdl a célbdl, hogy a légiforgalmi
iranyitoknak Gtmutatast nyljtsanak az adott korilményekhez szilkséges fényintenzités kivalasztéséhoz. A
IégijarmQ kérésére, ha lehetséges, tovabbi fényintenzitas-vatozasokat kell végezni.

7143  Megkozelitési fények

Megjegyzés. A megkozelitési fények a kovetkezOk lehetnek: egyszerl megkozelitési fényrendszerek, precizids
megkozelités fényrendszerek, optikai sikiopalya-jelzd rendszerek, kordzés Utmutatd fények, fényjeladok és
futépalyara ravezetd fényrendszerek.

7.14.3.1 A leszédlasra haszndlatos futdpdlya megkozelitési fényeit a 7.14.2.1 pontban foglaltakon kivil
mikodtetni kell:

a) nappal, haamegkozelitést végzo |égijarmi kéri;
b) amikor a hozza tartozo futopdlyafények mikodnek.

7.14.3.2 Az optikai sikidpdlya jelz6 rendszer fényeit éjel-nappal lzemeltetni kell, flggetlenll a léatés
viszonyoktél, amikor az atala kiszolgdlt futépayaét haszndljak.
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7.14.4 Futdpalya fények

Megjegyzés. A futdpalyafények a kovetkezOk lehetnek: futdpalya-szegélyfények, kiiszob-, kozépvonal-, futdpalya
Vég-, foldetérési zona- és szarnyker esztsor-fények.

7.144.1 A szikséges futopalya ellendrzések és karbantartasok kivételével csak a leszdllésra, felszdllasra és
gurulésraigénybe vett futdpdlya fényeit szabad mikddtetni.

7.144.2 Amennyiben a futopayafényeket nem Uzemeltetik folyamatosan, azokat a felszéllast kdvetden az
aabbiak szerint kell bekapcsolva hagyni:

a) azokon a repiildtereken, ahol 1égiforgalmi iranyité szolgadlatot nyljtanak, és ahol a fények kdzpontilag
vezérelhetdk, a futdpalyafényeknek a felszdllas utan is bekapcsolva kell maradniuk a légijarmiveknek a
felszdllas kozben vagy kozvetlenll azutdn bekovetkezd kényszerhelyzet kovetkeztében torténd
visszafordul &sra szilkségesnek itélt ideig;

b) légiforgalmi iranyitd szolgdat vagy kozpontilag vezérelt fények nélkidli replldtereken a
futopalyafényeknek mindaddig bekapcsolva kell maradniuk, amennyire rendes kortlmények kozott
szilkkség van a fények Ujra bekapcsolasdhoz abban az esetben, ha a felszdlo IégijarmQ kényszerleszéllas
céljabdl visszafordul, azonban minden esetre legaldbb 15 percig a fel szl as utan.

Megjegyzés. Ahol akadalyfényeket egyidejlleg Uzemeltetnek futdpalyafényekkel a 7.14.8.1 pontban foglaltak
szerint, kilonds gonddal kell ejarni annak biztositdsara, hogy azokat mindaddig ne kapcsoljék ki, amig a
[égijarminek sziiksége van rajuk.

7.14.5 A biztonsagi megallas teriilet fényei

Amikor a futépadyafényeket lizemeltetik, a futdpalyahoz tartozd biztonsagi megdlas terilet fényeit minden
esetben Uzemeltetni kell.

7.14.6 Guruloit-fények

Megjegyzés. A guruldit-fények a kovetkezd fényeket tartalmazzak: gurulut-szegélyfények, guruldit-
kozépvonal fények, gurul 6ut-megallité keresztfénysorok és futdpal ya-védelmi fények.

Amikor a gurulas Utvonalra vonatkozéan Utmutatas valik szilkségessé, a gurulut-fényeket olyan sorrendben
kell bekapcsolni, hogy azok folyamatosan jelezzék a guruldsi Utvonalat a gurul6 légijarminek. A gurul 6Gt-
fényeket vagy azoknak valamely szakaszét akkor lehet kikapcsolni, ha a gurulé 1égijarminek mar nincs sziiksége
rauk.

7.14.7 M egéllito ker esztfénysor ok

A megdllito keresztfénysort be kell kapcsolni annak jelzésére, hogy minden forgalomnak meg kell dlnia, és ki
kell kapcsolni annak jelzésére, hogy a forgalom tovabbhaladhat.

Megjegyzés: A megallitd keresztfénysor a gurulddton keresztben helyezkedik el anndl a pontnél, ahol a
forgalmat meg kivanjak allitani. A megallitd keresztfénysor a gurulditon keresztiranyban elosztott piros
fényekbdl all.

7.14.8  Akaddalyfények

Megjegyzés: Az akadalyfények a kovetkezOk: akadalyokat jelzd fények, alkalmatlan terlletet jelzd fények és a
veszélyt jelz0 fények.

7.14.8.1 A futépdlya haszndlataval dsszefliggd akadalyfényeket — ahol az akaddly nem emelkedik ki a belsd
vizszintes felllet (lasd ICAO 14. Annex |. rész 6. fejezete) f6lé, — egyidelleg lehet ki- és bekapcsolni a
futdpdlya, illetve avizi leszll 6pdlya fényekkel.

7.14.8.2 Az akamatlan terliletet jelzd fények nem kapcsolhatdk ki a 7.14.2.2 pontban megengedettek szerint,
arepllotér nyitva tartési idoszaka alatt.
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7.14.9 A légiforgalmi foldi fények ellendrzése

7.14.9.1 A replldtéri iranyitoknak fel kell hasznalniuk az automatikus ellendrzd berendezéseket (ha ilyeneket
telepitettek), hogy meggydzddjenek a fénytechnikai berendezések normadlis és kivalasztott lizemmadd szerinti
mOkodésérdl.

7.14.9.2 Automatikus €llendrzd rendszer hianyaban, valamint ilyen rendszer kiegészitéseképpen a repil 6téri
iranyitd latassal kisérie figyelemmel a fénytechnikai berendezéseket, amennyire ez az iranyit6 toronybol
lehetséges és haszndlja fel az egyéb forrasokbodl, példaul latassal torténd ellendrzésekbdl, vagy |égijarmivek
jelentéseib8l szarmazé informaciokat abbol a célbdl, hogy mindig tisztaban legyen a légiforgalmi foldi fények
Uizemi dllapotaval.

7.14.9.3 Haarepilttéri iranyitd a fénytechnika meghibasodasardl tudomast szerez, akkor tajékoztatnia kell az
érintett |égi- és egyéb jarmiveket, tovabbaintézkednie kell a hiba kijavitasardl.
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8. FEJEZET

RADARSZOLGALTATASOK

8.1 RADARRENDSZEREK KEPESSEGEI

8.1.1 A légiforgami szolgalatok ellétésara hasznalt radarrendszereknek nagyfoki megbizhatésaggal, széles
kor( felhasznd hatdsaggal kell rendelkeznitik és mas rendszerekhez jol illeszthetfnek kell lennilk. A rendszer
meghibasodasanak vagy a rendszer jelentdsebb teljesitménycsikkenésének Iehetdsége, mely a szolgdtatas teljes
vagy részleges megszakadasdhoz vezethet, csak igen kis mértéka lehet. Ennek érdekében tartalék berendezéseket
kell biztositani.

Megjegyzés: Egy radarrendszer altalaban tobb Osszetevd elemet tartalmaz, mint pl. radaréllomast(okat),
radaradat-atviteli vonalakat, radaradat-feldolgozo rendszert, radarer nyoket.

8.1.2 A t6bb radarallomés adatait felhaszndl & multi-radarrendszereknek képeseknek kell lennitik valamennyi, a
rendszerhez csatolt radardlloméstél szarmazd adat fogadasara, integralt formédban torténd feldolgozasara és
megjelenitésére.

8.1.3 A radarrendszer illeszkedjen az ATS elldtasa soran haszndlt egyéb automatizalt rendszerekhez és
biztositson megfeleld szint( automatizaltsagot azzal a célla, hogy névelhetd legyen az iranyitok szamara
megj elenitett adatok iddszer(isége és azok pontossaga, ezaltal csokkentve az iranyitok munkaterhel ését, valamint
a szomszédos iranyité munkahelyek és ATS egységek kozotti szobeli koordinacio szilkségességét.

8.1.4 A radarrendszer jelenitse meg a képernydn a biztonsaggal Osszefiiggo riasztésokat és figyel meztetéseket,
beleértve a konfliktusriasztést, a minimélis biztonsdgos magassag-riasztést, konfliktus-elGrejelzést és az
ugyanazon SSR kod nem szandékos haszndl atét.

8.1.5 A lehetBségekhez mérten és/vagy szilkség szerint biztositsék a szomszédos iranyitoi korzetek kozotti
radaradatcserét a radar-fedésteriilet novel ése érdekében.

8.1.6 Az egymassal szomszédos ATS egységek kozott biztositsék az automatikus koordinaldsi adatok cseréjét
azokrol a légijarmivekrdl, amelyeknek radarszolgdltatast nyujtanak, és erre vonatkozéan dolgozzanak ki
automatikus koordinéci6s eljéarsokat.

8.1.7 A légiforgalmi szolgdlatok ellatésa soran elsddleges (PSR) és masodlagos (SSR) |égtérellendrzd radar
akar kilon-kilén, akar egyttesen is felhasznalhat6 a légijarmivek kozotti elkiilonitések fenntartasara is feltéve,
hogy:

a) akorzetben megfelel6 radarfedés van és

b) aradarrendszer felderitési valdszin(isége, pontossaga és mas rendszerrel (ekkel) val 6 kapcsol ata kiel égitd.

8.1.7.1 SSR-t6l szarmazd radarhelyzet jelek pontossagat megfeleld miszaki eszkdzzel, vagy egy azonositott
elsodleges radarjel és a hozza tartozd SSR vaaszjel egybeesésével kell ellenrizni.

8.1.8 Amikor az SSR egymagaban nem elégiti ki az ATS kdévetelményeit, PSR rendszert is kell alkalmazni.

8.1.9 A fdleg monopulse-technikaval vagy ,S' modu adatétviteli képességgel rendelkezd SSR rendszerek
egymagukban is alkalmazhatok alégijarmivek kozotti elkiilnitések fenntartasarais, feltéve, hogy:

a) akorzetben SSR véaszjelado lizemeltetése kotelezd és

b) alégijarmivek azonositasanak elvégzése és az azonossag fenntartasa egyedi SSR kodok alapjan torténik.
Megjegyzés: A monopulse-technika olyan radartechnika, amely alkalmazasa soran egy SSR vélasgeladoval
felszerelt |égijarmi oldalszog-informacidja két vagy tébb antenna altal sugdrzott és egyidejlleg vett jeleinek
Osszehasonlitasaval az egyes impulzus felderitésekbdl szarmaztathatd. A hagyomanyos SSR radarokhoz képest a

monopulse-technikaji SSR radarok azaltal, hogy kevesebb oldalszirom (fruit) és atfedévalasz impulzus
(garbling) okozta minGségromlast produkalnak, pontosabb oldal szog informaci 6t biztositanak.
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8.1.10 A radarnak alégiforgalmi szolgdatok ell&tasara torténd alkalmazasét a radar-fedésterlilet meghatarozott
korzeteire kell korlatozni.

8.1.11 Uj radarberendezések telepitése esetén a radar alkalmazésahoz az illetékes hatésagok engedélyét kell
kérni. A légikozlekedés hatdsdg engedélyének kérésthez mellékelni kell a radarberendezés hat6tavolsagéra,
felderitési valoszinGségére, a jelfeldolgozas és jeldbrazolas maédjéara, valamint az alkalmazand6 radarelkiilonitési
minimum meghatérozasahoz szilkséges egyéb tényezokrol sz0l6 t§jékoztatast.

8.1.12 Radarberendezések kozelkorzeti alkalmazésa esetén a légikozlekedési hatdsag kiilén hozzgjarulasét kell
kérni |égtérellendrzd radarbevezetések (SRA) végrehgjtasira. A kérelemhez mellékelni kell az ICAO PANS-
OPS (Doc. 8168-OPS L éginavigéacios Szolgdatok Eljarasai — Légijarmivek Uzemeltetések) |. kotet 24.2. pontja
szerint kidolgozott megkozelités eljaras leirasat, valamint a megkozelitési eljarast kiszolgalé radartérkép elemek
felsorolasat. A hatésdg a radarberendezés pontossdga alapjan hatdrozza meg, hogy az SRA bevezetést a
futopalya kiszobtdl milyen tavolsagig lehet alkalmazni.

Megjegyzés: Lasd a 8.9.7.1.4 pontot.

8.1.13 A haszndlatos operativ modszerekre vonatkozd megfeleld t§ékoztatdsokat, valamint a légiforgalmi

szolgdatok mikodését kdzvetlentl befolyasol6 Uzemeltetés leirasokat, és/'vagy a berendezés technikai korlatait
az AlP-ben kell kdzzétenni.

8.1.14 Ahol PSR-t és SSR-t egylttesen haszndnak, a PSR meghibasodasa esetén, az SSR egymagaban is
felhaszndlhat6 a vdlaszadéval felszerelt, azonositott |égijarmivek elkiilénitésének biztositésa érdekében feltéve,
hogy €llen6rz6 berendezéssel, vagy egyéb més eszkozzel az SSR helyzet megjelenités pontossagét
megerOsitették.

8.2 RADARINFORMACIOK MEGJELENITESE

8.2.1 Az iranyitdé szdmara megjelenitésre kerlild radartdl szarmazd informécidnak aapvetden az aldbbiakat kell
tartalmaznia:

— radarhelyzetjelet,

— radartérkép-informéciot és lehetdség szerint

- az,A",,C" és,S" mbédi SSR informéciokat.

8.2.2 A radarrendszernek biztositania kell a radartél szarmazé folyamatosan frissitett informécidkat, beleértve a
radarhelyzetjel-megjelenitést is.

8.2.3 A radarhelyzetjel az alabbiak szerint jelenithetd meg:
a) radarhelyzet-szimbolum (RPS), beleértve:
(i) PSR szimb6lumok
((ii) SSR szimbolumok; és
((iii) kombindlt PSR/SSR szimbdlumok
b) PSR radarjelek
c) SSRvéaszjelek.

8.2.4 Amennyiben lehetséges, dtéré szimbdlumok alkal mazandok:
a) az ugyanazon SSR kod nem szandékos hasznal atanak;
b) anem frissitett szamitott helyzetjelnek, valamint
c) mért helyzetjelnek, és szamitott helyzetjelnek a megjelenitésére.

8.2.5 A védett SSR kddokat, beleértve a 7500, 7600 és 7700 kodokat is, az azonositasra (IDENT) torténd adast,
a biztonsaggal 6sszefliggd riasztasokat és figyel meztetéseket, valamint az automatikus koordinalésra vonatkozd
informéaciokat egyértelmien és az egyéb kodoktdl eltérd modon kell a kdnnyebb felismerhetdség érdekében
megjeleniteni.
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8.2.6 Az SSR, valamint més rendelkezésre dlo informacié megjelenitésére alfanumerikus formatumu
radarcimkéket alkal mazzanak.

8.2.7 A radarcimkének, minimdlisan a légijarmi SSR kodjat vagy amikor kéd/hivéjel Osszerendelést
akalmaznak a légijarmi azonosito jelét és az SSR ,,C” modtdl szarmaz6 magassaginforméciot kell tartalmaznia
Valamennyi cimkeadatot egyértelma, tdmor formaban kell megjeleniteni.

8.2.8 A radarcimkét, a hozza tartoz6 radarhelyzetjeljellel Gsszekapcsolva kell megjeleniteni, kizarva ezzel
annak a lehetGségét, hogy az iranyitd cimketévesztéshdl adddo téves azonositast hajtson végre, illetve, hogy
Osszekeverje az egymashoz tartozo radarhelyzetjelet és cimkét.

8.3 OSSZEK OTTETESEK

8.3.1 A kommunikéciés rendszer megbizhatésagi és alkalmazhatosagi szintjének olyannak kell lennie, hogy
ezzel a rendszerhibdk vagy teljesitményromléasok lehetdségét a minimdlisra csokkentsék. Ennek érdekében
megfeleld tartal ék berendezéseket kell biztositani.

8.3.2 Mieldtt valamely légijarminek radarszolgdtatast nyUjtanak, az iranyiténak kozvetlen rédioosszekottetést
kell létesitenie a légijarmQ vezetdjével, hacsak kilonleges korilmények, mint pl. kényszerhelyzet, més
intézkedést nem kivannak.

8.4 RADARSZOLGALTATASNYUJTASA

8.4.1 Amikor megfeleld radar és Osszekottetési rendszerek dlnak rendelkezésre, a légiforgalmi iranyitod
szolgalatok ellatésa soran a radartdl szarmazd informéciokat a lehetd legnagyobb mértékben kell felhasznalni,
beleértve a biztonsaggal Osszefliggl riasztasokat és figyelmeztetéseket, a konfliktus riasztast és a minimalis
biztonsagos magassag figyel meztetést is, a kapacitas és hatékonysag, valamint a biztonsag nvel ése érdekében.

8.4.2 A radarral egyidglleg kiszolgdlt légijarmivek szdma nem haladhatja meg azt a szamot, amely még
biztonsagosan kezelhet6 az adott kdrilmények kozott, figyelembe véve a kdvetkezoket:

a) az érintett iranyitdi korzet vagy szektor szerkezeti bonyolultsagét;

b) az érintett iranyitdi korzetben vagy szektorban alkalmazandd radar feladatokat;

c) aziranyitoi munkaterhelést és a megdllapitott szektor kapacitast;

d) ahasznalatos fo radar és dsszekottetési berendezések miszaki megbizhatdsaganak mértékeét;

€) aradarberendezés lizemzavaranak |ehetdségét, vagy egyéb olyan kényszerhelyzetet, amely végsd fokon a
tartalék berendezések és/vagy radar nélkili elkilonités akalmazasat tenné szilkségessé; és

f) atartalék radar — és Osszekottetés rendszerek miszaki megbizhatésaganak és rendelkezésre dlasanak
mértékét.

8.5 AZ SSR VALASZJELADOK FELHASZNALASA

Az SSR hiztonsagos és hatékony felhasznélasa érdekében a légijarmivezetdknek és az iranyitdknak szigortan
akalmazniuk kell a kozzétett eljarasokat. A szabvany rédidtavbeszéld kifejezéseket kell alkalmazni és mindig
biztositani kell az SSR kod pontos bedllitasét.

8.5.2 SSR kéd-gazddkodas

8521 A 7700, 7600 és 7500 SSR kodok nemzetkdzileg védettek, melyeket a légijarmivezetdk
kényszerhelyzet, radi6dsszekottetés megszakadasa és jogel lenes beavatkozés esetén haszndl nak.

85.22 Az ATS egységek dta haszndlatos kodelosztasi rendszert az aldbbiakban leirtak figyelembevételével
hatérozzak meg.
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85221 A nemzetkdzi szabalyozasoknak megfelelGen az allamok vagy korzetek részére kodszériakat
vagy kodblokkokat jel6lnek ki, figyelembe véve a szomszédos | égterekben a radarétfedést.

1. Megjegyzés: A Budapest FIR-ben alkalmazott kodkiosztasi eljarasokat a 4. Fiiggel ék tartalmazza.

2. Megjegyzés. Magyarorszag az EUR korzet ICAO kodkiosztas tervének (Originating Region Code Assignment
Method — ORCAM) megfelel6en az EUR-E Korzetbe (Participating Area ) tartozik.

85222 A hasndatos kodelosztasi rendszernek Osszhangban kell lennie a szomszédos alamok
kodgazdakodasaval .

85.2.2.3 A kodkijelolésnek ki kell zarnia, hogy ugyanazon kodot, ugyanazon SSR fedésterlileten belll
barmely mas célra felhasznaljak egy adott iddperidduson belil.

85.224 A légijarmivezetok és az iranyitok munkaterhelésének, valamint a radid-kdzleményvéatasok
csokkentése érdekében a megkdvetelt kddvaltasok szaménak a legkevesebbnek kell lennidk.

85.2.25 Ahol alégijamivek egyedi azonositasanak megdlapitasara van szilkség, minden légijarmQ részére
egyedi kodot kell kijeldlni, melyet alégijarmi lehetdség szerint a repllés teljes idGtartama alatt megtart.

85.23 A nemzetkdzi fegyveres konfliktus korzetében mikodd és ezen konfliktus ddozatait mentd és
betegszallité légijarmivek szamara szilkség szerint kizarélagos haszndlati SSR kodokat kell tartalékolni. Az
érintett alamokkal valo el0zetes egyeztetést kdvetden, az ICAO kodokat jeldl ki, melyeket az érintett kdrzetben
lizemel 6, a fentiekben jelzett |égijarmlvek szaméra kell kiosztani.

8.5.3 SSR vélaszjeladdk mikodtetése

85.3.1 Amikor a légijadml vezetdje utasitast kapott véaszjeladdjanak egy kijelolt koddal torténd
Uzemeltetésére, vagy kodvatasra kapott utasitast, és a radarernydn megfigyelt kod eltér a légijarmi szémara
kijelolttdl, alégijarmi vezetdjét fel kell kérni akijel6lt kod Gjbdli bedllitésara.

85.3.2  Minden esetben, amikor azt tapasztaljék, hogy a radarernydn megjelenitett Iégijarma altal bedllitott
kod, vagy ahol kod-hivojel dsszerendelés haszndlatos, a légijarmi azonositd jele eltérést mutat és a fenti 8.5.3.1
pontban leirt eljaras alkalmazasa nem jelent megoldast, vagy bizonyos kérilmények kdzétt annak alkalmazasat a
korilmények (pl. jogellenes beavatkozés) célszerlitlenné teszik, a légijarmivezettt fel kell kérni a helyes kod
bedllitds megerdsitésére.

Megjegyzés: A 7500-as kod beallitasa esetén az ATC a kod megerOsitését kérheti. A valasz elmaradasat Ugy kell
értelmezni, hogy nem véletlen téves kodbeallitasrél van szo.

8533 Amennyiben az €ltérés tovabbra is fenndll, a légijam0 vezetGje felkérhetd a légijarma
véaszjeladojanak kikapcsolaséra.

Az ATS dllatasdhoz SSR-t haszndl 6 kdvetkezd iranyitdi munkahelyet és egyéb mas érintett egységet a fentiekrdl
tajékoztatni kell.

Megjegyzés: Lasd a 8.5.4.1.4 b) alpontjét is.

85.34  LégijamQ azonosito jel adasara képes ,S’ modu vaaszjeladoval felszerdlt légijarmi, az ICAO
replilési terv 7. rovatdban megadottak szerinti azonosito jelét kell, hogy tovabbitsa, vagy harepiilési tervet nem
nyUjtott be, akkor alégijarmQ |gjstromjelét.

85.3.5  Minden esetben, amikor a radaron azt 1atjak, hogy az ,S' moédu vaaszjeladéval felszerelt [égijarma
atal tovabbitott azonosit6 jel méas, mint amire szamitanak, a légijarmi vezetdjét utasitani kell az azonosito jel
Ujboli bedllitésara.
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8.5.3.6 Amennyiben ezt kdvetGen a légijarmi vezetdje megerdsiti az , S’ modi azonosité helyes bedllitasat és
az dtéréstovébbrais fenndll, az iranyitonak az aldbbiakat kell végrehajtania:
a) tgékoztatniakell alégijarmi vezetdjét afennall6 eltérésrol;
b) amikor lehetséges, helyesbitenie kell alégijarmi azonosito jelét tartalmazd radarcimkeét és
c) értesitenie kell az ,S’ médot azonositasi célra felhasznal 6 kovetkezd irdnyité munkahelyet és egyéb mas
érdekelt egységet a téves azonosito jelet tovabbito |égijarmardl.

8.5.4 »C” mod alkalmazasan alapul6 magassagi tajékoztatas
8541 ,C" MODTOL SZARMAZO MAGASSAG TAJEKOZTATAS PONTOSSAGANAK ELLENORZESE

85.4.1.1 Budapest FIR €elendrzott Iégtereiben az iranyitdé szamara megjelenitett ,C” modtol szarmazd
magassag téjékoztatas pontossaganak megdllapitéséhoz hasznédlatos tlréshatar érték + 200 1db (+ 60 m).
Budapest FIR egyéb |égtereiben ez a tlréshatar érték + 300 I&b (= 90 m).

Ezen értékek elérésekor, vagy ezeket meghaladd eltérés esetén az irdnyitdk kérhetik a ,,C” mdda informéacio
adasanak megsziintetését.

Megjegyzés: Amennyiben a transzponder mlszaki sajatossagai kovetkeztében a ,, C* mdd kikapcsolésa az , A"
mAdu Uizemet is megszakitja, erre a légijarmi vezetdjének figyel meztetnie kell az iranyitot.

85.4.1.2 Az iranyit6 szdmara megjelenitett ,C" modtol szarmaz6 magassag téjékoztatas pontossagat minden
megfelelGen felszerelt ATC egység, legaldbb egyszer dllendrizze az érintett 1égijarmivel valé elsd Osszekottetés
felvételekor, vagy ha ez nem megvalésithat6, utéana amilyen hamar csak lehetséges. Az ellendrzés ugyanezen
légijarmOtdl radidtavbeszéln kapott, magassagmérdtdl szarmazd magassdg tgjékoztatdssal vald egyidgl
Osszehasonlités Gtjan torténjen. Azon légijarmi vezetjét, akinek ,, C” médtdl szarmazd magassag tajékoztatasa a
jévahagyott tarésértéken belil van, az ilyen ellendrzés eredményérdl nem kell t§jékoztatni.

85.4.1.3 Ha a megjelenitett magassdg téjékoztatas nincs a jovéhagyott tlrésértéken belll, vagy ha az
ellendrzés végrehajtasa utan a késdbhiek soran barmikor a jovahagyott tlrésértéket meghaadé eltérést észlelnek,
a légijarmivezetot errdl értesiteni kell, és fel kell kérni, hogy ellendrizze a nyomés bedllitasét és erdsitse meg
magassagét.

8.5.4.1.4 Ha a helyes nyomésbedllitas megerdsitése utén az eltérés tovabbra is megmarad, a korilményektdl
fliggBGen a kovetkezoket tegyék:

a) kérjék fel alégijarmivezetdt, hogy sziintesse meg a,,C” mod adasét, feltéve, hogy az nem szakitja meg
véaszjeladdjanak ,A” modi Uzemét, és errdl az intézkedésrdl tgékoztassdk a légijarmi altal érintett
soron kdvetkez® iranyitdi munkahelyeket vagy ATC egységet,

b) tgjékoztassak a légijarmivezetdt az eltérésrdl, és kérjék fel 6t, hogy a légijarmire vonatkozé helyzet- és
azonossagtgj ékoztatas fenntartésa érdekében folytassa,,C” madu lizemét, és tgj ékoztassak:

1. alégijarmi kozelében mikoddd érintett Iégijarmivek személyzetét, hogy felhiviak a figyelmet az
ACAS berendezés esetlegesen helytelen tanacsadaséra (ACAS RA),
2. alégijarmi dtal érintett kovetkezo iranyitéi munkahelyet, vagy ATC egységet a tett intézkedésrdl.

c) az ATC egység késedelem nélkil hozzon Iétre oldaliranya elkilonitést, illetve a repiiléstgjékoztatd egység
tanécsoljon oldaliranyu kitéritd tevékenységet, az adott |1égijarma és annak kézelében mérvadd helyzetben
[évd légijarmlvek kdzott.

8.5.4.2 MAGASSAG FOGLALTSAGANAK MEGALLAPITASA
85.4.2.1 Budapest FIR €elendrzott légtereiben annak megdllapitasdhoz, hogy egy meghatarozott magassag

foglalt-e egy légijarm( dltal, az alkalmazand6 kritérium + 200 1&b (+ 60 m). Budapest FIR egyéb |égtereiben ez a
tOréshatér érték + 300 18b (+ 90 m).
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8.5.4.2.2 Alégijarmi tartja magassagat. Egy |égijarmlvet addig tekintenek magassagét tarténak, amig az SSR
»C" modtdl szarmazd magassag tgjékoztatas azt mutatja, hogy az a kijeldlt magassagtol szamitott, a 8.5.4.2.1
pontban leirt értéken belll van.

85.4.23 A légijarmi elhagyja magassagat. Egy légijarmivet, melynek engedélyezték egy magassag
elhagyasét, akkor tekintenek Ugy, hogy mandverét megkezdte és szabadda tette a korabban elfoglalt magassagot,
amikor az SSR ,,C" modtodl szarmaz6 magassag téjékoztatas a kordbban kijel 61t magassagtdl a vart iranyban 300
Iab (90 m) értéket meghaladd eltérést jelez.

85.4.24 A légijarmi keresztez egy magassagot emelkeddben vagy siillyeddben. Az emelkedd vagy sillyedd
légijarmlvet akkor tekintik Ugy, hogy keresztezett egy magasségot, amikor az SSR ,,C’" modtdl sz&rmazo
magassagi t§ékoztatds azt jelzi, hogy ezt a magassdgot a vart iranyban tébb mint 300 [db (90 m) értékkel
elhagyta.

85.4.25 A légijarmi elér egy magassagot. A légijarm0 akkor tekintheté Ugy, hogy a részére engedélyezett
magassagot elérte, haaz SSR ,,C" médtdl szarmazé harom egymast kdvetd megujitott magassagtdjékoztatas azt
jelzi, hogy arészére kijel 61t magassagtél mért, a 8.5.4.2.1 pontban leirt értéken bellil van.

Megjegyzés: Automatizalt ATS rendszereknél a ,C’ modtdl szarmazé adatok megujitdsnak ciklusa nem
feltétleniil egyértelmi az iranyitok szaméra. Eppen ezért helyi utasitasban kell kbzzétenni a képernyd ismétl 6dési
ciklusat vagy egy olyan idétartamot, amely megfelel a ,, C’ médtdl szarmazd harom egymast kovetd megujitas
iddtartamanak.

85.4.26 Az iranyitd részérdl csak akkor kell beavatkozni, amikor a részére megjelenitett és az iranyitas
célokrafelhasznalt adatok kozott a fent emlitettnél nagyobb eltérés mutatkozik.

8.6 ALTALANOSRADARELJARASOK

8.6.1 Téljesitmény-ellendr zések

86.1.1 A radariranyitd felelGs radarerny6jének vagy ernyGinek az adott berendezésre elGirt miszaki
utasitasoknak megfelel6 bedllitasaért.

8.6.1.2 A radarirdnyiténak meg kell gydzbdnie arrdl, hogy a radarrendszer nyUjtotta mikodési jellemzok,
valamint a radarerny6(kd)n megjelenitett informéaciok kielégitdoek-e az elvégzendd feladatokhoz.

8.6.1.3 A radariranyitonak jelentenie kell a légiforgalmi szolgalati egység gperativ vezetdjének a berendezés
minden hibgét, minden kivizsgdasra szorulé eseményt vagy minden olyan kérilményt, amely megnehexziti,
vagy lehetetlenné teszi a radarszol géltatés biztositasat.

8.6.2 A légijarm( azonositasa

8.6.2.1 A RADARAZONOSITASELVEGZESE

8.6.2.1.1 Mieldtt valamely |égijarminek radarszolgdtatast nydjtanak a radarazonositast €l kell végezni és errdl
taékoztatni kell a légijarml vezetfjét. Ezek utan a radarazonossagot fenn kell tartani a radarszolgdtatas
befejezéséig.

8.6.2.1.2 Amennyiben ezt kivetden a radarazonosség elvész, errdl a légijarmi vezetdjét tgjékoztatni kell, és
amikor szilkséges, megfeleld utasitasokat kell adni.

8.6.2.1.3 Radarazonositast az aldbbi mddszerek legaldbb egyikével kell elvégezni.
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8.6.2.2 SSR AZONOSITASI ELJARASOK

8.6.2.2.1 SSR akamazasa esetén alégijarmlvek az aldbbi egy vagy tobb eljéras haszndlatéval azonosithatdk:

a)

b)

©)

d)
€)

f)

alégijarm( azonosito jelének felismerése a radarcimkében;

Megjegyzés. A fenti eljaras hasznalatanal sikeres kad/hivojel dsszerendelésre van szilkség, amelynél az
alabbi b) pont megjegyzésében leirtakat is figyelembe kell venni.

egy més ATS egység dltal kiadott és ellendrzott egyedi kod felismerése a radarcimkében;

Megjegyzés: A fenti eljaras alkalmazasahoz olyan kdédkiosztas rendszerre van szilkség, amely lehetdvé
teszi, hogy a |égtér bizonyos részében minden légijarmi egyedi kodot kapjon (lasd 8.5.2.2.7 pontot).

.S modi valaszjeladoval felszerdt légijarmi azonositd jelének a radarcimkében vald kozvetlen
megfigyelése;

Megjegyzés. az , S modu véalaszeladdval felszerelt Iégijarmiveken rendelkezésre allé légijarmi-
azonositd funkcio lehetdvé teszi a légijarmivek kozvetlen radarernyn torténd azonositasat, ami
szilkségtelenné teszi az , A" modu egyedi koddal torténd azonositast. A szilkséges foldi és fedélzeti
berendezések fel szereltségi allapotatdl fliggden ez csak fokozatosan érhetd €.

radarazonossag dtadésa (Iasd a 8.6.3 pontot);

valamely, a radarirdnyitd6 dtal kiadott specifikus kéd bedllitdsara adott utasitds végrehajtasanak
megfigyelése;

IDENT kapcsolasra adott utasités végrehajtasanak megfigyelése.

1. Megjegyzés. Automatizalt radarrendszerek mikddésekor az ,, IDENT” kildnb6z6 mddon jelenhet meg,
pl. ateljes radarhelyzetjel, vagy annak valamely részeleme és a térsitott adatblokk villog.

2. Megjegyzés. A valaszieladd garbling , IDENT” tipusi azonositast idézhet €ld. Ugyanazon teriileten
belil kdzel azonosidejli,, IDENT" adasok azonositasi hibakhoz vezethetnek.

8.6.2.2.2 Amikor egy légijarm( részére egyedi kédot jeldltek ki, az elsd adand6 alkalommal dlendrizni kell,
hogy a légijarm{ vezetdje dtal bedllitott kdd megegyezik-e a repiilés szaméra kijel6lt koddal. Csak az elvégzett
ellendrzést kovetden szabad az egyedi kddot az azonosités alapjaul felhasznani.

8.6.2.3 PSR AZONOSITASI ELJARASOK

8.6.2.3.1 Ahol SSR-t nem akamaznak, vagy nem &l rendelkezésre, a radarazonositast a kdvetkezd eljarasok
legaldbb egyikével kell elvégezni:

a)

b)

0)
d)

egy adott radarhelyzetjelnek egy olyan légijarmivel val6 6sszehasonlitésaval, amely egy, a radartérképen
abrazolt pont feletti helyzetét jelenti, vagy ezen ponttdl mért irany és tavolsdg megadasaval, és annak
megdl lapitasaval, hogy az adott radarhelyzetjel Gtiranya megegyezik-e a légijarmQ Gtiranyaval, vagy
jelentett géptengely iranyaval;

1. Megjegyzés: Kortltekintéssel kell eljarni ezen modszer alkalmazésakor, killéndsen akkor, ha egy adott
pont folé kozel azonos iddpontban tébb légijarmi varhatd, mivel a ponthoz viszonyitott helyzetjelentés
nem esik feltétleniil pontosan egybe a radartérképen a légijarmtdl szarmazo radarhelyzetjellel.

2. Megjegyzés. A , pont”-meghatérozads arra a foldrajz pontra vonatkozik, amely alkalmas a
radarazonositasra. Ez éaltalaban egy jelentdpont, amelyet egy vagy tobb radidnavigacios ponthoz
viszonyitva hataroznak meg.

valamely radarhelyzetjelnek egy olyan légijarmivel valé dsszehasonlitasaval, amelyrdl ismert, hogy

éppen akkor indult €, feltéve, hogy az azonositéast a hasznalatos futdpdya végétdl mért 1 NM-on (2 km-

en) belll elvégezték. Kiilonds gondot kell forditani arra, hogy ekerlljék a légijarml Osszetévesztését

olyan légijarmivekkel, amelyek a repllotér felett varakoznak, vagy felette atrepiiinek, illetve amelyek a

szomszédos futdpdyakrol végeznek felszallast, vagy megszakitott megkdzel itést;

radarazonossag dtadasaval (lasd a 8.6.3. pontot);

ha a korilmények Ugy kivanjak meg, a légijarmQ géptengely iranyanak megdllapitésa és az (tirany

bizonyos iddtartamt megfigyel ése utan:

— alégijarmi vezetnek egy vagy tobb 30 fokos vagy anndl nagyobb irényvaltoztatasra adott utasitéssal
és egy adott radarhelyzetjel mozgasanak azon légijarmi mozgasanak oOsszehasonlitasaval, amely
nyugtazta a kiadott utasitasok végrehajtasat; vagy

— egy adott radarhelyzetjel mozgasanak egy olyan légijarma édtal végrehajtott mandverekke vao
Osszehasonlitésaval, mely ilyen mlveletek végrehajtasat jelentette.
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Ezen modszerek alkal mazasa kdzben a radarirényitonak:

((i) meg kell gybzddnie arrdl, hogy csak egy radarhelyzetjel mozgésa felel meg a légijarmi mozgésanak,
és

((ii) biztositania kell, hogy a mOvelet(ek) ne vigye/vigyék ki aradarhelyzetjelet a radarernyd fedési
terlletén kivdilre:

1. Megjegyzés. Vigyazi kell ezen modszerek alkalmazasanél olyan terileteken, ahol &ltalaban Gtvonal
valtoztatasokat hajtanak végre.

2. Megjegyzés: A fenti (ii) alponttal kapcsolatban lasd még az elendrzott 1égijarmiveknek nydjtott
radarvektorélassal foglalkozo 8.6.5.1 pontot is.

8.6.2.3.2 A radidiranymérd berendezés felhaszndhaté a légijarmivek azonositasanak segitésére. Ez az eszkéz
azonban 6nmagaban nem hasznd hat6 az azonosités elvégzésére.

8.6.23.3 Amikor ké vagy tobb radarhelyzetjel lathatd egészen kozel egyméshoz, illetve azoknd
megfigyelhetd, hogy egyazon idGben hasonld6 mozgasokat végeznek, vagy amikor valamely radarhelyzetjel
azonositasa barmely mas okbol kétséges, iranyvaltoztatdsokat kell adni, vagy annyiszor ismételtetni, ahanyszor
szilkséges, vagy pedig kiegészitd azonositas modszereket kell mindaddig alkalmazni, amig az azonositasi hiba
minden kockézatét ki nem kiiszobolik.

8.6.3 Radar azonossag atadasa

8.6.3.1 A radarazonossag egyik radarirdnyitétdl egy masiknak torténd dtadasat csak akkor kiséreljék meg,
amikor feltételezhetB, hogy alégijarmi az avevd iranyitd radarernydjének fedésteriiletén belil van.

8.6.3.2 A radarazonossag atadasanak a kovetkezG modszerek valamelyikével kell megtorténnie:

a) a radarhelyzetjel automatikus eszkozokkel vad megjelolésével, feltéve, hogy ez csak egy
radarhelyzetjelet jel 6l, és igy nem kétséges az azonossag;

b) alégijarmi egyedi kédjanak kozlésével;
Megjegyzés. A fenti eljaras haszndlatdhoz olyan kddkiosztasi rendszerre van szilkkség, amely |ehetbvé
teszi, hogy a légtér egy adott részében minden légijarmi egy egyedi kddot kapjon (lasd a 8.5.2.2.7
pontot).

c) amikor az ,S' modu fedés biztositott, annak kozlésével, hogy a légijamd ,S’ modu légijarmi
azonositoval van felszerelve;

d) aradarhelyzetjel kozvetlen megjeldlésével (ujjal valé ramutatas), ha a két radarerny6 egymas mellett van,
vagy ha kdz6s radarernydt hasznalnak;
Megjegyzés: Figyelemmel kell lenni minden olyan hibara, amely a parallaxis-hatés kdvetkeztében
fordulhat €l6.

€) aradarhelyzetjedl megadasa mindkét radarernydn pontosan feltlintetett foldrajzi helytdl vagy navigécids
berendezést6l mért irany és tavolsag kozlésével, hozzétéve a megfigydt radarhelyzetjel Gtiranyat is,
amennyiben alégijarmQ Utvonala nem ismert mindkét iranyito elott;
Megjegyzés: Koriltekintden kell eljarni a radarazonossag ezen modszer segitségével torténd atadasanal,
kilondsen ha méas radarhelyzetjelek is megfigyelhetfk hasonl6 iranyon és a radarirényitas alatt allé
légijarm0 kozvetlen kozelében. A radarberendezések sajatossaga miatt — mint példaul az egyes
radarernyokon a radarhelyzetjelek iranyanak és tavolsaganak abrazolas pontatlansaga, valamint
parallaxis-hibak — a légijarminek az ismert ponthoz viszonyitott helyzetében eltérés lehet a két
radarernyon.

f) az &ado iranyit6 alégijarmivet kbdvatasra utasitja, és az atvevd irdnyitd a vatast megfigyeli vagy

g) az &ado iranyitdé IDENT adasra utasitja alégijarmivet, és az atvevd iranyité az IDENT adast megfigyeli.
Megjegyzés: Az f) és g) pontokban leirt eljarasok sikeres alkalmazasahoz az iranyitok kozotti eldzetes
koordindlasra van szilkség, mivel az atvevO iranyitd altal megfigyelendd jelenségek csak rovid
iddtartamuak.
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8.6.4 Helyzettajékoztatas

8.6.41 A radarirényités alatt all6 légijarmivel az aldbbi esetekben kdzdljék helyzetét:
a) azonositaskor, kivéve, ha az azonosités az aldbbiak szerint tortént:
((i) alégijarmi vezetdjének helyzetjelentése adapjan, vagy felszdllas utan a futopayéatdl mért 1 NM-n
bel Ul és a megfigyelés megegyezik alégijarma indulési idejével; vagy
((ii) egy kijelolt egyedi SSR kod vagy ,,S’ méd felismerésével, amikor a radarernydn megfigyelt
radarhelyzetjel megfelel alégijarmi érvényes replilési tervének ezen adatéval; vagy
(iii) radarazonossag atadasaval;
b) amikor alégijarm( vezetdje ezt kéri;
c) amikor alégijarm( vezetdje dtal szamitott helyzet jelentds mértékben eltér aradariranyit6 dtal, aradaron
megfigyelt helyzetbdl szamitottol;
d) amikor a korébban kijel6lt Utvonalatdl radarvektordlassal eltéritett Iégijarmi vezetdjét, a radarvektord ast
kovetben, sgjét navigacio alapjan torténd repiilésre utasitottak (Iasd a 8.6.5.5 pontot);
€) kozvetlenll a radarszolgdltatas befejezése €lbtt, ha azt latjak, hogy a légijarmQ eltér a kovetendd
Utvondtdl.

8.6.4.2 A hdyzettgjékoztatast az aldbbi modszerek egyikével kell tovabbitani alégijarminek:
a) egy jol ismert foldrajzi hely megjel6lésével;
b) fontos ponthoz, (tvona vagy bevezetd navigéacios berendezéshez tartd magneses (tirany és tavolsag
megadasaval;
c) egy ismert helytdl mért (égtdj szerinti) irany és tavolsag megadasaval;
d) afoldelérési pontig mért tavolsag megadésaval, ha alégijarmi a végsd bevezetéshen van; vagy
€) egy ATS (tvona kbzépvonal&tdl mért tavolsag ésirany megadésaval .

8.6.4.3  Amikor csak |ehetséges, a helyzettgjékoztatast a radartérképen feltlintetett pontokra vagy Utvonalakra
kell vonatkoztatni.

8.6.4.4  Amikor Ugy tgékoztatjdk, a légijarmi vezetdje a kotelezd jelentdpontok feletti helyzetjel entések
adasat elhagyhatja, illetve, csak az érintett 1égiforgalmi szolgdati egység dta meghatérozott jelentGpontok
atrepiilését kel jelentenie.

A légijarmQ vezetdnek a helyzetjelentések adasat akkor kell ismételten folytatnia, amikor utasitjdk erre, illetve
amikor arrol téjékoztatjak, hogy a radarszolgéltatas befejezddott, vagy a radarazonossagot elvesztették.

8.6.5 Radarvektoralas

8.6.5.1 A radarvektordast a légijarmQ vezetdjének torténd olyan meghatérozott géptengely-iranyok
megadasaval kell végrehajtani, melyek lehetdvé teszik, hogy alégijarmi a kijelolt replilési Gtvonalat kbvesse. A
|égijarmQ vektordl asa kdzben a radariranyitd tegyen eleget a kdvetkezOknek:

a) akiadott irdnyokkal, amikor csak |ehetséges, a légijarmlvet olyan Gtvonalon vagy Utiranyokon vezesse,
melyeken a légijaml vezetd sgja helyzetét navigacios berendezéseinek jelzéseivel Osszevetve
figyelemmel tud kisérni (ez minimdlisra csokkenti a sziikséges radarnavigécids segitség mértékét, és
enyhiti aradarhibabol eredd kdvetkezményeket),

b) amikor a légijarminek egy el6zdleg kijeldlt Utvonaltdl eltérd iranyt adnak, hacsak ez nem magatdl
értetddd, tgékoztassdk arrol, hogy miért kell az adott iranyt felvenni és amikor csak lehetséges,
hatérozzék meg az adott irany hatéarét (pl: ... helyig, ... bevezetéshez);

C) aradariranyités dtadasanak esetét kivéve, a légijarmi nem vektordhaté 2,5 NM-nél (4,6 km) kdzelebb
— vagy ahol az elGirasok szerint a radarelkiilonitési minimum nagyobb mint 5 NM (9,3 km), az ott €lGirt
elkilénités minimum felével megegyezo tavolsagnd kdzelebb — a radariranyito illetékességi |égterének
hatérahoz, hacsak a szomszédos légtér radariranyit6javal torténd kozvetlen koordinacié Gtjan nem
biztosithaté az elkilonités az ilyen légijarmivek kdzott,

d) ellendrzott repllések nem vektordhatok nem ellendrzott |égtérbe, kivéve a kényszerhelyzet esetét, vagy a
kedvezdtlen meteorolégiai viszonyok elkerllésének esetét (ilyen esetben a légijami vezetdt errdl
tajékoztatni kell) vagy alégijarmi vezetd kifejezett kérésére, és
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€) amikor a légijadrml vezetGje azt jelenti, hogy fedélzeti iranyjelz6 miszerel megbizhatatlanok, a
man0verekre adott utasitasok kiadasa €l6tt kérjék fel a légijarmi vezetdt, hogy minden fordul6t kézosen
megdl lapitott mértékkel végezzen €l és, hogy az utasitasokat azonnal hajtsa végre, amint megkapja.

8.6.5.2 Egy IFR replilés radar vektordlasakor, vagy olyan kézvetlen Utvonal adasakor, amely a légijarmivet
letériti az ATS Gtvonardl, a radariranyitéi engedélyeknek biztositaniuk kell a terep feletti €lGirt magassagot
mindaddig, amig a légijarmQ € nem ér egy olyan pontot, amelyndl a légijarmQ vezetdje attér sajat navigéciora.
Szilkség szerint, a minimalis radarvektordlds magassdg meghatérozasdhoz be kell szamitani az aacsony
homérsékleti hatasra vonatkozé helyesbitést.

1. Megjegyzés. Amikor egy IFR repiilés vektordlas alatt all, a légijarm( vezetdje esetleg nem képes pontosan
meghatarozni a légijarm0 helyzetét az adott légtérben 1évd akadalyokra vonatkozoan és kovetkezésképpen
kozepes tenger szinthez viszonyitott magassagat, amely biztositja a megkivant akadalymentességi magassagot. Az
akadalymentességi kritériumokat részietesen a PANS-OPS (ICAO Doc 8168) tartalmazza.

2. Megjegyzés. Biztositani kell, hogy az iranyitd szamara rendelkezésre alljon, a hdmérsékleti hatasra
vonatkozoan helyeshitett, minimalis kdzepes tenger szinthez viszonyitott magassag.

8.6.5.3  Amikor csak |ehetséges, a minimdlis vektoralds magassagnak kellden magasnak kell lennie, hogy a
Iégijarma foldkozel séget jelzG berendezése |ehetdleg ne aktiviza 6djon.

Megjegyzés: Az ilyen rendszerek mikodéshe |épése eldidézheti a Iégijarmi azonnali emelkedését és tovabbi
Iépcsizetes emelkedést a veszélyes terep elkeriilése érdekében, nagy valészinlséggel megsértve ezzel a
| égijarmivek kozotti el kil onitést.

8.6.5.4  Budapest FIR-ben a minimdlis radarvektordas magassagok meghatarozasand figyelembe kell venni,
hogy IFR szerint mOkodo 1égijarm0 nem vektorahaté a foldfelszin feletti 1000 labndl (300 m) alacsonyabban.

8.6.55 A légijadml radarvektordasanak befejezésekor a radariranyiténak utasitania kell a légijarmi
vezetdjét, hogy térjen & sajét navigéciora, megadva a légijarml helyzetét és a szilkség szerinti utasitasokat a
8.6.4.2 b) apontban elGirt formaban, amennyiben az utasitasok eltéritették a légijarmivet az eldzdleg kijelolt
Utvonatdl.

8.6.6 Navigacios segitség

8.6.6.1 Haazt latjak, hogy egy azonositott |égijarmi jelentds mértékben eltér a tervezett Gtvonalétdl vagy a
kijelolt véarakozas eljarastol, errdl tajékoztatni kell. Ezenkivil megfeleld intézkedést kell tenni, ha az irdnyitd
véleménye szerint, az ilyen eltérés val szinlleg befolyasolja a ny(jtott szolgaltatast.

8.6.6.2  Amennyiben egy légijarmQ vezetdje a radarral felszerelt |égiforgalmi iranyitd egységtdl navigécios
segitséget kér, ezt indokolnia kell (pl. kedvezbtlen iddjarasi terliletek elkeriilése, vagy megbizhatatlan navigécios
berendezések miatt) és meg kell adnia minden, az adott korilményekkel kapcsol atos tajékoztatast.

8.6.7 Radar szolgaltatas megszakadasa vagy befej ezése

8.6.7.1 A radarszolgaltatés alatt dlo légijarmivet azonnal téjékoztatni kell, ha a radarszolgdtatés barmely
okbol megszakad vagy befejezodik.

8.6.7.2 Amikor egy légijamQ iranyitasat radariranyit6tol nem radarirdnyiténak kivanj&k atadni, a
radariranyiténak radar nékdli elkulonitést kell 1étrehoznia az adott légijarmQ és az Osszes tobbi ellendrzott
|égijarmQ kozott, miel 6tt az dtadast végrehajtja.

8.6.8 Minimdlis magassagok

86.8.1 A radariranyit6 minden esetben rendelkezzen a kovetkezbkre vonatkozo teljes és idOszerQ
tajékoztatéssal:
a) afeleldsségi korzetére megallapitott tengerszint feletti minimalis repiilés magassagok,
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b) a legalacsonyabb haszndhatd repilés szint vagy szintek, melyeket a 4. és az 5. Fejezetben €elbirtak
szerint hatéroztak meg, és

c) a megdlapitott tengerszint feletti minimalis magassagok, amelyek a taktikai radarvektordlason alapuld
eljarasokndl alkalmazhatok.

8.6.82 Az dlendrzott légtérben alkalmazandd taktikai radarvektordds minimalis magassagait Ggy kell
meghatarozni, hogy azok aradarral vektoralt 1égijarmQ és az ellendrzott |égtér also hatéra kdzott minden esetben
legalabb 500 |4b fiiggdleges tavolsagot biztositanak.

8.6.9 K edvez6tlen iddjar asra vonatkozo téjékoztatas

8.6.9.1 Ha valészinlnek laszik, hogy a légijarmi kedvezdtlen iddjarasu tertilet felé kozeledik, az ezzel
kapcsolatos téjékoztatasokat kelld idBben kell kiadni, hogy a légijarmi vezetdje a megfeleld ténykedésrol
donteni tudjon, és ha kivanja, tanécsot kérhessen arra vonatkozolag is, hogy a kedvezdtlen iddjaras teriiletet
hogyan lehet a legjobban kikertini.

Megjegyzés: A radarrendszer miszaki jellemz6jétdl fliggden eldfordulhat, hogy a kedvezotlen idjaras ter Ul etek
nem jelenithetdk meg a radarernydn. A légijarmivek iddjarasradarja altalaban jobb felderitést és a kedveztlen
iddjaras pontosabb meghatarozasat nyujtjak, mint az ATS altal hasznéltak.

8.6.9.2 A légijarmlnek a kedvezdtlen iddjarasu teriilet kikerlléséhez nyjtott iranyadasnd a radariranyitd
gy06zodjon meg arrdl, hogy a légijarmi vissza tud-e térni a tervezett, vagy kijelolt replilési Gtvonaléra a radar
fedési tertiletén bellll, és ha ez nem latszik lehetségesnek, t§jékoztassa a légijarmi vezetdjét a korilményekrdl.

Megjegyzés. Figyelmet kell forditani arra a tényre, hogy bizonyos korilmények kozott a kedvezdtlen iddjaras
legaktivabb terUlete nem jelenithetd meg a radarernydn.

8.6.10 L ényeges meteor oldgiai t4j ékoztatasok bejelentése a meteorologiai szolgalatoknak

Jollehet aradariranyitotol nem koévetelik meg, hogy kilonds figyelmet szenteljen az erds, heves csapadéknak, de
amennyire a radarberendezés ezt |ehetbvé teszi, a radarernydkon megfigyelt 1ényeges meteorolégiai alapotok
(pl. erbs zéporok, vagy jol meghatérozhato frontvonalak) helyzetére, intenzitaséra, kiterjedésére és mozgasara
vonatkozo tgjékoztatast, amennyiben sziikséges, jelentse az egységet kiszolgal 6 meteoroldgiai hivatalnak.

8.7 RADARALKALMAZASA A LEGIFORGALMI IRANYITO SZOLGALATNAL

Jelen pont eldirasai — amikor radart hasznélnak — tartalmazzék azokat az dltalanos eljarasokat, amelyeket korzeti
iranyitd szolgdlat, vagy bevezetd iranyitd szolgalat elléatésa soran alkalmazni kell. A bevezetd iranyit6é szolgalat
ellatésaval kapcsolatos tovabbi eldirasokat jelen Fejezet 8.9 pontjatartalmazza.

8.7.1 Feladatok

A radarernydn megjelenitett informéciok a légiforgami iranyitd szolgdat elladtasakor az adbbi feladatok
végrehajtasara hasznd hatok fel:

a) szilkséges radarszolgdltatasok nyljtasa a jobb légtérkihaszndlds, a késések cstkkentése, kozvetlen
Utvonal akon torténd repliltetés, a legkedvezdbb replilés profil biztositésa, valamint a biztonsag névelése
céljabol;

b) az indul6 |égijarmiveknek radarvektoral s biztositasa a gyors és hatékony indulasok el dsegitése, valamint
az utazdmagassagra torténd gyors emelkedés céljabdl;

c) alégijarmiveknek radarvektoralés biztositasa az esetleges konfliktusok megoldasa céljabal;

d) az érkezd légijarmiveknek radarvektordas biztositasa a gyors és hatékony bevezetési sorrend kialakitésa
céljabol;

€) radarvektordlas biztositasa a légijarmivek navigécidjanak segitése céljabdl, pl. egy rédionavigacids
berendezésre tOrténd, vagy attdl tavolodd repllése sordn, valamint kedvezétlen idGjarast teriiletek
elkeriilése sth. érdekében;

f) elkilonités biztositésa és a szabalyszer(l forgalomaramlés fenntartasa, amikor egy radar-fedésteriileten
belil 1évd légijarmivel megszakad a radi 60sszekbttetés;
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g) alégiforgalom radaron térténd folyamatos figyelemmel kévetése;
h) amikor alkalmazhatd, a |égiforgalom eldrehaladasanak figyelemmel kisérése abbdl a célbdl, hogy a radar
nélkili iranyiténak biztositsak:
(i) aziranyitas alatt allé légijarmire vonatkozd pontosabb helyzettdjékoztatast;
(i) az egyéb forgalomra vonatkozo kiegészit téjékoztatdsokat; és
(iii) a légijarmiveknek az iranyitéi engedélyekben foglaltaktdl, beleértve a részilkkre engedélyezett
Utvonaltdl és/vagy magassagtol tortént, barmely jelentls eltérésre vonatkozod téjékoztatasokat.

8.7.2 Radariranyitas ésradar nélkili iranyitas alatt allé forgalom koordindlasa

Megfeleld intézkedéseket kell foganatositani valamennyi radart akalmazo légiforgami irdnyitd egységné a
radariranyités alatt al6 forgalomnak radar nélkdli iranyités alatt alo forgalommal valé koordindlasara, valamint
a radarral ellendrzott légijarmivek, és az Gsszes tobbi ellendrzott Iégijarma kozotti, megfeleld elkilonités
biztositasara. Ennek érdekében, dlandé szoros kapcsolatot kell fenntartani a radariranyitok és a radar nélkli
iranyitok kozott.

8.7.3 ElkUlonitések alkalmazasa

Azok a tényezok, amelyeket a radariranyitonak figyelembe kell vennie az egyes esetekben akalmazand6
elkilonités meghatarozéséhoz, hogy az ekllonités minimumot ne sértsek meg, foglaljdk magukba a
légijarmivek relativ géptengely irdnyat és sebességét, a radarberendezés technikai korlétait, az irdnyitd
munkaterhel ését és a radidfrekvencia telitettség dltal okozott barmilyen nehézséget.

8731 A 8737 8738 é 8832 pontokban foglaltakat kivéve, azonositott légijarmivek kozott
radarel kil 6nités csak akkor alkalmazhato, ha a |égijarmiivek azonositasa minden val dszinliség szerint mindvégig
fenntarthato.

8732 A radariranyitéss atadasanak esetét kivéve, a radariranyitonak radar nélkuli elkilonitést kell
|étrehoznia, mieldtt a radariranyitas alatt allo 1égijarma eléri az irdnyitd illetékessegi korzetének hatarédt, vagy
miel&tt kilép aradarfedéshdl.

8733 A radar hedyzetszimb6lumokon (RPS) éslvagy az elsOdleges felderitd radar jeleinek (PSR)
haszndlatan alapulé radarelkilonitést Ugy kell 1étrehozni, hogy az érintett 1égijarmivek helyzetét jelentd RPS
és/vagy PSR kdzéppontja kozétti tavolsag sohase legyen kevesebb, mint az eldirt minimum.

8734 A PSR jeen és az SSR vdaszjelen dapulé dkilonitést agy kell Iétrehozni, hogy az érintett
légijarmlvek helyzetét jelentd PSR jel és az SSR vdaszjel kdzéppontja kozétti tavolsdg sohase legyen kevesebb,
mint az €l6irt minimum.

8735 Az SSR vdaszjelek felhaszndasan alapuld radarelkilonitést Ggy kell |étrehozni, hogy az SSR
vélaszjelek kdzéppontja kozotti tavol sag sohase legyen kevesebb, mint az eldirt minimum.

87.36 A megeenitett radarhelyzetjelek tipusatdl és az akamazott radarelkildnitési minimumoktdl
flggetlendl semmilyen kérilmények kozott sem engedhetd meg, hogy a radarhelyzetjelek szélel Gsszedrjenek,
hacsak fliggoleges elkiilonitést nem biztositottak az érintett 1égijarmivek kozott.

8.7.3.7  Abban az esetben, amikor a radariranyitét olyan ellendrzott Iégijarmardl értesitették, amely abba a
Iégtérbe 1ép be, vagy ahhoz kozeledik, amelyen belll radarelkiilonitést alkalmaznak, azonban radarral nem
azonositotta a légijarmavet, tovabb folytathatja a radarszolgédltatas adasdt az azonositott |égijarmiveknek,
feltéve, hogy:

a) kelld biztositék van arra, hogy az azonositatlan ellendrzott repililést SSR felhasznalasaval azonositjak,
vagy a repllést olyan tipusi légijarmQ hajtja végre, amelyrdl feltételezhetd, hogy megfeleld visszavert
elsodleges radarjelet ad abban a légtérben, amelyen bel Ul radarel kil onitést alkalmaznak; és

b) aradarelkilonitést fenntartjak a radarral ellendrzétt repiilések és minden egyéb megfigyelt radarhelyzetjel
kodzott mindaddig, amig az azonositatlan, €llendrzott 1égijarmivet nem azonositotték, vagy radar nélkili
elkulonitést nem hoztak |étre.
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8.7.3.8 Radarelkilonités alkalmazhat6 egy éppen felszdllo 1égijarmi és egy €6zdleg mér dindult |égijarma,
vagy egyéb, radarral elendrzétt forgalom kozott, ha kelld biztositék van arra, hogy az indul6 |égijarmivet
azonositani fogjak a futdpaya végétdl 1 NM-en (2 km) belll és, hogy abban az iddpontban meglesz az €loirt
minimum.

8.7.3.9 Nem akamazhatd radarelkiilonités az ugyanazon vérakozasi pont folott varakozd légijarmivek
kozott. A varakozo és més légijarmivek kozotti vizszintes radarelkiilonitési minimum nem lehet kevesebb, mint
10 NM (20 km), hacsak fiiggoleges elkilonitést nem biztositottak az érintett 1égijarmivek kdzott.

8.7.3.10 A RADAR FEDESTERULETEN BELULI LEGIJARMUVEK ELKULONITESE MACH-SZAM TECHNIKAN ALAPULO
SEBESSEG SZABALYOZAS ALKALMAZASAVAL.

8.7.3.10.1 A radar fedésterlileten bellll, az azonos (tiranyon és azonos utazémagassagon replld 1égijarmivek
kozott radarra megfigyelt téavolsdg és Mach-szamban eldirt sebesség kombinéacigjan alapuld elkillonités
minimum alkalmazhatd, feltéve, hogy:
a) mindkeét légijarmavet radaron figyelik és mindvégig aradar fedésterlileten bel il maradnak; és
b) mindkét 1égijarminek Mach-szdmban meghatarozott sebessiget jeldltek ki oly modon, hogy a hatul
halado 1égijarm0 ugyanazon, vagy kisebb Mach-szamban meghatarozott sebességgel repiiljon, mint az
el6tte haladd |égijarma.

8.7.3.10.2 A fenti 8.7.3.9 pontnak megfelelden hossziranyban elkilonitett |égijarmivek atadasa szomszédos
iranyitéi munkahelyek vagy szomszédos ATC egységek kozott akkor lehetséges, ha a 8.7.5.2 a)—f) apontjaiban
szerepl 6 feltétel ek teljesiiinek.

8.7.3.10.3 A Mach-szam-technikan alapul 6 sebességszabayozas megkdveteli, hogy:
a) alégijarmiveknek tartaniuk kell a szdmukra utoljara meghatarozott M ach-sebességet;
b) ha M.01 vagy nagyobb sebességvéltoztatés valik szilkségessé, a sebességvaltoztatés €l 6tt a légiforgalmi
iranyitast tgjékoztatni kell. Ha elOzetes tajékoztatasra nincs lehetdség (pl. turbulencia miatt), az érintett
ATC egységet, amint lehet, tgjékoztatni kell; és
c) az érintett ATC egység felkérésére a Mach-sebességet bele kell foglalni a normd helyzetjel entésekbe.

8.7.3.10.4 A Mach-szdm-technikan aapuld elkiilonités eljards akamazésakor — a koordinaciod csokkentése
érdekében — az irdnyitok felkérhetik a légijarmivezetket, hogy a kovetkezd egységekkel/szektorokkal torténd
elsd radidosszekottetés felvételekor kozoljék az engedélyezett Mach-szamot. Felkérés esetén a
|égijarmivezetdknek mindaddig kozolnitk kell az engedélyezett Mach-szamot az el sd dsszekottetés felvételekor,
mig ennek felfliggesztésére kilon engedélyt nem kapnak.

8.7.3.10.5 Az dtadasra kerlld légijarmivek vonatkozasdban a Mach szédm-technikén alapuld elkiilénitések
alkamazasanak koérilményeit és az alkamazhatd ekilonités minimumokat az érintett egységek kozott
egylttmikddés megéllapodashan kell rogziteni.

8.7.4 Radarelktlonitési minimumok

Megjegyzés: A Budapest FIR-ben (Budapest ATS Kdzpont és kapcsol6do iranyitd egységei altal) alkalmazhatd
radarelkilonitési minimumokat jelen elGiras 8. Fiiggel éke tartal mazza.

8.7.41 Hacsak az adbbi 8.7.4.2, 8.7.4.3 pontokban leirtaknak megfelelden, vagy a 6. Fejezetben az
egymastdl fliggetlen, illetve egymastdl fliggd parhuzamos megkozelitések esetén masképp nincs ddirva, a
vizszintes radarel kil 6nitési minimum nem lehet kevesebb mint 5 NM (9,3 km).

8.74.2 A fenti 8.7.4.1 pontban szerepld 5 NM-es (9,3 km) radarelkiilonitési minimum csdkkenthetd, de nem
lehet kevesebb, mint:

a) 3NM (5,6 km), amikor aradarberendezés képességei az adott helyen ezt |ehetové teszik; és
b) 25 NM (4,6 km) az egymast kovetd azonos futdpdlyara végrehajtott végsd megkdzelitést végzo
légijarmlvek kozott, a futdpdlya végétdl mért 10 NM-en (18,5 km) belil.



276

MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

2,5NM (4,6 km) csokkentett elkilonitési minimum alkalmazhat6 feltéve, hogy:

0]

(i)

(iii)

(iv)

V)

(i)
(vii)

(viii)

a leszdll6 légijamiveknek megengedett étlagos futépalyafoglaltsagi idge — mely Iehet
adatgy(jtéshdl, statisztikai elemzésekbdl és elméleti modelleken alapulé modszerek segitségével
megdl lapitott id6 — nem haladja meg az 50 méasodpercet;

j6 fékhatast jelentettek és a futdpadya-foglaltsagi idot a futdpalya szennyezddése — Ugymint latyak,
ho, vagy jég — jelentds mértékben nem befolyasolja;

megfeleld irdnyszdg és tavolsdg felbontasl, 5 masodperc vagy kevesebb jelfrissités idg
radarrendszert és alkalmas radarerny6t hasznalnak; és

a replilGtéri irdnyitd latassal, guritd radarral (SMR), vagy foldi mozgést iranyité és elendrzd
rendszer (SMCGS) segitségével tudja ellendrizni a haszndatos futopalyét és a hozza csatlakozé
gurul dutakat;

az alédbbi 8.7.4.4 pontban leirt, a IégijarmQ keltette turbulencia esetére eldirt radarelkilonitési
minimumot nem alkalmazzak;

az irényit6 figyelemmel kovetheti a légijamivek megkozelités  sebességét, és
sebességszabalyozéssal biztosithatd, hogy az elkilonités ne cstkkenjen a minimum ag és

a légijadrml Uzemben tartéi és a légijadmQ vezetbk tudatdban vannak a futopalya gyors
elhagyésanak fontossdgaval, amikor a végsd megkozelités sordn csokkentett elkilonités
minimumot alkalmaznak; és

a csokkentett elkiilénitési minimum alkalmazésara vonatkozo eljarasok az AlP-ben kdzzé lettek
téve.

8743 Az dkamazandd radarelkilonités minimumokat a |égikdzlekedés hatésdg hatdrozza meg. Ehhez
figyelembe kell vennie az adott radarrendszer technikai jellemzdit, a légijarminek az RPS, PSR jel vagy SSR
vélasziel kdzéppontjahoz viszonyitott helyzetét, vaamint minden olyan tényez6t, amely a radartdl szarmazo
informéaci6 pontossagét befolyasolhatja, példaul alégijarmi tavolsaga a radarallomastol.

8.7.4.4  Turbulencia esetén az aldbbi radarelkilonités minimumokat kell alkamazni a 8.7.4.4.1 pontban
megadott helyzetekben, a végsd megkdzel itést végzo vagy az indul és féazisaban 1évd |égijarmivek kdzott:

Légijarmi-kategoriak

El6l haladd légijarma Hatso légijarma Elk{l6nitési minimum

NEHEZ NEHEZ 4NM (7,4 km)
KOZEPES 5NM (9,3 km)
KONNYU 6 NM (11,1 km)

KOZEPES KONNYU 5NM (9,3 km)

Megjegyzés: A |égijarmivek turbulencia kategorizalaséra vonatkozo elGirasokat 1asd a 4. Fejezet 4.9 pontjban.

8.7.4.4.1 A 8.7.4.4 pontban szerepl® minimumokat kell alkalmazni, ha:
a) egy légijarmi kozvetlenll egy mésik légijarmi mdgott repll ugyanazon a magassagon, vagy 1000 |&bat
(300 m) meg nem haladdan aatta, vagy
b) mindkét légijarmi ugyanazt a futdpdlyat haszndlja vagy olyan parhuzamos futopalydkat hasznalnak,
melyek kdzott az oldaltévolsag kisebb, mint 760 m, vagy
c) egy légijarmi keresztezést hajt végre egy méasik Iégijarmi mogott ugyanazon a magassagon, vagy 1000
[&bat (300 m) meg nem haladdan alatta.

Megjegyzés: Lasd a 8-1A és 8-1B abrakat.



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY

277

8-1A abra. Kdzvetlenil egy mésik légijarmi mogotti mikodés (1asd 8.7.4.4 6s8.7.4.4.1)

8-1B dbra. Egy mésik |égijarmi mogotti keresztezés (14sd 8.7.4.4 és 8.7.4.4.1)

4,0 NM (7.4 km) - NEHEZ egy NEHEZ mogott
5,0 M (9,3 km) - KOZEPES egy NEHEZ migdtt

8,0 NI (11,4 km) - KONNY(D egy NEHEZ mogott
50 NI (9,3 km) - KONNY( egy KOZEPES mogbtt

4.005.006.005.0 NM
[TA4M% 31193 km) ]

gt e e e

4,0 NM (7,4 km) - NEHEZ egy NEHEZ migitt
5,0 NM (9,3 km) - KOZEPES egy NEHEZ magott

8,0 NI (11,4 km) - KONNYU egy NEHEZ mogiitt
50 NI (9,3 km) - KONNY( egy KOZEPES miogdtt

4.005.0/6.0/5.0 MM
(74/3311.183km)

ey

8.7.5 A radariranyitas atadasa

8751 A radariranyités dtadasdt lehetdség szerint Ugy hajtsék végre, hogy a radarszolgditatas nyUjtésa

folyamatos legyen.
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8.75.2  Ahol SSR-t akamaznak és a radarrendszer lehetbvé teszi a radarhelyzetjel megjelenitését a hozza
tartozd radarcimkével egyditt, a légijarmivek radariranyitdsanak dtadésa két szomszédos irdnyitéi munkahely,
vagy két szomszédos ATS egység kozott, el zetes szdbeli koordinacid nélkil is megtorténhet, feltéve ha:

a) az avevd iranyitd, az atvétel elott, rendelkezik az dadni kivant |égijarmire érvényes, modositott repiilési
terv adatokkal, beleértve a légijarmi szamara kijel6lt egyedi SSR kodot is;

b) az atvevd iranyitd szamara biztositott radarfedés olyan, hogy az érintett |égijarm( a radarernydn azel Gtt
megjelenik, miel6tt az dtadast végrehajtjak és a légijarmivet lehetdleg még az €O hivas vétele elbtt
azonositjak;

¢) ha nem egymas mellett dolgoznak, mindenkor olyan kétoldalu kézvetlen beszédiizem( Osszekottetés van
aradariranyitok kozoétt, amely azonnali kapcsolatfelvételt tesz |ehetvé;

Megjegyzés. Az ,, azonnali” kifgjezés olyan Gsszekottetést jelent, amely 2 masodpercen bellli kapcsolat-
felvételt biztosit az iranyitok kozott.

d) az &adas pontot vagy pontokat és az alkalmazas minden egyéb korilményét, Ugymint arepiilésiranyét, a
kijelolt magassagokat, az Osszekottetés atadasanak pontjait — killondsképpen az azonos Utvonal on halado,
két egymést kovetd, atadasra kertild 1égijarmi kozott, az ernydn megfigyelt, eldirt legkisebb minimalis
tavolsagot — helyi utasitasokban (kdzpontokon belllli atadasra) vagy két szomszédos ATC egység kozott
megkétott egylttmikddési megdllapodasban rogzitették;

€) az utasitéasok vagy a két szomszédos ATC egység kozott megkotott egylittmikodési megallapodasok
egyértelmlen € dirjdk, hogy az éatvevd iranyité az ilyen tipusi radariranyités-dtadast barmikor
felfliggesztheti, rendes korilmények kdzott el 6zetes tajékoztatast kdvetden;

f) az avevd iranyitét folyamatosan tgjékoztatjak a légijarmiveknek atadas el6tt kiadott olyan magassagra,
sebességre vagy vektordasra vonatkozd utasitésrol, melyek az dadas ponton annak vérhaté repiilés
palygjat modosithatjak.

A fenti a)—f) pontokban leirt radardtadasok alkalmazésa esetén az egymast kovetd |égijarmivek kozott a

minimdlis tavolsag az aldbbi értékek egyike legyen:

(i) 10 NM, amikor SSR informéciét haszndlnak, feltéve, hogy az érintett ATC egységek dtal hasznélt
radarok kdzott legaldbb 30 NM radarétfedés biztositott, vagy

(ii)5 NM, amikor a fenti (i) apontban leirt feltételek biztositottak és minden érintett ATC egység
elektronikus segédeszkdzzel rendelkezik az &adés azonnali felismerésére és a radardtadas alatt alo
|égijarmi elfogadaséra.

Megjegyzés: A fenti — a radarirényitas atadasa szobeli koordindlas nékil alkalmazhat6 — elkilonitési

minimumokat a két szomszédos ATC egység kozott megkdtott korzeti egyiittmikoddési megallapodasokban,

illetve helyi el6irasokban kell régziteni.

8.75.3 Az dadasra keriild, két egymast kdvetd |égijarma kozotti eldirt minimalis tavolsagot (Iasd 8.7.5.2 d)
pontot) és az el Gzetes téjékoztatast (Iasd 8.7.5.2 €) pontot) minden idevonatkozé technikai, Uizemeltetési és egyéb
korilmeények figyelembevételével kell meghatérozni. Ha olyan korilmények adddnak, amelyek kovetkeztében
ezek az €lOirt feltételek nem teljesithetdk, az irdnyitoknak a 8.7.5.4 pontban leirt eljarésokat kell alkalmazniuk
mindaddig, amig az akaddyozo korilmények fennallnak.

8.7.5.4  Ahol elsddleges radart hasznalnak és masodlagos radart is alkalmaznak, de ahol a 8.7.5.2 pontban
elGirtakat nem alkamazzak, a légijarmlvek radariranyitdsanak atadasa, két szomszédos iranyit6i munkahely,
vagy két szomszédos ATC egység kozott végrehajthato feltéve, ha
a) aradarazonossagot atadték az atvevo radariranyitonak, vagy az azonositast kozvetlenil 6 végezte;
b) ha nem egymas mellett dolgoznak, mindenkor olyan kétoldal kézvetlen beszédiizem( Osszekottetés van
aradariranyitok kozoétt, amely azonnali kapcsolatfelvételt tesz |ehetové;
C) atobbi, radarral ellendrzott [égijarmitdl val6 elkiilonités megfelel az érintett radarral felszerelt szektorok
vagy egységek kozott aradariranyitas atadés esetére el birt minimumoknak;
d) az avevd radarirdnyitd tgékoztatast kapott a légijarmire vonatkozd, az aadasi pontnd érvényes
magassagi, sebességi, vagy vektoralas utasitasokrdl;
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€) alégijarmive az &ado radariranyité tartja a rédi 66sszekottetést mindaddig, amig az atvevd radariranyité
bele nem egyezett, hogy atveszi a feleldsséget a légijarminek nyujtott radarszolgéltatasért. Ezek utan a
légijarmlvet utasitsék, hogy térjen & a megfeleld frekvenciara, és a felelGsség ettdl a ponttdl kezdddden
az dvevo radarirényitoé.

8755 A 8739 pont szerint hossziranyban ekilonitett légijamivek radariranyitésanak é&tadésa a
szomszédos iranyitéi munkahelyek vagy a szomszédos ATC egységek kozott végrehajthatd azzal a feltételd,
hogy a8.7.5.2 pont a)-f) apontjaiban leirt kdvetelményeknek eleget tesznek.

8.7.6 Sebességszabalyozas

A légijarmivek Uzemeltetési lehetdségeinek figyelembe vételével aradariranyito felkérheti a radariranyitas alatt
alo légijarmiveket, hogy meghatérozott médon szabdlyozzak sebességiket a radariranyitas megkonnyitése,
vagy aradarvektordl as szilkségességének cstkkentése érdekében.

Megjegyzés: A sebességszabalyozasra vonatkozo utasitasokkal kapcsolatos eljarasokat a 4. Fejezet 4.6 pontja
tartalmazza.

8.8 KENYSZERH ELYZETEK, VESZELYESHELYZETEK ESBERENDEZESEK
MEGHIBASODASA

Megjegyzés: Lasd a 15. Fejezetet is.
8.8.1 K ényszer helyzetek

8.8.1.1 Bamey kényszerhelyzetben |évd, vagy abban Iévonek itélt Iégijarml esetében a radariranyitonak
minden segitséget meg kell adnia. Az itt €lirt eljarasok a helyzettdl fliggden véaltozhatnak.

8.8.1.2 Kényszerhelyzetben 1évd Iégijarmi haladasét a radar ernydn ellendrizni és (amikor csak |ehetséges)
kovetni kell mindaddig, amig a légijarmQ ki nem [ép a radar fedésteriiletébdl, és helyzettdjékoztatast kell adni
mindazon |égiforgalmi szolgdlati egységnek, amely segitséget nyUjthat a légijarminek. Amikor csak lehetséges,
aszomszédos radar szektor részére aradar dadast is €l kell végezni.

Megjegyzés. Ha egy légijarmi vezetdje, akit az ATC €el6z0leg arra utasitott, hogy a transzpondert egy
meghatarozott kddon mikddtesse, kényszerhelyzeti allapotba keril, rendes korilmények kozott ezt a kodot tartja
meg, hacsak kill6nleges esetekben masképp nem hatarozott, vagy mas utasitast nem kapott. Amennyiben az ATC
nem kérte egy kod bedllitasat, a |égijarmi vezetd a transzpondert ,, A" mdd 7700 kddra allitja.

8.8.2 Osszelitkozési veszélyr 6l sz0l6 t4) ékoztatas

8.8.21 Amikor azt éxzlelik, hogy valamely azonositott, ellendrzott [égijarmi mas, ismeretlen — megitélés
szerint Osszelitk6zés veszélyt képezo légijarmivel konfliktust jelentd Utvonalon halad, az ellendrzott 1égijarmi
vezetdjét, amikor csak lehetséges:

a) t§ékoztassdk az ismeretlen légijarmardl, és ha az elendrzott 1égijarml kéri, vagy ha a radariranyité
véleménye szerint a helyzet indokolja, javasoljék olyan mandver végrehajtasat, amellyel az dsszelitkdzési
veszély elkeriilhetd; és

b) értesitsék, amikor az Osszelitkzési veszély megszint.

8.8.22  Amikor egy ellendrzott légtéren kivil mikodd azonositott IFR repiilés egy masik légijarmivel
konfliktust jelentd Utvonalon halad, alégijarm{ vezetdjét:

a) tgékoztassak arrol, hogy Osszelitktzés veszélyt elkeriild mandver valik szilkségessé. Ha a légijarmQ
vezetdje ezt kéri, vagy ha a radariranyitdé véleménye szerint a helyzet ezt megkoveteli, javasoljak ilyen
mandver végrehajtasat; és

b) értesitsék, amikor az Osszelitkdzés veszély megszint.
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8823 A konfliktust jelentd UGtvonaon észlelt forgalomra vonatkozd téjékoztatasokat, amikor csak
lehetséges, a kdvetkezoképpen kell megadni:
a) akonfliktust jelentd forgalom viszonylagos irénya 6rairanyokban (1-12) megadva;
b) akonfliktust jelentd forgalom tavolsiga mérfoldekben;
c) akonfliktust jelentd forgalom latszolagos haladasi irdnya;
d) alégijarmi magassaga és tipusa, vagy ha ez ismeretlen, akkor a konfliktust jelent6 forgalom viszonylagos
sebessége, példaul: lass, vagy gyors.

8824 Az SSR ,C’" modbdl szarmazd magassagi tgjékoztatast még akkor is, ha azt nem ellendrizték,
haszndljak fel az Osszelitkdzés veszélyrOl szolo tgékoztatasban, mivel ez a tgékoztatas, kilondsen, ha
ismeretlen |égijarmtdl szarmazik (pl. egy VFR légijarmtdl), ismert 1égijarminek megadva, megkonnyitheti az
Osszelitkozés veszély helyének behatérol asat.

88241 Ha az SSR ,C' modbdl szarmazd magassagtgjékoztatast ellendrizték, a tgékoztatast a
|égijarmlvezetOknek vilégos és félreérthetetlen modon kell tovéabbitani. Amennyiben a magassagtédjékoztatast
nem ellendrizték, annak pontossaga kétes értékl és erre alégijarmivezetd figyelmét fel kell hivni.

8.8.3 Berendezések meghibasodasa
8.8.3.1 LEGIJARMU RADIO-ADOBERENDEZES UZEMZAVARA

8.8.3.1.1 Haakétoldalu radiddsszekottetés megszakad a légijarmivel, aradariranyité eldszor azt allapitsa meg,
hogy a légijarml vevokésziiléke mikodik-e vagy sem. A radariranyitd adjon a légijarmiinek az addig hasznélt
frekvencian olyan értelm( utasitast, amit egy meghatarozott mandver elvégzésével nyugtaz, figyelje meg a
Iégijarma dtiranyét, vagy a légijarminek IDENT mikddtetésére, vagy kodvaltasra adjon utasitast.

Megjegyzés. A transzponderrel felszerelt és radioosszekottetést elvesztett Iégijarmi transzponderét , A" maéd
7600-as kddra allitja.

8.8.3.1.2 Amennyiben a 8.8.3.1.1 pontban leirt eljards sikertelen, azt meg kell ismételni valamennyi més,
rendelkezésre a6 frekvencian, amelyen feltételezhetd, hogy alégijarmi esetleg figyel.

8.8.3.1.3 Mindkét, a8.8.3.1.1 ésa8.8.3.1.2 pontban leirt esetben, a mandverek elvégzésére vonatkozd barmely
utasitasnak olyannak kell lennie, hogy a légijarmQ a vett utasitasok végrehajtasat kdvetben visszatérjen az
érvényes, engedélyezett Utiranyara.

8.8.3.1.4 Ahol SSR rendelkezésre all — és a 8.8.3.1.1 pontban leirtak szerint megdlapitottak, hogy a légijarmi
radi6-vevokésziiléke mikddik — a transzponderrel felszerelt 1égijarmivek irdnyitasa folytatédhat, melynek sorén
alégijarm( a kiadott engedélyeket kédvaltasokkal, vagy IDENT adasokkal nyugtaz.

8.8.3.2 LEGIJARMU TELJES RADIOHIBAJA

Amikor egy teljes rédiohibas, ellendrzott 1égijarmi olyan |égtérben és replilési szinteken mikodik, vagy vérhato,
hogy mikddni fog, ahol radarelkilonitést alkalmaznak, akkor a radarelkilénités alkamazésa folytathatd. Ha
viszont a rédiohibés légijarmivet nem azonositotték, akkor radarelkilonitést kell alkalmazni a radariranyitas
aatt dlé légijamivek és a radidhibas légijarml varhaté Gtvonaldan megfigyelt, valamennyi azonositatlan
légijarmQ kozott mindaddig, amig ismeretessé véik, vagy biztonsaggal feltételezhetd, hogy a rédiohibas
|égijarma atreplilte az adott |égteret, leszallt, vagy méasfelé replilt €.

8.8.3.3 LEGIJARMU TRANSZPONDER HIBAJA OLYAN LEGTERBEN, AHOL MUKODO TRANSZPONDER HASZNALATA
KOTELEZO.

8.8.3.3.1 Amikor afelszallast kovetden hibasodik meg a transzponder, és a légijarma olyan Iégtérben mikadik,
vagy vérhat6, hogy mikddni fog, ahol meghatérozott jellemzokkel mikddd transzponder haszndata kotelez6, az
érintett ATC egységeknek torekednitik kell a repiilés folyamatos biztositaséra a repiilési terv szerint az €lsd
tervezett leszéllasi helyig. Azonban aka&r a TMA-kban akar az Gtvonalon, bizonyos forgalmi helyzetekben a
repllés folytatdsa nem |ehetséges kilondsen akkor, ha a hiba a felszéllast kovetden jelentkezik. Ekkor a
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Iégijarmtdl megkivanhatjak, hogy forduljon vissza az indulési repiilGtérre, vagy az érintett 1égijarma Uzemben
tarté ésaz ATC szaméra s elfogadhatd legkozelebbi alkal mas repiil 6téren szdlljon le.

8.8.3.3.2 Amennyiben a transzponder a felszéllas el6tt hibasodik meg, és azon a repiilGtéren nem képesek a
transzpondert Uzemképes dlapotba hozni, az érintett légijarminek engedélyezzék a legrévidebb (ton a
tovabbrepllést a legkdzelebbi akalmas olyan replildtérre, ahol a hiba kijavithatd. Amikor ilyen légijarma
szdméra a repilésre sz0l6 engedélyt megadjak, az ATC vegye figyelembe a tényleges vagy vérhaté forgalmi
helyzetet és szilkség szerint az érintett repllés szamara médositott felszéllasi engedélyt, magassagot és Gtvonalat
adhat. A repiilés folyaman tovabbi mddositasok vahatnak szilkségessé.

8.8.4 A radarberendezés lizemzavar a

8.8.4.1 A levegd-fold radidosszekottetést nem érintd teljes radariizemzavar esetén a radariranyiténak radar
nélkili ekilonitést kell [étrehoznia alégijarmivek kdzott.

8.84.2  Amennyiben a szabvany radar nékili elkilonités nem hozhaté |étre azonnal, &menetileg kényszer
intézkedésként, a szabvany magassagi elkiilonités helyett felezett fiiggdleges elkil onités alkal mazhato.

8843 Azt az esatet kivéve, amikor biztosan tudott, hogy a radarhiba csak egy nagyon rovid idore
korlatozodik, megfeleld |épéseket kell tenni a korzetbe belépd légijarmivek szamanak olyan mértéka
korl&ozésara, hogy az radar nélkil is biztonségosan kezel het6 legyen.

8.9 RADARALKALMAZASA ABEVEZETO IRANYITO SZOLGALATNAL
8.9.1 Altalanos el &ir asok

89.1.1 A bevezetd iranyitd szolgdat dta haszndlt radarrendszereknek akalmasaknak kell lennitk a
szolgdat feladatainak és a nyUjtando szolgéltatasok végrehajtasara.

8.9.1.2 A parhuzamos ILS megkozelitések megfigyelésére szolgdlé radarrendszereknek meg kell felelnitik a
6. Fejezetben szerepl 6 el Girasoknak.

8.9.2 Feladatok

A radarernydn megjelenitett informacié a bevezetd iranyitdé szolgdlat ellatasakor az aldbbi egyéb feladatok
elvégzésére hasznd hato fel:
a) az érkezo légijarmivek egy olyan pontra torténd radarvektordlasara, ahonnan a légijarmi vezetGje maga
hajtja végre a végsd megkozel itést;
b) parhuzamos ILS megkozelitések radarral térténd megfigyelésére és a légijarmiveknek a biztonsagi zéna
(NTZ) lehetséges, vagy tényleges megsértése esetén utasitasok adasara;
Megjegyzés: Lasd a 6. Fejezet 6.7 pontjat.
c) az érkezd légijarmivek egy olyan pontra torténd radarvektordasara, ahonnan a létassal torténd
megkdzel ités végrehajthato;
d) az érkezd légijarmivek egy olyan pontra torténd radarvektordasara, ahonnan PAR bevezetés vagy SRA
bevezetés végrehajthato;
€) alégijarmivezetC altal végrehajtott egyéb megkdzelitések radarral torténd megfigyel ésére;
f) afentiekben leirt eljarasoknak megfelel Gen:
(i) légtérellendrz6 radarbevezetések (SRA);
(i) preciziés radar (PAR) bevezetések végrehajtésira; és
g) radarelkilonités biztositésara:
(i) az egymast kovetd indul 6 |égijarmivek;
(ii) az egymast kovetd érkezo |égijarmivek; és
(iii) az indul6 és az azt kovetd érkez6 égijarmivek kozott.
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8.9.3 Altalanos bevezetd radar eljaréasok

8.9.3.1 A radarbevezetésekre vonatkozdan helyi eldirasokkal kell biztositani, hogy a replldtéri iranyitd az
érkez6 légijarmivek bevezetés sorrendjérdl, valamint az ilyen légijarminek kiadott utasitasokrol és
korlatozasokrdl tajékoztatast kapjon, annak érdekében, hogy az ekllonités a repllotéri iranyiténak torténd
iranyités dtadasat kovetden is megmaradjon.

8.9.32 A bevezetéshez torténd radarvektoralds megkezdésekor vagy azt megeldzben tgékoztaini kell a
|égijarm vezetjét a megkozel ités tipusardl és a haszndlatos futopdyardl.

8.9.3.3 A miszeres megkozelitésre radarra vektordlt légijarmQ vezetGjét helyzetérdl, a radariranyitonak a
végsO megkdzel ités megkezdése el btt legalabb egyszer tajékoztatnia kell.

8.9.3.4  Tévolsagtdjékoztatasok adasakor a radariranyitonak meg kell hataroznia azt a pontot vagy navigacios
berendezést, amelyre a tgjékoztatas vonatkozik.

89.35 A radarirdnyitd utasitasainak megfelelen végrehgjtott kezdeti és kozbensd megkdzelités a
megkozelités azon szakaszait foglaja magadban, amely a végsd megkozelitésre torténd radarvektoralds
megkezdésétdl alégijarmi a végsd egyenesen val 6 replilésének kezdetéig tart, és alégijarmi:

a) radlt avégrehajtani kivant bevezetést kiszolgald navigécios berendezés dtal kijeldlt végsd megkozelitési

Utvonara; vagy

b) jelenti, hogy képeslatés utani megkdzelitést végrehajtani; vagy

c) készen all SRA bevezetés megkezdésére; vagy

d) atadték aPPAR irdnyiténak.

8.9.3.6 A végsd megkdzelitésre radarvektordlassal rahelyezett 1égijarminek a végsd megkozelitési Gtvonalra
valo felzarkozasara kiszamitott géptengely iranyt, vagy géptengely iranysorozatot kell adni. Az utoljara kiadott
iranynak olyannak kell lennie, hogy legaldbb INM szintreplilést tegyen lehetbvé, mieldtt a légijarma elérné a
meghatarozott, vagy névleges siklopdyat, amennyiben MLS, ILS megkdzelitést, vagy radar bevezetést végez és
biztositani kell a végsd egyenesre 45°-kal, vagy attél kisebb szoggel torténd felzarkozast.

Megjegyzés: Lasd a 6. Feezet 6.7.3.2 pontjdt a radarvektoralassal végrehajtott, egymastdl fiiggetlen
parhuzamos megkozel itésre vonatkozdan.

8.9.3.7  Amennyiben valamely légijarminek olyan radarvektort adnak, amely a légijarmivet aviszi a végsd
megkozelités egyenesen, errdl a légijarmivezetdt megfeleld modon t§ékoztatni kell, megadva szaméra a
radarvektor okét.

8.9.4 Vektoralas a légijarmivezet altal végrehajtott végsd megkdzelitést kiszolgal 6 berendezésre.

89.41 Azt a légijamivet, amelyet valamely végsd megkdzelitést kiszolgdd berendezésre vektoranak
utasitani kell, hogy jelentse, amikor radlt a végsd megkozelitési Gtiranyra. A megkozelitésre adott engedély
el0zze meg a légijami azon jelentését, hogy radlt valamely szabvany bevezetd berendezésre, hacsak a
koriimények az engedély ilyen idbben torténd kiadasat nem zarjék ki. Rendes koriilmények kozott a
radarvektoralas akkor ér véget, amikor alégijarmi eltér a szamara utoljara kiadott iranytdl, hogy réélljon a végsd
megkdzelitési egyenesre.

8.9.42  Ugyanazon végsd megkozelités egyenesen egymast kovetd légijarmivek kozotti radarel kil onités
biztositaséért a radarirényitd felelds, kivéve, amikor az irdnyitas feleldssége a megfeleld radarinformacidval
rendelkez0 repiilGtéri iranyitonak a helyi eljarasokban ésivagy egyittmikodési megdllapodasban rogzitettek
szerint az iranyités felel ssége atadasra kerdilt.

8.9.43 A végsd megkozelitési egyenesen egymast kévetd |égijarmlvek irdnyitas dtadasét a radariranyitotol a
repllGtéri iranyiténak a helyi eljarasokban és/vagy egyiittmOkddési megdllapodasban elbirtak szerint kell
végrehajtani.
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8.9.4.4 A repllGtéri iranyitonak torténd Osszekottetés dtadasnak egy olyan pontnal — vagy idoben — kel
megtorténnie, amikor a leszéllasi engedély vagy egyéb eltérd utasitas a légijarmi szémara még kelld iddben
kiadhat6.

8.9.5 Vektoralaslatassal torténd megkozelitéshez

Megjegyzés: Lasd a 6. Fejezet 6.5.3 pontjét is.

8951 A radairdnyitd latassal tOrténd megkozelitéshez a légijarmi  radarvektordasat  akkor
kezdeményezheti, amikor a jelentett felhdalap a radarvektordashoz eldirt minimalis tengerszint feletti magassag
felett van és a meteoroldgiai korilmények kelld biztositékot jelentenek arra vonatkozéan, hogy alatassal torténd
megkdzel ités és leszdll as végrehajthato.

8952 A laéssa torténd megkozelités engedély csak azutén adhaté ki, miutan a légijarma vezetGje
jelentette, hogy latja a repllGteret vagy az eldtte halado 1égijarmivet, amikor — rendes korilmények kozoétt — a
radarvektoral és befejezddik.

8.9.6 Radar bevezetések
8.9.6.1 ALTALANOSEL®IRASOK

8.9.6.1.1 Mialatt a radariranyito a légtérellendrzd radar- vagy precizios radarbevezetés végrehgjtasaval van
elfoglalva, nem felel mas feladatért, csak azokért, amelyek az adott bevezetéssel kozvetlenil kapcsol atosak.

8.9.6.1.2 A radarbevezetéseket végz0 radarirdnyitoknak rendelkeznitk kell az adott bevezetés tipusokra
megdl lapitott akaddlymentes tengerszint feletti magassag (OCA)/ akaddymentes foldfelszin feletti magassag
(OCH) értékekkel.

8.9.6.1.3 A radarbevezetés megkezdése €lbtt tgékoztatni kell alégijarmivet:
a) ahasznalatos futépdyardl,
b) az alkalmazandé OCA/OCH értékrol,
c) az elméleti siklépadya szogérdl, és amennyiben a légijarmi vezetdje azt kérte, a megkdzelitdleg tartandd
stllyedési mértékrol,
d) aradiddsszekottetés megszakadasa esetén kovetendd eljarasrdl, hailyet az AlP-ben nem tettek k6zzé.

8.9.6.1.4 Ha egy radarbevezetés vaamely ok miatt nem folytathato, a légijarmivet azonnal értesitsék, hogy a
radarbevezetés vagy annak folytatésa nem lehetséges. Ha a megkozelités radarberendezés haszndlata nélkdl
lehetséges, vagy ha a légijarmi vezetdje jelenti, hogy a megkozelitést latassal be tudja fejezni, a megkozelités
folytathat6, egyéb esetben médositott engedélyt kell kiadni.

8.9.6.1.5 A radarbevezetés alatt |évd légijarmivet emlékeztessek a végsd bevezetés soran a futdmivek
kibocsatasanak és rogzitésének ellentrzésére.

8.9.6.1.6 A radariranyitonak értesitenie kell a repllotéri iranyitét, amikor a radarbevezetés aatt 1évd |égijarmi
kb. 8 NM-re (15 km) van a foldetérési ponttdl. Ha a radariranyito a leszéllés engedélyt ekkor nem kapta meg,
egy tovabbi kdzleményben, 4 NM-ra (8 km) aféldetérési ponttdl, ismét kérnie kell aleszéllasi engedélyt.

8.9.6.1.7 A repll6téri iranyitotol kapott leszéllasi engedélyt, vagy barmely mas ettdl eltérd engedélyt, rendes
korilmények kozott, a radarirényiténak tovabbitania kell a légijarm0 szaméra, miel6tt az eléri a foldetérés
ponttdl mért 2 NM (4 km) tavolsagot.

8.9.6.1.8 A radarbevezetés aatt [évd |égijarmlvet:
a) utasitsdk megszakitott megkdzelités végrehajtasara:
(i) amikor ugy tOnik, hogy alégijarmi a végsd megkdzel ités soran veszélyes helyzetben van; vagy
(if) haaforgami koriilmények megkdvetelik; vagy
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(iii) ha a radariranyitd nem kapott leszdllasi engedélyt addig az idSpontig, amikorra a légijarmi
eléri a foldetérés ponttdl mért 2 NM (4 km) tavolsagot vagy maés, a replldtéri irdnyité toronnyal
egyeztetett tavolsagot; vagy

iv arepllotéri iranyito utasitasara; vagy

b) javasoljak alégijarminek, hogy mérlegelje megszakitott megkdzel ités végrehajtasit:

(i)  amikor alégijarmi olyan helyzetbe kertl, amelybdl Ggy tanik, hogy a bevezetés nem fejezhetd be

sikeresen; vagy

(i) haalégijarml a megkozelités utolsd 2 NM-es (4 km) szakasza alatt jelentds idotartamon keresztll

nem lathat a radarernydn; vagy

(iii) haalégijarmi helyzete, vagy azonossdga kétséges a végsd bevezetés barmely szakaszan.

Minden ilyen esetben adjak meg alégijarmivezetdnek az utasitas vagy javadat okét.

8.9.6.1.9 Ha rendkivili kérilmények mast nem kdvetelnek meg, a megszakitott megkozelitésre vonatkozd
radarutasitasok legyenek Osszhangban az €lGirt megszakitott megkozelitési eljarasokkal és tartalmazzék azt a
magassagot, amelyre a légijarminek emelkednie kell, valamint irdnyutasitasokat, melyek a légijarmivet a
megszakitott megkozelitési terlileten belll tartjak, az ilyen eljaras végrehajtasa soran.

8.9.7 VégsO bevezetés eljarasok
8.9.71  LEGTERELLENORzZO RADARBEVEZETES (SRA)

8.9.7.1.1 Amikor precizids bevezetdradar (PAR) dl rendelkezésre, kizardlag |égtérellendrzo radar segitségével
torténd végsd bevezetés (SRA) nem végezhetd, hacsak a meteoroldgiai kdrilmények nem olyanok, hogy az SRA
bevezetés minden bizonnya sikeresen végrehajthato.

8.9.7.1.2 SRA bevezetés csak megfelelGen telepitett és olyan radarernydvel felszerelt berendezéssel végezhetd,
amelyet eléttak a haszndlandd futépdlya meghosszabbitott kozépvonaldhoz viszonyitott helyzet, és a féldetérés
ponttdl val6 tavol ségot pontosan feltiintetd eszkozzel .

8.9.7.1.3 SRA bevezetés kdzben aradariranyitonak a kovetkezdket kell végrehajtania:
a) a végsd megkozelités megkezdésekor, vagy eldtte, tajékoztatnia kell a légijarmlvet arrél a pontrdl,
amelynél az SRA bevezetés befejezddik;
b) tgékoztatniakell alégijarmlvet, amikor ahhoz a ponthoz kdzeledik, amelynél a szamitas szerint meg kell
kezdenie a slillyedést, és kdzvetlenll mieldtt elérné ezt a pontot. Téjékoztatnia kell az OCA/OCH értékrdl
és utasitaniakell, hogy stillyedjen és ellendrizze az alkalmazhaté minimumokat;

c) oldalszdg-utasitasokat kell adnia a precizids bevezetbtechnikanak megfelelGen (lasd a 8.9.7.2.4 pontot);

d) a 8.9.7.1.4 pontban foglaltak kivételével, a foldetérési ponttdl mért tavolsagot dtaldban 1 NM-enként
(2 km) kell tovabbitania;

€) azokat az elore kiszamitott magassagokat, amelyeket a légijarminek kereszteznie kell ahhoz, hogy a
siklépalyan maradjon, szintén 1 NM-enkeént (2 km) kell tovabbitania ugyanakkor, amikor atévolsagot;

f) az SRA bevezetést be kel fejeznie:
(i) afoldetérési ponttdl mért 2 NM (4 km) tavolsagndl, a8.9.7.1.4 pontban foglatak kivételével; vagy
(i)  mieldtt alégijarmi belép egy Osszefiiggd radarzavar-terliletre; vagy
(iii) amikor alégijarm( azt jelenti, hogy latéssal torténd megkozel itést tud végrehajtani,
attdl fliggden, hogy melyik a korabbi.

8.9.7.1.4 Amikor alégikozlekedés hatdsag megallapitésa szerint a radarberendezés pontossaga megengedi, az
SRA bevezetés folytathatd a kiiszobig vagy a foldetérési ponttdl 2 NM-nél (4 km) kisebb, meghatarozott
tavolsagralévd pontig, mely esetben:
a) atavolsagi és magassagi t4jékoztatasokat 0,5 NM-enként (1 km) kell tovabbitani,
b) az adas nem hagyhaté abba 5 masodpercnél hosszabb iddre, mialatt alégijarmi a foldetérés ponttdl mért
4 NM (8 km) tavolsagon beltl van;
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c) a radariranyité nem fele mas feladatért, csak azokért, amelyek az adott bevezetéssdl kdzvetlentl
kapcsol atosak.

8.9.7.1.5 Azokat a magassagokat, amelyeket alégijarminek kereszteznie kell ahhoz, hogy az €lirt siklopayan
maradjon és a magassagokhoz tartozo, foldetérés ponttdl mért tavolsagokat, eldre ki kell szamitani, és
biztositani kell, hogy azok aradariranyiténak munkahelyi segédietként mindenkor rendelkezésére dljanak.

8.9.7.2  PRECiZIOSRADAR (PAR) BEVEZETES
8.9.7.2.1 A PRECiZIOSBEVEZETO RADARIRANYITO FELADATAI

Midatt a radariranyito precizios bevezetés ellatasaval van elfoglalva, nem felel més feladatért, csak azokért,
amelyek az adott bevezetéssel kdzvetlendl kapcsolatosak.

8.9.7.2.2 |RANYITASATADASA

A légijarmQ iranyitasat PAR bevezetésnéd legaldbb 1 NM-mel (2 km) azon pont elott kell &adni a precizids
bevezet6 radariranyiténak, ahol alégijarmi a siklépayét eléri.

8.9.7.2.3 OSZEKOTTETESEK

Amikor a légijarmQ irdnyitésat dtveszi a precizios bevezetd radariranyito, Osszekottetés ellendrzést kell
elvégeznie a PAR bevezetés soran haszndando frekvencian, és a légijarmi vezetdjével kozolnie kell, hogy az
adés tovabbi nyugtézasara nincs szilkség. Ezek utan az adast nem lehet abbahagyni 5 masodpercnél hosszabb
ideig, mikdzben alégijarmi a végsd megkozel itési egyenesen van.

8.9.7.24 OLDALZOG-TAJEKOZTATASOK ESHELYESBITESEK

89.7.24.1A lé&gijamivet rendszeres idokozokben téjékoztatni kell a futépdlya meghosszabbitott
kdzépvonaldhoz viszonyitott helyzetérdl. Szilkség szerint iranyhelyesbitéseket kell adni a légijarminek, a
meghosszabbitott kozépvonalra val visszavezetés érdekében.

8.9.7.2.4.2 Oldalszdg eltérések esetében alégijarmi vezetd nem helyeshitheti az eltéréseket, hacsak kimondottan
nem utasitjak arra.

8.9.7.25 MAGASSAGI TAJEKOZTATASOK ESHELYESBITESEK.

8.9.7.2.5.1 A légijarmQvet t§ékoztatni kell, amikor a siklépalya elérési pontjahoz kdzeledik. Kdzvetlenl miel 6tt
a siklépdlyat elérné, utasitani kell, hogy kezdje meg a siillyedést és ellendrizze az akalmazhat6 elhatérozas
magassagot (DA/DH). Ezek utan a légijarmivet rendszeres idokozonként tjékoztatni kell a siklépdyahoz
viszonyitott helyzetérdl. Ha helyeshitésekre nincs szilkség, rendszeres idokozonként arrdl kell tagékoztatni a
légijarmOvet, hogy a siklopalyan van. A siklopalyatdl valé eltéréseket meg kell adni a Iégijarminek azon
utasitasokkal egyditt, hogy szabdlyozza a siillyedés mértékét, amennyiben a légijarmi dtal végzett helyesbités
nem latszik kielégitdnek. Akkor is tgjékoztatni kell a légijarmQvet, amikor elkezdi a siklépdlyahoz vaé
visszatérést és kdzvetlendl, mielGtt azt elérné.

8.9.7.2.5.2 A siklépdyatdl valo eltérések esetében a légijarmivezetd helyeshitd ténykedést végezhet az iranyitd
atal megadott t§jékoztatasok alapjan, még akkor is, ha annak elvégzésére kifejezetten nem utasitjak.

8.9.7.25.3 MielGtt a légijam( elérné a foldetérési ponttdl mért 2 NM (4 km) tévolsagot, vagy gyorsabb
légijarmlO esatén szilkségszerlen ennédl nagyobb tévolsagban, bizonyos foku eltérés megengedhetd a
siklopalyétdl és nem kell pontosan megadni a tényleges 1ab (vagy méter) értéket a sikldpdlya felett vagy alatt,
hacsak nem kovetelmény a véltozds mértékének, vagy az eltérés értékének hangslilyozésa. Ezt kévetben a
siklopalyéatol vald eltéréseket meg kell adni a légijarminek, lehetbleg meghatarozott tavolsagokban kifejezve
(18b vagy méter), hogy mennyivel repill a siklépdlya felett vagy alatt. A Iégijarminek nyUjtott tgékoztatést oly
maodon kell hangstlyozni, hogy az rendes korllmények kozott kielégitd legyen a légijarmivezetd azonndi
cselekvéséhez, amikor az szikkséges, (pl. MEG mindig 60 |&bbal (20 m) alatta).
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8.9.7.2.5.4 Amennyiben a magassagi egység meghibasodna a PAR bevezetés aatt, errdl a radariranyitonak
azonnal t§ékoztatnia kell a légijarmlvet. Ha lehetséges, & kell térnie SRA bevezetésre, tgékoztatva a
Iégijarmlvet a modositott OCA/OCH értékrdl, vagy adjon utasitast a bevezetés megszakitasara.

8.9.7.2.6 TAVOLSAG TAJEKOZTATASOK

A foldetérési ponttdl mért tavolsag 1 NM-enként (2 km) adand6 meg, amig a légijarmQ el nem éri a foldetérési
ponttél mért 4 NM (8 km) tavolsagot. Ezt kovetden a tavolsagi tgékoztatasokat gyakrabban kell megadni,
azonban el sobbséget kell adni az oldalszog- és magassagtdjékoztatasoknak és utasitésoknak.

8.9.7.2.7 PRECiZIOSRADAR (PAR) BEVEZETES BEFEJEZESE

A PAR bevezetés akkor fegjezddik be, amikor a légijarmQ eléri azt a pontot, ahol a siklépdlya az OCA/OCH-t
keresztezi. Ettdl flggetlenil a tgékoztatds adasat folytatni kell egészen addig, amig a légijarmQ e nem éri a
kiiszobtt. A bevezetés megfigyelése és a tgjékoztatasok adasa a precizids radariranyitdé megitélése szerint a
foldetérési pontig folytathat6, amely esetben alégijarmivet értesiteni kell, amikor a kiiszob felett van.

8.9.7.2.8 MEGSZAKITOTT MEGKOZELITESEK

Amikor a magassagi radarernydn a jelmozgés azt mutatja, hogy a légijarmi valdszinlleg megszakitott
megkdzelitést kezdett €, aradariranyitonak az aldbbiak szerint kel eljarnia:

a) haelégidd Al rendelkezésre, hogy a légijarmi vezetdjétdl vaaszt kapjon, (pl. amikor alégijadrma 2 NM-
nél (4 km) tavolabb van a foldetérési ponttdl), a radariranyitd kozolje a légijarmivel a siklopalyétol valé
eltérés nagysagét, és kérdezze meg a légijarmi vezetGjét, hogy megszakitott megkdzelitést kivan-e
végezni. Ha ezt a légijarmivezetd megerGsiti, a radarirdnyiténak meg kell adnia a megszakitott
megkdzel itésre vonatkozo utasitasokat (Iasd a 8.9.6.1.8 pontot);

b) ha nem &l elég idd rendelkezésre, hogy a légijarmivezet6tdl valaszt kapjon (pl. amikor a légijarma 2
NM-re (4 km), vagy kozelebb van a foldetérés ponthoz), a preciziés radarbevezetést folytatnia kell,
hangstlyozva a légijarmi eltérését, és fejezze be a bevezetést a rendes befgjezési pontndl. Ha a magassagi
informécid arra enged kovetkeztetni — a rendes befgjezési pont €l6tt vagy utana —, hogy a légijarma
megszakitott megkozelitést végez, a radarirdnyitonak fel kell adnia a megszakitott megkdzelitésre
vonatkozo utasitasokat (Iasd a 8.9.6.1.8 pontot).

8.10 RADAR HASZNALATA A REPULOTERI IRANYITO SZOLGALATNAL
8.10.1 L égtérellendrzo radar

8.10.1.1 A replldtéri iranyitd szolgdlat ellatésa soran alégtérellendrz6 radar az aldbbiakra haszndl haté:
a) avégso egyenesen lévd légijarmi radarmegfigyel ésére;
b) arepiildtér kozel ében mikddd més |égijarmivek radarmegfigyel ésére;
c) radarelkilonités | étrehozasara egymast kovetd indul 6 1égijarmivek kozott; és
d) aVFR repiléseknek navigécios segitség nyUjtésara.

8.10.1.2 A CTR-enbdil IFR szerint mikodd 1égijarmivek radar vektoralasa csak akkor lehetséges, haa CTR
terlletére megallapitott radar vektordlasi magassag azt |ehetdvé teszi.

8.10.1.3 Rendkivlli korilmények (pl. kényszerhelyzetek) kivételével kildnleges VFR  repllések
radarvektorélésatilos.

8.10.1.4 Kulonos figyelemmel kell eljarni a VFR repilések radarvektordlésakor, biztositva, hogy az érintett
légijarmlvek véletleniil se keriljenek miszeres meteoroldgiai korilmények kozé.



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 287

8.10.1.5 A repllGtéri iranyité szolgdat ellétasakor a radar haszndlata nem élvezhet elsdbbséget a repiil 6téri
forgalom latassal torténd megfigyelésével szemben.

Megjegyzés: A replldtéri forgalom irdnyitasa alapvetden a reptlbtéri irdnyiténak a munkaterilet és a repiil Gtér
kozelének latassal torténd megfigyel ésén alapul.

8.10.2 Repll6téri guritoradar (SMR) hasznalata
8.10.2.1 ALTALANOSELBIRASOK

8.10.2.1.1 Az SMR haszndlatanak 6sszhangban kell lennie az adott repllotér mikodés feltételeivel és
kovetelményeivel (pl. alétas feltételek, forgalmi slir(iség, a replil6tér elrendezése).

8.10.2.1.2 Az SMR rendszernek a lehetdségekhez mérten képesnek kell lennie valamennyi légijarm( és més, a
munkaterileten mikodd jarmi tiszta és félreérthetetlen felismerésére és megjelenitésére.

8.10.2.1.3 A légijarmlvek és mas jamivek megjelenitése torténhet szimbolikus vagy nem szimbolikus
formdban. Ahol a radarcimke megjelenitésre moéd van, a berendezésnek képesnek kell lennie a légijarmivek,
illetve mas jarmivek kézi vagy automatikus Uton torténd azonositasara.

8.10.2.2 FELADATOK

8.10.2.2.1 Az SMR-t amunkateriileten 1évd forgalom latassal torténd megfigyelésének kiegészitésére, tovébba a
munkaterilet szemmel be nem |&that6 részein mikodo forgalom megfigyelésére kell haszndni.

8.10.2.2.2 Az SMR ernydn megjelenitett informéaci6 az aldbbiak el 8segitésére hasznalhato fel:

a) a munkateriileten 1évd légijarmlvek és jarmivek megfigyelésére, a szamukra adott engedélyek és
utasitasok megfelel6 végrehajtasanak ellendrzésére;

b) annak megallapitésara, hogy afutopéalya szabad-e a fel szdllas vagy leszdllas végrehajtasara;

c) amunkatertleten vagy annak kdzelében mikddd, mérvado helyi forgalomrél szol6 téjékoztatasra;

d) amunkatertileten |éve légijarmivek vagy jarmlvek helyzetének megdllapitasara;

€) amikor az irényitd szerint szilkséges, vagy a légijarmi vezetdje azt kéri, gurulds irany tgékoztatds
adasahoz. Kivéve a kildnleges korilményeket (pl. kényszerhelyzet), az ilyen téjékoztatast ne géptengely
iranyként tovabbitsdk alégijarmi szamara, és

f) amentéshen részt vevo jarmivek szdmara segitség- és tanacsadasra.

8.10.2.3 LEGIJARMUVEK AZONOSITASA

SMR hasznélata esetén a légijarmlvek azonositésa az aldbbi ejarasok kozil egy vagy tobb alkamazésaval
torténhet:

a) egy hizonyos, megjelenitett radarhelyzetjel tsszehasonlitasa:
(i) aziranyito dtal latassal megfigyelt |égijarmlhelyzettdl;
(i) alégijarml vezetdje dta jelentett helyzettel, vagy
(iii) alégtérellendrzd radaron megjelenitett, azonositott radarhelyzettel;
b)  radarazonossag dadasaval, és
C) automatikus azonositasi eljérassal.

8.11 RADAR ALKALMAZASA A REPULESTAJEKOZTATO SZOLGALATNAL
Megjegyzés: A radarnak a repliléstdjékoztatéd szolgélat ellatasa sorén torténd alkalmazasa nem mentesiti a

légijarm( parancsnokat semmilyen felelosség aldl, beleértve a repllés terv barmely javasolt médositasara
vonatkozo végsd dontést.
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8111 Feladatok

8.11.1.1 A radarerny0n lathat6 informéciok az azonositott |égijarmiveknek az aldbbi szolgdltatasok nyUjtésara
hasznalhatok fel:
a) a radarra azonositott |égijarmare nézve konfliktust jelentd Gtvonalon észlelt més légijamirdl sz6l6
tajékoztatasok és kitérési ténykedésre vonatkozo javaslatok vagy tanacsok;
b) kedvezbtlen idGjaras helyzetre vonatkozd tajékoztatasok, és ha lehetséges, a kedvezétlen idgjarasi
korzetek kikeriilésére adott tanacsok (Iasd az 8.6.9.2 pont megjegyzését);
c) alégijarmi navigaciojat segitd tgjékoztatas.
8.11.1.2 Légiforgalmi radartanacsad6 szolgalat.
Amikor a légiforgalmi tanacsadd szolgdlat ellatasdhoz radart hasznalnak, az eljarasoknak a 8.2 pontban (radar
akamazasa a légiforgalmi irdnyitd szolgdatoknd) foglataknak megfelelden kell eljarni, figyelembe véve

azokat a feltételeket és korlatozasokat, amelyek a légiforgami tandcsadd szolgdlat dlétasara vonatkoznak, a
9. Fejezet 9.1.4 pontban leirtak szerint.
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9. FEJEZET

REPULESTAJEKOZTATO SZOLGALAT ESRIASZTO SZOLGALAT

9.1 REPULESTAJEKOZTATO SZOLGALAT
9.1.1 A repulések haladasara vonatkozo tajékoztatasok nyilvantartasa éstovabbitasa

Azon repillések — bel eértve anehéz vagy kozepes, szeméyzet nélkilli szabad ballonokat is— tényleges
hal adasara vonatkozo téjékoztatasokat, amelyek nem tartoznak sem Iégiforgalmi iranyité szolgalat, sem
tanacsad6 szolgalat illetékessége d&

a) a FIR azon légiforgami szolgdlati egységei tartsdk nyilvan, amelyben a légijarmi mikadik, és oly
modon, hogy azok rendelkezésre aljanak betekintés céljabdl és arra az esetre, amikor kutato- és
mentGtevékenységhez azt kérik;

b) a légiforgalmi szolgdlati egység a 10. Fejezet 10.2.2 pontjdban foglaltaknak megfelelden tovabbitsa a
tajékoztatasokat a tobbi érdekelt 1égiforgalmi szolgdlati egység részére, amikor szilkséges.

9.12 A repliléstéjékoztato szolgélat ellatasara vonatkozod feleldsség dtadasa

A repliléstgjékoztatd szolgdat ellatasara vonatkozd felelGsséget valamely repiilésre vonatkozdan egy FIR-ben
illetékes ATS egység a szomszédos FIR-ben illetékes ATS egységnek rendes korllmények kozott, a kozos FIR
hatér atreplilésének idGpontjaban adja at.

Amennyiben a 8. Fejezet 8.2.1 pontjanak megfelelden koordindasra van szilkség, de a kommunikécios
berendezések ezt nem teszik lehetdvé, amennyire lehetséges, az atadd ATS egységnek a repiléstgjékoztatd
szolgdltatést addig kell nydjtania, ameddig a légijarmQ nem |étesit kétoldall Osszekottetést azzal az illetékes
ATS egységgel, melynek a repiiléstgjékoztatd kirzetébe belép.

9.1.3 T4jékoztatasok tovabbitasa
9.1.31 A TOVABBITAS MODOZATAI

9.1.3.1.1A 9.1.3.2.1 pontban € dirtak kivételével alégijarmivek szamara a téjékoztatasokat az alabbi modszerek
valamelyikével kell tovabbitani:

a) az elbnyben részesitendd modszer az illetékes ATS egység dltal kezdeményezett, valamely |égijarminek
sz616 cimzett adés, amely biztositja a vétel nyugtazasat; vagy

b) az Osszes érintett 1égijarminek szdl6, nyugtazas nélkili altalanos hivas; vagy

c) dtaanos adas, vagy

d) adatkapcsolat.

Megjegyzés. Szem elott kell tartani, hogy bizonyos korilmények kézott, példaul a végsd megkozelités befejezd
szakaszaiban el 6fordulhat, hogy a cimzett adas nyugtazasa a |égijarm( részérdl nem lehetséges.

9.1.3.1.2 Az dtaanos hivasokat olyan esetekre kell korlatozni, amikor tébb |égijarmi részére késedelem né kil
Iényeges t§ ékoztatasokat kell adni. llyen esetek példaul a varatlanul €ldadddd veszélyek, a haszndlatos futopalya
megvéltoztatésa vagy az alapvetd bevezetd és megkdzelitési berendezések meghibasodasa.

9.1.3.2 KULONLEGES LEGIJELENTESEK, SIGMET ESAIRMET TAJEKOZTATASOK TOVABBITASA

9.1.321 A megfeleld SIGMET és AIRMET t§jékoztatasokat, valamint azokat a killonleges |1égijelentéseket,
amelyeket a SIGMET 0sszedllitasakor még a SIGMET-be nem épitettek be, a 9.1.3.1.1 pontban leirt modszerek
kozil eggyel, vagy tobbel meg kell adni a légijarmivek szaméra. A kiilonleges |égijelentéseket azok kiadasatdl
szamitva 60 percen keresztll kell tovébbitani alégijarmivek szaméra.

Megjegyzés. Kilonleges |égijelentésnek a légijarmivektdl szarmazd, a repllésre veszélyes meteorologiai
jelenségekrdl sz0106 téjékoztatasok mindsiilnek.



290 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

9.1.3.2.2A fold kezdeményezésére a légijarmi szaméara tovabbitandd kilonleges 1égijelentéseket, SIGMET és
AIRMET t§ékoztatasokat Ugy kell megadni, hogy azok a légijarmQ repillési (tvonaanak egyorés szakaszéra
terjedjenek ki.

9.1.33 VULKANI TEVEKENY SEGRE VONATKOZO TAJEKOZTATASOK TOVABBITASA

A kitorés el6tti vulkan tevékenységrdl, a vulkan kitorésrdl és a vulkani hamufelhdkrdl szdl6 tgjékoztatdsokat a
9.1.3.1.1 pontban leirt modszerek koziil eggyel, vagy toébbel kell megadni a légijarmiveknek.

9.1.3.4 RADIOAKTIV ANYAGOK ES MERGEzZO KEMIAI VEGYULETET TARTALMAZO FELHOKROL SzOLO
TAJEKOZTATASOK TOVABBITASA

Radioaktiv anyagok, vagy mérgezd kémiai vegylletek Iégkdrbe jutdsardl szolo téjékoztatasokat, amennyiben
ezek kihatéssal lehetnek az ATS egység illetékességi terliletén bellli 1égtérre, a9.1.3.1.1 pontban leirt médszerek
kozil eggyel, vagy tébbel kell megadni alégijarmiveknek.

9.1.3.5 SPECI ESMODOSITOTT TAF TOVABBITASA.

9.1.35.1 Kérésre, SPECI kod formaban kilonleges jelentéseket, és médositott TAF-okat kell tovéabbitani, és
azokat ki kell egésziteni az aldbbiak szerint:
a) azilletékes ATS egység dltal az érintett |égijarml szamara, cimzett adasban areplilési tervben feltiintetett
indulasi, rendeltetési és kitérd replil terekre vonatkozdan; vagy
b) az érintett légijarmiveknek szol6, a megfeleld frekvencidkon torténd atalanos, nyugtdzas nélkli
hivésban; vagy
c) azokban a korzetekben, amelyekben a forgalom slrlisége megkoéveteli, az érvényes METAR-okat és
TAF-okat folyamatos, vagy gyakori dtaanos adasban, vagy az adatkapcsolatot felhaszndlva kell
biztositani. Erre acélraa VOLMET adasokat és/vagy D-VOLMET-et hasznaljak.

9.1.35.2 Hacsak az informécio rendelkezésre dlasat egyéb madszerrel nem biztositjék (pl. VOLMET adés), a
légijarmlvek részére az illetékes ATS egység dtal tovabbitott modositott replltéri idbjaras elorejelzéseket a
replilés azon szakaszéban kell megadni, amikor a légijarmQ a rendeltetési replil6tértdl egy oranyi replilési idon
belll van.

9.1.3.6 NEHEZ ES KOZEPES, SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLONOKROL SzZOLO TAJEKOZTATASOK
TOVABBITASA

A nehéz és kozepes, személyzet nélkili szabad ballonokrol szdlé tgékoztatasokat a légijarmivek szamara a
9.1.3.1.1 pontban leirt modszerek kdzil eggyel vagy tobbel kell tovabbitani.

9.1.4 Légiforgalmi tanacsadé szolgalat
9.14.1 LEGIJARMOVEK
9.1.4.1.1 Légiforgami tanacsadoi |égtérben mikodd Iégijarmivek

9.1.4.1.1.1 Azoktdl az IFR repiilésektdl, amelyek szdmara az ,F’ osztalyu |égtérben torténd mikodésiik soran
légiforgalmi tandcsadd szolgdatot nyljtanak, ugyanazokat az eljarésokat hajtsék végre, mint amelyek az
ellendrzott repill ésekre vonatkoznak, az aldbbiakat kivéve:

a) a repllés terv és annak késbbbi valtoztatasa nem engedélyhez kotdttek, tekintettel arra, hogy a
légiforgalmi tanacsadd szolgdatot ellaté egység csak mérvadd forgalom jelenlétérdl szold tanacsadast
biztosit, vagy valamilyen mandver végrehajtasét javasolja alégijarminek;

Megjegyzés. Feltételezik, hogy a légijarm( vezetje mindaddig nem valtoztatja meg érvényes replilés
tervét, mig a megvaltoztatasi szandékardl az illetékes ATS egységet nem téjékoztatta, és nem kapott
nyugtazast vagy ezzel kapcsolatos tanacsot, ha ez |ehetséges.

Amennyiben egy olyan |égijarm{ részére, amely ellendrzott |égtérben mikodik vagy ellendrzétt 1égtérben
tervezi repllését és késbhb tanacsaddi 1égtérben vagy tanacsadoi Gtvonalon folytatja mikddését, kiadhatd
az engedély az Utvonal teljes egészére, de az engedély mint olyan, és ennek késdbbi mbdositésai a



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 291

repilésnek csak azon szekaszaira vonatkoznak, melyeket ellendrzott |égterekben vagy repllGtéri iranyitd
korzetekben hajt végre. Tanacsadast, vagy javaslatokat az Utvonal egyéb szekaszaira szikség szerint kell
biztositani.

b) a légijarmi vezetdjének elhatarozasan mulik, hogy a kapott tanécsoknak és javaslatoknak megfelelGen
jar-e €, a légiforgdmi tandcsadd szolgdlatot €llatd egységet haladéktalanul értesitenie kel
elhatérozasardl;

c) levegd-fold dsszekottetést kell tartani a légiforgalmi tanacsadd szolgdlat ellétasara kijelolt Iégiforgalmi
szolgdati egységgel, atanacsaddi |égtérben, vagy tanacsaddi (itvonalon torténd mikodés soran.

9.1.4.1.1.2 Azon légijarmiveknek, melyek IFR repllést kivannak tandcsaddi |égtérben folytatni, repllés tervet
kell benydjtaniuk és ennek késtbbi valtozasairdl értesitenitk kell atanacsadd szolgdlatot ellétd egysaget.

9.14.2 LEGIFORGALMI SZOLGALATI EGY SEGEK

Megjegyzés. A |égiforgalmi tanacsadd szolgalat hatékonysaga nagymértékben fligg a haszndl atos eljarasoktdl és
azok gyakorlati végrehajtasatdl. Ezen eljarasok egyeztetése a korzeti irdnyitd szolgdlat szervezetéve,
eljarasaival és berendezéseivel, figyelembe véve a ké& szolgaltatds 9.1.4.1.1.1 pontban jelzett alapvetd
kil 6nbséget, elGsegiti a magas fokl hatékonysagot és a légiforgalmi tanacsadd szolgalat kil onféle elbirasainak
egysegesitését. Pédaul tajékoztatdscsere az illetékes egységek kozott olyan Iégijarmivek replilésével
kapcsolatban, amelyek egy tanacsaddi korzetbdl egy szomszédos iranyitéi korzetbe, vagy kozelkorzetbe |épnek
be, vagy forditva, segiti a |égijarmivezetoket abban, hogy ne kelljen ismételgetnitk a mar benydjtott repiilési
terveik részeteit; vagy szabvany légiforgalmi radidtavbeszélo kifejezések hasznélata, amelyet a , javadom’
(suggest) vagy ,tanacsolom” (advise) szoval kezdenek, ugyancsak megkdnnyiti, hogy a légijarmivezetd
tisztdban legyen a légiforgalmi tanacsado szolgalat kdzléseinek jellegével.

9.1.4.2.1 A légiforgalmi tanacsadd szolgaatot elléto |égiforgalmi szolgélati egység koteles:

9.1.4.2.1.1 Tanécsolni a légijarminek, hogy a megadott idSben szdlljon fel, és a repilés tervben megadott
magassagokon repliljon, ha a légijarmi ezzel eldreldthatdlag més ismert forgalommal nem kerdil majd konfliktus
helyzetbe.

9.1.4.2.1.2 Javasolni a légijadrminek olyan mandver végrehgjtésat, amellyel a potencidlis veszélyhelyzet
elkerlilhetd, elsdbbséget adva annak a légijarminek, amely mér tanacsadoi légtérben van, azokkal az egyéb
Iégijarmlvekkel szemben, amelyek az ilyen tanacsadoi |égtérbe kivannak belépni.

9.1.4.2.1.3 Tovabbitani a légijarmiveknek forgalmi téékoztatdsokat, melyek ugyanazokbdl az informécio
elemekbdl dllnak, mint amelyek a korzeti irdnyitd szolgalat esetében vannak e dirva.

9.15 Automatikus beszédlizem( kozelkor zeti taj ékoztat szolgalat (Voice-ATIS)

9.15.1 Azokon a replldtereken, ahol az ATS levegh-fold Osszekottetés terhelésének, vaamint a
kozleményvatasok szamanak csokkentésére van szilkség, automatikus beszédiizem( kozelkorzeti tékoztatd
szolgdati (Voice-ATIS) adast kell biztositani, amely lehet:
a) az érkez6 légijarmivek szaméra sz616 kilon adas; vagy
b) az indulé |égijarmivek szamara sz6l6 kildn adas; vagy
c) az érkez6 ésinduld légijarmivek szamara sz6l6 kdzos adas; vagy
d) kilén az érkezd és kilén az induld légijarmivek szaméra szold két adas azokon a repiilGtereken,
amelyeken az érkez0 és indul 6 |égijarmivek szaméra dsszedllitott egy k6zos radidadas tilsdgosan hosszU
lenne.

9.1.5.2 Az ATIS adasok szamara kilon VHF frekvencidt kell biztositani. Az ATIS adas a legalkalmasabb
kozelkorzeti navigécios berendezés, lehetdleg VOR irdnyadd hangcsatorngjan is sugéarozhaté feltéve, hogy a
berendezés hatétévolsaga és a sugarzott adés érthetGsége megfeleld, valamint a navigacios berendezés
azonositoja, akozleménnyel felvatvakerll sugarzasra.
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A beszédiizemd ATIS adés kozlemény hossza |ehetfség szerint ne haladja meg a 30 mésodpercet. Ugyelni kell
arra, hogy az adés sebessége, vagy az ATIS adés sugarzasara hasznalt navigéaci6s berendezés azonosito jele — ha
az ATIS adést egy navigéciés berendezés hangcsatorngjan sugarozzak — ne csokkentse az ATIS kdzlemény
érthetGségét.

9.1.5.3 A beszédiizem( ATIS adast az IL S berendezés hangcsatorngjan sugarozni tilos.
9.1.5.4 A beszédiizem( ATIS adasnak folyamatos és ismétlodd adasnak kell lennie.

9.1.55  Amennyiben az ATIS adast nem a tgjékoztatasok megadasaért felelGs Iégiforgalmi szolgdati egység
allitotta Ossze, az érvényes adés tartalméat azonnal tovabbitani kell ezen légiforgalmi szolgdlati egység felé, hogy
az a megkozditést, leszdllast és felszdlast végrehajtd légijarmivek szamara vonatkozd téjékoztatasokat
megadhassa.

9.15.6  Nemzetkdzi replléseket kiszolgdlé replildtereken az ATIS adést legaldbb angol nyelven kell
sugarozni.
Ahol a beszédiizem( ATISt t6bb, mint egy nyelven sugarozzak, minden nyelvre kiilon, egyedi csatornat kell
hasznalni.

9.1.5.7  Amennyiben beszédiizem( ATIS adast biztositanak:

a) atgjékoztatd kozlemény csak egy repiilGtérre vonatkozzon;

b) akiadott t4ékoztatast azonnal médositani kell, ha jelentds valtozas kovetkezik be;

c) az ATIS kdzlemény Osszed litasaért és tovabbitasaért alégiforgalmi szolgalatok felel Gsek;

d) minden egyes ATIS kdzleményt az ICAO ABC kigjtés szerinti bet(vel kell azonositani. Az egymast
kovetd ATIS azonosité jelzések az ICAO ABC sorrendjében kovetik egymast;

€) a légijarminek a bevezetd iranyité szolgdatot vagy repllotéri iranyitd szolgdatot ellatd 1égiforgami
szolgdlati egységgel torténd elsd kapcsolatfelvétele akamaval, a vett t§ékoztatd kdzleményt annak
betljele kozlésével kell nyugtaznia;

f) azilletékes ATS egységnek a légijarmi fenti €) alpontban jelentett kdzleményére adott valaszdban, meg
kell adnia az aktudlis magassagmérd bedllitési értéket és;

g) arepildtéren kiadott helyi iddjaras jelentéshdl meg kell adni az aktudlisiddjaras tgjékoztatdsokat.

Megjegyzés. AzICAO 3. Annex 4.5. és 4.7. részeinek megfelelGen a talajszél irdnyat és sebességét 2. perces,
mig a futépalya menti |atastavolsag értéket (RVR) 1 perces idotartamra kell atlagolni. A széltajékoztatas a
futopalya menti szélre vonatkozk, kivéve az érkezés tajékoztatast tartalmazd ATISt, amelyben a foldetérési
zOnara vonatkozd értékeket adjak meg. A replldtéren helyi szétosztasra kertild iddjaras-jelentésre vonatkozd
tovabbi eldirasokat az ICAO 3. Annex 4. Fejezete és,, C" Médlléklete tartalmazza.

9.1.5.7.1 Amikor a gyorsan vatozé idGjarasi kérilmények miatt az iddjarés-jelentés ATIS adasba torténd
felvétele nem célszer(i, az ATIS kozleményben jelezni kell, hogy a légijarm( az aktudlis iddjaras tgjékoztatast
az illetékes ATS egységgel torténd elsd kapcsolatfelvétel alkalméaval kapja meg.

9.15.7.2 Az érintett |égijarmQ dtal vett és nyugtézott érvényes ATIS adasban megadott tgékoztatasokat — a
magassagmérd-bedllitas érték kivételével — a légijarml szamara a radidosszekottetés soran nem szilkséges
megadni.

9.1.5.7.3 Amennyiben a légijarmi egy méar érvényét vesztett ATIS adasvételé nyugtazza, a tgékoztatas
idokozben médosult minden elemét késedelem nélkil adjak meg szaméra.

9.15.74 Az ATIS adasok a lehetd legtomorebbek legyenek. A 9.1.5.8-9.1.5.10 pontokban €ldirt
informaciokon kivilli egyéb tajékoztatasok, pl. az AlP-ben és NOTAM-okban mér rendelkezésre dldk csak
akkor kerlljenek bele, amikor azt kiilénleges kdrilmények indokoljak.
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9.1.5.8 Az ékez® ésinduld Iégijarmivek részére sz616 ATIS adésok tartalma

Az érkez0 és indul6 légijarmivek szaméra egyarant sz6l6 ATIS adasnak, a megadott sorrendben a kdvetkezd
elemekbdl kell dlnia

a) repilGtér megnevezése;

b) ,information” kifejezés;

c) ATIS azonosito bet(;

d) azéxzlelésiddpontja;

€) amegkozelités varhato tipusa;

f)  ahaszndlatos futépaya(k);

g) futopdyafellleti alapot jellemzdk ésfékhatas— harendelkezésre dl;
h) kédeltetés — ha sziikséges;

(i) éavatas szint;

i) egyéb, alégijarmi lizemeltetéséhez alapvetd fontossagl tgjékoztatas;
k) talgjszél irdnya és sebessége, beleértve ennek jelentds vatozasait is, valamint ha a haszndatos futépadya

egyes szakaszaira kilon talajszélmérdket telepitettek, a futdpdlya azonositja és azon szakasz
meghatarozasa, amelyre a téjékoztatas vonatkozik;

*|)  vizszintes |atastavol sig, és amikor szilkséges, a futopalya menti |atastavol sag-érték (RVR);

*m) aktudlisiddjarés;

*n) 1500 méter (5000 |&b), vagy a legmagasabb minimélis szektor magassag aatti felhdzet — amelyik a
nagyobb — érték; cumulonimbus felhd; ha az égbolt nem léathato, fliggdleges latastavolsag — ha
rendelkezésre dll;

0) levegd hdmérséklete;

p) harmatpont;

g) QNH magassigmérd bedllitési érték;

r) bamely rendelkezésre dlo6, a megkozelitési, felszallasi és emelkedés terlileteken tapasztalt |ényeges
idojarasi — beleértve a szélnyirést is — tgékoztatas, valamint az lizemeltetést befolyasol 6 egyéb idojarasi
jellemzok az elmilt idGszak aatt; és

s)  trend tipust leszdllas €l6rejelzés, harendelkezésre dll.

Megjegyzés. A *-gal jelzett alpontok helyettesithetdk a , CAVOK” roviditéssel, ha a korilmények ennek
megfelelnek (a vizszintes latastavolsag tébb mint 10 km, nincs felhdzet 5000 lab alatt és jelentds valtozast nem
varnak).

9.159 Az érkezod légijarmlvek részére sz6l6 ATIS adasok tartalma

A csak érkezl légijarmivek szdméra szol6 ATIS adésnak, a megadott sorrendben a kévetkezd elemekbdl kell
dlnia

a) areplldtér megnevezése;

b) ,arrival information” kifejezés;

c) ATIS azonosito bet(;

d) az éxzlelésiddpontja;

€) amegkdzelités varhato tipusa;

f) aleszéllasrahaszndlatos futépdlya;

g) futopalyafellleti alapot jellemzdk ésfékhatas — harendelkezésre dl;

h) kédeltetés—ha sziikséges;

(i) avatas szint;

i) egyéb, alégijarmi lizemeltetéséhez alapvetd fontossagu tgjékoztatas;

k) talgjszél iranya és sebessége, beleértve ennek jelentls valtozasait is, valamint ha a hasznélatos futépadya

egyes szakaszaira killon talajszélmérdket tel epitettek, a futdpalya jelzése és azon szakasz meghatarozasa,
amelyre a tgjékoztatés vonatkozik;



294 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

*|)  vizszintes |atastavol sag, és amikor szilkséges, a futopalya menti |atastavol sag-érték (RVR);

*m) aktudlisiddjéarés;

*n) 1500 méter (5000 1&b), vagy a legmagasabb minimdlis szektor magassdg aatti felhdzet — amelyik a
nagyobb érték -; cumulonimbus felhd; ha az égbolt nem lathatd, fliggdleges latastavolsag — ha
rendelkezésre dll;

0) levegd hdmeérséklete;

p) harmatpont;

g) QNH magassagmérd-bedllitas érték;

r) bamely rendelkezésre dl6, a megkozelitési terlleten tapasztalt Iényeges iddjarési — beleértve a
szélnyirést is — tgjékoztatas, valamint az Uzemeltetést befolyasolé egyéb iddjaras jellemzdk az elmult
iddszak alatt; és

s)  trend tipusti leszdllas €lGrejelzés — harendelkezésre dl:

Megjegyzés. A *-gal jelzett alpontok helyettesithetdk a , CAVOK” roviditéssel, ha a korilmények ennek
megfelelnek (a vizszintes latastavolsag tébb mint 10 km, nincs felhdzet 5000 lab alatt és jelentds valtozast nem

varnak).

9.15.10 Azindul6 légijarmivek részére szdl6 ATIS adasok tartalma

A csak indulé légijarmivek szdmara sz0l6 ATIS adasnak, a megadott sorrendben a kovetkez6 elemekbdl kell

alnia:
a)
b)
c)
d)
€
f)
9)
h)
0]
)

*K)
*)

*m)

n)
0)
p)
a)

r

arepllGtér megnevezése;

»departure information” kifejezés;

ATIS azonosito betd;

az észlelés idBpontja;

afelszdllasra hasznalatos futopalya;

futopalyafeliileti dlapot jellemzok és fékhatds — ha rendelkezésre dll;

kéd dltetés — ha szilkséges;

atvétas szint;

egyéb, alégijarmi lizemeltetéséhez aapvetd fontossagu téjékoztatas;

talgjszél irdnya és sebessége, beledrtve ennek jelentds valtozésait is, valamint ha a haszndatos futépadya

egyes szakaszaira kilon talajszél-mérdket telepitettek, a futopadlya jelzése és azon szakasz
meghatarozasa, amelyre a téjékoztatas vonatkozik;

vizszintes | atastavol sag, és amikor sziikséges, a futopalya menti |atastavol sag-érték (RVR);
aktudlisiddjarés;

1500 méter (5000 lab), vagy a legmagasabb minimalis szektor magassag aatti felhdzet — amelyik a
nagyobb érték -; cumulonimbus felhd; ha az égbolt nem lathatd, fliggdleges latastavolsag — ha
rendelkezésre dll;

levegd homérséklete;

harmatpont;

QNH magassagmérd bedlitési érték;

barmely rendelkezésre all6, afelszallas és emelkedési teriileten tapasztalt |ényeges iddjarasi — beleértve
aszélnyirast is — t§jékoztatds, valamint az lizemeltetést befolyasol 6 egyéb iddjaras jellemzok az emult
iddszak alatt; és

trend tipust leszdllasi elorejelzés — harendelkezésre All.

Megjegyzés: A *-gal jelzett alpontok helyettesithettk a ,, CAVOK” roviditéssel, ha a kérilmények (a vizszintes
latastavolsag tobb mint 10 km, nincs felhdzet 5000 1ab alatt és jelentds valtozast nem varnak) ennek megfelelnek.
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9.2 RIASZTO SZOLGALAT
9.21 A helyi kényszer helyzeti szolgélatok riasztasa

9.2.1.1 A replldtereken, vagy a repllotéri kényszerhelyzeti szolgélatok illetékességi teriiletén eldforduld
kényszerhelyzet esetén a replilGtéri iranyitd torony, illetve replléstgjékoztatdé egység edszor a helyi
kényszerhelyzeti szolgdlatokat riassza, majd értesitse a mentés koordindl asara kijel 6lt szervet.

9.2.2 A mentés koordindlasra kijeldlt szerv értesitése

9.221 Abban az esetben, ha valamely kényszerhelyzet akkor Al €eld, amikor a légijadmi a helyi
kényszerhelyzeti szolgalatok illetékessegi teriletén kivil Uzemel, az illetékes légiforgalmi egység azonnal
értesitse a mentés koordinal aséra kijel 6lt szervet.

9.222 A légiforgami iranyitd6 egységek vagy a korzeti replléstgékoztatd szolgaatot ellad egyseg az
ataluk kezelt légijarmlvek kényszerhelyzete esetén a mentés koordindaséara kijelolt szervet a helyi €l Girasoknak
megfeleloen értesitsek.

9223 Replildtéri repiléstgjékoztatd egységek kezelésében |évd légijarmivek kényszerhelyzete esetén a
repllBtéri repiiléstgékoztatd egyséy értesitse a korzeti repiiléstgjékoztatd szolgdlatot ellatd egységet, amely a
mentés koordinalasara kijel 0t szervet a helyi eldirasoknak megfelelGen értesitse.

9224 A mentés koordindldsara kijeldlt szervet azonna értesiteni kell, amikor Ggy itélik meg, hogy
vaamely légijarm0 az aldbbiak szerinti kényszerhelyzeti dllapotban van:
a) BIZONYTALANSAG ALLAPOTA, amikor:

1. alégijamitdl 30 percen belll semmiféle kdzlemény nem érkezett azon iddponttdl szamitva, hogy
Osszekottetést kellett volna létesitenie, vagy attdl az idoponttdl szamitva, amikor az elsd sikertelen
kisérletet tették az sszekottetés felvételére, amelyik a kordbbi; vagy amikor

2. alégijami az utoljara kozolt, vagy a légiforgami szolgadlati egységek dltal szamitott érkezési idot
kovetd 30 percen bellil — amelyik a késdbbi — nem érkezik meg;
kivéve, ha a légijarmi és a fedél zetén tartdzkodd személyek biztonsagét illetden semmilyen kétség
sincs.

b) RIASZTAS ALLAPOTA, amikor:

1. a bizonytaansdg dllapotét kovetben az Osszekottetés |étesitésére iranyuld ismételt kisérletek
eredménytelenek maradtak, vagy a mas szervekhez intézett érdeklddés eredményeként sem érkezett a
[égijarm0rdl semmi hir; vagy amikor

2. alégijarminek engedélyezték a leszdllast, és az a szamitott leszallasi idd uténi 5 percen belll nem
szdllt e, és az Bsszekottetést sem sikertlt Ujra felvenni; vagy amikor

3. olyan tgékoztatés érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijarmi mikodés képessége cstkkent, de nem
olyan mértékben, hogy kényszerleszallas lenne val 6szind;
kivéve, ha megnyugtat6 értestilés van arrdl, hogy a légijarmi és a fedél zetén tartdzkod6 személyek
biztonsagban vannak, vagy ha

4. egy légijarmardl tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozés alatt dl; vagy amikor

5. olyan tgékoztatés érkezett, hogy alégijarmivon bombét helyeztek €.

c) VESZELY ALLAPOTA, amikor:

1. ariasztés dlapotat kovetden az Osszekottetés |étesitésére iranyuld tovabbi sikertelen kisérletek és
szélesebb kor( sikertelen érdeklddések arra a val 6szinliségre mutatnak, hogy a légijarmi veszélyben
van; vagy amikor

2. a fedélzetén |évd lizemanyag valdszinlleg efogyott, vagy nem elegendd arra, hogy a légijarmi
biztonsagosan elérje a repllGteret; vagy amikor

3. olyan t§ékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijarmO mikodési képessége olymértékben
csokkent, hogy kényszerleszdllés val 6szinG; vagy amikor
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4. olyan tgjékoztatds érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijami kényszerleszdllasra készil, vagy
kényszerleszallt;
kivéve, habizonyos, hogy alégijarmivet és a fedélzetén tartdzkodd személyeket nem fenyegeti stlyos
és kdzvetlen veszdly, és nem szorulnak azonnali segitségre.

9225 Az éresitésnek arendelkezésre dll6 aabbi t§jékoztatasokat kell tartalmaznia a megadott sorrendben:
1. akényszerhelyzetben levd |égijarmi tipusa, dllami hovatartozasa éslgjstromjele;
2. a kényszerhelyzetben 1év0 légijarmi pontos (vagy korllbelili) helyzete, idGpont és az érintett ATS
Utvonal;
3. alégijarmi fedélzetén tartézkodd személyek szama és rakomanyanak jellege;
4. az értesitést adod neve;
5. az értesitést add részérdl mér foganatositott, illetve javasolt intézkedések.

A t§ékoztatds azon adatait, amelyek nem dlnak rendelkezésre a mentés koordindésara kijeldlt szerv
értesitésének idGpontjdban, a légiforgami szolgdati egység kisérelje meg beszerezni a veszély dlapot
bejelentése €l 6tt, ha feltételezhetd, hogy ez afazis bekovetkezik.

9.226 A fenti 9.2.2.4 pontban foglalt értesitésen kivil a mentés koordindléréra kijel6lt szervnek késedelem
nélkdl meg kell adni:
a) minden tovabbi hasznos tgjékoztatast, kiilonds tekintettel a kényszerhelyzet egymast kovetd dlapotainak
kialakulésara; vagy
b) azt atgjékoztatast, hogy akényszerhelyzet megszint.

A mentés koordinaldsara kijelolt szerv dtal kezdeményezett tevékenység megsziintetése ugyanezen kdzpont
feladata.

9.2.3 A légijarmi Gzemben tartéjanak taj ékoztatasa

9.23.1 Amikor Ugy itélik meg, hogy a légijarmQi a bizonytalansdg, vagy a riasztés dlapotédban van,
amennyiben lehetséges, értesiteni kell a légijarmi Uzemben tartéjat, a mentés koordindlasara kijelolt szerv
értesitése el6tt.

Ha alégijarm( a veszély dlapotdban van, a mentés koordinal ésara kejeldlt szervet a 9.2.2.4 pontnak megfelelden
azonnal értesiteni kell.

9.2.32 A korzeti iranyité kdzpont vagy a korzeti replléstajékoztatd szolgalatot ellatd egység dtal a mentés
koordindasara kijeldltszervvel kozolt minden adatot, amikor csak lehetséges, késedelem nélkil a légijarma
lizemben tartdjanak is meg kell adni.

9233 A légijaml Uzemben tartd tdjékoztatdsira az adott korllményeknek megfeleld leggyorsabb
Osszekottetési eszkozt kell igénybe venni.

9.24 L égiforgalmi szolgalati egységek

9.24.1 Amennyiben egy légijarmirdl 3 percen belil értesités nem érkezik attdl szémitva, hogy a
Iégijarmlnek fel kellett volna vennie, vagy vérhato volt, hogy felveszi az Osszekottetést, alégiforgalmi szolgalati
egységnek a 30 perces megdllapitott iddperidduson belll meg kell kisérelnie az ilyen jelentés beszerzését abbodl a
célbdl, hogy a ,Bizonytaansagi dlapot’-ra vonatkozd eljarasokat a 9.2.2.4 pontban leirtaknak megfelelGen
alkalmazni tudja, amennyiben a koriilmények ennek alkalmazésat szilkségessé teszik.

9.24.2 Amennyiben a riasztést olyan repllés vonatkozésdban kell elvégezni, amely tébb FIR-t, vagy
iranyitéi korzetet érint és a légijami helyzete kétséges, a riasztd szolgdat koordinécids felelGssége azé a
replil éstgjékoztatd korzetet vagy iranyitdi korzetet kiszolgald ATS egységé:
1. amelyben alégijarmil az utolsd levegd-fold Gsszekottetés idpontjaban repllt;
2. amelybe a légijarmQ belépni késziilt, ha az utolsd levegd-fold dsszekottetést a két repiiléstgjékoztatd
korzet, vagy iranyitéi korzet hataran, vagy ahhoz kozel 1étesitették;
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3. amelyben alégijarm( k6zbensd leszall 6helye vagy rendeltetési repiil Gtere taldlhato:
a) haalégijarmi nem volt felszerelve megfeleld kétoldal i rédi 6osszekottetést biztositd berendezésekkel,
vagy
b) nem dlt helyzetjelentési kotelezettség alatt.

9243 A 9.2.4.2 pontban foglaltak szerint ariaszté szolgdlat ellatésaért felel s egység:

—  a kényszerdllapotrdl vagy dlapotokrdl tgékoztassa a repilés tovabbi Utvonaldn 1évd tdbbi érintett
repliléstajékoztatd korzetben, vagy iranyitoi korzetben a riasztd szolgdatot elléatd egységeket (szilkség
szerint a kitérd replildteret is), vaamint mindazon FIR-eket kiszolgald korzeti iranyitd kdzpontokat,
amelyek illetékességi terliletére alégijarmi feltétel ezhetden beléphet;

—  t§ékoztassa tovabba a fenti ATS egységekhez tartozd6 mentés koordindlasara kijeloltszerveket.
Amennyiben részilkre a kozlemény kozvetlenil nem tovébbithaté, az érintett ATS egységeknek
tovébbitott kdzleményben fel kell kérni ezen egységeket, hogy értesitsék mentés koordindlasara
kijeloltszerveket a helyi djarésaiknak megfelelden;

—  kérje fel ezeket az egységeket, hogy minden megfeleld eszkdz, de kiilbndsen a 9.2.6 (dsszekottetési
eszkdzok felhaszndasa) pontban feltintetettek felhasznalasval segitsék a  feltételezhetGen
kényszerhelyzetben 1évd légijarmire vonatkozd barmely hasznos t§jékoztatés beszerzésére iranyuld
ténykedéseket;

— gyljtse Ossze az egyes kényszerdllapotok soran beszerzett tgékoztatdsokat és miutan annak
szilkségességét, megallapitotta, tovabbitsa a mentés koordindl aséra kijel dltszervnek;

—  akorilményektdl fiiggden jelentse be a kényszerallapot megsz(inését.

9.24.4 A 9225 pontban leirtak szerint szilkséges tgékoztatasok beszerzésénél kiilénds figyelmet kell
forditani arra, hogy az illetékes mentés koordindl éséra kijeldltszervet értesitsék a tllélok szaméra rendelkezésre
alo kényszerhelyzeti frekvenciakrol, amint azt a repiilési terv 19-es rovata tartalmazza, de rendes kortlmeények
koz6tt tovabbitasra nem kerdl.

Megjegyzés. Budapest FIR-en beliil, a bajba jutott 1égijarmivek megsegitését ellatéd kutatd-mentd szolgal atokr 6l
2016 30/1998. (V1.24) BM-HM-NM-PM szaml egyittes rendelet szerint a kutatas-mentés iranyitasara
| étrehozott legmagasabb szintl szervezet a Mentés Osszehangol 6 Kézpont (MOK).

9.25 A kényszer helyzetben 1évo |égijarmi kézelében mikodo 1égijarmlvek taj ékoztatasa

9251 Amikor egy légiforgdmi szolgdlati egység megdlapitia, hogy vaamely Iégijarmi
kényszerhelyzetben van, a toébbi ismert légijarmiOvet, amelyekrdl tudott, hogy a széban forgd légijarma
kozelében mikddnek, az adbbi 9.2.5.2 pontban foglaltak kivételével amint lehetséges, tgékoztaini kell a
kényszerhelyzet természetérdl.

9.25.2 Amikor egy légiforgami szolgdlati egység tudomésédra jut vagy feltételezi, hogy egy légijarmi
jogellenes beavatkozés alatt dl, ne utaljon a kényszerhelyzet természetére az ATS levegd-fold Gsszekottetésben,
hacsak az érintett |égijarml erre nem utalt €l6z0leg az Osszekottetés soran és hizonyos, hogy egy ilyen utalés a
helyzetet nem stlyosbitja.

9.2.6 Osszekdttetési eszkdzok felhasznélasa

9.26.1 A légiforgalmi szolgdlati egységeknek szikség szerint fel kell haszndlniuk minden rendelkezésre dl6
eszkozt, hogy a kényszerhelyzetbe keriilt Iégijarmlvel a kapcsolatot felvegyék és fenntartsék, valamint, hogy
arrdl t§ékoztatast kérjenek.

9.2.6.2 A tgékoztatast a kllfoldi légiforgalmi egységek részére, ahol rendelkezésre dl, ott az ATS kdzvetlen
tavbeszél 6 hdl6zaton és ezt kdvetden a légiforgalmi dlandd hely( tavkozlési hal6zaton (AFTN) kell tovabbitani
kényszerhelyzeti kozlemény formajaban.
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9.26.21 Amennyiben a kdzleményt a légiforgalmi &landohely( tévkozlés haldzaton (AFTN) keresztil
tovabbitjak, a kényszerhelyzeti allapotok jelzésére az alabbi jel6lések szolganak:

bizonytalansag alapota— INCERFA

riasztas allapota— ALERFA

veszély dlapota— DETRESFA

Az értesitésnek arendelkezésre dl6 alabbi tajékoztatasokat kell tartalmaznia a megadott sorrendben:

a) INCERFA, ALERFA, vagy DETRESFA, a szilkségallapotnak megfelelden;

b) ahivo szerv és szemdly;

c) aveszélyhelyzet természete;

d) arepllés terv Iényeges adatai;

€) az utolsd Osszekottetésben volt egység megnevezése, az Osszekottetés idOpontja és a haszndlt
berendezések;

f) az utolsd helyzetjel entés és meghatarozasanak madija;

g) alégijarmi szine és megkiilnbdztetd jelzései;

h) ajelentd egység dltal foganatositott intézkedések;

(i) egyéb idevonatkozd megjegyzések.

9.26.3 Az ATS kozvetlen tavbeszélG-hdldzaton tovabbitott kényszerhelyzeti allapotok jelzésére az
~UNCERTAINTY PHASE", ,ALERT PHASE” és,DISTRESS PHASE” kifejezések szolgalnak.

9.2.7 K ényszer helyzetben 1évd légijarma Gtvonalanak kovetése

9.27.1 Amikor feltételezhetben kényszerhelyzet dl fenn, az adott Iégijarma Gtvonald megfeleld mddon
kovetni kell annak érdekében, hogy valdszini tovabbi helyzetét és az utolsd ismert helyzetétdl szamitott
maximalis mikodés korzetét meghatarozhassak.

9.2.7.2 A kényszerhelyzetben levd 1égijarmi kdzelében mikddd més, ismert 1égijarmivek repllését szintén
figyelemmel kell kisérni, hogy megdlapitsék azok valészind jovobeni helyzetét és maximdis repiilés
idotartamukat.

928  Légijarmavek

9281 A riasztd, vaamint kutatd- és mentd szolgdatok elldtdsanak megkonnyitése érdekében, a
légijarmivek mieldtt belépnek, vagy midatt kijelolt korzetekben vagy (tvonalakon kozlekednek, be kell
tartaniuk a Magyar Koztarsasag |égterében és repiilGterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl sz6l6
14/2000. (XI. 14.) K&ViM rendeletben a repiilési terv benyUjtésra, kitdltésre, megvdatoztatésra és zarasra
vonatkozo el Girdsokat.

9.2.8.2 Hosszabb iddt igénybe vevd kutatd-mentd tevékenység esetén célszer(l lehet a kutat6-mentd
tevékenysdg altal érintett terlilet fliggoleges és oldaliranyd hatérait NOTAM-ban kdzzétenni, valamint
figyelmeztetni a tényleges kutatd-ment6 tevékenységben részt nem vevd és a légiforgalmi iranyitas ellendrzése
aatt nem &al6 légijarmiveket, hogy az ilyen terlileteket kerliljék €l, hacsak az illetékes ATS egységtdl mas
felhatalmazasuk nincs.
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10. FEJEZET

KOORDINALAS

10.1 ALTALANOSRESZ

Abban az esetben, amikor egy 1égijarmi kényszerhelyzetben van vagy minimdlis Uizemanyagot jelentett, illetve
barmely mas kérilmény, amikor alégijarmQ biztonsaga kétséges, a kényszerhelyzet tipusat és alégijarma dtal
kdzolt korilmeényeket a koordinéciés kdzleményeknek tartalmazniuk kell.

102 A REPULESTAJEKOZTATO ESA RIASZTO SZOLGALATOK ELLATASAVAL
KAPCSOLATOSKOORDINALAS

10.2.1 A replléstgjékoztatd szolgalat folyamatossaganak biztositéasa céljabdl az egymassal szomszédos
FIR-ekben replil éstgjékoztatd szolgdatot ellatd ATS egységeknek koordinalniuk kell az egymas forgalmét érintd
IFR és VFR repliléseket. Az ilyen koordindast az érintett ATS egységek kozotti egyuttmikodés
megdlapodéasok szerint kell végrehajtani.

10.2.2 Amikor areplilések koordindasét a fenti 10.2.1 pontnak megfelelden hajtjak végre, a koordinéacionak
tartalmaznia kell az érintett repllésre vonatkozé aldbbi adatokat:

a) az érvényes repllés terv megfelel6 részeit; és
b) azt az iddpontot, amikorra az érintett |égijarmi a k6zos korzethatér folé érkezik.

10.2.3 Ezt a tékoztatast annak a szomszédos repliléstajékoztatd korzetben illetékes ATS egységnek kell
tovébbitani — alégijarmi ezen korzetbe val 6 bel épését megel 6z6en — melynek korzetébe a légijarmi belép.

10.24  Amennyiben az érintett ATS egységek kozotti egyittmikddés: megallapodas igy irja €6, abbdl a
célbol, hogy az Utvonalatdl eltért, vagy azonositatlan légijarmivek azonositasat megkdnnyitsék, és ezdtal
kikiiszoboljék vagy csokkentsék az elfogés szilkségességét, replilési tervet és a repllés e brehaadésaval
kapcsolatos tgjékoztatasokat kell tovabbitani azon repiilésekrdl, amelyek a repliléstgjékoztatd korzethatarhoz
nagyon kozeli meghatérozott (tvonalakon vagy Utvonalszakaszokon kozlekednek, azon légiforgalmi szolgélati
egységek részére, amelyek az ilyen UGtvonalakkal, vagy Utvonalszakaszokkal hatdros szomszédos
replil éstajékoztat6 korzeteket szolgaljak ki.

103 A LEGIFORGALMI TANACSADO SZOLGALAT ELLATASAVAL KAPCSOLATOS
KOORDINALAS

A légiforgalmi tanacsad6 szolgdlatot €llatd ATS egységeknek az aldbbi 10.4 pontban meghatarozott koordindlas
eljarasokat kell kovetniik.

104. A LEGIFORGALMI IRANYITO SZOLGALAT ELLATASAVAL KAPCSOLATOS
KOORDINALAS

1041  Altalanosrész

10.4.1.1 Egy légijamire vonatkozd koordindlast és az iranyitas dtadasat az egymast kovetd ATC egységek és
iranyitéi szektorok kozott a kovetkezok szerint kell végrehajtani:

a) arepilés bgdentése és az iranyités dtadasanak javasolt feltétele;

b) koordindlas és megdllapodés az iranyitas atadasanak feltételeirdl; és

C) aziranyités dtadasa az atvevd ATC egység, vagy iranyitdi szektor részére.
10.4.1.2 Az ATC egysegek alehetséges mértékben dolgozzanak ki és alkalmazzanak szabvanyos eljarésokat a
repllésekre vonatkozd koordindlasra és az iranyitds atadasara, tobbek kozott a szobei koordindéas
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szilkségességének csokkentése érdekében. Az ilyen koordindlasi eljarasoknak dsszhangban kell lenniik az
aldbbiakban leirt elGirasokkal és az egytittmikodési megallapodasokban leirtakkal valamint a helyi utasitasokkal,
amelyik amegfelel6.

10.4.1.3 Az ilyen megdlapodasoknak és utasitasoknak a kdvetkez fontos elemekre kell kitérnilk:

a) afeleldsségi és kozos érdekeltségi terlilet meghatérozasa, 1égtér szerkezet és | égtér osztalyozas(ok);

b) az ATS dléatasara vonatkozo felel 6sség barmilyen étruhézésa;

c) arepllés terv és iranyit6i adatok cseréjének eljarésai, beleértve az automatikus/szobeli koordinacios
kodzlemények haszndlatét is;

d) Osszekottetési eszkzok;

€) kovetdmények és eljardsok a hozzajarulas kérelemre vonatkozdan;

f) fontos pontok, magassagok, vagy iddpontok az irdnyités dtadasara vonatkozdan;

g) fontos pontok, magassagok, vagy idfpontok az 6sszekottetés atadasara vonatkozdan;

h) az irdnyitas dtadaséra és atvételére vonatkozo feltételek, mint példaul meghatarozott magassagok/replil ési
szintek, meghatarozott elkilonitési minimumok, vagy az &adas idopontjara |étrehozandd térkoz, és az
automatikus radaratadés hasznél ata;

(i) radar koordinéacios eljarasok és SSR kad kiosztés djarasok;

j) az indul6 forgalomra vonatkozé djarésok;

k) az érkez6 forgalomra vonatkozo kijel 6t varakozas pontok és eljarésok;

I) az alkamazhatd rendkivili eljarésok; és

m) barmilyen més, akoordinadésra és az iranyitas atadasara vonatkozo intézkedések, vagy téjékoztatasok.

10.4.2 Szomszédos iranyitoi korzetekben 1égiforgalmi szolgalatot ellatd AT C egységek kozotti
koordinalas

10.4.2.1 Az ATC egységeknek a replilés eldrehaladasaval egységrol-egységre tovabbitaniuk kell a szilkséges
repllési terv — ésiranyitoi tgjékoztatasokat.

Megjegyzés: Lasd a 10.2.4 pontot is.

10.4.2.1.1 A replilési terv — ésiranyitoi taékoztatasokat kelld iddben kell tovabbitani, hogy az atvevd egységnek
lehetGsége legyen az adatok vételére és kiértékelésére, valamint az érintett két egység kozotti szilkséges
koordindlasra.

Megjegyzés: A kdzleményekre, tartalmukra és tovabbitas idejikre vonatkozd részeteket 1asd a 11. Fejezetben és
a 2. Fuiggel ékben.

10.4.2.2 HoOzzAJARULASI KERELEM

10.4.2.2.1 Amennyiben egy légijarmQ indulas replildterétdl egy szomszédos iranyitd korzet hataréig a repiilési
idd kevesebb, mint a szikséges meghatarozott minimum ahhoz, hogy a szilkséges replilés terv és iranyitoi
tajékoztatasokat a felszallas utan kelld idoben tovabbitsdk az &tvevd ATC egység részére, hogy annak elegendd
idge legyen a vétdre, kiértékelésre és koordinaldsra, akkor az d&addé ATC egységnek, még a légijarmi
engedélyezése elGtt kell ezeket a tgékoztatasokat az atvevd ATC egység szaméra tovabbitani a hozzgjarulas
kérelemmel egyitt. A megkivant id6tartamot az egyUttmikodési megallapodasban, vagy helyi utasitasokban
—amelyik a megfeleld — kell meghatarozni.

10.4.2.2.2 Abban az esetben, amikor egy levegbben Iév légijarml belépési engedélyt olyankor kér, amikor
repllési idgje a szomszédos iranyitdi korzet hataréig kevesebb, mint a koordindlasra meghatarozott minimum, a
légijarmOvet varakoztatni kell az dtadd ATC egység iranyitdi korzetében mindaddig, amig a replilési tervet és
iranyitéi tajékoztatasokat a hozzgjarulédsi kérelemmel egyitt nem tovabbitotték és a koordindast €l nem végezték
aszomszédos ATC egyseggel.
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10.4.2.2.3 Abban az esetben, amikor valamely 1égijarm( az érvényes repiilési tervének modositasat kéri , vagy az
atadd ATC egység egy légijarmi érvényes replilés tervének modositasét javasolja és a légijarmi replilési idgje
kevesebb az ellenGrzott |égtér hatdrdig a koordinaldsra meghatérozott minimumnal, a modositott engedély
kiadésaval véarni kell, a javadatnak a szomszédos ATC egység altal torténd elfogadasdig. Mas korilmények
kozott, a kordbban kozolt érvényes repiilési terv — és iranyitdi adatok javitasait a lehetd legkorabban kell kozolni,
és nincs szilkség az atvevd ATC egység hozzgjarulasara.

10.4.2.2.4 Amikor hatarszamitési adatokat kivannak tovébbitani az atvevd egység dtali hozzgjarulés cédljébdl, a
még €l nem indult Iégijarmi hatarra érkezés idBpontjét azon ATC egység dltal szamitott indulési idG alapjan kell
meghatarozni, amelynek illetékességi korzetében van az indulési replilotér. Levegbben 1évd, belépési engedélyt
kérd légijarml hatarra érkezési idejét a varakozas ponttdl a hatarig szikséges szamitott idd, plusz a
koordindlashoz varhatéan szilkséges ido alapjan kell kiszamitani.

10.4.2.25A korilményeket, beleértve azokat a meghatarozott repiilés idoket, amelyekre hozzgarulés
kérelmeket kell tovabbitani, az egyiittmOkédési megallapodasokban, vagy az ATS egység helyi utasitasaiban —
amelyik amegfeleld — kell meghatarozni.

10.4.2.3 AZ IRANYITASATADASA

10.4.2.3.1 Amikor az kivanatos, az atvevd ATC egységnek értesitenie kell az dadé ATC egységet, hogy az
érvényes repiilési terv milyen modositésai szilkségesek ahhoz, hogy a légijarmivet fogadhassa. Amennyiben az
érintett ATC egységek kozotti egylttmikodés: megdllapodasokban azt Ggy hatérozték meg, az avevd ATC
egységtdl is meg kell kdvetelni, hogy az dtadd egységet értesitse arrdl, hogy mikor tudja fogadni a megadott
kortlmeények kozott a széban forgd |égijarmivet.

10.4.2.3.2 A légiforgdom irdnyitaséért a felelOsség azé az ATC egységé, amelynek irdnyitoi korzetében a
légijarm0 makodik, egészen azon idBpontig, amikorra a légijadrmivet az adott irdnyitdi korzet hataranak
atrepill ésére szamitjak, még akkor is, ha egy, vagy tobb légijarmQ iranyitasét az iranyités atruhazasa folytan méas
légiforgalmi iranyitd egység végzi (lasd jelen rendelet 1. szami Mellékletét). Az az atvevd egység, amely
radi 6osszekottetésben van egy olyan légijarmivel, amely még nem érte € az irdnyités atadas pontot, nem
vatoztathatja meg az adott 1égijarm0 engedélyét az atadd egység el dzetes hozzgjarulasa nélkil.

Megjegyzés. Amikor az érintett ATC egységek Ugy egyeznek meg, az iranyitds atadas pont az iranyitdi
korzethatartol eltérd helyen islehet.

10.4.2.3.3 Amennyiben az érintett ATC egységek kozotti egyiittmOkddés: megdllapodasok Ugy irjék €6, az
atado egységnek értesitenie kell az atvevd egységet, hogy a légijarmi az dtadashoz megfeleld helyzetben van és
vegye & az iranyitas feleldsségét vagy azonnal, vagy ha meghatérozott iranyités dtadasi pontot hoztak |étre,
akkor annak atreplilés idopontjaban. Ha a légijarminek egy SSR maédot és kddot osztottak ki, vagy az
egyébként ismert, és ha az dtvevl egység ezeket az adatokat fel tudja haszndlni, az ilyen tgjékoztatasban ezt is
meg kell adni.

10.4.2.3.4 Abban az esethen, ha az iranyités atadasara akkor keriil sor, mieltt a légijarmQ atrepll egy kijelolt
irdnyités &tadasi pontot, errdl az dadd ATC egységnek értesitenie kell az dvevd egységet. Barmely, a korai
atadassal kapcsolatos megkotéseket az dtadd ATC egységnek kell meghataroznia.

10.4.2.3.5 Amennyiben radarirdnyitas dtadast kivannak végezni, a 8. Fejezet 8.7.5 pontjaban meghatarozott
megfeleld eljarasokat kell akalmazni.

10.4.2.4 Az OSSZEKOTTETESATADASA

10.4.2.4.1 Ahol radar nékuli elkilonitési minimumokat alkalmaznak és a két érintett ATC egység masként nem
alapodott meg, a légijarmi levegd-fold dsszekottetésének dtadasa az atadd egységtl az atvevd ATC egységnek
5 perccel azon idfpont €ldtt kell hogy megtorténjen, amikorra a légijarmivet a kézos iranyitéi korzethatar
€l érésére szamitjak.
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10.4.2.4.2 Amikor az irényités &adésanak idSpontjdban radarelkiilonités minimumokat alkalmaznak, a
légijarma levegd-fold beszédiizem(, éslvagy adat Osszekottetésének dtadasat az atadotol az dvevd ATC egység
felé azonnal €l kell végezni, miutén az dtvevd ATC egység beleegyezett, hogy étveszi az iranyitést.

10.4.2.4.3 Az &vevB ATC egyseg értesitése, hogy a légijarml utasitast kap, vagy mér kapott is rédié ésvagy
adat Osszekottetés |étesitésére az atvevd egységgel, abban az esetben szilkséges, amikor a két érintett ATC
egység igy alapodott meg.

10.4.2.4.4 Az &vevd ATC egység rendes korlilmeények kozott csak akkor értesitse az atadd egységet arrdl, hogy
alégijarmivel aradio és/vagy adat dsszekottetést felvette és a légijarma irdnyitésat étvette, ha az érintett ATC
egysegek kozotti egylttmikodés megdlapodas ezt elbirja. Az dvevd ATC egységnek értesitenie kell az atado
egységet olyan esetben, ha alégijarmivel az 6sszekottetés nem jott | étre, az elvartnak megfelel Gen.

10.4.2.4.5 Olyan esetekben, amikor egy iranyitoi korzet egy része olyan médon kertilt kijel6lésre, hogy az az
idd, mialatt alégijarma azt repili egy rovid iddtartam, meg kell dlapodni, hogy az Osszekottetés kdzvetlendl a
kovetkezd iranyit6i korzetben illetékes egység részére dtadhato legyen. Ennek feltétele, hogy a kdzbensd egység
részletes tgjékoztatast kapjon errdl a forgaomrdl. A kdzbensd egység felelds a koordinadlas végrehajtasaért és a
sgjét illetékességi tertletén bellil ateljes forgalom kozotti elkiil onités fentartasaért.

10.4.25 Az ELLENORzZOTT REPULES BEFEJEZODESE

Abban az esetben, amikor egy replilés a tovabbiakban nem ellendrzétt repllésként folytatodik, példaul elhagyja
az ellendrzott légteret, vagy torli IFR repllését és VFR replilésként izemel olyan Iégtérben, ahol a VFR
repllések szaméra irdnyitd szolgalatot nem nydjtanak, az éintett ATC egységnek biztositania kell, hogy a
replilésre vonatkozd megfeleld téjékoztatasokat eljuttassak annak (azoknak) az ATS egység(ek)nek, amely(ek) a
replilés tovabbi szakaszan a repll éstgjékoztatd és riasztd szolgdlatok ellatasdért felelGs(ek) abbol a célbol, hogy
ezek a szolgaltatésok alégijarmi szamara biztositva legyenek.

10.4.3 A korzeti iranyit6 szolgalatot ellatd egység és a bevezetd iranyito szolgalatot ellaté egység
k6z6tti koordinalas

10.4.3.1 AZIRANYITASMEGOSZTASA

10.4.3.1.1 Hacsak az egyittmikoddéss megdllapodasokban, vagy helyi utasitasokban masként nem hatéroztak
meg, vagy az adott ACC egyes esetekre vonatkozoan méasként nem hatdrozta meg, a bevezetd iranyitd
szolgdatot €llatdé egység az ACC dta szaméra édadott Iégijarmiveknek az ACC-tdl figgetlenil adhat
engedélyeket. Azonban amennyiben az érinti, egy megszakitott megkdzel itéskor azonnal értesiteni kell az ACC-t
és ha szilkséges, a tovébbi intézkedéseket az ACC és a bevezetd iranyitd szolgdatot ellétd egység kozott
koordindlni kell.

10.4.3.1.2 Az ACC a bevezetd iranyit6 szolgalatot €llatd egységgel elvégzett koordindas utan, a légijarmivet a
repll Gtéri iranyité toronynak kozvetlenill is atadhatja, ha a légijarmi a megkozelitést végig latdsi meteorol ogiai
korilmeények kdzott hajtja végre.

10.4.3.2 FELSZALLASESENGEDELY ERVENYESSEGI IDOK

10.4.3.2.1 A felszdllasiddpontjat az ACC akkor hatérozza meg, amikor sziikséges:

a) hogy az indulédst koordindljék a bevezetd iranyitd szolgdlatot ellatd egységnek & nem adott forgalomra
vonatkozéan; és

b) hogy Utvonal elkilonitést biztositsanak az azonos Utvonalat kdvetd indul 6 |égijarmivek kozott.

10.4.3.2.2 Amennyiben a felszallas iddpontja nincs meghatérozva, a felszdllas iddt a bevezetd iranyitd
szolgdatot ellétd egység szabja meg, ha a részére dtadott forgalommal t6rténd koordindlas miatt ez szilkséges.

10.4.3.2.3 Az engedély érvényességi idgét az ACC akkor hatarozza meg, ha az indulas késés a bevezetd
iranyitd szolgalatot ellatd egységnek & nem adott forgalomma konfliktdna Ha sgjé forgalmi okokbdl a
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bevezet6 iranyitd szolgdlatot ellétd egységnek is meg kell hataroznia egy sgjét engedélyt, annak lgjérati idgje
nem lehet késdbbi az ACC édltal meghatérozottndl.

10.4.3.3 A MOZGASRA VONATKOZO, VALAMINT IRANYiTOI ADATOK CSEREJE

10.4.3.3.1 A bevezetd iranyitd szolgdlatot €llatd egység haladéktalanul tgjékoztassa az ACC-t az ellendrzott
forgalomra vonatkoz6 aldbbi adatokrdl:

a) haszndatos futopdya(k) és a miszer szerinti megkozelités eljarés vérhato tipusa;

b) avarhat6 bevezetési idd, ha €l6re |athatdan kédl dltetés val dszind;

c) abevezetd iranyit6 szolgdatot ellato egység dlta meghatarozott, az egymast kovetd érkezd |égijarmivek
kozotti atlagos idokdz, vagy tavolsdg (ha sziikséges);

d) haaz érkezd légijarmQ atadasa a varakozési pont felett térténik:
(i) avérakozas pont felett, az ACC szdmara rendelkezésre 416 legalacsonyabb szabad repiilési szint,
(ii) avérakozas pont folé valo érkezési idok, ha ezek 3 perccel, vagy a két érintett ATC egység kozotti

megdllapodés szerinti mas értékkel eltérnek az el 6z0leg szamitottdl,
(i) IFR repilés tervnek a légijarma altal tortént torlése, ha ez a varakozas magassagokat, vagy més
légijarmlvek véarhato bevezetési idejét befolyasolja;

€) indulo légijarmlvek indulasi ideje és az atadés szamitott adatai,

f) nem jelentkezd, vagy be nem jelentett |égijarmivekre vonatkozd minden rendelkezésre a6 tg ékoztatas,

g) megszakitott megkdzelitések, ha ezt kdvetden az érintett 1égijarmi az ACC dtal ellendrzétt 1égtérbe fog
belépni.

10.4.3.3.2 Az ACC haladéktaanul tgjékoztassa a bevezetd iranyitd szolgdatot ellaté egységet az ellendrzott
forgalomra vonatkoz6 aldbbi adatokrdl:

a) az érkez0 légijarmi azonosito jele, tipusa ésindulési helye;

b) az érkezd |égijarmlnek az atadopont f6lé szamitott ideje és javasolt magassaga;

c) a kért IFR megkozelités eljaras tipusa, ha az kilonbozik a bevezetd iranyitd egység dta
meghatarozottdl;

d) hacsak a két egység kozotti megdllapodas masként nem rendelkezik, annak kozlése, hogy a légijarmiinek
engedélyt adtak a bevezetd iranyitd szolgaatot ellat6 egységgd valo dsszekottetés felvétel ére;

€) annak kozlése, hogy valamely légijarmivet iranyitasra a bevezetd iranyitd szolgdatot ellaté egységnek
atadtak, és ha szilkséges, az atadas idopontja és feltételei;

f) az indul6 forgalom torl6dés mietti eldre 1athato kédleltetése.

10.4.3.3.3 Az érkezb légijarmlvekrdl szol6 tgékoztatasokat az érkezés szamitott idOpontja eldtt legaldbb 15
perccel kell megadni, és sziikség szerint madositani.

10.4.4 A bevezetd iranyité szolgalatot ellatd egység és a replldtéri iranyitd szolgalatot elato egység
k6z6tti koordinalas

10.4.4.1 AZIRANYITAS MEGOSZTASA

10.4.4.1.1 A bevezetd iranyité szolgdlatot ellatd egység végzi az érkezd légijarmivek iranyitasdt mindaddig,
amig & nem adta azokat a repll6téri iranyité toronynak és azok a repiilGtéri iranyitd toronnyal Osszekottetésben
nincsenek. Hacsak az egy(ttmikodés megdllapodasokban, vagy helyi utasitasokban masként nem irjak €lg,
IMC-ben csak egy érkez6 adhato at a replilGtéri irdnyitd szolgalatot ellatd egységnek.

10.4.4.1.2 A bevezetd iranyité szolgdlatot ellaté egység felhatalmazhatja a repllGtéri iranyitd tornyot, hogy az
érkez6 | égijarmivektdl fliggden, sgjat megitélése szerint engedélyezze valamely 1égijarmi fel szall asét.

10.4.4.1.3 Amennyiben az egylttmikodés megallapodasokban, vagy helyi utasitdsokban Ggy irték €6, a
repllGtéri irdnyitod tornyok kilénleges VFR repiilések engedélyezése elbtt szerezzék be a bevezetd irdnyitd
szolgdlatot ellatd egység jovahagyasit.
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10.4.4.2 MOZGASRA VONATKOZO ES IRANYITOI ADATOK CSEREJE

10.4.4.2.1 A replldtéri irdnyitdé torony haladéktalanul téjékoztassa a bevezetd iranyitd szolgdatot ellatd
egységet az ellendrzétt forgalomra vonatkozo aldbbi adatokral:

a) érkezés ésindulas idok;

b) annak kbzlése, hogy a megkdzelitési sorrendben €6l haladd 1égijarm( Gsszekottetésben van a repil 6téri
iranyitd toronnyal, atorony latja azt, és kelld biztositék van arra, hogy aleszéllés végrehajthato;
Megjegyzés. Amennyiben a két egység gy allapodott meg, a fenti a) és b) alpontokban leirt tajékoztatas
elhagyhato.

c) légijarmi késésére, vagy be nem jelentett |égijarmire vonatkoz6 minden rendelkezésre 816 t§jékoztatés;

d) megszakitott megkozelitésekre vonatkozo téjékoztatas;

€) a bevezetd irdnyitd szolgdatot elatdé egység iranyitésa datt Alo légijarmivekre mérvadd helyi
forgalomrdl sz616 taékoztatas.

10.4.4.2.2A bevezetd irdnyitd szolgdatot ellatd egység haladéktalanul tgjékoztassa a repiilGtéri iranyitd tornyot
az ellendrzott forgalommal kapcsolatosan az aldbbiakrdl:

a) az érkezd légijarminek a repllotér folé, vagy a helyi elbirdsokban meghatarozott dtadasi pontra szamitott
érkezési ideje és javasolt magassaga, legaldbb 15 perccel a szamitott érkezési idd €l btt;

b) amikor a légijarmQvet nem a helyi elGirdsokban meghatérozott pont fol6tt adjak & annak kozlése, hogy
egy légijarmivet utasitottak a replldtéri irdnyitd toronnyal vald dsszekottetés felvételére, és hogy az az
irényitast vegye &t;

c) az indul6 forgalomnak torl6das miatt €l6re |athatd kédleltetése.

10.4.5 Ugyanazon egységen belili iranyitéi munkahelyek kdzétti koor dinalas

10451 Megfeleld repllés terv-adat és iranyitoi taékoztatas cserét kell végezni az ugyanazon |égiforgalmi
iranyitd egységen belli irdnyitéi munkahelyek kozott:
a) mindazon légijarmire vonatkozéan, amelynek irdnyitasat atadjdk az egyik iranyit6i munkahelytdl a
masiknak;
b) az iranyitéi szektorok kozotti hatarokhoz olyan kézel mikodd légijarmivekre vonatkozdan, melyek a
szomszédos szektor forgalmét befolyasolhatjak.

10.45.2 Ugyanazon ATC egység szektorai kozott a koordindasra és az irdnyitas dadaséra vonatkozo
eljarasoknak 6sszhangban kell lennitik az ATC egységekre alkalmazott eljarasokkal.
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11. FEJEZET

A LEGIFORGALMI| SZOLGALATOK KOZLEMENYEI

11.1 AKOZLEMENYEK KATEGORIAI

11.1.1 Az débbi kdzlemények tovabbithatok a légiforgalmi dlandéhelyl tavkozlési szolgdaton keresztil
(beleértve a légiforgalmi dlandohelyl tavkozlés hadlozatot (AFTN), a légiforgalmi szolgdlati egységek kozotti
kozvetlen tévbeszéld vondakat, vagy digitdis adatéviteli vonaakat és a kozvetlen tavgépird, valamint
szamitogépek kozotti vonalakat), vagy a légiforgalmi mozgoészolgalaton keresztill, amelyik a megfelel6. Ezek a
kozlemények olyan kategéridba vannak besorolva, amelyek a légiforgami szolgdatok dtal torténd
alkalmazasukra vonatkoznak és megkozelitd jelzést adnak a fontossagukral is.

Megjegyzés. Az egyes kdzZlemény tipusok utan zaréjelben allé elsobbségi jel megfeld az ICAO 10. Annex
(I1. kotet 4. részében) azon esetre €l dirt jelzésnek, amikor a kdézemény AFTN-n ker (il tovabbitasra.

11.1.2 K ényszerhelyzeti kozlemények

Ezen kategoria az a abbiakat tartal mazza:

a) veszélyessagi kozlemények és veszélyességi kozleményvdtés, beleértve a veszdly dlapotra vonatkozo
kozleményeket is (SS),

b) sirgdsségi kozlemények, ideértve a riasztas dlapotara vagy bizonytalansag édlapotara vonatkozo
kozleményeket is (DD),

c) ismert, vagy feltételezett kényszerhelyzetekre vonatkozd egyéb olyan kdzlemények, amelyek nem esnek a

fenti a) és b) pontok ala és a radidosszekottetés megszakadasardl sz6l6 kozlemények (FF, vagy
magasabb jelzés, szilkség szerint).
Megjegyzés. Amikor a fenti a) és b) pontban és ha szilkséges, a c) pontban felsorolt kdzeményeket a
nyilvanos tavkoziés hal6zaton keresztiil adjak le, akkor az emberi élet biztonsagara vonatkozod taviratok
leadasanal az SVH elsbbbségi jelet kell alkalmazni, a Nemzetkdzi Tavkozés Egyeslilet Alapokmanya
40. sz cikkelyének megfelel6en (1992. Genf).

11.1.3 L égij & mlvek mozgésara vonatkozo ésiranyitdi kozlemények

Ez akategdria a kdvetkezoket tartalmazza:
a) benyuijtott repiilési terv és pontosité kozleményel (FF), ideértve:
— benyjtott repiilési terv kozlemények,
—késés kozlemények,
— madosité kozlemények,
—areplilés tervet torl6 kdzlemények,
—indulés kozlemények, és
— érkezési kdzlemények.
b) koordinécios kdzlemények (FF), ideértve:
— érvényes repllés terv kdzlemeények,
— hatarszamitési kdzlemények,
— koordinaci6s kozlemények,
—irényitas elfogadas kdzlemények, és
— (szémitdégépek kozotti) logikai nyugtazé kozlemények.
c) kiegészitd kdzlemények (FF), ideértve:
—repllési terv kérd kdzlemények,
— kiegészitd replilési terv kérd kdzlemények, és
— kiegészitd repilési terv kdzlemények.
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d) irényit6i kozlemények (FF), ideértve:
— engedély kozlemények,
—iranyitas &adésarol szdl6 kdzlemeények,
— &ramlés szervezésrl sz016 kdzlemények, és
— helyzetjelentés és | égijel entés kozlemények.

11.14 Repliléstaj ékoztat6 kdzlemények

Ezen kategoria a kovetkezOket tartalmazza:
a) forgami tgékoztatast tartalmazd kdzlemények (FF),
b) meteorol 6giai t§jékoztatast tartalmazé kozlemények (FF vagy GG),
c) légiforgalmi berendezések dllapotara vonatkozo kdzlemények (GG),
d) lényeges replilotéri t§jékoztatasokat tartalmazd kdzlemények (GG),
€) légiforgami esemény jelentést tartalmazo kdzlemények (FF).

11.1.5 Amennyiben a kilénleges kezelési kdvetelmények indokoljak, az dlandohely( szolgdatndl eléforduld
kozleményeket ,,DD” elsdbbségi jellel kell ellétni, arendes elsdbbségi jel helyett.

11.2 ALTALANOSINTEZKEDESEK

Megjegyzés: Jelen Fejezetben az olyan kifejezések hasndlata, mint ,, feladd” ; , tovabbitotta” ; ,, cimzett” ; vagy
. Vette” , nem vonja szilkségszeren maga utan, hogy ezek tavgépird taviratokra, vagy szamitégépek kozotti
digitalis adatcserére vonatkoznak. Hacsak ennek az ellenkezdje nincs kifejezetten feltiintetve, a jelen Fejezetben
leirt kozemények éldszoval is tovabbithatok, mely esetben a fenti négy kifgezés jelentése , a kozdeményt
Osszedllitotta” ; ,, bemondta” ; ,, kinek tovabbitottak” és,, a kdézleményt vette” .

1121 A kdzlemények Osszedllitasa és cimzése
11.2.1.1 ALTALANOSRESZ

Megjegyzés: A légijarmivek mozgasara vonatkozd kozemények ebben az értelemben magukba foglaljdk a
repllés terv kozleményeket, késési kbzeményeket, érkezési és indulasi kdzleményeket, torlési kozleményeket,
helyzetjelentési kozleményeket, valamint a fentiekre vonatkozd modosito kdz eményeket.

11.2.1.1.1 A légiforgalmi szolgdlati kdzleményeket az illetékes ATS egységeknek, vagy a légijarmiveknek kell
Osszedllitaniuk a 11. 3 pontban eldirtak szerint, kivéve azt az esetet, amikor kilénleges helyi elGirasok alapjan a
légiforgalmi szolgdlatok atadjdk ennek felelGsségét. llyenkor a légijarmlvek mozgésara vonatkozd
kdzlemeényeket a légijarmivezetd, a légijarmi lizemben tartd, illetve annak kijel6lt képvisel§je is Osszedllithatja
és kiadhatja.

11.21.1.2 A légijarmi mozgasra vonatkozd, iranyitéi és replléstgjékoztatdé kdzleményeknek nem
Iégiforgalmi szolgdlati célbdl (hanem pl. 1égijarmi Uzemeltetéssel kapcsolatban) val6 dsszedllitésa jelen rendel et
1. szamu melléklet 1.16 pontjdban foglatak kivételével — a légijarmivezetd, a légijarma Uzemben tartd, vagy
kijelolt képvisel §jének kotelessége.

11.2.1.1.3 A repiilés terv kozleményeket, az ezekre vonatkozé modosité kozleményeket és a repiilési terv
torlés kozleményeket a 11.2.1.1.4 pontban foglatak kivételével, csak a 11.4.2. pontban meghatarozott
légiforgalmi szolgdlati egységek részére kell megcimezni. Az ilyen kozleményeket helyi eljarasoknak
megfelelGen kell atobbi érintett szolgdlati egység, vagy az ilyen egységeken bellil meghatérozott munkahelyek,
vagy akozlemény egyéb cimzettje rendelkezésére bocsétani.
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11.2.1.14 Amennyiben az érintett 1égijarmQ izemben tartéja Ugy kivanja, az érintett 1égiforgalmi szolgalati
egysegeknek egyidejlleg tovabbitandd kényszerhelyzeti és a légijarmlvek mozgasara vonatkozd kozleményeket
szintén meg kell cimezni:

a) egy cimzettnek arendeltetési repiilGtéren vagy az indulési repiilGtéren, és

b) legfeljebb két érintett repiilés lizemeltetési szervnek.

Ezeket a cimzetteket alégijarmQ Gzemben tartdja, vagy kijelolt képvisel §je hatarozza meg.

11.2.1.1.5 Amikor az érintett IégijarmQ Gzemben tartGja Ugy keéri, a légijarmivek mozgasara vonatkoz6 azon
kozleményeket, amelyeket a légiforgami szolgdati egységek azok haladasardl egymas kozétt folyamatosan
tovébbitanak, azokra a légijarmivekre vonatkozoan, amelyek felett az adott légijarmi Uzemben tarté
Uzemeltetés felligyeletet 1at €, amennyiben lehetséges, azonnal rendelkezésére kell bocsdtani a légijarma
Uizemben tartonak vagy kijelolt képvisel 6jének, a helyi eljarasoknak megfelelden.

11.2.1.2 Az AFTN HASZNALATA

11.2.1.21 Az AFTN-en tovébbitandd Iégiforgalmi szolgdati kozleményeknek a kovetkezOket kell
tartalmazniuk:

a) atovabbitasra vonatkozd elsdbbségi jelet, a cim(ek)et, amely(ek)re a kdzleményt tovabbitani kell, és azt a
datumot és iddpontot, amikor a kdzleményt a légiforgalmi dlanddhely( szolgdatndl kitdltotték, valamint
afeladd jelét (lasd a11.2.1.2.5 pontot);

b) a 2. szam( Flggelék szerint dsszedllitott légiforgami szolgalati adatokat, amelyeket szilkség szerint a
11.2.1.2.6.1 pontban ismertetett kiegészitd cimzés eldz meg. Ezeket az adatokat az AFTN kdzlemény
szovegrészeként tovabhbitjak.

11.2.1.2.2 ELSOBBSEGI JEL

Ennek az elemnek az adott kdzleménynek megfeleld kétbetlis elstbbségi jelbdl kell dlinia, a 11.1 pontban az
egyes kozleményfajtéknal zardjelben megadottak szerint.

Megjegyzés. Az ICAO 10. Annex €ldirja, hogy a kbzeményeknek az AFTN-en torténd tovabbitasanal az alabbi
elsobbségi sorrendet kell alkalmazni:

Tovabbitési els3bbség Elstbbség jel
1 ss
2 DD FF
3 GG KK

11.2.1.2.3 Cim

1121231 Ennek az elemnek a cim(ek) megjeldlését kell tartalmaznia: Mindazon cimzett részére kilon
cimjeldlést kell akalmazni, amelynek szaméra a k6zleményt tovabbitani kell.

1121232 Minden egyes cimjel 6lésnek nyolcbet(s jelcsoportbdl kell dlnia, az aldbbi sorrendben:

a) arendeltetési helyre kijeldlt, négybetlis ICAO helységjeldlés;
Megjegyzés: A helységjel6léseket az ICAO Doc 7910 (Location Indicators) tartalmazza.

b) (i) acimzett Iégikdzlekedés hatdsagot, szolgdatot, vagy légijarmi Uzembentartét azonosité harombetls
ICAO jelzés; vagy
(ii) abban az esetben, hailyen jelzést nem dlapitottak meg, a kdvetkezdk egyike:
-, YXY”, haacimzett katonai szerv/szolgdlat,
—,ZZ2Z", haacimzett egy levegdben 1évd |égijarmaQ,
—,YYY" az §sszes tobbi esetben;

Megjegyzés. Az ICAO harombetls jelzéseket a Doc 8585 (Designators for Aircraft Operating
Agencies, Aeronautical Authorities and Services) tartalmazza.
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c) (i) az X betq, vagy
(ii) acimzett szerv egy osztalyat, vagy részlegét azonosito egybetils jelzés.

11.2.1.2.33 A kovetkezd harombetls jelzést kell haszndni a légiforgalmi szolgdlati egységeknek cimzett
ATS kdzleményekben:

Replléstgjékoztatd korzetért vagy magaségtéri repliléstéjékoztatd korzetért felelds kdzpont (akar ACC, akar
FIS):

¥ haakodzlemény egy IFR replilésre vonatkozik 2Qz
% haakdzlemény egy VFR replilésre vonatkozik ZFzZ
Repul Gtéri iranyitd torony yAVA
Légiforgami szolgdatok bejelentd irodgja ZPZ

Més |égiforgalmi szolgdlati egységet jelentd harombetls jelzés afenti célokra nem haszna haté.
11.2.1.24  FeLADAS IDO

A feladas iddnek hatszamjegyl nap-idd csoportbdl kell dlnia, amely azt az idGpontot jeldli, amikor a
kdzleményt az érintett dlandohelyl dlomasndl tovabbitasra benydjtottak.

11.2.1.25 FELADO JELE

A feladd jelének, hasonldan a cimzett jeldléséhez (lasd a 11.2.1.2.3.2 pontot), nyolcbetds jelcsoportbdl kell
dlnia, amely azonositja a feladas helyét és a kozleményt feladd szervet.

11.2.1.2.6 A CIMRE ESA FELADORA VONATKOZO KIEGESZI TO TAJEKOZTATASOK

A kovetkezd kiegészitd téjékoztatasra van szilkség, amikor a cimzett és/vagy a feladd cimjelélésében az , Y XY,
a,ZZZ",vagy az ,YYY" harombetls jelzéseket haszndljak (Iasd a11.2.1.2.3.2 b) (ii) alpontot):

a) aszerv megnevezése, vagy az érintett 1égijarma azonosito jele, melyet a szovegrész elején kell feltiintetni;

b) az ilyen kiegészitések sorrendje azonos kell legyen a cimzettek éslvagy a feladd cimjel6lésének
sorrendjével;

c) ahol egynél tobb ilyen kiegészités szerepel, ott az utolsot a,, STOP” szénak kell kdvetnie;

d) ahol acimzettek cimjel6lésére vonatkozéan egy vagy tébb kiegészités szerepel, tovabba a feladd jelzésére
is van kiegészités, ott a ,,FROM” sz6t kell feltiintetni az €ldtt a sz6 €l6tt, amely a feladd cimjeldlésére
vonatkozik.

Megjegyés. Lapmasol 6 rendszer i tavgépiron vett ATS kozlemények:

1. Az AFTN-en vett ATS kdzeményeket , megfejelik’ (azaz olyan megel6z0 és bezar6 jelsorozatok kozé
teszik, amelyek az AFTN-en valé helyes tovabbitashoz szilkségesek). A vett AFTN taviratban ezen
kiviil lehetnek az ATS szoveget megel 620 és kovetd szavak, vagy szocsoportok.

2. Az ATS kozZemény azzal az egyszer(l modszerrel hatarolhaté be, hogy a szoveg nyité zardjellel
» (" kezdodik, észar6 zargjelld ,, )" fejezddik be.

3. Bizonyos helyi esetekben a hasznélatos tavgépiro késziilékek mindig két, a nyitd és zaré zarojel ektol
eltérd, kilon jelet nyomtatnak a 2. sz. Fliggelékben leirtak szerint Osszedllitott ATS kozlemények
vételekor. Ezek a helyi jeldlések konnyen elsajatithatdk, és a légiforgalmi szolgalat ellatasa
szempontjabdl nincs jel entdségik.

1122 A kozlemények elkészitése éstovabbitasa

11.2.2.1 A légiforgami szolgalati kdzleményeket szabvanyos szoveggel, szabvanyos forméban és szabvanyos
adatszabdlyoknak megfelelGen kell elkésziteni és tovébbitani, a 2. sz. Fliggelékben leirtak szerint.
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11.2.2.2 Amikor akozleményvéltas éldszéval torténik, akkor az érintett 1égiforgalmi szolgalati egységeknek
akozlemény vételét éloszdval kell nyugtazniuk. Nincs szilkség irasos formaban torténd nyugtazasra.

Megjegyzés. A kozvetlen élBszavas kdzeményvaltas rogzitésére vonatkozd kovetelményekkel kapcsolatban lasd
az 1. szama Mellékletben leirtakat.

11.3. KOZLEMENYVALTASI ELJARASOK

11.31 Az ATS adatok cseréjéné haszndland6 eljarasokat a légiforgalmi iranyitasi és az aramlés szervezés
eljarésok dltal meghatérozott iddkovetelmények alapjan kell meghatarozni.

11.3.1.1 A kozleményvdtas djéaras a fentieken kivil fiigg még attdl, hogy megfeleld tavkozlési csatornék
alnak-e rendelkezésre, a kielégitésre varo funkciétdl, a cserélendd adatok tipusaitdl és az érintett kdzpontok
feldolgozo berendezéseitdl.

11.3.2 Az &ramlés szervezés eljarasokhoz szilkséges alapvetd repllés terv adatokat legaldbb 180 perccel a
repllést megel6zGen el kel juttatni az érdekelteknek. Az aapvetd repiilési terv adatokat vagy egyedi repiilés
terv formégjdban, vagy ismétlodd repllési terv adatokat tartalmazo, postai Uton tovabbitandd nyomtatott lista,
vagy mas, elektronikus adatfeldolgozé rendszerekkel feldolgozhaté formaban Iehet benyUjtani.

11.3.21 A repilés €l6tt benyljtott repiilési terv adatokat pontositani kell az idGre, az Gtvondra és a
magassagokra vonatkozo szilkségestdjékoztatasokkal egyditt.

11.3.3 A légiforgalmi iranyités szempontjabdl szilkséges alapvetd terv adatokat a repilés el6tt legaldbb
30 perccel kell ejuttatni a reptilés Gtvonalan 1évd elsd irdnyitd kdzponthoz és az azt kdvetd kdzpontokhoz pedig
legaldbb 20 perccel azel6tt, hogy alégijarmi az illetd kdzpont illetékességi korzetébe 1ép abbdl a célbdl, hogy az
felkésziilhessen az iranyités atvételére.

11.3.4 A masodik, és az azt kévetd minden egyes kdzpont részére érvényes terv adatokat kell tovabbitani:
— pontositott alapvetd replilési terv adatokat is tartalmazo érvényes repiilési terv kézlemény (CPL), vagy

— mér rendelkezésre dl6 pontositott alapvetd repilési terv adatokat kiegészitd hatarszamitasi kdzlemény
(EST) forméjban.

11.35  Azokban a korzetekben, ahol a replilési terv adatcserére automatizalt rendszereket haszndlnak, és
ezek arendszerek toébb ACC-t, bevezetd iranyitd egységet és/vagy repllbtéri irdnyitd tornyot latnak el adatokkal,
ott az egyes kdzleményeket csak ezen automatizalt rendszereknek kell megcimezni, nem pedig minden egyes
egyedi ATS egységnek.

Megjegyzés. Az adatok tovabbi feldolgozasa és szétosztasa a hozza tartozd6 ATS egységek kozott a fogadd
rendszer feladatét képez.

11.3.6 Benyujtott repiilés terv és pontositd kozleményei

11.3.6.1 A benyujtott repllés terv adatokat tartalmazd egyedi repllési terv kozleményeket és az ezeket
pontositd kdzleményeket egyidejlleg kell megkildeni az Gtvonalon 1év6 elsd ACC-nek és az (tvonanak
megfeleld dsszes tobbi olyan ATS egységnek, amely nem képes érvényes replilési terv kdzlemények vételére
vagy feldolgozasara, valamint — amennyiben megkovetelik — meg kell kildeni az érintett |égiforgalmi aramlas
szervezo egységeknek is.

11.3.6.2 Budapest FIR-bdl indulé és Budapest FIR ellendrzétt 1égterében mikodd valamennyi IFR és vegyes
replilésre vonatkozoan az RPL és FPL adatokat és az azokra vonatkozd kiegészitd és modositd kdzleményeket az
EUROCONTROL Integrélt El6zetes Repllés Terv Feldolgoz6 Rendszer (IFPS) egységei széméra kell
benyjtani.

Megjegyzés: Az FPL-ek Osszedllitdsara és cimzésére vonatkozd szabélyokat lasd a Magyar Koztérsasag
Iégterében és replldterein torténd repilések végrehajtasanak szabdlyairdl szold 14/2000. (XI. 14.) KéViM
rendel etben.
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Az IFPS felelds a replilési terv adatok feldolgozaséért és a replilés Gtvonalan mikodd valamennyi érintett ATS
egységnek iddben torténd tovabbitasaért.

11.3.7 K oordinéci6 és dtadas adatok

11.3.7.1 Egy replilés eldrehal adasat az egymast kovetd iranyitoi szektorok ésivagy iranyitd kdzpontok kodzott a
kovetkezd |épésekbdl alo6 koordinacids és adattovabbitas eljarasnak kell megeldznie:
a) arepiilésrdl szdl6 jelentés és az iranyitas dtadasanak javasolt feltételel; és
b) az dadas/atvétel feltételeinek koordindasa és elfogadasa, amelyet a légijarmi irdnyitésanak az atvevo
egység altali atvétele kovet.

11.3.7.2 A repllésrdl sz0l6 jelentést valamennyi vonatkoz6 ATS adatot tartalmazd érvényes repllés terv
kdzlemény, vagy az dtadés javasolt feltételeit tartalmazod hatarszamitasi kdzlemény formégjaban kell tovabbitani.
A hatérszamitasi kozlemény csak akkor haszndlhaté, ha a pontositott alapvetd replilés terv adatok afogadd ATS
egységnél mér rendelkezésre dlnak.

11.3.7.3 Ha egy fogadd ATS egységnek az &adas javasolt feltételel nem felelnek meg, akkor vissza kell
utasitania a légijarmQ javasoltak szerinti atvételét, majd tovébbi koordinécidt kell kezdeményeznie az dtala
javasolt elfogadhaté aternativ feltételek kozlésével.

11.3.7.4 A koordinacios eljarast akkor kell befejezettnek tekinteni, ha az érvényes repiilési terv kozleményben,
vagy a hatarszamitasi kozleményben, vagy egyéb ellenjavad at(ok)ban tartalmazott feltételeket akar szobeli, akar
logikai (szamitogépek kozotti) nyugtézassal elfogadiék.

11.3.75 Ha nem szébeli nyugtdzast akamaznak, a fogadd egység szamitogépének logikai nyugtézéd
kdzlemeényt kell automatikusan tovabbitania. Ezt a kdzleményt akkor kell tovabbitani, miutan az &adési adatokat
megkaptak és olymértékben feldolgoztak, hogy a tgékoztatds méar akkor is eljut a megfeleld 1égiforgami
iranyitoig, haafogadd szamitdgép atmenetileg meghibasodik.

11.3.7.6 Az iranyitas atadasat félreértést kizardan kell a fogadd fél tudomasara hozni, vagy, ha a két egység
gy alapodott meg, akkor a forgalmat automatikusan atadottnak kell tekinteni, azaz nem kell kdzleményt valtani
az dado és atvevd egységek kozott.

11.3.7.7 Amikor az iranyités dtadésa adatcserével jar egyltt, az dtadési javadatnak radar adatokat is kell
tartalmaznia, amennyiben az szilkkséges. Mivel a javadat méar elGzetesen elfogadott koordinécids adatokra
vonatkozik, rendes kortlmények kozott nincs szilkség tovabbi koordinaciora, de ennek ellenére az elfogadas
tényét kozolni kell.

11.3.7.8 Ha radar tgékoztatas vétele utan a fogadd egység nem képes azonnal azonositani a légijarmivet,
akkor szilkség szerint tovébbi izenetvaltasra van szilkség Uj radar téjékoztatasok beszerzéséhez.

11.3.7.9 Haaz aadott légijarm iranyitésat elfogadték, az atvevd egység az iranyités atvételérdl értesitse az
atado egységet, hacsak a két érintett egység kozott ettdl eltérd megallapodas nincs érvényben.

11.3.8 Kiegészitd adatok

11.3.8.1 Amikor aapvetd repllés tervadatokra vagy kiegészitd repiilési terv adatokra van szilkség, az
adatkérd kozleményeket annak az ATS egységnek kell megcimezni, amelyrdl leginkabb feltételezhetd, hogy
rendelkezik a sziikséges adatokkal .

1 Megjegyzés: Lasd a 11.4.2.4.2 és 11.4.2.4.3 pontokat, melyek azokkal az ATS egységekkel foglalkoznak,
amelyeknek az adatkér 6 kdzleményeket meg kell cimezni.

2 Megjegyzés. Az IFPS &ltal feldolgozott és tovabbitott FPL kiegészitd repllés terv adatai az IFPStdl
szerezhetdk be.

11.3.8.2 Ha a kért t§ékoztatas rendelkezésre dl, akkor azt egyedi, vagy kiegészitd repiilési terv kdzlemény
forméjaban kell tovabbitani.
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114 KOZLEMENY TiPUSOK ESALKALMAZASUK
1141  Kényszerhelyzeti kdzlemények

11.4.1.1 Az egyes ismert, vagy feltételezett kényszerhelyzettel egyiitt jard kilonbdz6 korilmények eleve
kizérjdk aveszélyességi levelezésekre szolgal 6, szabvanyos kozlemény tipusok pontos meghatérozasat az al dbbi
11.4.1.2 és11.4.1.3 pontban leirtak kivételével.

11412 RIASZTO (ALR) KOZLEMENYEK

11.4.1.2.1 Amikor valamely légiforgalmi szolgélati egység Ugy itéli meg, hogy egy légijarmi a jelen eldiras
9. Fejezetében meghatérozottak szerinti kényszerhelyzetben van, riasztd kézleményt kell kildenie az érintett
légiforgalmi szolgdlati egységeknek és a velik kapcsolatban allo, mentést koordindd kdzpontoknak. A
kdzleménynek tartalmaznia kell a 2. Fiiggelék 1. pontjdban €lirt mindazon tgékoztatést, amely rendelkezésre
al, vagy beszerezhet®.

11.4.1.2.2 Amennyiben az érintett |égiforgalmi szolgdati egységek gy adlapodtak meg, egy kényszerhelyzeti
fazisra vonatkozéan egy automatikus adatfeldolgozé berendezést alkalmazd egység egy modositd formatumu
kdzleményt (a 11.4.2.2.4 pontban leirtak szerint) adhat, kiegészitve egy szobeli kdzleménnyel, amely tovéabbi
adatokat, beleértve egy riaszté kozleményre vonatkoz6 utasitast tartalmaz.

11.4.1.3 RADIOOSSZEKOTTETES MEGSZAKADASARA VONATKOZO (RCF) KOZLEMENYEK

Megjegyzés: A radidosszekottetés megszakadasa esetén alkalmazandd eljarasokat a 15. Fejezet, 15.2 pontja
tartalmazza.

11.4.1.3.1 Amikor egy légiforgami szolgalati egység elbtt nyilvanvadva vélik, hogy a korzetében mikddd
valamely légijarmivel a radi6osszekottetés megszakadt, RCF kdzleményt kell tovabbitania a légijarm( tovabbi
Utvonaldan mikodd mindazon ATS egységnek, amelyek alapvetd replilési terv adatokat (FPL vagy RPL) kaptak,
valamint a rendeltetési repllGtér iranyitd tornyanak is, ha annak is megkuildték kordbban az alapvetd repiilés
terv adatokat.

11.4.1.3.2 Ha a kovetkezd ATS egység kordbban alapvetd repllés terv adatokat nem kapott, mivel a
koordinéciés eljaras folyaman érvényes repllési terv kozleményt kellene kapnia, akkor RCF és CPL
kozleményeket kell ezen ATS egység részére tovabbitani. Ennek az egységnek ezt kdvetden RCF és CPL
kozleményt kell tovébbitania a soron kovetkezG ATS egységnek. Az eljarast egészen addig folytatjak, mig az
utvonalon olyan ATS egység nem kovetkezik, mely részére alapvetd repiilési terv adatokat mar tovabbitottak.

11.4.2 L égij & mlvek mozgésara vonatkozo ésiranyitdi kozlemények

11.4.2.1 A légijarmOvek tervezett, vagy tényleges mozgasara vonatkozo6 kdzleményeknek a |égijarmivezetd, a
Iégijarma lGizemben tarto, vagy akijeldlt képviselGje dltal alégiforgalmi szolgdlati egységeknek megadott, illetve
foldi radartdl szarmazé legfrissebb téjékoztatasokon kell alapulniuk.

11.4.2.2 BENYUJTOTT REPULESI TERV ES PONTOSITO KOZLEMENYEI

11.4.2.2.1 A benydjtott repilési terv és pontosito kdzleményei kdzé az aldbbiak tartoznak:
—egyedi replilési terv kdzlemeények (11.4.2.2.2 pont),
— késési kozlemények (11.4.2.2.3 pont),
— modosité kozlemények (11.4.2.2.4 pont),
—repllési terv torl6 kdzlemények (11.4.2.2.5 pont),
—indulési kdzlemények (11.4.2.2.6 pont),
— érkezés kdzlemények (11.4.2.2.7 pont).

11.4.2.2.2 EGYEDI REPULES TERV (FPL) KOZLEMENYEK

1142221 Amennyiben az | FPS szabdlyok masként nem rendelkeznek, az aldbbiak szerint kell eljarni:
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1142222 Ha ismétlddo repllési terv eljarésokat, vagy érvényes repllési terv kozleményeket nem
alkalmaznak, egyedi repiilési terv kozleményeket kell az Gsszes olyan repiiléssel kapcsolatban tovabbitani,
amelyekre replilés tervet nyUjtottak be azzal a céllal, hogy |égiforgalmi iranyit6é szolgélatot, repliléstajékoztatd
vagy riaszt6 szolgdatot vegyenek igénybe areplilés teljes Gtvonal éra, vagy annak egy szekaszara.

1142223 Az egyedi repiilés terv kdzleményt az aldbbiak szerint kell Osszedlitania és megcimeznie az
indulds repildteret kiszolgdo légiforgalmi szolgélati egységnek, vagy ahol az akalmazhatdé annak a
|égiforgalmi szolgdati egységnek, amely egy levegBben 1éva Iégijarmiitdl fogad el repllési tervet

a) az FPL kodzleményt annak az ACC-nek, vagy repiléstgjékoztatd kozpontnak kell elkiildeni, amely abban
az ellendrzott | égtérben, vagy FIR-ben |4t € szolgélatot, amelyben az indulasi replil6tér van,

b) hacsak ismétlddd repiilési tervre vonatkozd megdllapodasok eredményeképpen aapvetd replilés
tervadatok nem &lnak rendelkezésre, FPL kdzleményt kell a légijarmQ Utvonaldn 1évd FIR-eket, vagy
magadlégtéri FIR-eket kiszolgdé mindazon kdzpontoknak tovabbitani, melyek nem képesek érvényes
adatok feldolgozésara. Ezen felll FPL kdzleményt kell killdeni a rendeltetési repll &tér repiilGtéri iranyitd
tornyanak. Amennyiben megkovetelik, FPL kdzleményt kell kiildeni az Gtvonalon 1év8 ATS egységeket
kiszolgal 6 dramlés szervez6 egységeknek is,

c) amikor egy levegtben |évo Iégijarmi tovabb engedélyezése (RIF) kérelem szerepel a replilési tervben,
akkor az FPL kozleményt meg kell killdeni a tovabbi érintett kozpontoknak és a médositott rendeltetési
repll 6tér repil Gtéri iranyité tornyanak,

d) ahol CPL kozlemények haszndlatdban dlapodtak meg, de ahol a forgaom é&ramlésanak elbzetes
szabdlyozésdhoz szilkség van tovébbi tdjékoztatasra, ott FPL kdzleményt kell kildeni az érintett
ACC-knek,

€) olyan repllésre vonatkozéan, mely olyan Utvonalakon tervezi repllését, amelyeken csak
repliléstgjékoztatd és riasztd szolgdatot biztositanak, ott az FPL kdzleményt a légijarmQ Gtvonal anak
megfeleld FIR-eket, vagy magaslégtéri FIR-eket kiszolgdd kdzpontoknak és a rendeltetési replilGtér
replil Btéri irdnyitd tornyanak kell megkdldeni.

1142224 K 6zbensd leszallasokkal végrehajtandd replilés esetében, amikor a replilési terveket a repiilés
egyes szakaszaira az €lsd indulasi replilGtéren nyUjtottak be, az alabbi eljarast kell alkalmazni:
a) az esdinduléds repil6téren alégiforgalmi szolgdlatok bejelentd irodgja:
1. a11.4.2.2.2.3 pont dapjan kildjon FPL kdzleményt a replilés elsd szakaszéra,
2. cimezzen meg és kildjon kilon FPL kozleményt a megfeleld, kovetkezd repiilGtereken 1évd
Iégiforgalmi szolgélatok bejelentd irodéinak a repiilés minden egyes tovébbi szakaszara vonatkozdan.
b) az egymés utan kdvetkez6 indulési repiilGtereken 1évo Iégiforgalmi szolgalatok bejelentd irodgja az FPL
vétel é kovetden ugyanugy jarjon el, mintha areplilési tervet a helyszinen nyUijtottak volna be.

1142225 Amikor az illetékes ATS egységek kozétt megkdtott megdllapodés Ggy rendelkezik, a FIR
hatérainak kozvetlen kozelében 1évd meghatarozott Utvonalakon vagy UGtvonal szakaszokon végrehajtott
repilésekre vonatkoz6 FPL kozleményeket azoknak a kdzpontoknak is meg kell cimezni, melyek ilyen
Utvonal akkal vagy Utvonal szakaszokka szomszédos FIR, vagy magadégtéri FIR kiszolgél asaért felel 6sek, abbol
a célbol, hogy megkonnyitsék a repiilések azonositasdt, és ezdltal kikiiszoholjék vagy csokkentsék az elfogasok
szilkségességét a kijel6lt Utvonal aktol torténd eltérés esetén.

11.4.2.2.2.6 Ha egy teljes egészében az IFPS zonédban tervezett repllésre a replilési tervet az EOBT el6tt
tébb, mint 24 érava nyujtjék be, arepllés terv 18-as rovatdban fel kel tlintetni a repiilés ddtumat. Ha a replilési
tervet az EOBT-t megel 6z0 24 éran beliil nyUijtjak be, a replilés napja kivansag szerint ugyancsak megadhato.

11.4.2.2.3 KEsES (DLA) KOZLEMENYEK

1142231 DLA kozleményt kell adni, ha egy olyan légijarmQ, amelynek aapvetd repilés tervadatait
(FPL vagy RPL) ekuldték, atervezett fékoldas idejéhez képest tobb mint 30 percet késik.

1142232 A DLA taviratot az indulési replilteret kiszolgalé légiforgalmi szolgdlati egységnek kell
elkildenie, az alapvetd repllési tervadatok valamennyi cimzettje szamara.

Megjegyzés. Egy olyan légijarm( késésének bejelentésére vonatkozéan, melyre kordbban CPL kdzeményt
tovabbitottak, 14sd a 11.4.2.3.4 pontot.
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11.4.2.2.4 MODOSTO (CHG) KOZLEMENYEK

CHG kozleményt kell adni, amikor az eldzetesen elkiildott FPL vagy RPL adatokban szerepl alapvet6 replilési
terv adatok — beleértve a 8,33 kHz csatornaosztast rédioberendezéssel val 6 felszereltséget is — megvdtoznak. A
CHG kozleményeket mindazoknak az egységeknek €l kell kildeni, amelyek megkaptak mindazokat az alapvetd
repllési tervadatokat, amelyeket a CHG kdzleménnyel modositanak.

Az RPL dapjan mikodo Iégijarmiveket alapértelmezés szerint 8,33 kHz csatornaosztasi réadidberendezéssel
felszereltnek tekintik. Ha a légijarma nincs ilyen képességl berendezéssel felszerelve, a mikddés napjan — nem
kordbban mint 20 éraval az EOBT €el6tt — CHG kdzleményt kell tovabbitani.

Megjegyzés. Egy, mér korabban tovabbitott érvényes replilési terv, vagy hatarszamitas kézleményben [évd
koor dinaci6s adatok mddositasara vonatkozoan lasd a 11.4.2.3.4 pontot.

11.4.2.2.5 RePULES TERV TORLO (CNL) KOZLEMENYEK

Repllés terv torl6 kozleményt (CNL) kell tovabbitani , ha egy olyan repilést torolnek, amelyre kordbban
alapvetO repiilés terv adatokat tovéabbitottak. Az indulési replilGteret kiszolgald ATS egység a CNL kdzleményt
mindazoknak az ATS egységeknek € kell killdje, amelyek az alapveto replilés terv adatokat megkaptak.

11.4.2.2.6 INDULAS (DEP) KOZLEMENYEK

11.4.2.26.1 DEP kozleményt kozvetlenll a felszallas utan kell tovabbitani arrdl a légijarmardl, amelyikrol
kordbban alapvetd replilési terv adatokat tovabbitottak. Az indulési k6zlemények elhagyhatok az EUR korzeten
beltil mikodd |FR replilésekre vonatkozdan.

11.4.2.26.2 A DEP kozleményt az indulas replilGteret kiszolgald ATS egység kell hogy megkiildje, az
alapvetd repllési terv adatok valamennyi cimzettjének.

Megjegyzés: Olyan légijarmivek felszillasara vonatkozo értesitésrdl, melyre kordbban CPL kozeményt
tovabbitottak, 14sd a 11.4.2.3.4 pontot.

11.4.2.2.7 ERKEZES (ARR) KOZLEMENYEK

1142271 Amikor az érkezés repiilGteret kiszolgdlo ATS egység érkezési jelentést kap, akkor ennek az
egységnek egy ARR kozleményt kell tovébbitania:

a) arendeltetés repiilGtéren torténd leszall &s esetén:
1. annak az ACC-nek, vagy repliléstgjékoztatd kdzpontnak, melynek korzetében az érkezési repilotér
van, amennyiben az adott kdzpont ezt megkivanja; és
2. annak az induldsi replldtéren 1évd légiforgami szolgdlati egységnek, amely a repllés terv
kdzleményt megkiildte, ha abban a kdzleményben ARR kdzlemény tovabbitasat kérték;
b) kitér6, vagy mas repll 6téren torténd leszallas esetén:
1. annak az ACC-nek, vagy repiiléstgékoztatd kdzpontnak, amelynek korzetében a leszéllasi repiilGtér
van; és
2. arendeltetési repll&tér replil 6téri iranyitd tornyanak; és
az indulési repiil6téren 1évo 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodajanak; és
4. azoknak az ACC-knek, vagy repiléstgjékoztatdé kozpontoknak, amelyek illetékessége ald azok a
FIR-ek, vagy magadégtéri FIR-ek tartoznak, melyeken keresztll a légijarmQ repiilési terve szerint
kozlekedett volna, ha nem kitérd reptilbtérre kdzlekedik.

w

1142272 Abban az esetben, amikor egy ellenGrzétt Iégijarmi, amellyel a kétoldalll Gsszekottetés
kordbban megszakadt leszdlt, a leszdllasi repiilGtér repllotéri iranyitd tornyanak ARR kozleményt kell
tovébbitania
a) arendeltetés repiilGtéren torténd leszall &s esetén:
1. mindazoknak az érintett |égiforgalmi szolgdlati egységeknek, amelyek az Gsszekottetés hiba ideje
alatt arepilléssel kapcsolatban voltak; és
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2. mindazon egyéb légiforgalmi szolgdati egységnek, melyet riaszthattak;

b) egyéb, nem arendeltetési repiilGtéren torténd leszallas esetén:
a rendeltetési repulSteret kiszolgdd ATS egységnek, mely egységnek ezutan ARR kdzleményt kell
tovébbitania a tébbi érintett, vagy riasztott ATS egységnek, afenti a) alpontnak megfelelden.

11.4.2.3 KOORDINACIOS KOZLEMENYEK

Megjegyzés: A koordinalassal foglalkozo eldirasokat a 10. Fejezet, mig a beszédiizem( Gsszekottetés soran
alkalmazott kifejezéseket a 12. Fejezet tartalmazza.

11.4.2.3.1 A koordinéciés kdzemények a kovetkezok:
— érvényes repillési terv kozlemények (11.4.2.3.2 pont),
— hatérszamitas kdzlemények (11.4.2.3.3 pont),
— koordinacios kdzlemények (11.4.2.3.4 pont),
—iranyitas elfogadas kdzlemények (11.4.2.3.5 pont),
—logikai nyugtazo kézlemeények (11.4.2.3.6 pont).

11.4.2.3.2 ERVENYESREPULES TERV (CPL) KOZLEMENYEK

1142321 Hacsak az alapvetd repllés terv adatokat mér kordbban nem tovébbitotték (FPL vagy RPL),
melyeket a hatdrszamitési kdzlemeényekben 1évd koordinécids adatokkal egészitenek ki, CPL kdzleményt kell
tovabbitania valamennyi ACC-nek a kovetkezd ACC részére, és az utolsd ACC-nek a rendeltetési replilStéren
|évo replilGtéri irdnyitod torony részére valamennyi ellenbrzott repll és vonatkozéasaban.

1142322 Amikor egy légijadmQ az ellendrzott 1égtér olyan meghatarozott részét keresztezi, ahol az
illetékes ATS egységek kozotti korzeti egylttmOkddési megallapodas alapjan a légiforgalmi  szolgalatok
ellatésaval, valamint az ezzel kapcsolatos koordindasért valo feleldsséget ebben a meghatérozott ellendrzott
|égtérrészben &truhazték és a replilés kdzvetlen hatassal van mindkét ACC-re, amelyeknek ellendrzott 1égtereit
€z alégtérrész vélasztja el, ennek a két egységnek kozvetlentil kell CPL kdzleményeket valtania.

1142323 A CPL kdzleményt megfeleld idSben kell elkildeni ahhoz, hogy az dsszes érintett |égiforgalmi
szolgalati egység legalabb 20 perccel azeldtt megkapja, mielétt a légijarmivet az &adés pontra vagy
korzethatarra szamitjak, ahol alégijarm irdnyitésat az érintett egység venné &. Ezt az eljarast végre kell hajtani
flggetlenll attdl, hogy a CPL kdzlemény feladaséért felelds ATS egység atvette-e egy légijarmi iranyitasit,
vagy sem, illetve Osszekottetést |étesitett-e vagy sem a légijamivel abban az iddben, amikorra a kdzlemény
tovabbitasat el kell végezni.

1142324 Ha egy CPL kdzleményt olyan kdzpontnak tovabbitanak, amely nincs felszerelve automatikus
adatfeldolgozé rendszerrel, a 11.4.2.3.2.3 pontban meghatarozott idd elégtelennek bizonyulhat, ilyenkor
hosszabb iddket kell megéllapitani.

1142325 A CPL kozleménynek a repllésre vonatkozan csak azokat a taékoztatasokat kell
tartalmaznia, amely a kdvetkezd iranyitoi korzet belépd pontjétdl arendeltetési replil 6térig terjed.

11.4.2.3.3 HATARSZAMITAS (EST) KOZLEMENYEK

Megjegyzés. Az automatikus adatfeldolgozo rendszerek kozotti adattovabbitas eljarasokat a 11.4.2.3.7 pont
tartalmazza.

1142331 Amikor egy repllésre alapvetd repllés terv adatokat tovébbitanak, EST kozleményt kell
tovébbitania az egyes ACC, vagy repiiléstgjékoztatd kdzpontoknak a kdvetkezd ACC, vagy repiléstgjékoztatd
kdzpont szaméra a repiilés Gtvonal anak megfelelden.

11.4.2.3.3.2 Az EST kozleményt megfeleld iddben kell ekildeni ahhoz, hogy az érintett légiforgalmi
szolgalati egység legalabb 20 perccel azeldtt megkapja, mielétt a légijarmivet az &adés pontra vagy
korzethatarra szamitjak, ahol a légijarmQ iranyitasét az érintett egység venné &, hacsak mas idGtartamot nem
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hatéaroztak meg. Ezt az eljarést fliggetlendl attdl végre kell hajtani, hogy a hatérszamitasi kézlemény feladasaért
feldlds ACC, vagy repiléstgékoztatd kozpont mér éavette egy légijarml iranyitésat, vagy nem, vagy
Osszekottetést |étesitett vagy sem alégijarmivel abban az iddpontban, amikorra a kdzlemény tovéabbitasat € kell
végezni.

11.4.2.333 Ha egy EST kozleményt olyan kdzpontnak tovabbitanak, amely nincs felszerelve automatikus
adatfeldolgoz6 rendszerrel, akkor a 11.4.2.3.3.2 pontban meghatérozott idd elégtelennek bizonyulhat, ilyenkor
hosszabb iddt kell megéllapitani.

1142334 Az EST kozleménybe bele kell foglalni alégijarmi szdmara kiosztott SSR kodot.

1142335 Ha valamely dlami Iégijarm0 repllési tervének 18. rovatdban az , STS/NONRNAV” jeldlés
szerepel, az &add ATC egységnek a ,NEGATIVE RNAV” kifejezéssel kell a kdzleményt kiegészitenie, ha a
kdzlemeényt telefonon tovabbitjak.

1142336 Amikor szébeli koordinécids eljardst akalmaznak, a kozleményt tovabbitd légiforgalmi
iranyitd egységnek a hatdrszamitasi kozlemény végén a ,NEGATIVE RVSM”, vagy ,NEGATIVE RVSM
STATE AIRCRAFT” — amelyik a megfeleld — kifejezés haszndatdval a kozleménybe kell foglalnia az RVSM
lizemel ésre vonatkozo téjékoztatast.

11.4.2.3.4 KOORDINACIOS (CDN) KOZLEMENYEK

11.4.234.1 CDN ko6zleményt kell a koordinécios tevékenység sorén az atvevl egységnek tovébbitania az
atad6 egységhez, amikor az évevd a mar kordbban vett CPL, vagy EST kozleményben szerepld adatok
modositasat kivanja.

11.4.2.3.4.2 Ha az dadd egység az atvevd egység dta feladott CDN kdzleményben szereplé adatok
megvatoztatasat kivanja, hasonldképpen CDN kdzleményt kell kiildenie az atvevd egységnek.

11.4.2.3.4.3 A fentiekben leirt eljarast addig folytatjék, amig a koordinaciés eljaras be nem fejezddik
azaltal, hogy a két érintett egység egyike elfogadasi (ACP) kdzleményt tovabbit. Rendes kortilmények kozétt, ha
a CDN kozleményben foglaltak megvaltoztatasat javasoljék, kdzvetlen tavbeszéld Gsszekottetés Utjan kell a
kérdést rendezni.

11.4.2.3.4.4 A koordindés ejarés Iefolytatdsa utdn, ha a két érintett ATS egység barmelyike az alapvetd
repllési tervadatokban, vagy az dtadés feltételeiben felmertilé barmilyen valtozast kivan javasolni vagy kozdlni,
CDN kozleményt kell a méasik egység részére kildeni. Ez azza jar, hogy a koordinécios eljarast meg kell
ismételni.

11.4.2.3.4.5 A megismételt koordinécids eljarast egy ACP kdzlemény kiadasaval kell befejezni. Rendes
korilmények kozott a megismételt koordinécids djarés soran kozvetlen tavbeszéld dsszekottetést kell igénybe
venni.

11.4.2.3.5 ELFOGADAS (ACP) KOZLEMENYEK

11.4235.1 Hacsak a 10. Fejezet 10.4.2.3.1 pontjanak megfelelden az érintett Iégiforgalmi iranyitod
egysegek kildnleges megdllapodast kordbban nem kotottek, az dtvevd egységnek ACP kdzleményt kell killdenie
az dado egység részére, ezzel jelezve, hogy a CPL vagy az EST kdzleményben szerepld adatokat elfogadja.

11.4.2.35.2 Akér az atvevd, akér az dtadd egység kildhet ACP kdzleményt annak jelzésére, hogy a CDN
kdzleményben foglalt adatokat elfogadta és a koordinacios eljarast befejezettnek nyilvanitja.

11.4.2.3.6 LOGIKAI NYUGTAZO (LAM) KOZLEMENYEK

11.4.2.36.1 A LAM kozlemények csak ATC szamitogépek kozott hasznal atosak.
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11.4.2.3.6.2 Az ATC szamitoégépnek LAM kozleményt kell tovabbitania CPL vagy EST vagy més,
megfeleld kdzleményre, amelyet vett és feldolgozott, és a megfeldd iranyitd részére tovébbitotta annak
tartalmét.

11.4.2.3.6.3 Az &add kozpontnak megfeleld valasz idd paramétert kell meghataroznia a CPL vagy EST
kdzlemények leadasakor. Ha a meghatérozott iddn belil nem veszik a LAM kdzleményt, akkor figyelmeztetd
jelzést kell generdlnia, majd vissza kell dlni atelefon/manudis Gizemre.

11.4.2.3.7 SZAMITOGEPPEL TAMOGATOTT KOORDINACIOS ELJARASOK

11.4237.1 Amennyiben az egyméssal szomszédos |égiforgalmi iranyitd egységek Ugy &lapodnak meg,
szamit6géppel tamogatott koordinacios eljarasokat kell bevezetni a szamitott hatéradatok éldszoban torténd
koordinécidja szilkségességének elkerllése és az ATC szamitdgépekbe torténd manudlis adatbevitel csdkkentése
érdekében.

11.4.2.3.7.2 A szamitdgépes koordinécids tamogatés kiterjedhet az dtadasra kerlilo 1égijarmivekrdl szold
el0zetes tg§jékoztatasra, a tényleges dtadasi adatokkal kapcsolatos egyeztetésre, valamint a légijarmivek
tényleges dtadasaval kapcsolatos kozleményvatasra.

11.4.2.3.7.3 A szamitogéppel tamogatott koordinacios eljarasok alkamazésakor az EUROCONTROL dtal
kidolgozott On-line Data Interchange (OLDI) szabvéany €lirdsai alkalmazanddk.

Megjegyzés: Az OLDI kdzZlemények valtasa esetén alkalmazott ACT kddemény, mely lehetdvé teszi az EST
adatokon tulmenden egyéb adatok tovabbitasat is, sziikségtelenné teszi a 11.4.2.3.3 pontban leirt EST kézlemény
tovabbitasat.

11423731 Uzemelés ejarasok az EST és ACT kozlemények hasznél ata sorén:

a) ezen kodzleményeket az emberi beavatkozéas |ehetdségének lehetd legnagyobb kizarésaval, automatikusan
kell dsszed litani, kicserélni és feldolgozni;

b) minden egyes repiilést illetden killon kozleményt kell tovébbitani, majd minden azt kdvetd modositas
szobeli koordinécié fliggvénye;

c) a kozleménynek az dtadas idopontjaban az dtadas valamennyi korilmeényét tisztazd, rendelkezésre dlo
legutobbi t§ ékoztatast kell tartalmaznia;

d) a kozleménybe foglat atadas feltételeket a fogadd egység dtal elfogadottnak kell tekinteni, hacsak a
fogado fél szébeli koordinacidban nem kezdeményezi az dtadés feltételek modositasat.

Megjegyzés: Kétoldali megallapodasban szabdlyozhatjak az ATS kozvetlen beszédiizem( berendezés
meghibasodasa esetén kovetendd eljaréasokat.

€) az egyes Utvonalakon |évo dtadasi pontokat és az adattovabbitasi idoket kétoldali megdllapodasban kell
rogziteni. Rendes korllmények kozott az adattovabbitdsi iddonek 15 perccel kell megeldznie azon
idopontot, amikorra a légijarmQvet a hatarkeresztezésre szamaljak;

f) abban az esetben, amikor a fogadd fél szamitdgépe nem képes az adatokat a repiilési terv adatbézisaban
taldlhatokkal Osszeegyeztetni, a szamitogépnek figyelmeztetnie kell az illetékes légiforgami iranyité
szektort, hogy az megtehesse a szilkséges |épéseket a hianyzo repiilési terv adatok beszerezésére. Ez
atalaban telefonon torténd koordinaciot jelent;

g) amennyiben a szamitégép a vett kozleményben érthetetlen, vagy abba nem illd adatokat észldl,
figyelmeztetnie kell az illetékes légiforgalmi irdnyitd szektort — amennyiben az meghatérozhat6 —, hogy
az megtegye a szilkséges intézkedéseket.

Megjegyzés. A rendszer altal kezdeményezett barmely figyelmeztetés szobeli koordinaciohoz térténd
Visszatérést tesz szilkségessé.

h) ha a fogado fél nem rendelkezik replilési terv adatokkal, a kbzleményt tovabbitd Iégiforgalmi iranyitd
egységnek szobdli tgjékoztatast kell adnia, hogy az adott repiilés RV SM engedélyezett-e, vagy sem;

(i) amikor egy egyedi légijarmQ replilés kdzben vératlan helyzetbe kerll és ez hatassal van az RVSM
lizemelésére, a koordinécios kozlemeényt szobeli tgjékoztatdssal kell kiegésziteni, megadva a vératlan
helyzet okét.
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11.4.2.3.7.4 Az akalmazandd kommunikéacids eszkozt és a szamitdgéppel segitett koordinaciés folyamat
kozleményvdtasai soran alkalmazand6 eljarasokat az érintett ATC egységek kozotti kétoldal i megdllapodasban
kell meghatarozni.

1142375 Ha az ACT kdzlemény nem tartalmazza az RVSM, vagy RNAV képesség hidnyara vonatkozo
utalésokat, a kozleményt kildd légiforgami iranyité egységnek az ACT kozleményt az aldbbi kifejezések
hasznalataval, szébeli tgjékoztatassal kell kiegészitenie:

— ,NEGATIVERVSM”, vagy ,NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT”
amelyik amegfeleld, illetve
— LNEGATIVE RNAV”.

11.4.2.4 KIEGESZITO KOZLEMENYEK

11.4.2.4.1 A kiegészitd kdzlemények az aldbbiak:
- repllés terv kérd kozlemények (11.4.2.4.2 pont)
- kiegészitd replilési terv kérd kdzlemények (11.4.2.4.3 pont)
- kiegészitd repiilési terv kdzlemények (11.4.2.4.4 pont)

11.4.2.4.2 RePULES TERV KERD (RQP) KOZLEMENYEK

Egy repllés terv kérd kozleményt (RQP) akkor kell adni, amikor egy ATS egység repilés terv adatokat akar
beszerezni. Ez olyankor fordulhat €8, amikor olyan Iégijarmlre vonatkozd kozlemény érkezik, amelyrdl az
alapveto repiilés terv adatok még nem érkeztek meg. Az RQP kdzleményt annak az dtadd ATS egységnek kell
elkildeni, amelyiktdl az EST kozlemény érkezett, vagy pedig annak a kdzpontnak, amelyik olyan repiilésre
vonatkoz6 pontositd kdzleményt adott ki, amelyrdl alapvetd repiilés tervadatok nem allnak rendelkezésre. Ha
semmilyen kézlemény nem érkezett, de a légijarm0 rédioosszekottetést |étesit és Iégiforgalmi szolgdatot
igényel, az RQP kdzleményt a replilés (itvonalan |évo el6z0 ATS egységnek kell tovabbitani.

11.4.2.4.3 KIEGESZITO REPULES TERV KERD (RQS) KOZLEMENYEK

Kiegészitd replilési terv kérd (RQS) kdzleményt akkor kell adni, amikor egy ATS egység kiegészitd replilési terv
adatokat akar kapni. Ezt akozleményt az indulasi replil6téren 1évd |égiforgalmi szolgalatok bejelentd iroddjanak,
vagy, ha arepiilés tervet replilés kdzben nyUijtottak be, akkor a replilési terv kozleményben meghatarozott ATS
egységnek kell ekl deni.

11.4.2.4.4 KIEGESZITO REPULES TERV (SPL) KOZLEMENYEK
Megjegyzés: Az SPL tovabbitasara vonatkozo el Girasokat a 2. Fuiggel ék tartal mazza.

Az SPL kozleményt az indulasi repil6téren [évo légiforgalmi szolgdlatok bejelentd irodajanak kell megkildenie
azon légiforgalmi szolgdlati egységek részére, amelyek egy korabban tovabbitott CPL vagy FPL kozleményhez
kiegészitd informaciot kértek. Ha a kzleményt AFTN-en tovabbitjak, ugyanolyan elsobbségi jellel kell dlétni,
mint a kérd kézleményé valt.

11.4.25 IRANYITOI KOZLEMENYEK

11.4.2.5.1 Aziranyit6i kdzlemények az aldbbiak:
- engedély kdzlemények (11.4.2.5.2 pont)
- iranyités dtadasi kdzlemények (11.4.2.5.3 pont)
- &amlas szabdlyozés kdzlemények (11.4.2.5.4 pont)
- helyzetjelentés és 1égijelentés kdzlemények (11.4.2.5.5).
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11.4.25.2 ENGEDELY KOZLEMENYEK

Megjegyzés: Az engedélyekre vonatkozo elbirasokat a 4. Fejezet 4.5 pontja tartalmazza. Az itt kdvetkezG pontok
az engedély kozemények tartalmardl és a kdzZemények tovabbitasanak egyes eljarasairdl szolnak. Az
adatszabdl yokra és formatumokra vonatkozéan egységes | CAO €l dirasok még nincsenek.

1142521 Az engedélyeknek a kovetkezOket kell tartalmazniuk a feltiintetett sorrendben:

a) légijarma azonosité jele;

b) engedélyhatar;

c) repilés Gtvonal;

d) repiilés magassag(ok) a teljes Utvondra, vagy annak egy szakaszéra és (ha szilkséges) a repllés
magassagok valtozasai;
Megjegyzés: Ha a magassaggal kapcsolatos engedély az Utvonal csak egy szakaszara terjed ki, akkor
fontos, hogy a légiforgalmi iranyité egység meghatarozzon egy olyan pontot, ameddig az engedélynek a
magassagokra vonatkozod része érvényes. Lasd az alabbi 11.4.2.5.2.2 a) alpontot.

€) egyéb fontos tgjékoztatasok vagy utasitasok olyan kérdésekre vonatkozdan, mint példaul az SSR
vaaszadd mikddés, megkozelitési vagy indulasi eljarasok, Osszekottetés és az engedély Igjarati ideje.
Megjegyzés. Az engeddly |gjérati idgje azt az idSpontot jelzi, amely utdn az engedélyt automatikusan
torlik, ha a reptlést nem kezdték még €.

114.25.2.2 Az engedélyben szerepl 6, a magasségokra vonatkozo utasitasoknak tartal mazniuk kell:
a) az utaz6 magassago(ka)t, vagy utazé emelkedés esetén egy magassag-tartomanyt, és ha szilkséges, azt a
pontot, ameddig a magassago(ka)t érintd engedély érvényes;
Megjegyzés: Lasd a fenti 11.4.2.5.2.1 d) pontot és annak megjegyzését.
b) repiilés magassagok, amelyeken egyes meghatérozott fontos pontokat kell keresztezni, ha szilkséges;
c) az emelkedés/sillyedés megkezdésének helye vagy iddpontja, ha szilkséges;
d) az emelkedés/siillyedés mértéke, ha sziikséges;
€) indulési/megkozelitési magassagokra vonatkozo részletes utasitasok, ha szilkségesek.
11.4.25.2.3 Ha az engedélyt az érintett iranyité egység nem kozvetlenll a légijarmQ részére tovabbitja, az
engedélyt vevl egység vagy légijarmi lizemben tarté felel Gssége az engedély tovabbitésa egy 1égijarmi szamara
meghatarozott vagy elvarhat6 idon bellil, és hogy azonnal értesitse az ATC egységet, ha ezt nem teljesitette egy
meghatarozott iddn bel l.

1142524 A légijarml szdmara sz0l6 engedélyeket vevd személyek az engedélyeket ugyanolyan
kifejezések haszndlataval kell, hogy tovabbitsak, ahogy azokat kaptak.

11.4.2.5.3 IRANYITASATADAS KOZLEMENYEK

Megjegyzés: Az iranyitas atadaséra vonatkozd eldirdsokat a 10. Fejezet tartalmazza. A szébeli kozdemények
tovabbitasakor hasznélatos kifejezéseket a 12. Fejezet, 12.3.5 pontja tartal mazza.

11.4.2.5.4 ARAMLAS SZERVEZES KOZLEMENYEK

Megjegyzés: A |égiforgalom aramlasanak szervezését illetd rendelkezéseket a 3. Fejezet, 3.2.5.2 pontja, illetve
részeteiben a CFMU Kézikonyv tartalmazza.

11.4.2.5.5 HELYZETJIELENTESES LEGIJELENTES KOZLEMENYEK
Megjegyzés: A helyzetjelentés szabalyaival kapcsolatos eldirasokat lasd a 4. Fejezet 4.11 és 4.12 pontjaban,

valamint a Magyar Koztarsasag |égterében és repiilGterein torténd replilések végrehajtasanak szabalyairdl sz6l6
14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendeletben.
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11.4255.1 A légijelentés kdzlemeényeknek a kdvetkezoket kell tartalmazniuk:
— légijarmQ azonosito jele;
— helyzet;
— iddpont;
— repllési magassag;
— areplilésre veszélyes meteorol bgiai jelenség megnevezése.

11.4.3 Repuiléstaj ékoztat6 kdzlemények
11.4.3.1 FORGALMI TAJEKOZTATAST TARTALMAZO KOZLEMENYEK

Megjegyzés: A forgalmi tajékoztatara vonatkozo elbirasok az 5. Feezet 5.10, és a 7. Fejezet 7.3.1 pontjaban
taldlhatok.

11.4.3.1.1 ELLENORZOTT LEGTEREN KiVUL MUKODO LEGIJARMUOVEKNEK SZOLO, FORGALMI TAJEKOZTATAST
TARTALMAZO KOZLEMENYEK

1143111 A repiléstajékoztatd szolgdltatés természetére befolyést gyakorlo tényezdk kovetkeztében és
kllonosképpen az ellendrzott légtéren kivil miOkodo légijarmivek lehetséges Osszelitkzési veszélyeire
vonatkozo t§ékoztatds megadasanak probléméja miatt, ezen kdzleményekhez nem lehet szabvany szdveget
elGirni.

1143112 Az ilyen forgami tgékoztatast tartalmazo kozleményeknek elegendd adatot kell tartalmazniuk
a repllés iranyara, a szamitott idore, a repllési magassagra és azon helyre vonatkozéan, amelynédl a lehetséges
Osszelitkozés veszélyben érintett 1égijarmivek majd keresztezik, elhagyjék, vagy megkdzelitik egymast. Ezt a
tajékoztatast oly modon kell megadni, hogy az érintett 1égijarmivek vezetdi vilagosan felmérhessék a veszély
természetét.

11.4.3.1.2 ELLENORZOTT LEGTEREN BELULI |IFR REPULESEK SZAMARA TOVABBITOTT LENYEGES FORGALMI
TAJEKOZTATAST TARTALMAZO KOZLEMENYEK

Amikor ilyen koézleményeket tovabbitanak, azoknak a kévetkez6 széveget kell tartalmazniuk:
a) azon légijarmi azonositéjelét, amelynek atgjékoztatast tovabbitjak;
b) a,TRAFFIC IS’ (a FORGALOM), vagy az ,ADDITIONAL TRAFFIC IS’ (TOVABBI FORGALOM)
szavakat;
c) az adott égijarmQ repllési iranyat;
d) az adott |égijarma tipusat;
€) az adott |égijarm{ utazdmagassagat és az azon helyhez legkézel ebb esd fontos pontra vonatkozo ETA-j &,
ahol alégijarmivek magassag keresztezése majd megtorténik.
11.4.3.1.3 EGYEB LENYEGESHELYl FORGALOMROL SZOLO TAJEKOZTATAST TARTALMAZO KOZLEMENYEK

Amikor ilyen koézleményeket tovabbitanak, azoknak a kévetkez6 széveget kell tartalmazniuk:

a) azon légijarmd azonosité jelét, amelynek a téjékoztatast tovabbitjak;

b) a,TRAFFIC IS’ (FORGALOM), vagy az ,ADDITIONAL TRAFFIC IS (TOVABBI FORGALOM)
szavakat, ha szilkséges;

c) alényeges helyi forgalom leirasat olymodon, hogy az megkonnyitse annak a légijarmivezetd altal torténd
felismerését, pl. alégijarmi tipusa, sebesség kategérigja és/vagy szine, a jarma tipusa, személyek széma,
stb.;

d) alényeges helyi forgalom helyzetét az érintett |égijarmihdz képest, valamint a mozgés iranyét.

11.4.3.2 METEOROLOGIAI TAJEKOZTATAST TARTALMAZO KOZLEMENY EK

Megjegyzés: A légijarmivek altal végzett meteoroldgiai megfigyelésekre és ezek jelentésére vonatkozd eldirasok
az ICAO 3. Annex-ban talalhatok. A légijarmivek |égijelentéseinek és kiilonleges | égijelentéseinek tovabbitasara
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vonatkozo €elbirasok a Magyar Koztarsasag légterében és repllSterein torténd repiilések végrehajtasanak
szabalyairdl sz0l6 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet 2. fejezet 2.11.2 pontjaban talalhatok.

Az ATS egységek altal, a levegdben 1évd 1égijarmivektdl szarmazd meteorolodgiai tajékoztatasok, meteoroldgiai
irodak felé térténd tovabbitasara vonatkozd eldirasok a 4. Fejezet 4.12.3 pontjaban talalhatok.

Az ATS egységek altal 1égijarmiveknek tovabbitott meteoroldgiai téjékoztatasokra vonatkozd eldirasok jelen
kiadvanyban taldlhatok (lasd 4. Fejezet 4.8.3 és 4.10.4; a 6. Fejezet 6.4 és 6.6; a 7. Feezet 7.3.1.2; és a
9. Fejezet 9.1.3.2 pontjat).

A SGMET és AIRMET kozleményeknek és egyéb nyilt nyelvli meteorologiai kozemények irott és édszavas
forméit az ICAO 3. Annex rendelkezései szabalyozzak.

11.4.3.2.1 IFR-rol VFR replilésre attérni szandékozo légijarmi vezetbnek szdlé tajékoztatast, ha val dszinlinek
latszik, hogy VM C-ben val 6 replilés nem lehetséges, a kdvetkezG madon kell megadni:

+INSTRUMENT METEOROLOGICAL CONDITIONS REPORTED (or forecast) IN THE VICINITY
OF.......... (location).......... "

.MUSZERES METEOROLOGIAI KORULMENYEKET JELENTETTEK (vagy eldre jeleztek)
.......... (helyy......... KOZELEBEN”

11.4.3.2.2 A repllotéren uralkodd meteorolégiai korlilményekrdl szolod tajékoztatast, melyet az érintett ATS
egységnek — jelen kiadvany 6. Fejezet 6.4 és 6.6, illetve a 7. Fejezet 7.3.1 pontjanak megfelelden — kel
tovébbitania a légijarmivek szdmara, a meteorologiai hivatal atal adott aldbbi meteorolégiai téjékoztatdsokbdl
kell 6sszedllitani, kiegészitve azokat az ATS egységnél kijelzett, meteorologiai érzékeldktdl szarmazo, az induld
és érkez0 légijarmivek — amelyik a megfelel® — szamara sz616 t§jékoztatasokkal (kildnos tekintettel a talajszélre
és afutopalya menti |atéstévolsagra):

a) helyi rendszeresidkdzonkénti és kil onleges meteorolOgiai jel entések;

b) METAR és SPECI, a renddltetési repiilGtéren kivili egyéb replldterek részére torténd szétosztésra,
(elsBsorban repiilés tervezés, VOLMET és D-VOLMET adasok cédljara).

11.4.3.2.3 A fenti 11.4.3.2.2 pontba foglalt meteorologiai téjékoztatdsokat, szilkség szerint, az alabb leirt
meteoroldgiai informacio elemekbdl kell Gsszed litani:

a) atlagos talgjszél iranya, sebessége és az azoktdl val 6 Iényeges eltérések;

Megjegyzés. A tarsitott meteorolGgiai hivatal az ATS egységeknek a talajszél iranyara vonatkozo tajekoztatast a
foldrajz E-tél mért fokokban adja meg (pl.: METAR, TAF). Az ATS egységek a légijarmivezetok szamara a
talajszél iranyét a talajszél irany jelz0 miszer altal mutatott magneses fokokban adjak meg.

b)  latastavolsag, beleérive annak jelentds iranybeli etérésait is;

C) Ffutépdya menti latéstavolsag (RVR);

d) aktudlis meteorologiai korilmeények;

2) alacsonyszintl felhdk mennyisége és a felhdalap magassaga;

f) alevegd- és a harmatpont hdmérséklete;

g)  magassigmeérd bedllitas(ok); és

h) kiegészito tgjékoztatasok.

Megjegyzés: A 11.4.3.2.3 pont alatt résdetezett meteorologiai tajékoztatasok biztositdsval kapcsolatos
eldirasokat az ICAO 3. ANNEX tartalmazza.
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11.4.3.3 Navigéci6s berendezések mikddésére vonatkozd kdzlemények

Megjegyzés: A navigécios berendezések mikodésével kapcesolatos informacidadas kotel ezettséget az 1. szamu
melléklet 3.1.3 pontja tartal mazza.

A navigacios berendezések mikddésére vonatkozd kdzleményeket tovébbitani kell azoknak a légijarmiveknek,
amelyeknek arepiilési tervébdl nyilvanvald, hogy a repiilés végrehajtasat befolyasolhatja az érintett berendezés
mikodési dlapota. Ezeknek a kozleményeknek a kérdéses berendezés lizemi dlapotara vonatkozd megfeleld
adatokat kell tartalmazniuk, és ha a berendezés nem muakddik, jelezni kell, hogy a rendes mikodési allapot
visszadllitésa mikorra vérhato.

11.4.3.4 A REPULOTERI ALLAPOTRA VONATKOZO TAJEKOZTATAST TARTALMAZO KOZLEMENY EK

pontjaban talalhatok.

11.4.3.4.1 Amikor replil6téri dlapotrol tdjékoztatast adnak, azt vilagosan és roviden kell megtenni Ugy, hogy
megkdnnyitse a leirt helyzet megértését a légijarmivezetk részére. Ezt a tgjékoztatast minden alkalommal meg
kell adni, amikor a szolgdlatos iranyitd a biztonsag érdekében szilkségesnek tartja, vagy amikor alégijarma kéri.
Amennyiben a t§ékoztatast az iranyitd kezdeményezi, azt az Gsszes érintett légijarmi részére kelld iddben
tovébbitani kell ahhoz, hogy alégijarmivezetd azt megfel el 6en felhasznalhassa.

11.4.3.4.2 Vdamennyi érintett 1égijarmivet tgékoztatni kell, ha a futépdlyan viz taldhatd. A téjékoztatast az
iranyitonak kell kezdeményeznie és az aldbbi kifejezéseket kell haszndnia:

PARAS-DAMP

— afelllet szine megvéltozott alecsapddd para hatasara,

NEDVES-WET
—afelllet nedves, de nincsenek viztocsak,

VIZFOLTOK —WATER PATCHES
—afdileten vizfoltok vannak

NAGYFELULETU VIZFOLTOK — FLOODED
— nagy kiterjedésl viztécsék tadhatok afellleten.

11.4.3.5 LEGIFORGALMI ESEMENY JELENTESEKRE VONATKOZO KOZLEMENY EK

Amikor egy eseményben érintett 1égijarmQ rendeltetési replildtere kivil esik azon ATS egysédg felelGsségi
terlletén, ahol az esemény bekovetkezett, az érintett ATS egység emlékeztesse a légijarmi vezetGjét, hogy a
leszdllasi replilbtéren alégiforgalmi eseményt irasban is jelentse.

Megjegyzés: A Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap kitéltésére vonatkozo eldirasokat a Magyar Kéztarsasag
Iégterében és replldterein torténd repilések végrehajtasanak szabdlyairdl szold 14/2000. (XI. 14.) KéViM
rendelet ,, O" Flggeléke tartalmazza.
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12. FEJEZET

RADIOTAVBESZELO KIFEJEZESEK

121 OSSZEKOTTETESH ELJARASOK

Az Osszekottetések sordn be kell tartani az ICAO 10. Annex Il. kotetében meghatéarozottakat. A
Iégijarmivezetdk, a légiforgalmi szolgdlatok és més foldi szolgdatok személyzeteinek ezen rédiddsszekottetés
eljarasokkal teljes mértékben tisztaban kell lennitk.

122 ALTALANOSRESZ

Megjegyzés. Az engedélyek és a biztonsaggal kapcsolatos tajékoztatasok visszaismétlési kdvetelményeit jelen
Melléklet 4. Fejezetének 4.5.7.5 pontja tartalmazza.

12.2.1 A jelen Feezet 12.3 pontjdban kozolt legtdbb kifejezés teljes kozleményt tartalmaz hivojel nélkil. Az
Osszedllitasndl nem torekedtiink a teljességre. Azokban az esetekben, amikor a koérilmények masok, a
légijarmlvezetoktdl, az ATS és a foldi egyéb szolgdlatok személyzeteitdl elvarjdk, hogy nyilt nyelvi
kifejezéseket alkalmazzanak, és a polgari |égiforgalmi szolgdlat szakszemélyzetének szakszolgdlati engedélyérdl
és képzésérol sz6l6 3/2004. (1. 13.) GKM rendeletben meghatarozott angol nyelvismeretnek megfelelden ezek
olyan tomorek és érthetdek legyenek, hogy kizéarjak az adott nyelvet nem anyanyelvként beszél6 személyek
részérdl afélreértést.

12.2.2 A kifgezések a kdnnyebb rendszerezés kedvéért a légiforgalmi szolgdlatok fajtainak megfelelGen
keriltek csoportositasra. Az akamazdknak azonban ismernitk és szilkség szerint hasznéniuk kell az dtaluk
nyUjtott légiforgalmi szolgalatra kifeezetten vonatkozd kifejezéseken tilmenden, a mas csoportokba tartoz
kifejezéseket is. Vaamennyi kifgjezést hivojellel egyiitt (értelemszer(ien légijarmd, foldi jadrmd, ATC vagy
egyéb) kell haszndlni. A 12.3 pontban felsorolt kifejezések a jobb megértés érdekében, hivéjel nélkdl
szerepelnek. A radidtavbeszélon leadott kozlemények, hivéjelek Osszedllitasara és az eljarasokra vonatkozd
eldirasokat az ICAO 10. Annex |I. kotete tartalmazza.

1223 A 123 pont légijadmivezetdk, ATS és més foldi személyzetek dltal haszndlhatd kifejezéseket
tartalmaz.

12.2.4 A csokkentett fiiggdleges minimum (RVSM) Iégtérben, vagy azon keresztlll (fliggdlegesen) torténd
lizemelés soran az RVSM lizemelésre nem engedélyezett |égijarmivek vezetinek a nem engedélyezettségiiket
mindig jelentenitk kell:

a) az RVSM |égtérben barmely csatornan az elsd radi 60sszekdttetéskor;

b) minden magassag valtasrairanyul 6 kéréskor; és

c) minden engedélyezett magassag visszaolvasasakor.

12.25 A légiforgami iranyitéknak egyértelmien nyugtazniuk kell a légijarmivek azon jelentését, hogy
RVSM nem engedélyezettek.

12.2.6 A munkateriileteken (izemeld foldi jarmavek részére kiilon kifejezések nincsenek felsorolva a vontatd
jarmivekre vonatkoz6 kifejezések kivételével, minthogy a foldi jarmlvekre alkamazhatok a légijarmivek
mozgasaval kapcsolatos kifejezések a gurulas utasitasok kivételével. Jarmivekkel torténd kdzleményvataskor a
,TAXI" (GURULJON) sz6 helyett a, PROCEED” (HALADJON) sz6t kell hasznélni.

12.2.7 Feltételes kifejezéseket, mint példaul a ,behind landing aircraft” (a leszall6 1égijarmi mogott), vagy
az ,after departing aircraft” (az indulo légijarmi utdn), csak akkor szabad a haszndlatos futopalyéat érintd
mozgasokra haszndlni, amikor az érintett |égiforgalmi irdnyitd vagy légijarmivezetd 1&ja a sz6ban forgo 1égi-
vagy foldi jarmivet. A kiadott engedélyben a feltételt okozo Iégijarmi, vagy foldi jarmQ alatt azt kell érteni,
amely elsoként halad €l az érintett méasik |égijarmQ el Gtt.
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A feltételes engedélyeket minden esetben a kovetkez6 sorrendben és tartalommal kell megadni:
(i) azonositd jel;
(i) afeltéte;
(iii) az engeddly; és
iv) afetéte tomor ismétlése,
példaul:
»SAS 941, BEHIND DC9 ON SHORT FINAL, LINE UP BEHIND”
SAS 941, A VEGSO EGYENESEN LEVO DC9 MOGOTT, GURULJON KI MOGOTTE.

Megjegyzés. Ez a feltételes engedélyt vevd légijarmi szaméra annak szilkségességére utal, hogy a feltételes
engedély alapjat képez6 |égijarmivet, vagy foldi jarmivet azonositania kell.

12.2.8 A 12.3 pontban taldhat6 kifejezések kozott nem szerepelnek azok a kifejezések és a beszédiizem(
Osszekottetés soran haszndlt alapszavak, amelyeket az ICAO 10. Annex 1. kotete tartalmaz.

12.29 A zardjelben [évd szavak azt jelzik, hogy oda valamilyen specidlis, pl. magassagra, helyre vagy iddre
sth. vonatkozo kifejezést kell beilleszteni a kifejezés kiegészitésére, vagy més, tetszés szerinti kifejezések is
hasznalhatok. A tortvonalak kozott 1évé szavak olyan tetszés szerinti tovabbi kifejezéseket, vagy szavakat
jelolnek, melyek kil nleges esetekben sziikségesek |ehetnek.

12210 A kifejezésekkel kapcsolatosan példakat az ICAO Rédiodsszekottetés kifejezéseinek Kézikonyve
(Manual of Radiotelephony Doc 9432) tartalmazza.

12.2.11 Angol nyelv( kdzleményvdtasnal a vérosneveket az angol nyelvi kigjitésnek megfelelden, magyar
nyelvl kozleményvatasna a magyar nevének megfelelGen kell kigjteni (pL:MOSCOW-MOSZKVA, VIENNA-
BECS, stb.).

12.2.12 A magyar nyelvi kdzleményvdatasokban a szamjegyeket az aldbbiak szerint kell kigjteni:
M egnevezés Példak akigtésre
Tavolsig oT kilométer, ) ) o i
|atastavolsag, RVR KI?TTOEZERHAROM SZAZ HAROMSZAZOTVEN, HETVENOT
meéter
Magassagok
Repllés szint NEGYVEN

KETTO-HARMINC vagy KETTOSZAZHARMINC(AS)
Tengerszint feletti EZEROTSZAZ, KETTOEZEROTSZAZ, HETEZER |4b,
magassag, felhdalap
Sebesség KETTOSZAZOTVEN csomé 3
NULLA-NYOLCVANHAROM, KETTO-EGY Mach
KETTOEZEROTSZAZ |&b/perc

Irényok, szélirany,
atirany, radid

Légnyomas

Homérséklet,
harmatpont

NULLA-NYOLCVANOT, SZAZHETVEN, KETTOSZAZOTVEN
fok

KILENCSZAZKILENCVENNYOLC, EZERTIZENKETTO

OT, TIZENOT, TIZENHAROM-EGESZ-KETTO



324

MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

Transzponder kéd NULLA-NULLA-HUSZONOT, HETVENHAT-NULLA-NULLA

HUSZONHAROM-TIZENKETTO, HATVAN-HUSZONHET

Futépalya NULLA-KILENCES

HARMINCEGYES
TIZENHAROM-BAL

1dG TIZENNEGY-HUSZONOT
ORA-HARMINC
Frekvencia SZAZHARMINCHAROM-KOMA-KETTO,
SZAZHARMINC-KOMA-OTHETVENOT
Rédiéval val6 NYOLC-HARMINCHAROM, NYOLC-HARMINCHARMAS
felszereltség

Megjegyzés. Radiodsszekottetés nehézségek esetén szikségesse valo kozeményismétlés esetén a
szAmjegyek egyesével is kigjthetdk, pl. KETTO-KILENC-NULLA replilési szint.

12213 A magyar nyelv( kdzleményvéltésok sorén az 6ndzésnek megfeleld igeragozést kell haszndini.

12.3 ATC KIFEJEZESEK

1231  Altalanosrész

Megjegyzés-- A - jeldlés a légijarmivezetok dltal haszndlt kifejezéseket jelz.

12.3.1.1 REPULESI MAGASSAGOK LEIRASA (A TOVABBIAKBAN CSAK MINT ,, MAGASSAG” SZEREPEL).

a FLIGHT LEVEL (number)
(szam) REPULESI SZINT; vagy
b. (number) METRES
(szam) METER; vagy
C. (number) FEET
(szam) LAB
12.3.1.2 MAGASSAGVALTASOK, JELENTESEK ES FUGGOLEGES SEBESSEGEK
a CLIMB (or DESCEND)

EMELKEDJEN (vagy SULLYEDJEN), majd szilkség szerint:
(i) TO(leve)
(magassag)-1G,
... Utasitas valamely magassagtartomanyra valé emelkedés (vagy slillyedés) megkezdésére
(i) TOAND MAINTAIN BLOCK (level) TO (level)
ESTARTSA A (magassag) ES (magassag) KOZOTTI TARTOMANY T
(iii) TOREACH (level) AT (or BY) (time or significant point)
(magassagot) ELERNI (id6 vagy fontos pont)-1G
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h)

> (i)

(iv) REPORT LEAVING (or REACHING or PASSING) (level)

JELENTSE A (magassag) ELHAGYASAT (vagy ELERESET vagy
KERESZTEZESET)

(v) AT (number) FEET PER MINUTE (or METRES PER SECOND) /or GREATER
(or OR LESS)/,

PERCENKENT (szam) LABBAL (vagy MASODPERCENKENT (szam)
METERREL) /vagy TOBBEL (vagy VAGY KEVESEBBEL)/

.. csak SST légijarmiveknéd

(vi) REPORT STARTING ACCELERATION (or DECELERATION)
JELENTSE A GYORSITAS (vagy LASSITAS) MEGKEZDESET.

MAINTAIN AT LEAST (humber) FEET (or METRES) ABOVE (or BELOW) (aircraft
call sign)

TARTSON LEGALABB (szam) LABAT (vagy METERT) (légijarmi hivéjel) FELETT
(vagy ALATT)

REQUEST LEVEL (or FLIGHT LEVEL or ALTITUDE) CHANGE FROM (name of unit)
/AT (time or significant point)/

KERJEN MAGASSAGVALTASRA (vagy REPULESI SZINT VALTASRA vagy
TENGERSZINT FELETTI MAGASSAG VALTASRA) ENGEDEL YT (az egység neve)-
TOL /(iddpont)-KOR (vagy fontos pont)-NAL/

STOP CLIMB (or DESCENT) AT (level)
HAGYJA ABBA AZ EMELKEDEST (vagy SULLYEDEST) (magassag)-ON

CONTINUE CLIMB (or DESCENT) TO (level)
FOLYTASSA AZ EMELKEDEST (vagy SULLYEDEST) (magassag)-RA

EXPEDITE CLIMB (or DESCENT) UNTIL PASSING (level)
GYORS EMELKEDES (vagy SULLYEDES) (magassag) KERESZTEZESEIG

WHEN READY, CLIMB (or DESCEND) TO (level)
HA KESZ, EMELKEDJEN (vagy SULLYEDJEN) (magassag)-1G

EXPECT CLIMB (or DESCENT) AT (time or significant point)

EMELKEDESI (vagy SULLYEDESI) ENGEDELYT (id vagy fontos pont) KOR/NAL
VARHAT

REQUEST DESCENT AT (time)
KEREK SULLYEDESI ENGEDELYT (id8)-KOR

.. meghatérozott iddpontban vagy helyen megkdvetelt cselekvés

j

IMMEDIATELY
AZONNAL

AFTER PASSING (significant point)
(fontos pont) KERESZTEZESE UTAN
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0] AT (time or significant point)
(1d8)-KOR vagy (fontos pont)-NAL

... tetszdleges idGpontban vagy helyen engedélyezett cselekvés

m.  WHEN READY (instruction)
HA KESZ (utasitas)

... ha egy légijarmivet felkérnek arra, hogy sajat elkilonitéssel és VMC-ben elmelkedjen vagy
sillyedjen

n.  MAINTAIN OWN SEPARATION AND VMC /FROM (level)/ /TO (level)/
TARTSON SAJAT ELKULONITEST VMC-BEN /(magassag)-TOL/ /(magassag)-1 G/

0. MAINTAIN OWN SEPARATION AND VMC ABOVE (or BELOW, or TO) (level)
TARTSON SAJAT ELKULONITEST VMC-BEN (magassag) FELETT (vagy ALATT, vagy
(magassag)-1G)

...ha kétség merill fel, hogy egy Iégijarm0 a kiadott utasitasoknak vagy engedéyeknek nem képes
eleget tenni

p. IF UNABLE (alternative instructions) AND ADVISE
HA NEM KEPES (alternativ utasitasok) ES ERTESITSEN

... haalégijarm( személyzete nem képes a kiadott utasitasoknak vagy engedélyeknek eleget tenni

* g. UNABLE
KEPTELEN VAGYOK

..az ACAS megoldés tanacsadasra végrehajtott emelkedést/slillyedést kdvetden (1égijarmivezetd
ésiranyito kozotti kdzlemeényvatas)

% r. TCASCLIMB (or DESCENT)
TCAS EMELKEDES (vagy SULLYEDES)

S. (acknowledgement) (nyugtazas)

..az ACAS ,konfliktus helyzet megszint” bejelentést kdvetden (Iégijarmivezetd és iranyitd
kozotti kdzleményvatas)

2 t. RETURNING TO (assigned clearance)
VISSZATERUNK A (kiadott engedély)-hez

u. (nyugtazas) (vagy modositott engedély kiadasa)

...az ACAS megoldas tanacsadasra végrehajtott mandver befejezését kovetden (Iégijarmivezetd
ésiranyito kozotti kdzlemeényvatas)

% v. TCASCLIMB (or DESCENT), RETURNING TO (assigned clearance)
TCAS EMELKEDES (vagy SULLYEDES) VISSZATERUNK a (kiadott engedély)-hez.

w. (nyugtazas) (vagy madositott engedély kiadasa)

..az ACAS megoldas tanacsadasra végrehgjtott mandver befejeztével az engedélyhez valé
visszatéréskor (Iégijarmivezetd és iranyitd kdzotti kdzleményvaltés)
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> X.

y.

TCAS CLIMB (or DESCENT), COMPLETED, (assigned clearance) RESUMED

TCAS EMELKEDES (vagy SULLYEDES) BEFEJEZODOTT, a (kiadott engedély)-hez
VISSZATERTEM

(nyugtazas) (vagy madositott engedély kiadasa)

...amikor az ACAS megoldasi tanacsadasra végrehajtott mandver miatt a kiadott engedély nem
hajthatd végre (1égijarmivezetd és iranyitd kozotti kozleményvaltas)

> Z.

(aa)

UNABLE TCAS RESOLUTION ADVISORY
KEPTELEN VAGYOK, TCASMEGOLDASI TANACSADAS miatt

(nyugtazas)

12.3.1.3 |IRANYITASATADASES/VAGY FREKVENCIAVALTAS

a

> h.

0]

CONTACT (unit call sign) (frequency) /NOW/
IMOST/ TERJEN AT (egyséy neve)-RE (frekvencia)

AT (or OVER) (time or place) /or WHEN/ /PASSING/LEAVING/REACHING/ (level)
CONTACT (unit call sign) (frequency)

(iddpont)-KOR) (vagy hely) FELETT) vagy AMIKOR
KERESZTEZI/EL}HAGYJA/ELERI/ (magassagot), VEGYE FEL AZ
OSSZEKOTTETEST (egység elnevezése) (frekvencian)

IF NO CONTACT (instructions)
HA NEM TUD OSSZEKOTTETEST LETESITENI (utasitasok)

STAND BY FOR (unit call sign) (frequency)
FIGYELJE (egység neve) ADASAT (frekvencian)

Megjegyzés. Egy légijarmivet felkérhetnek, hogy figyejen (STAND BY) egy adott
frekvencian/csatornan, ha varhatéan az ATS egység hamarosan kezdeményezni fogja az
Osszekottetést, vagy, hogy hallgasson meg (MONITOR) egy adott frekvencian/csatornan
sugarzott adast.

REQUEST CHANGE TO (frequency)
KERUNK ENGEDELYT (frekvencia)-RA VALO ATTERESRE

FREQUENCY CHANGE APPROVED
FREKVENCIA -VALTAS ENGEDELYEZVE

MONITOR (unit call sign) (frequency)
HALLGASSA MEG (egység neve) ADASAT (frekvencia)

MONITORING (frequency)
MEGHALLGATJUK A (frekvencia)

WHEN READY CONTACT (unit call sign) (frequency)
HA KESZ, TERJEN AT (egység neve)-RA (frekvencia)

REMAIN THIS FREQUENCY
MARADJON EZEN A FREKVENCIAN
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12.3.1.4 HivOJEL VALTOZTATAS
... Utasitas a légijarmQ részére, hogy véltoztassa meg hivojelét

a  CHANGE YOUR CALL SIGN TO (new call sign) /JUNTIL FURTHER ADVISED/
/TOVABBI ERTESITESIG/ VALTOZTASSA MEG A HIVOJELET ((j hivojel)-RE

... értesités alégijarmQ részére, hogy térjen vissza arepiilési tervben szerepld hivéjel haszndatara

b.  REVERT TOFLIGHT PLAN CALL SIGN (call sign) /AT (significant point)/

TERJEN VISZA A REPULES TERV SZERINTI (hivojel) HIVOJEL HASZNALATARA
/(fontos pont)-NAL/

12.3.1.5 FORGALMI TAJEKOZTATAS

a TRAFFIC (information)
FORGALMI (t&jékoztatas)

...forgalmi t§ékoztatas, ha nincs tudomas a légtérben mikodd 1égiforgal omrdl

b. NO REPORTED TRAFFIC
NINCS BEJELENTETT FORGALOM

.. forgalmi t4jékoztatas nyugtazésa

= c. LOOKING OUT
FIGYELUNK

> d. TRAFFICIN SIGHT
A FORGALMAT LATJUK

= e. NEGATIVE CONTACT /reasons/
A FORGALMAT NEM LATJUK /(okok) MIATT/

f. /ADDITIONAL/ TRAFFIC (direction) BOUND (type of aircraft) (level) ESTIMATED (or
OVER) (significant point) AT (time),
/TOVABBI/ FORGALOM (irdny) IRANYU, (légijarmQ tipusa) (magassdg), SZAMITOTT
(vagy MOST KERESZTEZI (fontos pont)-OT) (fontos pont) (idd)-KOR

g TRAFFIC IS (classification) UNMANNED FREE BALLOON(S) WAS for ESTIMATED/

OVER (place) AT (time) REPORTED /level(s)/ /for LEVEL UNKNOWN/ MOVING
(direction) (other pertinent information, if any).
FORGALOM (meghatérozésa) SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLON(OK), (hely)
FELETT (id8)-KOR, (vagy (hely) FELETT (id8)-KOR VARHATO(K). JELENTETT
MAGASSAGOK (szam vagy szamok), /vagy MAGASSAG ISMIERETLEN/ MOZGASA
(irany) (tovabbi informéacio, harendelkezésre dll)

12.3.1.6 METEOROLOGIAI KORULMENYEK

a /SURFACE/ WIND (number) DEGREES (speed) (units)
ITALAIJMENTI/ SZEL (szam) FOK (sebesség) (mértékegység)
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WIND AT (level) (number) DEGREES (number) KNOTS (or KILOMETRES PER
HOUR)

SZEL (magassag)-ON (szam) FOK (szam) CSOMO (vagy KILOMETER PER ORA)

Megjegyzés. A szél adatokat mindig az altalanos irany, az atlagos sebesség és az esetleges
|ényeges valtozasok adataival kell megadni.

VISIBILITY (distance) (units) /direction/
LATASTAVOLSAG (tavolsag) (mértékegység) firany/

RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) /RUNWAY (number)/ (distance) (units)
FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR) /(jel6lés) FUTOPALYA
(tavolsagérték) (mértékegység)

RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) RUNWAY (number) NOT AVAILABLE (or
NOT REPORTED)

FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR) (jelolés) FUTOPALYARA
NEM ALL RENDELKEZESRE (vagy NEM JELENTETTEK)

... haaz RVR értékeket tébb helyen mérik

f.

RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) /RUNWAY (number)/ (first position) (distance)
(units), (second position) (distance) (units), (third position) (distance) (units),
FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR) /(jeltlés) FUTOPALYA/ (elsd
éxzlelés hely) (latastavolsdg) (mértékegység), (masodik észlelés hely) (latéstavolsag)
(mértékegység), (harmadik észlelési hely) (latastavolsag) (mértékegység)

1 .Megjegyzés: A tobbszords RVR értékeket Ugy kell megadni, hogy azok a foldetérési zona,
a palya kdzéps0 része és a palya utolso, kigurulasi/megallasi zéna RVR értékeit tikr 6zzék.

2. Megjegyzés. Ha a jelentéseket harom helyre adjak meg, az észdelés helyek jelolésai
elhagyhatdk, feltéve, hogy a jelentéseket a foldetérési zona, azt kovetGen a futopalya
kozépsh része és végiil a kigurulasi/megallasi zéna sorrendjében tovabbitjak.

..abban az esetben, ha az egyik pontra vonatkozd6 RVR érték nem &l rendelkezésre, ezt a
kdzleménybe a megfeleld helyre bele kell foglalni

g.

RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) /RUNWAY (number)/ (first position) (distance)
(units), (second position) NOT AVAILABLE, (third position) (distance) (units)
FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR) /(jelolés) FUTOPALYA/ (elsb
észlelés hely), (latastavolsag) (mertékegység), (masodik ésdelés hely) NEM ALL
RENDELKEZESRE, (harmadik észelési hely) (latastavolsag) (mértékegység)

PRESENT WEATHER (details)
AKTUALISIDOJARAS (leiras)

CLOUD (amount, /(type)/ and height of base) (units) (or SKY CLEAR)

FELH(:)ZET (mennyiség), ftipus, (felhGalap magassaga) (mértékegység) (vagy
FELHOTLEN)

Megjegyzés A felhGzet mennyisigének megadasira a FEW — KISSE FELHOS
SCATTERED — KOZEPESEN FELHOS, BROKEN — EROSEN FELHOS, vagy OVERCAST
—BORULT kifejezések szolgélnak.
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j.  CAVOK
CAVOK

Megjegyzés. CAVOK kigjtése KAV OKE

k.  TEMPERATURE /MINUS (number) (and/or DEW-POINT /MINUS (number)
HOMERSEKLET /MINUSZ/ (szam) (és/vagy HARMATPONT /MINUSZ/ (szam)

QNH (number) /units/

QNH (szam) /mértékegység/
m.  QFE (number) /units/

QFE (szam) /mértékegyséy/

n. (aircraft type) REPORTED (description) ICING (or TURBULENCE) /IN CLOUD/ (time)

(Iégijarma tipus) (fok() JEGESEDEST (vagy TURBULENCIAT /FELHOBEN/
JELENTETT (iddpont)KOR)

0. REPORT FLIGHT CONDITIONS
JELENTSE A REPULESMETEOROLOGIAI KORULMENY EKET

12.3.1.7 HELYZETJELENTES

a NEXT REPORT AT (significant point)
LEGK OZELEBB (fontos pont)-OT JELENTSE

...ha a | égijarmivezettt felkérik, hogy ne jelentse a fontos pontokat egy meghatérozott helyig

b.  OMIT POSITION REPORTS /UNTIL (specify)/
MELLOZZE A HELY ZETJELENTEST /(fontos pont)-1G/

C. RESUME POSITION REPORTING
FOLYTASSA A HELYZETJELENTESEK ADASAT

12.3.1.8 TOVABBI JELENTESEK

a REPORT PASSING (significant point)
JELENTSE (fontos pont) ATREPULESET

...hamegkévetelik egy meghatarozott hely, vagy egy meghatérozott tavol sag jelentését

b. REPORT (distance) FROM (name of DME station) DME (or significant point)
JELENTSE A (megnevezes) DM E-TOL (vagy fontos ponttdl) MERT (érték)
TAVOLSAGOT

C. REPORT PASSING (three digits) RADIAL (name of VOR) VOR
JELENTSE A (megnevezés) VOR (harom szamjegy) RADIALJANAK KERESZTEZESET

...haalégijarmi tényleges tartézkodas helyének megadasat kérik:

d.  REPORT DISTANCE FROM (significant point)
JELENTSE (fontos pont)-TOL VALO TAVOLSAGAT
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€.

REPORT DISTANCE FROM (name of DME station) DME
JELENTSE A (megnevezés) DME-TOL VALO TAVOLSAGAT

12.3.1.9 REPULOTERI TAJEKOZTATASOK

a

/(location)/ RUNWAY SURFACE CONDITION RUNWAY (number) (condition)
FUTOPALYA ALLAPOT (jeldlés) FUTOPALYA (helyen) (&llapot)

/(location)/ RUNWAY SURFACE CONDITION RUNWAY (number) NOT CURRENT

JELENLEGI FUTOPALYA ALLAPOT (jeldlés) FUTOPALYA (helyen) NEM ALL
RENDELKEZESRE

LANDING SURFACE (condition)
LESZALLOTERULET (&llapot)

CAUTION, CONSTRUCTION WORK (location)
VIGYAZAT, EPITKEZES (hely meghatarozasa)

CAUTION (specify reasons) RIGHT (or LEFT), (or BOTH SIDES) OF RUNWAY
(number)

VIGYAZAT (ok meghatérozésa) A (jeldlés) FUTOPALYA JOBB (vagy BAL) (vagy
MINDKET) OLDALAN

CAUTION, WORK IN PROGRESS (or OBSTRUCTION) (position and any necessary
advice)

VIGYAZAT, MUNKAVEGZES (vagy AKADALY) (hely meghatérozésa és tovabbi fontos
t4ékoztatasok)

RUNWAY REPORT AT (observation time) RUNWAY (number) (type of precipitant) UP
TO (depth of deposit) MILLIMETRES. BRAKING ACTION GOOD (or MEDIUM TO
GOOD, or MEDIUM TO POOR, or POOR, or UNRELIABLE) /(and/or BRAKING
COEFFICIENT (equipment and number)/

FUTOPALYA ALLAPOT (megfigyelés idegje)-KOR (szam) FUTOPALYAN (csapadék
fajtaja) (szam) MILLIMETER. FEKHATAS JO (KOZEPESTOL JOIG, vagy KOZEPES
vagy KOZEPESTOL ROSSZIG, vagy ROSSZ, vagy MEGBIZHATATLAN) /(és/vagy
K OEFFICIENS (mér8berendezés és érték)/

BRAKING ACTION REPORTED BY (aircraft type) AT (time) GOOD (or MEDIUM or
POOR)

(Iégijarmi tipus) ALTAL JELENTETT FEKHATAS (id8)-KOR JO (vagy KOZEPES,
vagy ROSSZ)

BREAKING ACTION /(location)/ (measuring equipment used), RUNWAY (number),
TEMPERATURE /MINUS (number) WAS (reading) AT (time)

FEKHATAS /(hely)/ (hasznélt mércberendezés) (jeldlés) FUTOPALYA, /MINUSZ/ (fok)
HOMERSEKLETET MERTEK (id&pont)-KOR

RUNWAY (or TAXIWAY) (number) WET /or DAMP, WATER PATCHES, FLOODED
(depth), or SNOW REMOVED (length and width as applicable), or TREATED, or
COVERED WITH PATCHES OF DRY SNOW (or WET SNOW, or COMPACTED
SNOW, or SLUSH, or FROZEN SLUSH, or ICE, or ICE UNDERNEATH, or ICE AND
SNOW, or SNOWDRIFTS, or FROZEN RUTS AND RIDGES)/.

(jeltlés) FUTOPALYA (vagy GURULOUT) NEDVES /vagy PARAS, VIZFOLTOK,

VIZRETEG (mélysége), ELTAKARITOTT HO (homentes terilet hossza és szélessége, ha
rendelkezésre &ll), FELULETKEZELT, SZARAZ HO FOLTOKKAL BORITOTT,
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NEDVES HO, OSSZENYOMOTT HO, LATYAK, FAGYOTT LATYAK, JEG,
CSAPADEKRETEG ALATT JEGFELULET, HO és JEG, HOFALAK, HOPADOK,
FAGYOTT GORONGY OK ES GERINCEK)/

k. TOWER OBSERVES (weather information)
TORONY ALTAL ESZLELT IDOJARASI KORULMENYEK (iddjaras)

PILOT REPORTS (weather information)
LEGIJARMOVEZETO ALTAL ESZLELT IDOJARASI KORULMENYEK (iddjaras)
12.3.1.10 LATASOSESNEM-LATASOS BERENDEZESEK UZEMI ALLAPOTA

a (specify visual or non-visual aid) RUNWAY (number) (description of deficiency)

(jeltlés) FUTOPALYA (a latdsos, vagy nemrlatasos berendezés megnevezése)
(rendellenesség leirasa)

b. (type) LIGHTING (unserviceability)
(tipus) FENYEK (rendellenesség leirasa)

C. GBAS/SBAS/MLY/ILS CATEGORY (category) (serviceability state)
GBASSBASMLYILS (szam) KATEGORIA (iizemi &llapot lefrasa)

d.  TAXIWAY LIGHTING (description of deficiency)
GURULOUT FENYEK (rendellenesség leirésa)

e (type of visual approach slope indicator) RUNWAY (number) (description of deficiency)
(VASI tipusa) FUTOPALYA (szam) (rendellenesség leirasa)

12.3.1.11 8,33 KHZ CSATORNAOSZTAS
Megjegyzés: Az itt haszalt , point” kifegjezés csak a 8,33 kHz-es csatornaosztassal kapcsolatban
hasznalatos és nem képezi az ICAO meglévd elbirdsaiban, vagy a radidtavbeszéld kifejezéseiben
hasznalatos ,, decimal” kifejezés megvaltoztatasat.
... 28,33 kHz fel szereltség utani érdekl6dés

a CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE

EROSITSE MEG VAN-E NYOLC HARMINCHARMAS RADIOBERENDEZES A
FEDELZETEN

... 28,33 kHz felszereltség jelzése

» b. AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE
VAN NYOLC HARMINCHARMAS RADIOBERENDEZES A FEDELZETEN

... 28,33 kHz felszereltség hianyanak jelzése

» c¢. NEGATIVE EIGHT POINT THREE THREE
NINCS NYOLC HARMINCHARMAS RADIOBERENDEZES A FEDELZETEN

... az UHF felszereltség utani érdeklddés
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12.3.1.12

d. CONFIRM UHF
EROSITSE MEG VAN-E UHF RADIOBERENDEZES A FEDELZETEN

... az UHF felszereltség jelzése

» e. AFFIRM UHF
VAN UHF RADIOBERENDEZES A FEDELZETEN

... 28,33 kHz felszereltség hianyanak jelzése

> f. NEGATIVE UHF
NINCS UHF RADIOBERENDEZES A FEDELZETEN

... 28,33 kHz felszereltség al dli felmentésre vonatkozd érdeklddés

g. CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE EXEMPTED

EROSITSE MEG VAN-E NYOLC HARMINCHARMAS FELSZERELTSEG ALOLI
FELMENTESE

... 28,33 kHz felszereltség al 6li mentesség jelzése

» h. AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE EXEMPTED
VAN NYOLC HARMINCHARMAS FELSZERELTSEG ALOL| FELMENTESEM

... 28,33 kHz felszereltség al 6li mentesség hidnyanak jelzése

> i. NEGATIVE EIGHT POINT THREE THREE EXEMPTED

NINCS NYOLC HARMINCHARMAS FELSZERELTSEG ALOLI FELMENTESEM
... annak jelzése, hogy valamely engedélyt azért adnak ki, mert a légijarml egy olyan |égtérbe
Iépne be, ahol a 8,33 felszereltséy kotelezB, de az adott Iégijarminek nincs ilyen berendezése
és/vagy nem menteslilt a felszereltség aldl.

j- DUE EIGHT POINT THREE THREE REQUIREMENT
NYOLC HARMINCHARMAS KOVETELMENY MIATT

UZEMELES A CSOKKENTETT FUGGOLEGES ELKULONITESI MINIMUM (RV SM) LEGTERBEN
Megjegyzés: Az RVSM nem engedélyezett |égijarmivek RVIM légtérben torténd Uzemelésével
kapcsolatos eljarasokat lasda 12.2.4 és a 12.2.5 pontok alatt.

... RVSM engedélyezettség utani érdeklddés

a CONFIRM RVSM APPROVED
EROSITSE MEG VAN-E RVSM ENGEDELYEZETTSEGE

... RVSM engedélyezettség jelzése

» b. AFFIRM RVSM
VAN RVSM ENGEDELYEZETTSEGEM

... RVSM engedélyezettség hianyanak jelzése (kiegészitve tovabbi tgjékoztatassal)
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= ¢. NEGATIVE RVSM (supplementary information e.g. state aircraft)
NINCS RVSM ENGEDELYEZETTSEGEM (kiegészitd tajékoztatas pl.: allami |égijarmi)

... ATC engedély megtagadasa az RV SM |égtérben torténd lizemel éshez

d.  UNABLE ISSUE CLEARANCE INTO RVSM AIRSPACE MAINTAIN (or DESCEND
TO, or CLIMB TO (level)

NEM TUDOM ENGEDELYEZNI AZ RVSM LEGTERBEN TORTENO UZEMELEST,
TARTSA (vagy SULYEDJEN, vagy EMELKEDJEN (szintet/re)

... annak jelzésére, hogy erds turbulencia miatt a légijarmi elveszti az RVSM |égtérre
meghatarozott magassag tartési kdvetel ményt

= e. UNABLE RVSM DUE TURBULENCE
KEPTELEN VAGYOK AZ RVSM-re TURBULENCIA MIATT

... annak jelzésére, hogy a berendezés nem megfelel6 mikodése miatt alégijarmi elveszti az
RVSM légtérben afedélzeti rendszerre meghatarozott teljesitmény kovetel ményt

= f. UNABLE RVSM DUE EQUIPMENT
KEPTELEN VAGYOK AZ RVSM-re BERENDEZES MIATT

... arravonatkozo kérés, hogy alégijarmi jelentse, hogy ismét visszanyerte RVSM
engedélyezettségét, vagy hogy alégijarmivezetd készen van visszatérni RV SM (izemelésre

g. REPORT WHEN ABLE TO RESUME RVSM
JELENTSE AMIKOR KEPES VISSZATERNI RVSM-re

... megerdssittetés kérése arra vonatkozdan, hogy egy |égijarmi visszanyerte-e RVSM

engedélyezettségét, vagy, hogy alégijarmivezetd készen van-e visszatérni RVSM (lizemelésre

h. CONFIRM ABLE TO RESUME RVSM
EROSITSE MEG KEPES-e VISSZATERNI RVSM-re

... annak jelzésére, hogy egy berendezés, vagy iddjéras okozta rendkivili helyzetet kvetfen a
[égijarm{ ismét képes az RV SM |égtérben torténd lizemelésre

»i. READY TO RESUME RVSM
KESZEN VAGYUNK VISSZATERNI RVSM UZEMELESRE

12.3.1.13 VILAGMERETU MUHOLDAS NAVIGACIOS RENDSZER (GLOBAL NAVIGATION SATELLITE SYSTEM —

GNSS) sZOLGALTATAS

a GNSS REPORTED UNRELIABLE (or GNSSMAY NOT BE AVAILABLE /DUE TO
INTERFERENCE/)

JELENTETTEK, HOGY A GNSS MEGBIZHATATLAN (vagy LEHET, HOGY A GNSS
NEM ALL RENDELKEZESRE /INTERFERENCIA MIATT/

1. IN THE VICINITY OF (location) (radius) /BETWEEN (levels)/, or
(hely) (sugar) KORNY EZETEBEN /(magassagok) KOZOTT/, vagy

2. IN THE AREA OF (description) (or IN (name) FIR) /BETWEEN (levels) /
(leiras) KORZETEBEN (vagy /(név) FIR —ben (magassagok) KOZOTT/)
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2 d.

BASIC GNSS (or SBAS, or GBAS) UNAVAILABLE FOR (specify operation) /FROM
(time) TO (time) (or UNTIL FURTHER NOTICE)/

ALAP GNSS (vagy SBAS, vagy GBAS NEM ALL RENDELKEZESRE ({izemelés leir4sa)
LEGIJARMUVEK SZAMARA /(idd) -TOL (idd) -IG (vagy TOVABBI ERTESITESIG)/

BASIC GNSS UNAVAILABLE /DUE TO (reason e.g. LOSS OF RAIM or RAIM
ALERT)/

ALAP GNSSNEM ALL RENDELKEZESRE /(ok, pl.:RAIM VESZTES vagy RAIM
RIASZTAS MIATT)/

GBAS (or SBAS) UNAVAILABLE
GBAS (vagy SBAS) NEM ALL RENDELKEZESRE

12.3.1.14 LEGIJARMU NAVIGACIOS KEPESSEGENEK ROMLASA

,.).

UNABLE RNP (specify type) (or RNAV) /DUE TO (reason e.g. LOSS OF RAIM or
RAIM ALERT

NEM VAGYOK KEPES RNP (tipus) -RA (vagy RNAV-ra) /ok pl.: RAIM VESZTES vagy
RAIM RIASZTAS)/ MIATT

12.3.1.15 TERULETI NAVIGACIOS KEPESSEG (RNAV)

... RNAV berendezéssdl val6 fel szereltség utani érdekldés

a

CONFIRM RNAV EQUIPPED
EROSITSE MEG VAN-e RNAV BERENDEZES A FEDELZETEN

... RNAV berendezéssdl val6 felszereltség jelzése

> b.

AFFIRM RNAV EQUIPPED
VAN RNAV BERENDEZES A FEDELZETEN

... RNAV berendezés hianyanak jelzése

> C.

NEGATIVE RNAV
NINCS RNAV BERENDEZES A FEDELZETEN

12.3.1.16 KOTELEKREPULES

a

FORMATION FLIGHT
KOTELEKREPULES

FORMATION AIRCRAFT
KOTELEK LEGIJARMUVEK

LEAD AIRCRAFT OF THE FORMATION
KOTELEK LEGIJARMUVEK VEZERGEPE

JOIN-UP FORMATIOIN
VEGYEN FEL KOTELEKREPULES ALAKZATOT

BREAKAWAY FORMATION
KOTELEK OSzZOLJ
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12.3.1.17 LEGI UTANTOLTES

= a  REQUEST AERIAL (or AIR-TO-AIR) REFUELING

> b.

> d.

KEREK LEGI UTANTOLTEST

REQUEST TO CONDUCT AERIAL (or AIR-TO-AIR) REFUELING
KEREK ENGEDELYT A LEGI UTANTOLTES LEFOLYTATASARA

CLEARED TO CONDUCT AERIAL REFUELING ALONG (number) TRACK / or
FROM (fix) TO (fix) / or COMMENCING AT FLIGHT LEVEL (number),
DESCENDING TO FLIGHT LEVEL (number) / or MAINTAIN REFUELING FLIGHT
LEVEL (number) / and REPORT COMPLETED

ENGEDELYEZVE A LEGI UTANTOLTES LEFOLYTATASA A (szam) UTIRANYON /
vagy (fontos pont)-TOL (fontos pont)-1G / vagy (szam) REPULESI SZINTEN
MEGKEZDVE, SULLYEDOBEN (szam) REPULES!| SZINTRE / vagy TARTSA AZ
UTANTOLTES (szam) REPULESI SZINTJET / és JELENTSE ANNAK BEFEJEZESET

REFUELING COMPLETED
AZ UTANTOLTEST BEFEJEZTEM

12.3.2 K or zeti iranyito szolgalat

12.3.2.1 EGY ENGEDELY KIADASA

a

(name of unit) CLEARS (aircraft call sign)
(egység neve) ENGEDEL YEZI (légijarmd hivéjele)-T

(aircraft call sign) CLEARED TO
(Iégijarmi hivojele) ENGEDELYEZVE ...-IG

RECLEARED (amended clearance details) /REST OF CLEARANCE UNCHANGED/

TOVABB ENGEDEL YEZVE (a modositott engedély részei) /AZ ENGEDELY TOVABBI
RESZE VALTOZATLAN/

RECLEARED (amended route portion) TO (significant point of original route) /REST OF
CLEARANE UNCHANGED/

TOVABB ENGEDELYEZVE (az (tvonal modositott része) (az eredeti Gtvonal fontos
pontja)-1G) /AZ ENGEDELY TOVABBI RESZE VALTOZATLAN/

ENTER CONTROLLED AIRSPACE (or CONTROL ZONE) /VIA (significant point or
route)/ AT (level) /AT (time)/

LEPJEN BE AZ ELLENORZOTT LEGTERBE (vagy REPULOTERI IRANYITO
KORZETBE /(fontos pontné vagy Gtvonalon)/ (magassag)-ON /(idd)-K OR/

LEAVE CONTROLLED AIRSPACE (or CONTROL ZONE) /VIA (significant point or
route)/ AT (level) (or CLIMBING, or DESCENDING)

HAGYJA EL AZ ELLENORZOTT LEGTERET (vagy REPULOTERI IRANYITO
K(")RZETET~ /(fontos pontnal vagy Utvonalon)/ (magassagerték) MAGASSAGON (vagy
EMELKEDOBEN, vagy SULLYEDOBEN)

JOIN (specify) AT (significant point) AT (level) /AT (time)/

CSATLAKOZZON (ttvonal)-HOZ (fontos pont)-NAL (magassag)-ON /(id6)-K OR/
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12.3.2.2 Az UTVONAL ESENGEDELYHATAR JELZESE

a

FROM (location) TO (location)
(meghatérozott hely)-TOL (meghatérozott hely)-1G

TO (location)

(meghatarozott hely)-1G

majd szilkség szerint:

() DIRECT
EGYENESEN

(i)  VIA (route and/or significant points)
(ttvonal on és/vagy fontos pontokon) KERESZTUL

(i)  VIA FLIGHT PLANNED ROUTE
A REPULES|I TERVBEN SZEREPLO UTVONALON KERESZTUL

Megjegyzés: A 4. Feezet 45.7.2 pontja tartalmaza az ezzel a kifgezéssel

kapcsolatos feltétel eket.

(iv)  VIA (distance) DME ARC (direction) OF (name of DME station)

(DME megnevezés) DME-TOL TARTSON (égtdj)-RA (tavolsag) ERTEKU DME

iVET

(route) NOT AVAILABLE DUE (reason) ALTERNATIVE(S) ISARE (routes) ADVISE
(Gtvonal) NEM ENGEDEL YEZHETO (ok) MIATT. HELYETTE LEHETSEGES ((itvonal

vagy Utvonalak), ERTESITSEN A DONTESROL

12.3.2.3 MEGHATAROZOTT MAGASSAGOK TARTASA

a

MAINTAIN (level) /TO (significant point)/
TARTSON (magassag)-OT /(fontos pont)-1G/

MAINTAIN (level) UNTIL PASSING (significant point)
TARTSON (magassag)-OT, AMIG EL NEM HAGYTA (fontos pont)-OT

MAINTAIN (level) UNTIL (minutes) AFTER PASSING (significant point)
TARTSON (magassag)-OT, (percérték)-1G (fontos pont) ELHAGYASA UTAN

MAINTAIN (level) UNTIL (time)

TARTSON (magassag)-OT (idd)-1G

MAINTAIN (level) UNTIL ADVISED BY (name of unit)
TARTSON (magassag)-OT AMIG (egység neve) NEM ERTESITI

MAINTAIN (level) UNTIL FURTHER ADVISED
TARTSON (magassag)-OT TOVABBI ERTESITESIG
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MAINTAIN (level) WHILE IN CONTROLLED AIRSPACE
TARTSON (magassag)-OT AMIG ELLENORZOTT LEGTERBEN TARTOZKODIK

MAINTAIN BLOCK (level) TO (level)
TARTSA A (magassag) ES (magassag) KOZOTTI MAGASSAGTARTOMANYT
Megjegyzés: A , TARTSON” (MAINTAIN) kifejezést nem lehet a , SULLYEDJEN”

(DESCEND) vagy ,, EMELKEDJEN" (CLIMB) kifejezés helyett hasznalni, ha a légijarma
magassagvaltasra kap utasitast.

12.3.24 UTAZOMAGASSAGOK MEGHATAROZASA

a

CROSS (significant point) AT (or ABOVE, or BELOW) (level)
KERESZTEZZE (fontos pont)-OT (magassag)-ON (vagy FELETTE, vagy ALATTA)

CROSS (significant point) AT (time) OR LATER (or BEFORE) AT (level)
KERESZTEZZE (fontos pont)-OT (id8)-KOR VAGY UTAN, (vagy ELOTT) (magassag)-
ON

CRUISE CLIMB BETWEEN (levels) (or ABOVE (level))

UTAZOEMELKEDES (magassag)-OK KOZOTT, (vagy (magassag) FELETT)

CROSS (distance) DME /(direction)/ OF (name of DME station) /or distance (direction)
OF (significant point)/ AT (or ABOVE, or BELOW) (level)

KERESZTEZZE A /(elnevezés) DME (tavolsagérték) TAVOLSAGAT /vagy (fontos
ponttél mért tavolsag) (iranyszog)/ (magassag)-ON (vagy FELETTE, vagy ALATTA)

12.3.25 KENYSZERSULLYEDES

=» a EMERGENCY DESCENT (intentions)

KENY SZERSULLY EDES (légijarmi személyzetének szandéka)

ATTENTION ALL AIRCRAFT IN THE VICINITY OF /or AT/ (significant point or
location) EMERGENCY DESCENT IN PROGRESS FROM (level) (followed as necessary
by specific instructions, clearances, traffic information, etc.)

FIGYELEM, VALAMENNY! /(fontos pont vagy hely) KORZETEBEN/ /vagy helyen/
MUOKODO LEGIJARMU RESZERE, KENY SZERSULLYEDES FOLYAMATBAN
(magassag)-ROL (szilkség szerint kiegészitve specidlis utasitasokkal, engedélyekkel,
forgalmi tgjékoztatasokkal, stb.)

12.3.26 HA AZ ENGEDELYT NEM LEHET AZONNAL KIADNI

EXPECT CLEARANCE (or type of clearance) AT (time)
ENGEDELY (vagy engeddly tipus) (id8)-KOR VARHATO

12.3.2.7 AMIKOR NEM ADHATO KI ENGEDELY AZ ELTERESRE

UNABLE, TRAFFIC (direction) BOUND (type of aircraft) (level) ESTIMATED (or OVER)
(significant point) AT (time) CALL SIGN (call sign) ADVISE INTENTIONS

NEM TUDOM ENGEDELYEZNI, FORGALOM (irany) IRANYU, (légijarmi tipusa)
(magassag), SZAMITOTT (vagy MOST KERESZTEZI (fontos pont)-OT) (fontos pont) (idd)-
KOR HIVOJEL (hivéjel) JELENTSE SZANDEKAT
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12.3.2.8 ELKULONITESI UTASITASOK

a  CROSS (significant point) AT (time) /JOR LATER (or OR BEFORE)/
KERESZTEZZE (fontos pont)-OT (id)-KOR /VAGY KESOBB (vagy VAGY
KORABBAN)/

b.  ADVISE IF ABLE TO CROSS (significant point) AT (time or level)
ERTESITSEN HA KEPES (fontos pont)-OT (idd vagy magassag)-K OR/ON
KERESZTEZNI

c. MAINTAIN MACH (number) /(OR GREATER (or OR LESS)/ /UNTIL (significant
point)/
TARTSON (szam) MACH SEBESSEGET /(VAGY TOBBET (vagy VAGY
KEVESEBBET)/ (fontos pont)-1G

d.  DONOT EXCEED MACH (number)
NE LEPJE TUL A (szam) MACH-T

12.3.2.9 ENGEDELYEZETT UTVONALLAL PARHUZAMOS UTIRANYON VEGZETT REPULESEKKEL
KAPCSOLATOS UTASITASOK
a ADVISE IF ABLE TO PROCEED PARALLEL OFFSET
JELEZZE KEPES-E UTVONALLAL PARHUZAMOS REPULESRE
b. PROCEED OFFSET (distance) RIGHT/LEFT OF (route) (track) /CENTRE LINE/ /AT
(significant point or time)/ /JUNTIL (significant point or time)/
REPU[_J(")N (tévols{agérték)-EL JOBBRA/BALRA /AZ (Gtvonal) (dtirany)-TOL/
IKOZEPVONALTOL/ (fontos pont vagy iddpont)-TOL (fontos pont vagy iddpont)-IG
C. CANCEL OFFSET (ingtructionsto rejoin cleared flight route or other information)
FEJEZZE BE A PARHUZAMOS REPULEST (utasitasok az engedélyezett (itvonalhoz
tOrténd visszatéréshez, vagy egyéb tajékoztatasok).
12.33 Bevezetd ir anyité szolgalatok

12.3.3.1 INDULASI UTASITASOK

a  /AFTER DEPARTURE/ TURN RIGHT (or LEFT) HEADING (three digits) (or
CONTINUE RUNWAY HEADING) (or TRACK EXTENDED CENTRE LINE) TO (level
or significant point) /(other instructions as required)/

INDULAS UTAN FORDULJON JOBBRA (vagy BALRA) IRANY (harom szamjegy)
(vagy FOLYTASSA PALYAIRANYON) (vagy REPULJON A MEGHOSSZABBITOTT
KOZEPVONALON) (magassag vagy fontos pont) ELERESEIG /(szilkség szerint egyéb
utasitasok)/

b. AFTER REACHING (or PASSING) (leve or significant point) (instructions)
(magassag vagy fontos pont) ELERESE UTAN (utasitasok)

c.  TURNRIGHT (or LEFT) HEADING (three digits) TO (level) /TO INTERCEPT (track,
route, airway, etc.)/

FORDUL JON JOBBRA (vagy BALRA) IRANY (hérom szamjegy) (magassag)
ELERESEIG /ALLJON RA (ttirany, Gtvonal, stb.)-RA/
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d. (standard departure name and number) DEPARTURE
INDULASI UTVONAL (szabvany indulési Gtvonal neve és szama)
e TRACK (three digits) DEGREES /MAGNETIC (or TRUE)/ TO (or FROM) (significant

point) UNTIL (time, or REACHING (fix or significant point or level) /BEFORE
PROCEEDING ON COURSE/

VEGYEN FEL (hérom szamjegy) FOKOS /MAGNESES (vagy FOLDRAJZI)/
UTIRANYT (fontos pont)-RA (vagy -TOL) (id)-IG (vagy meghatarozott pont, vagy fontos
pont, vagy magassag) EL ERESEIG) /MIELOTT RAALLNA AZ UTVONALRA/

f. CLEARED VIA (designation)
ENGEDEL Y EZVE (megjel6lés)-EN KERESZTUL

Megjegyzés: A 4. Feezet 4.5.7.2 pont tartalmazza az ezzel a kifejezéssel kapcsolatos
feltétel eket.

12.3.3.2 MEGKOZELITESI ELJARASOK

a CLEARED (or PROCEED) VIA (designation)
ENGEDEL YEZVE (vagy REPULJON) (megjel6lés)-EN KERESZTUL

b. CLEARED TO (clearance limit) VIA (designation)
ENGEDEL Y EZVE (engedéyhatar)-1G (megjel 61és)-EN KERESZTUL

C. CLEARED (or PROCEED) VIA (details of route to be followed)
ENGEDEL YEZVE (vagy REPULJON) (a kévetendd Utvonal részetezése) -ON

d. CLEARED (type of approach) APPROACH /RUNWAY (number)/
ENGEDEL Y EZVE (megkdzelités fajtéja) MEGKOZELITES /(jel6lés) FUTOPALYARA/
e CLEARED (type of approach) RUNWAY (number) FOLLOWED BY CIRCLING TO
RUNWAY (number)
ENGEDEL Y EZVE (megkozel ités fajtéja) (jelolés) FUTOPALYARA, UTANA
KOROZESES MEGKOZELITES A (jeldlés) FUTOPALYARA
f. CLEARED APPROACH /RUNWAY (number)/
ENGEDELYEZVE A MEGKOZELITES /(jel6lés) FUTOPALYARA/

g. COMMENCE APPROACH AT (time)
KEZDJE MEG A MEGKOZELITEST (id)-KOR

= h. REQUEST STRAIGHT-IN /(type of approach)/ APPROACH /RUNWAY (number)/
ENGEDELYEZZEN KOZVETLEN (a megkozelités fajtdja) MEGK OZELITEST /A
(jel6lés) FUTOPALYARA/

i. CLEARED STRAIGHT-IN /(type of approach)/ APPROACH /RUNWAY (number)/
ENGEDELYEZVE A KOZVETLEN /(a megkozelités fajtdja)/ MEGK OZELITES
I(jel6lés) FUTOPALYARA/

i REPORT VISUAL
JELENTSE, HA LATASI KORULMENYEK KOZOTT VAN
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> Q.

REPORT RUNWAY /LIGHTY IN SIGHT
JELENTSE, HA LATJA A PALYAT /A PALYA FENYEIT/

ADVISE ABLE TO ACCEPT VISUAL APPROACH RUNWAY (number).

KOZOLJE, KEPES-e LATASSAL TORTENO MEGKOZELITESRE A (jeldlés)
FUTOPALYARA.

. REQUEST VISUAL APPROACH

KERUNK LATASSAL TORTENO MEGKOZELITEST

CLEARED VISUAL APPROACH RUNWAY (number), MAINTAIN OWN
SEPARATION FROM PRECEDING (aircraft type and wake turbulence category as
appropriate), /CAUTION WAKE TURBULENCE/

ENGEDELYEZVE A LATASSAL TORTENO MEGKOZELITES (jel6lés) )
FUTOPALYARA, TARTSON SAJAT ELKULONITEST AZ ON ELOTT HALADO
LEGIJARMUTOL (tipus és turbulencia kategoria, amelyik a megfelel), UGYELJEN A
LEGIJARMU KELTETTE TURBULENCIARA.

REPORT (significant point) /OUTBOUND, or INBOUND/

JELENTSE (fontos pont)-OT /KIFELE vagy BEFELE/

REPORT COMMENCING PROCEDURE TURN
JELENTSE AZ ELJARASFORDULO MEGKEZDESET

REQUEST VMC DESCENT
KERUNK LATASSAL TORTENO SULLYEDEST

MAINTAIN OWN SEPARATION
TARTSON SAJAT ELKULONITEST

MAINTAIN VMC
MARADJON LATASI KORULMENYEK KOZOTT

ARE YOU FAMILIAR WITH (name) APPROACH PROCEDURE
ISMERI A (elnevezés) MEGKOZELITESI ELJARAST

REQUEST (type of approach) APPROACH /RUNWAY (number)/

KERUNK (megkdzelités tipusa) MEGK OZELITEST /(jeldlés) FUTOPALYARA)/
REQUEST (MLS/RNAYV plain language designator)

KERUNK (MLS/RNAV nyilt nyelv sziveg megjel 6l és)

CLEARED (MLSRNAYV plain language designator)
ENGEDELYEZVE (MLS/RNAYV nyilt nyelvil széveg megjellés)
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12.3.3.3 VARAKOZASI ENGEDELYEK

... |&as koriilmények kozott

a

HOLD VISUAL /OVER/ (position), (or BETWEEN (two prominent landmarks))

VARAKOZZON LATASSAL (hely) FOLOTT (vagy (ké j6l megkilénbbztethetd foldi
pont) KOZOTT))

...egy rédionavigécios berendezés, vagy egy meghatarozott pont feletti kozzétett varakozas ejarés

szerint

b.

CLEARED (or PROCEED) TO (significant point, name of facility or fix) /IMAINTAIN (or
CLIMB or DESCEND TO) (level)) HOLD /(direction)) AS PUBLISHED EXPECT
APPROACH CLEARANCE (or FURTHER CLEARANCE) AT (time)

ENGEDELY EZVE (vagy REPULJON) (fontos pont, navigaciés berendezés vagy pont)-RA
ITARSON (vagy EMELKEDJEN vagy SULLYEDJEN (magassag)-OT/RA/
VARAKOZZON [(irany) A KOZZETETT ELJARASNAK MEGFELELOEN,
BEVEZETESI ENGEDELYRE (vagy TOVABBI ENGEDELYRE) (idd)-KOR
SZAMITHAT

REQUEST HOLDING INSTRUCTIONS
KOZOLJE A VARAKOZASI UTASITASOKAT

...amikor alégijarm0 részletes vérakozasi engedélyt kér

d.

CLEARED (or PROCEED TO) (significant point, name of facility or fix) IMAINTAIN (or
CLIMB or DESCEND TO) (level)/ HOLD /(direction)/ /(specified) RADIAL, COURSE,
INBOUND TRACK (three digits) DEGREES /RIGHT (or LEFT) HAND PATTERN
/OUTBOUND TIME (number) MINUTES EXPECT APPROACH CLEARANCE (or
FURTHER CLEARANCE) AT (time) (additional instructions, if necessary)

ENGEDELYEZVE (vagy REPULJON) (fontos pont, navigaciés berendezés vagy pont)-RA
ITARSON (vagy EMELKEDJEN vagy SULLYEDJEN (magassag)-OT/RA/
VARAKOZZON /(irany)/ /(meghatarozott) RADIAL, IRANY, RAREPULESI UTIRANY
(hdrom szamjegy) FOK, [JOBB (vagy BAL)KOROS VARAKOZASI ELJARAS)/
KIREPULESI 1DO (szam) PERC/ BEVEZETESI ENGEDELYRE (vagy TOVABBI
ENGEDEL Y RE) (id8)-KOR SZAMITHAT (szilkség szerint tovabbi utasitasok)

CLEARED TO THE (three digits) RADIAL OF THE (name) VOR AT (distance) DME
FIX /MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND TO) (level)/ HOLD /(direction)/ /RIGHT (or
LEFT) HAND PATTERN/ /OUTBBOUND TIME (number) MINUTES EXPECT
APPROACH CLEARANCE (or FURTHER CLEARANCE) AT (time) (additional
instructions, if necessary)

ENGEDELYEZVE A (név) VOR (harom szamjegy) RADIALJARA (tavolsagérték) DME
PONTNAL /TARSON (vagy EMELKEDJEN vagy SULLYEDJEN (magassag)-OT/RA/
VARAKOZZON /(irény)/ /JOBB- (vagy BAL)-KOROS VARAKOZASI ELJARAS
IKIREPULESI IDO (szam) PERC/ BEVEZETESI ENGEDELYRE (vagy TOVABBI
ENGEDEL Y RE) (id8)-KOR SZAMITHAT (szilkség szerint tovabbi utasitasok)

CLEARED TO THE (three digits) RADIAL OF THE (name) VOR AT (distance) DME
FIX /MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND TO) (level)) HOLD BETWEEN (distance)
AND (distance) DME /RIGHT (or LEFT) HAND PATTERN/ EXPECT APPROACH
CLEARANCE (or FURTHER CLEARANCE) AT (time) (additional instructions, if
necessary)

ENGEDELYEZVE A (név) VOR (harom szamjegy) RADIALJARA (tavolsagérték) DME
PONTNAL /TARSON (vagy EMELKEDJEN vagy SULLYEDJEN (magassag)-OT/RA/
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VARAKOZZON (tavolsagérték) ES (tavolsagérték) DME KOZOTT /JOBB- (vagy BAL)-
KOROS VARAKOZAS ELJARAS/ BEVEZETESI ENGEDELYRE (vagy TOVABBI
ENGEDELY RE) (idd)-KOR SZAMITHAT (szilkség szerint tovabbi utasitasok)

12.3.3.4 VARHATO BEVEZETESI IDO

a NO DELAY EXPECTED
KESESNEM VARHATO

b.  EXPECTED APPROACH TIME (time)
VARHATO BEVEZETES! IDO (id6)

c. REVISED EXPECTED APPROACH TIME (time)
MODOSITOTT VARHATO BEVEZETES! I1DO (idd)

d.  DELAY NOT DETERMINED (reasons)
KESES NINCS MEGHATAROZVA (ok) MIATT

12.3.4 A replil6téren és kornyezetében hasznalatos kifej ezések
12341 A LEGIJARMU AZONOSITASA

SHOW LANDING LIGHTS
KAPCSOLJA BE A LESZALLO FENYEKET

12.3.4.2 LATHATO JELZESEKKEL VALO NYUGTAZAS

a  ACKNOWLEDGE BY MOVING AILERONS (or RUDDER)
NYUGTAZZON CSUROD (vagy OLDALKORMANY) MOZGATASAVAL

b. ACKNOWLEDGE BY ROCKING WINGS
NYUGTAZZON SZARNY BILLEGTETESSEL

C. ACKNOWLEDGE BY FLASHING LANDING LIGHTS
NYUGTAZZON A LESZALLO FENYEK VILLOGTATASAVAL

12.3.4.3 INDITASI ELJARASOK
... hajtémiinditasi engedély iranti kérelem
2 a (aircraft location) REQUEST START UP
(Iégijarmi tartézkodasi helye) HAJTOMUINDITAST KEREK

2 b. (aircraft location) REQUEST START UP, INFORMATION (ATIS identification)

(Iégijarma tart6zkodéasi helye) HAJTOMUINDITAST KEREK (ATIS adés bet(je),
INFORMACIOT VETTUK

... ATC egység vdaszai:

C. START UP APPROVED
HAJTOMUINDITAS ENGEDELYEZVE
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d.  START UPAT (time)
HAJTOMU INDITAS ENGEDELYEZVE (id6)-KOR

e EXPECT START UPAT (time)
VARHATO HAJTOMUINDITASI ENGEDELY (idd)-KOR

f. START UP AT OWN DISCRETION
HAJTOMUINDITAS SAJAT MEGITELES SZERINT

g EXPECT DEPARTURE (time) START UP AT OWN DISCRETION

VARHATO INDULAS (id8)-KOR, HAJTOMUINDITAS SAJAT ELHATAROZAS
SZERINT

12.3.4.3.1 ATFM-RE (LEGIFORGALMI ARAMLASSZERVEZESRE) VONATKOZO RADIOTAVBESZEL O KIFEJEZESEK
... gy SAM alapjan kiadott CTOT
Megjegyzés: A CTOT-t az ATC és a légijarmivezetd kozotti elsd dsszekottetéskor egyeztetni kell.
a SLOT (time)
RESIDO (id6)
... gy SRM alapjan modositott CTOT

b.  REVISED SLOT (time)
MODOSITOTT RESIDO (id6)

... egy SLC alapjan torslt CTOT

c. SLOT CANCELLED, REPORT READY
RESIDO TOROLVE, JELENTSE, HA KESZ (a hajtémi inditasra)
... FLS dapjan, egy adott repiilés tovébbi értesitésig torténd felfliggesztése
d.  FLIGHT SUSPENDED UNTIL FURTHER NOTICE, DUE (reason)
TOVABBI ERTESITESIG A REPULES FELFUGGESZTVE (ok) MIATT
... DES alapjan, egy adott repiilés felfliggesztésének torlése

e SUSPENSION CANCELLED, REPORT READY
FELFUGGESZTES TOROLVE, JELENTSE, HA KESZ (a hajtomi inditasra)

... a hajtbmdindités kérelem elutasitésa olyan esetben, amikor tll késon kérték az engedélyt az
adott CTOT betartasahoz

f. UNABLE TO APPROVE STARTUP CLEARANCE DUE SLOT EXPIRED, REQUEST
A NEW SLOT
RESIDEJENEK LEJARTA MIATT, NEM TUDOM ENGEDELYEZNI A
HAJTOMUINDITAST, KERJEN UJRESIDOT

... a hajtomdinditési kérelem elutasitasa olyan esetben, amikor tdl korén kérték az engedéyt az
adott CTOT betartasahoz
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g.  UNABLE TO APPROVE STARTUP CLEARANCE DUE SLOT (time), REQUEST
STARTUPAT (time)

NEM TUDOM ENGEDELYEZNI A HAJTOMUINDITAST RESIDEJE (id6) MIATT,
KERJEN HAJTOMUINDITAST (id8)-KOR

12.34.4 EPULET KOZELI ALLOHELYROL VALO HATRATOLAS

Megjegyzés: Ha a helyi elGirasok igy rendelkeznek, a hatratolasi engedélyt a repiilGtéri iranyitd
toronytol kell beszerezni.

... |égijarmO/ATC kozott
2 a (aircraft location) REQUEST PUSHBACK
(Iégijarmi tartézkodasi helye) HATRATOLASI ENGEDELY T KERUNK

b. PUSHBACK APPROVED
HATRATOLAS ENGEDELYEZVE

C. STAND-BY
VARJION

d. PUSHBACK AT OWN DISCRETION
HATRATOLAS SAJAT MEGITELES SZERINT ENGEDELYEZVE

e EXPECT (number) MINUTES DELAY DUE (reason)
(id8) PERC KESES VARHATO (0k) MIATT
12.345 VONTATAS ELJARASOK

a REQUEST TOW /company name/ (aircraft type) FROM (location) TO (location)

/légitérsasdg nevel (Iégijarmd tipusa) VONTATAS ENGEDELYT KEREK (hely)-TOL
(hely)-IG

(A légijarmi/vontaté jarmi-egytttes altal hasznalt kifejezés)
... ATC véasza

b. TOW APPROVED VIA (specific routing to be followed)
VONTATAS ENGEDELY EZVE (résdetezett (itvonal)

c. HOLD POSITION
ALLJON MEG ES VARJION

d. STAND BY
VARAKOZZON

12.3.4.6 PONTOSIDO EGYEZTETES ES/VAGY AZ INDULASHOZ SZUKSEGES REPULOTERI ADATOK BESZERZESE

* a REQUEST TIME CHECK
PONTOS IDOT KEREK/IDO EGY EZTETEST KEREK
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b.

TIME (time)
IDO (idoérték)

.. ahol ATIS adés nem 4l rendelkezésre

> C.

d.

REQUEST DEPARTURE INFORMATION
TAJEKOZTATAST KEREK AZ INDULASHOZ

RUNWAY (number), WIND (direction and speed) (units), QNH (or QFE) (number)
/(units)/, TEMPERATURE /MINUS/ (number), /VISIBILITY (distance) (units) (or
RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) (distance) (units)/ /TIME (time)/

(jeldlés) FUTOPALYA, SZEL (irany és sebesség) (mértékegység), QNH (vagy QFE)
(szam) /(mértékegység)/, HOMERSEKLET /MINUSZ/ (szam), LATASTAVOLSAG
(tavolsagérték) (mértékegység) (vagy FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy
RVR) (tavolsagérték) (mértékegység)/ /IDO (6raidd)/

Megjegyzés: Ha tobb latastavolsdg és RVR érték all rendelkezésre, a felszallashoz a
kigurulasi/megallasi zéna értékel hasznalandok.

12.3.4.7 GURULASI ELJARASOK

... indulds

D> a

> b.

[aircraft typel /wake turbulence category if , heavy”/ /faircraft location/ REQUEST TAXI
[/intentions/

/légijarm tipus/ /turbulencia kategéria, ha a légijarmQ , nehéz’/ /tartdzkodas hely/
GURULAS| ENGEDELYT KEREK /szandék/

Jaircraft typel /wake turbulence category if ,, heavy” / /aircraft location/ (flight rules) TO
(aerodrome of destination) REQUEST TAXI /intentions/

/légijarma tipus/ /turbulencia kategoria, ha a légijarm , nehéz’ / /allohely/ (repiilési
szabalyok) (rendeltetési replildtér) GURULASI ENGEDELY T KEREK /szandék/

TAXlI TO HOLDING POINT /number/ /RUNWAY (number)/ HOLD SHORT OF
RUNWAY (number) (or CROSS RUNWAY (number))/ ITIME (time)/

GURULJON A (szam) FUTOPALYA (jeldlés) VAROPONTJAHOZ /VARAKOZZON
ROVIDDEL A (szam) FUTOPALYA ELOTT (vagy KERESZTEZZE A (szam)
FUTOPALYAT/ /1DO (6raidd)/

... ahol részletezett guruldsi utasitésra van szilkség

> d.

aircraft typel /wake turbulence category if , heavy’/ REQUEST DETAILED TAXI
INSTRUCTIONS

Négijarma tipug/ furbulencia kategéria, ha a légijarmd , nehéz’ / KERUNK RESZLETES
GURULASI UTASITAST

TAXI TO HOLDING POINT/(number)/ /RUNWAY (number)/ VIA (specific route to be
followed) /TIME (time)/ /[HOLD SHORT OF RUNWAY (number) (or CROSS RUNWAY
(number)/

GURULJON A (szam) FUTOPALYA /(jel6lés)/ VAROPONTJAHOZ (a kévetendd
Gtvonal részetezése) /IDO (oraidd)/ /VARAKOZZON ROVIDDEL A (szam)
FUTOPALYA ELOTT (vagy KERESZTEZZE A (szam) FUTOPALYAT)/

..ha a replilétérre vonatkozod tgékoztatds nem al rendelkezésre mas forrashdl, pédaul ATIS
adashdl



2005/170/11. szam

MAGYARKOZLONY 347

TAXlI TO HOLDING POINT/(number)/ (followed by aerodrome information as
applicable) /TIME (time)/

GURULION A /(jeldlés)) VAROPONTHOZ (részletes replidtéri tajékoztatas, ha
szitkséges) /IDO (6raidd)/

TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND) LEFT (or RIGHT)

AZ ELSO (vagy MASODIK) GURULOUTON (vagy KERESZTEZODESNEL)
FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA)

TAXI VIA (identification of taxiway)

GURULJON A (azonositas) GURULOUTON

TAXI VIA RUNWAY (number)

GURULJON A (szam) FUTOPALYAN

TAX| TO TERMINAL (or other location, eg. GATE (number) GENERAL AVIATION
AREA) /STAND (number)/

GURULJON AZ UTASFORGALMI EPULETHEZ (vagy més helyre, pédaul a
KISGEPES ALLOHELYRE) /ALLOHELY (szam)/

...helikopter lizemelés esetén

> k.

REQUEST AIR-TAXIING FROM (or VIA) TO (location or routing as appropriate)
KERUNK LEGI GURULAST (hely)-TOL (vagy Gtvonalon KERESZTUL) (hely)-RE

AIR-TAXI TO (or VIA) (location or routing as appropriate) /CAUTION (dust, blowing
snow, loose debrris, taxiing light aircraft, personnel, etc. )/

LEGI GURULAS ENGEDELYEZVE (hely)-RE (vagy Gtvonalon KERESZTUL, amelyik a
megfeleld) /VIGYAZAT (por, héflvas, lebegd hulladék, gurulé kénnyd | égijarmd,
személyek, stb.)/

AIR-TAXI VIA (direct, as requested, or specified route) TO (location, heliport, operating
or movement area, active, or inactive runway). AVOID (aircraft or vehicles or personnel)

LEGI GURULAS ENGEDELYEZVE (egyenesen, a kérésnek megfelelden, vagy a
meghatarozott Gtvonalon KERESZTUL) (hely, helikopter-repiiltér, lizemi vagy mozgas
terlet, Uizemel®, vagy tizemen kivill 1évd futpalya)-RA. KERULJE Kl (1égijarmivet, vagy
jarmivet, vagy személyeket)

...leszélls utan

2> n.

REQUEST BACKTRACK
ENGEDELYEZZE A FUTOPALYAN VALO MEGFORDULAST

BACKTRACK APPROVED
FUTOPALYAN VALO MEGFORDULAS ENGEDELYEZVE

BACKTRACK RUNWAY (number)
FORDULJON MEG A (szam) FUTOPALYAN

.. dtalanos kifejezések
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> Q.

/(aircraft location)/ REQUEST TAXI TO (destination on aerodrome)

/(tartézkodasi hely)/ KEREK GURULASI ENGEDELYT (a repiildtér egy masik pontja)-
HOZ

TAXI STRAIGHT AHEAD

GURULJON EGYENESEN ELORE

TAXI WITH CAUTION
GURULJON OVATOSAN

GIVE WAY TO (description and position of other aircraft)
ADJON UTAT (a masik Iégijarmd leirasa és tartozkodas helye)-NEK

GIVING WAY TO (traffic)

UTAT ADOK (mésik Iégijarm0)-NEK
TRAFFIC (or type of aircraft) IN SIGHT
FORGALMAT (vagy légijarmi tipus) LATIUK

TAXI INTO HOLDING BAY
GURULJON A (gurulditon kiépitett) VARAKOZASI TERULETRE

FOLLOW (description of other aircraft or vehicle)
KOVESSE A (légijarmd vagy jarmi leirésa)
VACATE RUNWAY

HAGYJA EL A FUTOPALYAT

RUNWAY VACATED
FUTOPALYAT ELHAGYTUK

EXPEDITE TAXI /(reason)/
GURULJON GYORSABBAN /(ok) MIATT/

~bb. EXPEDITING

~-dd.

GYORSABBAN GURULUNK

/CAUTION/ TAX| SLOWER /reason/
IVIGYAZAT/ GURULJON LASSABBAN /ok/ MIATT

SLOWING DOWN
LASSABBAN GURULUNK

12.3.4.8 VARAKOZASA REPULOTEREN

»>oa

>3 b,

HOLD (direction) OF (position, runway number, etc.)
VARAKOZZON (irany-RA), a (hely, futépalya jeldlés, sth.)-TOL

HOLD POSITION
VARAKOZZON A HELYEN
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> C,

HOLD (distance) FROM (position)
VARAKOZZON (tavolsag)-BAN (hely)-TOL

. futépalya el6tt valo varakozés, nem kozelebb, mint a 7. Feezet 7.5.3.1.3.1 pontban
meghatérozottak

»>&d

HOLD SHORT OF (position)
VARAKOZZON ROVIDDEL (hely) ELOTT

A »5-al jelzett kifejezések specidlis nyugtazast kovetelnek meg alégijarmi vezetjétdl.

> e

> f.

HOLDING
VARAKOZUNK

HOLDING SHORT
ROVIDDEL (hely) ELOTT VARAKOZUNK

A ,ROGER" (NYUGTAZOM) és, WILCO" (VEGREHAJTOM) eljdrasi szavak ebben az esetben
nem elegendéek a ,VARAKOZZON" (HOLD), ,VARAKOZZON A HELYEN" (HOLD
POSITION) és ,VARAKOZZON ROVIDDEL (hely) ELOTT” (HOLD SHORT OF) kifejezések
nyugtazasara.

Minden ilyen esetben a ,VARAKOZUNK” (HOLDING), vagy a ,ROVIDDEL (hely) ELOTT
VARAKOZUNK” (HOLDING SHORT) kifejezéssel kell nyugtézni, amelyik a megfeleld.

12.3.4.9 FUTOPALYA KERESZTEZESE

D> a

REQUEST CROSS RUNWAY (number)

ENGEDELYEZZE A (jeldlés) FUTOPALYA KERESZTEZESET

Megjegyzés. Ha a légiforgalmi iranyitd torony nem latja a guruld légijarmivet (& szaka,
rossz latasi korulmeények, stb.) akkor az engedélyt mindig ki kell egésziteni egy olyan
kéréssdl, hogy a |égijarmi személyzete jelentse a futopalya elhagyasat.

CROSS RUNWAY (number) /REPORT VACATED/

KERESZTEZZE A (jel6lés) FUTOPALYAT /JELENTSE ELHAGYASAT/

EXPEDITE CROSSING RUNWAY (number) TRAFFIC (aircraft type) (distance) MILES
(or KILOMETRES) FINAL

MIELOBB KERESZTEZZE A (jel6lés) FUTOPALYAT, FORGALOM (légijarma tipusa)
(szam) MERFOLD (vagy KILOMETER)-RE A VEGSO EGYENESEN

TAXI TO HOLDING POINT/number/ /RUNWAY (number)/ VIA (specific route to be
followed), /HOLD SHORT OF RUNWAY (number)/ or /CROSS RUNWAY (number)/

GURULJON A (szam) FUTOPALYA (jelélés) VAROPONTJAHOZ (a kovetendd Gtvonal
résdetezéss) /VARAKOZZON ROVIDDEL A (szam) FUTOPALYA ELOTT/ vagy
IKERESZTEZZE A (szam) FUTOPALYAT/

RUNWAY VACATED

A FUTOPALYAT ELHAGYTUK

Megjegyzés. A légijarmivezetd kérésre akkor jelenti a futépalya elhagyasat, amikor a légijarmd
teljesfizikai terjedel mében a vonatkozé futdpalya varakozasi helyét elhagyta.
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12.3.4.10 FELSZALLASRA VALO FELKESZULES

a UNABLE TO ISSUE (designator) DEPARTURE (reasons)
NEM TUDOM KIADNI A (megjel6lés) INDULASI UTVONALAT (ok) MIATT)

b. REPORT WHEN READY /FOR DEPARTURE/
JELENTSE, HA KESZ /AZ INDULASRA/

C. ARE YOU READY /FOR DEPARTURE/?
KESZ VAN / AZ INDULASRA /?

d. ARE YOU READY FOR IMMEDIATE DEPARTURE?
KESZ VAN AZONNALI INDULASRA?

e.  ARE YOU READY TO DEPART WITHIN (number) SECONDS?
KESZ ELINDULNI (szam) MASODPERCEN BELUL?

»> f. READY
KESZ VAGYOK /VAGYUNK/

g. TAKE OFF WITHIN (number) SECONDS OR VACATE RUNWAY (instructions)

SZALLJON FEL (szam) MASODPERCEN BELUL, VAGY HAGYJA EL A
FUTOPALYAT (utasitasok)

... haafelszdllas engedélyt nem lehet azonnal kiadni

h. WAIT /reason/
VARAKOZZON /ok/ MIATT

... apdlyaraval6 kigurulésra és afelszéllasi engedély megvéarasara utasito kifejezés

i LINE UP/AND WAIT/
GURULJON K| A FUTOPALYARA /ES VARJION/

j.  LINEUPRUNWAY (number)

GURULJON Kl A (jel6lés) FUTOPALYARA
/ha fennall az Osszetévesztés veszélye tobbpalyas lizemmaod esetén/

k. LINE UP. BE READY FOR IMMEDIATE DEPARTURE
GURULJON KI. KESZULJON FEL AZONNALI INDULASRA

...feltételes engedély

l. (condition) LINE UP (brief reiteration of the condition)
(feltétel) GURULJON KI A PALYARA (afeltétel ismételt kizlése)

...egy feltételes engedély nyugtézasa

= m. (condition) LINING UP (brief reiteration of the condition)
(feltétel) KIGURULUNK A PALYARA (afeltétel ismételt kozlése)

...nyugtézés, vagy egy feltételes engedély visszaismétlése
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n. /ITHAT IS/ CORRECT (or NEGATIVE) /I SAY AGAIN/ ... (or appropriate))

HELYESEN VETTE (vagy NEM VETTE HELYESEN) /ISMETLEM/ .(a
kor il ményeknek megfelel Gen)

Megjegyzés. A feltételes engedélyek haszndlatara vonatkozd rendelkezéseket a 12.2.7 pont
tartalmazza.
12.3.4.10.1 LATASSZERINTI INDULAS

* a REQUEST VISUAL DEPARTURE /DIRECT/ TO/UNTIL (navaid, way point/altitude)
KEREK LATAS SZERINTI INDULAST /KOZVETLENUL/ (navigacios berendezés, (t-
pont) -RA/RE (magassag) -1G.

b.  ADVISE ABLE TO ACCEPT VISUAL DEPARTURE /DIRECT/ TO/UNTIL (navaid,
way point/altitude)

KOZOLJIE KEPES-e LATAS SZERINTI INDULAST VEGREHAJTANI
IKOZVETLENUL/ (navigéci s berendezés, (it-pont) —-RA/RE (magassag) -1G.
... ATC engedélyek

¢ VISUAL DEPARTURE RUNWAY (runway number) APPROVED, TURN LEFT/RIGHT
IDIRECT/ TO (navaid, heading, way point) /MAINTAIN VISUAL REFERENCE UNTIL
(altitude)/

A (jel6lés) FUTOPALYAROL ENGEDELYEZVE A LATAS SZERINTI INDULAS,
FORDULJON BALRA/JOBBRA /TARTSON KOZVETLENUL (navigacios berendezés)-
RE (Gt-pont) -RA MARADJON LATASI KORULMENYEK KOZOTT (magassag) —G.
= d. VISUAL DEPARTURE TO/UNTIL (navaid, way point/altitude)
LATAS SZERINTI INDULAS (navigacios berendezés, t-pont) -RA/RE (magassag) -1G.
12.3.4.10.2 UGYANAZON FUTOPALYARA, ANNAK KULONBOZO GURULOUT KERESZTEZODESEIROL TORTENO
KIGURULAS
. amikor egy légijarminek a futépdlya egy kozbensd guruldlt keresztezddésérdl torténd
kigurulast engedélyeznek
a LINE UP AND WAIT RUNWAY (number), INTERSECTION (name of intersection),
(essential traffic information if appropriate).

GURULJON KI A (jeldlés) FUTOPALYARA, A (jel6lés) KERESZTEZODESNEL
(Iényes forgalomrdl szol6 tajékoztatas, ha az alkal mazhatd)

... alégijarmivezetd adltal megjeldlt gurul 6t keresztezGdéstdl torténd indulas

% b. REQUEST DEPARTURE FROM RUNWAY (number), INTERSECTION (name of
intersection).
KEREK INDULAST (jel6lés) FUTOPALYAROL (jel6lés) KERESZTEZODESTOL .

... vélasz kozlemény:

c.  APPROVED, TAXI TO HOLDING POINT RUNWAY (number), INTERSECTION
(name of intersection); or
ENGEDELYEZVE, GURULJON A (jelélés) FUTOPALYA (jeldlés) KERESZTEZODES
VAROPONTJARA; vagy

... alégijarmilvezeto altal kért, azonban egy attdl eltérd gurul Ut keresztezGdéstdl térténd indulésra
vonatkozo kdzlemény
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NEGATIVE, TAXI TO HOLDING POINT RUNWAY (number), INTERSECTION (name
of intersection)

NEM ENGEDELYEZEM, GURULJON A /(szikség szerint eltér) jelolés’ FUTOPALYA
/(sziikség szerint eltérd) jelolés' KERESZTEZODES VAROPONTJIARA

... ATC érdeklddés

e

ADVISE ABLE TO DEPART FROM RUNWAY (number), INTERSECTION (name of
intersection)

KOZOLJE KEPES-e ELINDULNI A (jeldlés) FUTOPALYA (jel6lés)
KERESZTEZODESETOL

... a légijarmlvezetd kérésére, vagy ha az iranyité azt szilkségesnek latja, a rendelkezésre alé

csokkentett futépalya hosszardl szol6 téjékoztatas adasa

REDUCED TAKE-OFF RUN AVAILABLE RUNWAY (number), FROM
INTERSECTION (name of intersection), (distance in meters).

(jeldlés) FUTOPALYAN A CSOKKENTETT FELSZALLASI NEKIFUTASRA
RENDELKEZESRE ALLO TAVOLSAG (jelélés) KERESZTEZODESETOL (tavolsag
méterben)

12.3.4.11 FELSZALLASI ENGEDELY

a

RUNWAY (number) CLEARED FOR TAKE-OFF /REPORT AIRBORNE/

A (szam) FUTOPALYAROL FELSZALLAS ENGEDELYEZVE /JELENTSE, HA
FELSZALLT/

...amikor cstkkentett futopalya elkilonitést alkalmaznak

b.

(traffic information) RUNWAY (number) CLEARED FOR TAKE-OFF
(forgalmi tajékoztatas) A (szam) FUTOPALYAROL FELSZALLAS ENGEDELYEZVE

..haafeszallast az engedély kiadasakor nem hajtjak végre

C.

TAKE-OFF IMMEDIATELY OR VACATE RUNWAY /(instructions)/
SZALLJON FEL AZONNAL, VAGY HAGYJA EL A FUTOPALYAT /(utasitasok)/

TAKE-OFF IMMEDIATELY OR HOLD SHORT OF RUNWAY

SZALLJON FEL AZONNAL, VAGY VARAKOZZON ROVIDDEL A FUTOPALYA
ELOTT

..felszdllasi engedély torlése

€.

> f.

HOLD POSITION, CANCEL TAKE-OFF | SAY AGAIN CANCEL TAKE-OFF (reasons)
VARAKOZZON TOVABB, A FELSZALLASI ENGEDELY VISSZAVONVA,
ISMETLEM FELSZALLASI ENGEDELY VISSZAVONVA (ok MIATT)

HOLDING

VARAKOZOM

...felszdll4s megakaddyozésa, ha alégijarml mar megkezdte a felszall ashoz val 6 nekifutast
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g.  STOPIMMEDIATELY /(repeat aircraft call sign) STOP IMMEDIATELY/
ALLION MEG AZONNAL /(légijarmd hivéjele megisméelve) ALLJON MEG
AZONNAL/

+ h. STOPPING

MEGALLOK )
(A , VARAKOZOM” és a , MEGALLOK” kifejezések az , € és, g pontra vonatkozo
eljaras kifejezések.)

...helikopter Uizemelés esetén

i. CLEARED FOR TAKE OFF /FROM (location)/ (present position, taxiway, final approach
and take-off area, runway and number)

FELSZALLAS ENGEDELYEZVE /(hely)ROL) (jelenlegi helyzet, guruldlt, a végsd
megkozel itési ésfelszallas terlilet, futdpalya és jel 6lése)

% j. REQUEST DEPARTURE INSTRUCTIONS
INDULASI UTASITASOKAT KERUNK

k.  AFTER DEPARTURE TURN RIGHT (or LEFT, or CLIMB) (instructions as appropriate)

INDULAS UTAN FORDULJON JOBBRA (vagy BALRA vagy EMELKEDJEN)
(megfelel 6 utasitasok)

12.3.4.12 FELSZALLASUTANI FORDULASI ES EMELKEDESI UTASITASOK

% a REQUEST RIGHT (or LEFT) TURN
KERUNK ENGEDELYT JOBB (vagy BAL) FORDULORA

b.  RIGHT (or LEFT) TURN APPROVED
JOBB (vagy BAL) FORDULO ENGEDELYEZVE

c.  WILL ADVISE LATER FOR RIGHT (or LEFT) TURN
JOBB (vagy BAL) FORDULORA KESOBB KAP ENGEDELYT

...felszéllasi idd kérése
d. REPORT AIRBORNE
JELENTSE A FELSZALLAST

e.  AIRBORNE (time)
FELSZALLAS (id8)-KOR

f. AFTER PASSING (level) (instructions)
(magassag) KERESZTEZESE UTAN (utasitasok)

...ha kdvetendd géptengely irany lett kijeldlve

g.  CONTINUE RUNWAY HEADING (instructions)
FOLYTASSA FUTOPALYA IRANYON (utasitasok)

...amikor meghatérozott Utiranyt kell kovetni
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h. TRACK EXTENDED CENTRE LINE (instructions)
FOLYTASSA A FUTOPALYA MEGHOSSZABBITOTT KOZEPVONALAN
(utasitasok)

i CLIMB STRAIGHT AHEAD (instructions)
EMELKEDJEN EGYENES UTVONALON (utasitasok)

12.3.4.13 A REPULOTER FORGALMI KOREBE VALO BELEPES

2 a /aircraft typel (position) (level) FOR LANDING
/légijarmi tipusa/ (hely)-EN (magassag)-ON LESZALLASI ENGEDELYT KEREK
b. JOIN (direction of circuit) (position in circuit) (runway number) /SURFACE/ WIND

(direction and speed) (units) /TEMPERATURE /MINUS (number)/ QNH (or QFE)
(number) /(units)/ ITRAFFIC (detail)/

CSATLAKOZZON (szam) FUTOPALYA (a forgalmi kor iranya) FORGALMI KORERE
(helynél) /TALAJY SZEL (irény és erdsség) (mértékegység), IHOMERSEKLET /MINUSZ/
(szam)/, QNH (vagy QFE) (szam) /(mértékegység)/ IFORGALOM (részetezve)/

C. MAKE STRAIGHT-IN APPROACH, RUNWAY (number) /SURFACE/ WIND (direction
and speed) (units) /TEMPERATURE /MINUS/ (number)/ QNH (or QFE) (number)
/(units)/ ITRAFFIC (detail)/

VEGEZZEN KOZVETLEN MEGKOZELITEST (jelolés) FUTOPALYARA /TALAY
SZEL (irany és erdsség) (mértékegység) /HOMERSEKLET /MINUSZ/ (szam)/ QNH (vagy
QFE) (szam) /(mértékegység)/ /IFORGALOM (részetezve)/

...ahol ATIS t§ékoztatés dl rendelkezésre

» d. (aircraft type) (position) (level) INFORMATION (ATISidentification) FOR LANDING
(Iégijarma tipus) (hely)-EN (magasség)-ON LESZALLAS ENGEDELYT KEREK, VETTEM
AZ (ATIS azonosito betljel) INFORMACIOT

e JOIN (position in circuit) /RUNWAY (number)/ QNH (or QFE) (number) /(units)/
ITRAFFIC (detail)/
CSATLAKOZZON A (jel6lés) FUTOPALYA FORGALMI KOR (hely)-RE QNH (vagy
QFE) (szam) /(mértékegység)/ IFORGALOM (részetezve)/

12.3.4.14 A FORGALMI KORON

2 a (positionin circuit, eg DOWNWIND/FINAL)
(forgalmi koron elfoglalt helyzet, pl.: HOSSZUFAL/ALAPFAL)

b. NUMBER ... FOLLOW (aircraft type and position) /additional instructionsif required/

LESZALLASI SORSZAMA (szam) KOVESSE A (légijarmi tipusa és helyzete) /szilkség
szerint tovabbi utasitasok/

12.3.4.15 MEGKOZELITESSEL KAPCSOLATOS UTASITASOK

Megjegyzés: A , HOSSZU VEGSD EGYENES' (LONG FINAL) jelentést akkor alkalmazzak, ha
egy légijarmi a foldetérés ponttdl szamitott 4 NM (7 km) tavolsagon kivil fordul a végsd
egyenesre, vagy, ha kozvetlen megkdzelités soran 8 NM (15 km) tavolsagra van a foldetérés
ponttdl. Mindkét esetben , VEGSO EGYENES' (FINAL) jelentést kdvetelnek meg, amikor a
légijarm( a foldetérési ponttdl szamitott 4 NM (7 km) tavol sagban van.
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a

MAKE SHORT APPROACH
VEGEZZEN ROVID MEGKOZELITEST

MAKE LONG APPROACH (or EXTEND DOWNWIND)
VEGEZZEN HOSSZU MEGKOZELITEST (vagy NYUJTSA MEG A HOSSZUFALAT)

REPORT BASE (or FINAL, or LONG FINAL)
JELENTSE AZ ALAPFALAT (vagy VEGSO EGYENEST, vagy HOSSZU VEGSO
EGYENEST)

CONTINUE APPROACH /PREPARE FOR POSSIBLE GO AROUND/

FOLYTASSA A MEGKOZELITEST /KESZULJON FEL ESETLEGES
ATSTARTOLASRA/

CANCEL/ABORT (type) APPROACH | SAY AGAIN CANCEL/ABORT (type)
APPROACH /DUE (reason) / (alternative clearance proposed)

TORLOM/SZAKITSA MEG A (tipus) MEGKOZELITEST ISMETLEM,
TORLOM/SZAKITSA MEG A (tipus) MEGKOZELITEST / (ok) MIATT / ((j javaslat)

12.3.4.16 LEszALLASI ENGEDELY

a

RUNWAY (number) CLEARED TO LAND
(jel6lés) FUTOPALYARA LESZALLAS ENGEDELYEZVE

... amikor csokkentett futdpdya elkiilonitést alkal maznak

b.

(traffic information) RUNWAY (number) CLEARED TO LAND
(forgalmi t4jékoztatas) (szam) FUTOPALYARA LESZALLAS ENGEDELYEZVE

...kUl6nleges mlveletek esetén

C.

CLEARED TOUCH AND GO
TALAJERINTESES ATSTARTOLAS ENGEDELYEZVE

MAKE FULL STOP
VEGEZZEN TELJES LESZALLAST (megéllassal)

..futépdya feletti, vagy azzal parhuzamos megkozelités esetén, egyeztetett legkisebb magassagra
val6 siillyedéssel

> e

REQUEST LOW APPROACH (reasons)

KERUNK ENGEDELYT AZ ALACSONYAN TORTENO ATHUZASRA (ok)
CLEARED LOW APPROACH /RUNWAY (number)/ /(altitude restriction if required) (go
around instructions)/

ALACSONYAN TORTENO ATHUZAS ENGEDELYEZVE ((jel6lés) FUTOPALYARA/
/(magassag megkotés, ha szilkséges), (atstartolasi utasitasok)/

...az irényitd torony vagy més megfigyeld hely feletti athizas, a foldi megfigyel és el segitésére

> 0.

REQUEST LOW PASS (reasons)
KERUNK ENGEDELYT ALACSONY ATHUZASRA (ok)
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h.

CLEARED LOW PASS/asinf./
ALACSONY ATHUZAS ENGEDELYEZVE /mint az,, f* jelii kifejezésben/

...helikopter Uizemelés esetén

>

REQUEST STRAIGHT-IN (or CIRCLING APPROACH, LEFT (or RIGHT) TURN TO
(location))

KERUNK KOZVETLEN MEGKOZELITEST (vagy KOROZESES MEGKOZELITEST,
BAL (vagy JOBB) FORDULOVAL (helyre))

MAKE STRAIGHT-IN (or CIRCLING APPROACH, LEFT (or RIGHT) TURN TO
(location, runway, taxiway, final approach and take-off area) /ARRIVAL (or ARRIVAL
ROUTE) (number, name, or code)/. /HOLD SHORT OF (active runway, extended runway
centre line, other)/. /REMAIN (direction or distance) FROM (runway, runway centre line,
other helicopter or aircraft)/. /CAUTION (power lines, unlighted obstructions, wake
turbulence, etc.)/. CLEARED TO LAND

VEGEZZEN KOZVETLEN MEGKOZELITEST (vagy KOROZESES
MEGKOZELITEST, BAL (vagy JOBB) FORDULOVAL (helyre, futopélyara, gurulditra,
végsh megkozelitési és felszallasi teriletre). /ERKEZESI UTVONAL (szam, név, vagy
kod),. VARAKOZZON ROVIDDEL (iizemeld futépalya, meghosszabbitott futopélya
kozépvonala, egyéb €el6tt)). TARTSON (iranyt és tavolsagot) (futopalyatdl, futopalya
kbzépvonalatdl, egyéb helikoptertsl vagy légijarmitdl)/. OVATOSAN (magasfesziiltségl
vezetékek, kivilagitatlan akadalyok, |égijarmi keltette turbulencia, stb)/. LESZALLAS
ENGEDELYEZVE

12.3.4.17 LEGIJARMU KESLELTETESE

a

CIRCLE THE AERODROME
KOROZZON A REPULOTER FELETT

ORBIT (RIGHT, or LEFT) /FROM PRESENT POSITION/
JJELENLEGI HELYZETEBOL/ KOROZZON JOBBRA (vagy BALRA)

MAKE ANOTHER CIRCUIT
TEGYEN MEG MEG EGY KORT

12.3.4.18 ELHIBAZOTT MEGKOZELITES

a

> b.

GO AROUND, | SAY AGAIN GO AROUND
STARTOLJON AT, ISVETLEM STARTOLJON AT

GOING AROUND
ATSTARTOLUNK

12.3.4.19 LEGIJARMUNEK NYUJTOTT TAJEKOZTATAS

...haalégijarmivezetd a futdmi vizudlis ellentrzését kéri:

a

LANDING GEAR APPEARS DOWN
FUTOK LATSZOLAG KINT
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RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL APPEARS UP (or DOWN)
JOBB (vagy BAL, vagy ORR) FUTO LATSZOLAG BENT (vagy KINT)

WHEELS APPEAR UP
FUTOK LATSZOLAG BENT

RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL DOES NOT APPEAR UP (or DOWN)
JOBB (vagy BAL, vagy ORR) FUTO LATSZOLAG NINCS BENT (vagy KINT)

..felszallo/leszal o |égijarm keltette turbulencia

e

CAUTION, WAKE TURBULENCE /FROM ARRIVING (or DEPARTING) (type of
aircraft)/ /additional information as required/

VIGYAZAT, TURBULENCIA /ERKEZO (vagy INDULO) (Iégijarm tipus)
LEGIJARMU MIATT/ /sziikség szerint egyéb kiegészitd tajékoztatasok/

...guruléaton vagy €l étéren hajtémivezd 1égijarmi mogott elgurul é 1égijarmiinek

f.

CAUTION, JET BLAST
VIGYAZAT, KIARAMLO GAZSUGAR (a hajtom(bél)

...|égcsavaros |égijarma keltette |égorvény

g.

CAUTION SLIPSTREAM
VIGYAZAT, LEGCSAVAR OKOZTA LEGORVENY

12.3.4.20 FUTOPALYA ELHAGYASESLESZALLASUTANI KOZLEMENYVALTASOK

a

CONTACT GROUND (frequency)
TERJEN AT A GURITORA (frekvencia)

WHEN VACATED CONTACT GROUND (frequency)
HA ELHAGYTA A FUTOPALYAT, TERJEN AT A GURITORA (frekvencia)

EXPEDITE VACATING
MINEL ELOBB HAGYJA EL A FUTOPALYAT

YOUR STAND (or GATE) (designation)

ALLOHELYE (vagy UTASHID) (szam vagy jel6lés)

TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND, or CONVENIENT) LEFT (or RIGHT) AND
CONTACT GROUND (frequency)

FORDULJON LE BALRA (vagy JOBBRA) az ELSON (vagy a MASODIKON, vagy a
LEGMEGFELELOBB GURULOUTON) ESTERJEN AT A GURITORA (frekvencia)
FOLLOW THE FOLLOW ME CAR

KOVESSE A BEALLITO GEPKOCSIT

FOLLOW THE MARSHALLER' S/SIGNAL MAN'S INSTRUCTION
KOVESSE A BEALLITO UTASITASAIT

...helikopter Uizemelés esetén
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h.  AIR-TAXI TO HELICOPTER STAND (or) HELICOPTER PARKING POSITION (area)
VEGEZZEN LEGI GURULAST A HELIKOPTER ALLOHELYRE, (vagy) PARKOLO
TERULETRE

i. AIR-TAXI TO (or VIA) (location or routing as appropriate) /CAUTION (dust, blowing
snow, loose debrris, taxiing light aircraft, personndl, etc. )/

VEGEZZEN LEGI GURULAST (helyre, vagy ttvonalon KERESZTUL, amelyik a
megfeleld) /VIGY AZAT (por, héfavas, lebegd hulladék, gurul kénnyd 1égijarma,
személyek, stb.)/

j. AIR-TAXI VIA (direct, as requested, or specified route) TO (location, heliport, operating
or movement area, active or inactive runway). AVOID (aircraft or vehicles or personnel)

VEGEZZEN LEGI GURULAST (egyenesen, a kérésnek megfelelden, vagy a
meghatarozott Gtvonalon KERESZTUL) (helyre, helikopter-repiiltérre, mozgési teriletre,
Uizemel 8, vagy izemen kivill 16v6 futopalyara). KERULJE K1 (Iégijarmivet, vagy jarmivet,
vagy személyeket)

1235  ATSegységek kozotti koordinacié
12.3.5.1 SzZAMITOTT ADATOK ESJAVITASOK

a ESTIMATE /direction of flight/ (aircraft call sign) /SQUAWKING (SSR code)/ (type)
ESTIMATED (significant point) (time) (level) (or DESCENDING FROM (level) TO
(level) /SPEED (filed TAS)/ (route) /REMARKS

SZAMITOTT ADAT /légijarmi repilés iranya/ (légijarmd hivojele) /SSR kodja/
(Iégijarm0 tipusa) SZAMITOTT (fontos pont) (idd) (magassag) (vagy SULLYEDO-BEN)
(magassag)-ROL  (magassag)-RA  /SEBESSEG  (FPL  TAS rovat)  (Utvonal)
IMEGJEGY ZESEK/

...a szamitott adatokat add egység kdzleménye:
b. ESTIMATE (significant point) ON (aircraft call sign)
SZAMITOTT (fontos pont) A (Iégijarmi hivéjele) -ROL
...aszamitott adatokat vev0 egység vélasza, ha areplilési terv adatok nem dlnak rendelkezésre

C. NO DETAILS
NINCS REPULES| TERV

...aszamitott adatokat vev0 egység vélasza, haareplilési terv adatok rendelkezésre dlnak
(aircraft type) (destination)
(Iégijarmd tipus) (rendeltetési replil 6tér)

...aszamitott adatokat adé egység

JSQUAWKING (SSR code)/ /ESTIMATED/ (significant point) (time) AT (level)
(SR kaédja) /ISZAMITOTT/ (fontos pont) (idd), (magassag)

Megjegyzés: Abban az esetben, ha repilés terv adatok nem &llnak rendelkezésre, a vevd
egységnek a , b” pontban szerepld kdzdeményre: a, NO DETAILS' , NINCS REPULES TERV” -
et kell vélaszolnia. Ekkor az add egységnek az ,a' pontban leirtaknak megfeleld, teljes
hatarszamitasi kozleményt kell tovabbitania.
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ESTIMATE UNMANNED FREE BALLON(S) (identification and classification)
ESTIMATED OVER (place) AT (time) REPORTED FLIGHT LEVEL(S) (figure or
figures) /or FLIGHT LEVEL UNKNOWN/ MOVING (direction) ESTIMATED
GROUND SPEED (figure) (other pertinent information, if any)

SZAMITOTT ADAT SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLON(OK)ROL
(azonositdjel és osztdlya) SZAMITOTT (hely) FELETT (idd)-KOR, JELENTETT
REPULESI SZINT(EK) (szam vagy szamok) /vagy REPULESI SZINT ISMERETLEN/
MOZGASI IRANY (megjeldlés) BECSULT FOLD FELETTI SEBESSEG (szam) (egyéb
ide vonatkozo tajékoztatas, ha rendelkezésre all)

REVISION (aircraft call sign) (details as necessary)
JAVITAS (Iégijarmi hivojele) (szilkség szerinti részetezés)

12.3.5.2 IRANYITASATADASKERESE

...amikor a radioosszekottetés atadasa és az iranyitas felel sség atadasa nem egyiddben torténik

a

REQUEST RELEASE OF (aircraft call sign)

KERJUK AT A (légijarmd hivéjele)-T

(aircraft call sign) RELEASED /AT (time)/ /conditiong/restrictions/

(Iégijarmi hivojele) ATADVA /(idd)-KOR! /feltétel ek és/vagy megkotések/

IS (aircraft call sign) RELEASED /FOR CLIMB (or DESCENT)/

AT VAN-E ADVA (légijarmi hivéjele) [IEMELKEDESRE (vagy SULLY EDESRE)/
(aircraft call sign) NOT RELEASED /UNTIL (time or significant point)/

(Iégijarmi hivéjele) NEM ADJUK AT /(idd vagy fontos pont)-1G/

UNABLE (aircraft call sign) /TRAFFIC IS (details)/
(Iégijarma hivéjele)-T NEM TUDOM ATADNI /FORGALOM (részletek)/

12.3.5.3 ENGEDELY MODOSITASA

a

MAY WE CHANGE CLEARANCE OF (aircraft call sign) TO (details of alteration
proposed)

MODOSITHATJIUK (légijarmd hivojele) ENGEDELYET (javasolt mddositas részetei)-
RE

AGREED TO (alteration of clearance) OF (aircraft callsign)

HOZZAJARULUNK (légijarmQ hivgjele) (mbdositott engedély)-HEZ

UNABLE (aircraft callsign)

NEM JARULUNK HOZZA A (Iégijarmi hivéjele) ENGEDELY ENEK
MODOSITASAHOZ

UNABLE (designed route, level, etc.) /[FOR (aircraft call sign)/ /DUE (reason)/
(alternative clearance proposed)

NEM TUDOK HOZZAJARULNI /légijarmd hivéjelel (kért Gtvonal ahoz, magassagahoz,
stb.) /(ok) MIATT/ ((j javaslat)
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12.3.5.4 HOZZAJARULASI KERELEM

...a légijamid ma levegbben van, de a vonatkozd egylttmikodés megélapodashan
meghatarozottaktdl eltérd feltételekkel kivan makodni

a

APPROVAL REQUEST (aircraft call sign) ESTIMATED DEPARTURE FROM
(significant point) AT (time)

HOZZAJARULAST KERUNK (légijarmi hivojele) SZAMITOTT (fontos pont)
ELHAGYAS! IDEJE (idd)

(aircraft call sign) REQUEST APPROVED /restriction (if any)/
HOZZAJARULUNK (légijarmi azonositéja)-HOZ /korlatozas (ha van)/

(aircraft call sign) UNABLE (alternative instructions)
NEM TUDUNK HOZZAJARULNI (légijarmi hivéjele)-HOZ (Uj javadat)

12.355 ERKEZO LEGIJARMU ATADASA

/INBOUND RELEASE/ (aircraft call sign) /SQUAWKING (SSR code)/ (type) FROM
(departure point) RELEASED AT (significant point, or time, or level) CLEARED TO
AND ESTIMATING (clearance limit) (time) AT (level) /EXPECTED APPROACH TIME
or NO DELAY EXPECTED/ CONTACT AT (time)

/ERKEZO LEGIJARMU ATADASA/ (hivojele /SR kodja, (tipus), (indulasi pont)-TOL
ATADVA (fontos pont vagy idd, vagy magassag)-ON, ENGEDEL Y EZVE (engedéyhatar)
SZAMITOTT ENGEDELYHATAR  (id6)-KOR  (magassag)-ON  /VARHATO
BEVEZETES! 1DO vagy KESEDELEM NEM VARHATO/ ATTERES (egység neve)-RE
(idB)-KOR

12.3.5.6 RADARATADAS

RADAR HANDOVER (aircraft call sign) /SQUAWKING (SSR code)/ POSITION
(aircraft position) (level)

RADAR ATADAS (IégijarmQ hivojele) /SSR kddja/ HELY ZETE (légijarmi tartdzkodasi
helye) (magassag)-ON

12.3.5.7 AZONNALI ENGEDELYKERELEM

....alégijarmlO még nem szdllt fel, de az irdnyitas dtadasi pontig a replilési ideje kevesebb, mint a

vatozat kdzll az alkalmazandét az egytttmikodési megallapodasban kell meghatarozni

a

EXPEDITE CLEARANCE (aircraft call sign) EXPECTED DEPARTURE FROM (place)
AT (time)

AZONNALI ENGEDELYT KEREK (légijarma hivéjele) VARHATO INDULASA (hely)-
ROL (idd)-KOR

EXPEDITE CLEARANCE (aircraft call sign) /ESTIMATED/ OVER (place) AT (time)
REQUESTS (level or route, etc.)

AZONNALI ENGEDELYT KEREK (légijarmi hivéjele) VARHATO/ (hely) FELETT
(id6)-KOR KEREK (Utvonalat, vagy magassagot, sth.)

12.35.8 UZEMELESA CSOKKENTETT FUGGOLEGES ELKULONITES MINIMUM (RV SM) LEGTERBEN

....egy légijarmare vonatkozo szamitott adat szobeli koordinécidban torténd tovabbitésakor annak
jelzésére, hogy az adott légijadrmi nem RVSM engredélyezett, valamint olyan automatikus
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adatcsere szdbeli kiegészitésenént, ahol az automatikus adat tovabbitasbdl a repllés terv 18.
rovata nem kertll tovabbitasra (a kozlést tovabbi szilkséges tajékoztatassal kell kiegésziteni)i
a NEGATIVE RVSM (supplementary information, e.g. state aircraft)

NEM RVSM ENGEDELYEZETT (kiegészitd tajékoztatas, pl.: allami |égijarmi)
....rendkivili alapot/korilmény okanak kozlésére, amikor egy |égijarmi erds turbulencia, vagy
egyébb veszélyes meteoroldgiai képzGdmény (vagy berendezés hibga, amelyik a megfeleld)
kovetkeztében képtelen az RVSM (izemelésre
b. UNABLE RVSM DUE TURBULENCE (or EQUIPMENT, as applicable)

KEPTELEN AZ RVSM-re TURBULENCIA (vagy BERENDEZES, amelyik a megfelel®)
MIATT

12.4 RADAR KIFEJEZESEK

Megjegyzés: Az aldbbiak azokat a kifejezéseket tartalmazzak, melyek kifejezetten akkor hasznalatosak, ha a
Iégiforgalmi szolgalatok nyUjtasakor radart hasznélnak. A fenti pontokban szerepld, a légiforgalmi szolgélatok
ellatasa soran alkalmazando kifejezések, a kor ilményeknek megfelel 6en, ugyancsak alkal mazandok.

12.41  Altaldnosradar kifejezések
12.4.1.1 LEGIJARMUVEK AZONOSITASA

a REPORT HEADING /AND FLIGHT LEVEL (or ALTITUDE)/

JELENTSE AZ IRANYAT /REPULES| SZINTJET (vagy TENGERSZINT FELETTI
MAGASSAGAT)/

b.  FORIDENTIFICATION TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three digits)
FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) AZONOSITAS MIATT. IRANY (hérom
szamjegy)

c.  TRANSMIT FOR IDENTIFICATION AND REPORT HEADING
ADJON AZONOSITASHOZ ES JELENTSE AZ IRANYAT

d.  RADAR CONTACT /position/
AZONOSITVA /hely/-EN

e IDENTIFIED /position/
AZONOSITVA /hely/-EN

f. NOT IDENTIFIED /reason/ /RESUME (or CONTINUE) OWN NAVIGATION/
NINCS AZONOSITVA /ok miatt/ /TERJEN VISSZA (vagy FOLYTASSA) SAJAT
NAVIGACIOVAL/

12.4.1.2 HELYZETTAJEKOZTATAS

POSITION (distance) (direction) OF (significant point) (or OVER or ABEAM (significant point)

HELYZETE (fontos pont)-TOL (tavolsag) -RA (irany) -ON (vagy (fontos pont) FELETT vagy
TRAVERZ))
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12.4.1.3 VEKTORALASI UTASITASOK

a

LEAVE (significant point) HEADING (three digits)
HAGYJA EL A (fontos pont)-OT (hérom szamjegy) IRANYON

CONTINUE HEADING (three digits)
FOLYTASSA A (hérom szamjegy) IRANYON

CONTINUE PRESENT HEADING
FOLYTASSA A JELENLEGI IRANYAN

FLY HEADING (three digits)
REPULJON A (harom szamjegy) IRANYON

TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three digits) /reason/
FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (harom szamjegy) IRANY RA /(ok) MIATT/

TURN LEFT (or RIGHT) (nember of degrees) DEGREES /reason/
FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (fokérték) FOKOT /(ok) MIATT/

STOP TURN HEADING (three digits)

FEJEZZE BE A FORDULOJAT (harom szamjegy) IRANYON

FLY HEADING (three digits), WHEN ABLE PROCEED DIRECT (name) (significant
point)

REPULJON  (hdrom szamjegy) IRANYON, AMIKOR KEPES TARTSON
KOZVETLENUL (navigacids berendezés) (fontos pont) -RA

HEADING IS GOOD

IRANYA JO

12.4.1.4 RADARVEKTORALASBEFEJEZESE

a

RESUME OWN NAVIGATION (position of aircraft) (specific instructions)

FOLYTASSA SAJAT NAVIGACIOVAL (légijarmii helyzete) (kill 5nleges utasitasok)
RESUME OWN NAVIGATION /DIRECT/ (significant point) /MAGNETIC TRACK
(three digits) DISTANCE (number) MILES (or KILOMETRES)/

FOLYTASSA SAJAT NAVIGACIOVAL /REPULJO[\I EGYENESEN/ (fontos pont)-RA
IMAGNESES IRANY (hédrom szamjegy) TAVOLSAG (szam) TENGERI MERFOLD
(vagy KILOMETER)/

12.4.15 MANOVEREK

a

MAKE A THREE SIXTY TURN LEFT (or RIGHT) /reasor
CSINALJON BALRA (vagy JOBBRA) EGY 360 FOKOS FORDULOT /(0k) MIATT/

ORBIT LEFT (or RIGHT) /reason/
KOROZZON BALRA (vagy JOBBRA) /(oK) MIATT/

... afedélzeti irdnyrendszer megbizhatatlan mikodése esetén
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MAKE ALL TURNS RATE ONE (or RATE HALF, or (number) DEGREES PER
SECOND). START AND STOP ALL TURNS ON THE COMMAND ,, NOW"

HAJTSON VEGRE EGYERTEKU (vagy FELERTEKU) FORDULOKAT, vagy (szam)
FOK/MASODPERC ERTEKU FORDULOKAT. A FORDULOKAT A ,MOST”
UTASITASRA KEZDJE MEG ES FEJEZZE BE

TURN LEFT (or RIGHT) NOW

MOST FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA)

STOP TURN NOW
MOST FEJEZZE BE A FORDULOT

Megjegyzés: Amikor a radar vektoralas, vagy a fenti mandverek okéat meg kell adni, az alabbi
kifejezéseket hasznaljak:

a.

DUE TRAFFIC
FORGALOM MIATT

FOR SPACING
NAGYOBB TAVOLSAGTARTAS ERDEKEBEN

FOR DELAY
KESLELTETESMIATT

FOR DOWNWIND (or BASE, or FINAL)
HOSSZUFALRA (vagy ALAPFALRA, vagy VEGSD EGYENESRE)

12.4.1.6 SEBESSEG SZABALYOZAS

a

> b.

REPORT SPEED
JELENTSE A SEBESSEGET

SPEED (number) KNOTS (or KILOMETRES PER HOUR)

SEBESSEG (szam) CSOMO (vagy KILOMETER PER ORA)

MAINTAIN (number) KNOTS (or KILOMETRES PER HOUR) /OR GREATER (or OR
LESS) / UNTIL (significant point)/

TARTSON (szam) CSOMO (vagy KILOMETER PER ORA) /VAGY TOBBET (vagy
VAGY KEVESEBBET) / SEBESSEGET (fontos pont) 4G

DO NOT EXCEED (number) KNOTS (or KILOMETRES PER HOUR)

NE LEPJE TUL (szam) CSOMOT (vagy KILOMETER PER ORA) SEBESSEGET

MAINTAIN PRESENT SPEED

TARTSA JELENLEGI SEBESSEGET

INCREASE (or REDUCE) SPEED TO (number) KNOTS (or KILOMETRES PER
HOUR) /OR GREATER (or OR LESS)/

NOVELJE (vagy CSOKKENTSE) SEBESSEGET (szAm) CSOMORA  (vagy
KILOMETER PER ORARA /VAGY TOBBRE (vagy VAGY KEVESEBBRE)/
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g.  INCREASE (or REDUCE) SPEED BY (number) KNOTS (or KILOMETRES PER
HOUR)

NOVELJE (vagy CSOKKENTSE) SEBESSEGET (szam) CSOMO (vagy KILOMETER
PER ORA) ERTEKKEL

h.  RESUME NORMAL SPEED
TARTSON NORMALIS SEBESSEGET

i REDUCE TO MINIMUM APPROACH SPEED
CSOKKENTSEN A LEGKISEBB MEGKOZELITESI SEBESSEGRE

j- REDUCE TO MINIMUM CLEAN SPEED
CSOKKENTSEN A LEGKISEBB TISZTA SEBESSEGRE

k. NO /ATC/ SPEED RESTRICTIONS
NINCS/ATC dtal kiadott/ SEBESSEG MEGKOTES

12.4.1.7 HELYZETJELENTES

. amikor a radariranyités aatt alé légijaminek engedélyt adnak arra, hogy melldzze a
helyzetjelentések adésat
a  OMIT POSITION REPORTS /UNTIL (specify)/
MELLOZZE A HELY ZETJELENTEST /(meghatarozas)-1G/

b. NEXT REPORT AT (significant point)
KOVETKEZO HELYZETJELENTEST (fontos pont)-NAL ADJON

C. REPORTS REQUIRED ONLY AT (significant point(s))
HELYZETJELENTEST CSAK (fontos ponton vagy ponto(ko)n)) ADJON

d. RESUME POSITION REPORTING
FOLYTASSA A HELYZETJELENTESEK ADASAT

12.4.1.8 FORGALMI TAJEKOZTATASESKITERESI MANOVEREK

a TRAFFIC (number) OCLOCK (distance) (direction of flight) /any other pertinent
information/

FORGALOM (szam) ORA-IRANYBAN (tavolsag) (forgalom haladasi iranya) /egyéb
tajékoztatasok/

1. UNKNOWN
ISMERETLEN

2. SLOW MOVING
LASSU MOZGASU

3. FAST MOVING
GYORS MOZGASU

4. CLOSING
KOZELEDOBEN
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5. OPPOSITE (or SAME) DIRECTION
SZEMBEJOVO (vagy AZONOS) IRANYON

6. OVERTAKING
ELOZEST HAJT VEGRE

7. CROSSING LEFT TO RIGHT (or RIGHT TO LEFT)
BALROL JOBBRA (vagy JOBBROL BALRA) KERESZTEZ

8. (aircraft type)

(Iégijarmd tipusa — ha ismert)
9. (leve)

(magassag — ha ismert)

10.  CLIMBING (or DESCENDING)
EMELKEDIK (vagy SULLYED) — ha ismert

...iranykérés kitérésre

> b.

REQUEST VECTORS
KEREK IRANYOKAT

DO YOU WANT VECTORS?
KIVAN IRANYOKAT (a kitéréshez)?

... az ismeretlen forgalom elhagyasakor

d.

CLEAR OF TRAFFIC /appropriate instructions/
ELHAGYTA AZ ISMERETLEN FORGALMAT /megfelel6 utasitasok/

... kitérito ténykedésre adott utasitas

€.

TURN LEFT (or RIGHT) IMMEDIATELY HEADING (three digits) TO AVOID
J/UNIDENTIFIED/ TRAFFIC (bearing by clock-reference and distance)

AZONNAL FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (harom szamjegy) IRANYRA,
IAZONOSITATLAN/ FORGALOM ELKERULESERE (forgalom irénya dra-irany szerint
és a tavol sag megjel 6l ésével)

TURN LEFT (or RIGHT) (humber of degrees) DEGREES IMMEDIATELY TO AVOID
/UNIDENTIFIED/ TRAFFIC AT (bearing by clock-reference and distance)

AZONNAL FORDULJON BALRA (Vagy, JOBBRA)  (fokérték) FOKOT,
IAZONOSITATLAN/ FORGALOM ELKERULESERE (forgalom iranya dra-irany szerint
és a tavol sag megjel 6l ésével)

12.4.1.9 RADIOOSSZEKOTTETES ES RADIOHIBA

a

/IF/ RADIO CONTACT LOST (instructions)
/HA/ A RADIOOSSZKOTTETES ELVESZETT (utasitasok)
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IF NO TRANSMISSIONS RECEIVED FOR (number) MINUTES (or SECONDS)
(instructions)

HA NEM LESZ RADIOOSSZEKOTTETESE (szam) PERCIG (vagy MASODPERCIG)
(utasitasok)

REPLY NOT RECEIVED (instructions)

ADASAT NEM VETTEM (utasitasok)

... harédidhibét feltételeznek

d.

IF YOU READ /manceuvreinstructions or SQUAWK (code or IDENT)/

HA VESZI AZ ADAST /mandverre sz0l6 utasitasok, vagy ALLITSA A
TRANSZPONDERET (kad)-RA vagy ADJON SPI AZONOSITO JELET)/

(manoeuvre or SQUAWK) OBSERVED. POSITION (position of aircraft). WILL
CONTINUE RADAR CONTROL

(mandver, vagy KODVALTAS) MEGFIGYELVE. HELYZETE (hely) FELETT.
FOLYTATOM A RADARIRANYITAST

12.4.1.10 RADARSZOLGALTATAS BEFEJEZESE

a

RADAR CONTROL TERMINATED /DUE (reason)/
RADAR IRANYITAS BEFEJEZVE /(ok) MIATT/

RADAR SERVICE TERMINATED (instructions)
RADARSZOLGALTATAS BEFEJEZVE (egyéb utasitasok)

WILL SHORTLY LOSE IDENTIFICATION (appropriate instructions or information)
ROVIDESEN ELVESZITEM AZ AZONOSSAGOT (megfelelé utasitisok vagy
tajékoztatasok)

IDENTIFICATION LOST /reasond (instructions)

ELVESZTETTEM AZ AZONOSSAGAT /(ok) MIATT/ (utasitasok)

12.4.1.11 RADAR BERENDEZESBEN BEALLO VALTOZAS (ROMLAS)

a

SECONDARY RADAR OUT OF SERVICE (appropriate information as necessary)
MASODLAGOS RADAR MEGHIBASODOTT (megfeleld tajékoztatasok szilkség szerint)

PRIMARY RADAR OUT OF SERVICE (appropriate information as necessary)
ELSODLEGES RADAR MEGHIBASODOTT (megfeleld tajékoztatasok sziikség szerint)

12.4.2 Radar a bevezet6 ir anyité szolgalatnal

12.4.2.1 RADARVEKTORALASA BEVEZETESHEZ

a

VECTORING FOR (type of pilot-interpreted aid eg. ILS, VOR, NDB) APPROACH
RUNWAY (number)

RADARVEKTORALAS A (jel6lés) FUTOPALYA (a légijarmivezetd altal ©nalldan
végzett bevezetést kiszolgal6 navigacios berendezés, pl:ILS, VOR, NDB)-RE
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b

VECTORING FOR VISUAL APPROACH RUNWAY (number)
RADARVEKTORALASA (jel6lés) FUTOPALYA, LATASSAL TORTENO
MEGK OZELITESEHEZ
VECTORING FOR (positioning in the circuit)
RADARVEKTORALAS A (jdélés) FUTOPALYA (forgalmi kérének meghatarozott
pontja)-RA
VECTORING FOR SURVEILLANCE RADAR APPROACH RUNWAY (number)
RADARVEKTORALAS A (jelolés) FUTOPALYA LEGTER ELLENORZO RADAR
SEGITSEGEVEL VEGREHAJTOTT MEGK OZELITESEHEZ
VECTORING FOR PRECISION APPROACH RUNWAY (number)
VEKTORALASA (jel6lés) FUTOPALYA PRECIZIOS MEGK OZELITESEHEZ

(type) APPROACH NOT AVAILABLE DUE (reason) (alternative instructions)

(tipust) MEGKOZELITES NEM LEHETSEGES (ok) MIATT (mésféle bevezetésre adott
utasitasok)

12.4.2.2 RADARVEKTORALAS ILS VAGY EGYEB A LEGIJARMU VEZETOJE ALTAL ONALLOAN VEGZETT BEVEZETEST
KISZOLGALO NAVIGACIOS BERENDEZESRE

a

POSITION (number) MILES (or KILOMETRES) from (fix). TURN LEFT (or RIGHT)
HEADING (three digits)

HELY ZETE (szam) MERFOLD (vagy KILOMETER) a (ponttdl). FORDULJON BALRA
(vagy JOBBRA) (harom szamjegy) IRANY RA

YOU WILL INTERCEPT (radio aid or track) (distance) FROM (significant point or
TOUCHDOWN)

A (navigécids berendezést vagy Utvonalat) (téavolsag)-NAL FOGJA ELERNI (fontos
ponttdl vagy A FOLDETERES! PONTTOL)

...amikor alégijarm{ vezetdje meghatérozott tavol sagra torténd rahelyezést kér

> C.

REQUEST (distance) FINAL
(tavolsag) HOSSZUSAGU VEGSO EGYENEST KERUNK

CLEARED FOR (type of approach) APPROACH RUNWAY (number)
ENGEDELYEZVE AZ (tipus) MEGKOZELITES A (jelélés) FUTOPALYARA

...Utasitasok és tjékoztatasok

e

REPORT ESTABLISHED ON /ILS LOCALIZER (or ON GBAS/SBASMLS
APPROACH COURSE)

JELENTSE, HA AZ /ILS IRANYSAVOT (vagy a GBAS/SBAS/MLS MEGKOZELITES
IRANYT KOVETI

CLOSING FROM LEFT (or RIGHT) /REPORT ESTABLISHED/

BALROL (vagy JOBBROL) ZARKOZIK FEL, /JJELENTSE, HA KOVETI/

TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three digits) /TO INTERCEPT/ or /REPORT
ESTABLISHED/
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124.2.3

FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (hérom szamjegy) IRANYRA /HOGY KOVESSE
A RADIONAVIGACIOS BERENDEZEST/ vagy /JJELENTSE, HA KOVETI/

EXPECT VECTORS ACROSS (localizer course or radio aid) (reason)

A RADAR VEKTOROK VARHATOAN KERESZTUL VISZIK AZ (ILSiranysévon vagy
radi6navigaci6s berendezésen) (ok) MIATT)

THISTURN WILL TAKE YOU THROUGH (localilizer course or radio aid) /reason/

EZ A FORDULO KERESZTUL VISZI (ILSiranysavon vagy radiénavigécios
berendezésen) /(ok) MIATT/

TAKING YOU THROUGH (localilizer course or radio aid) /reason/
KERESZTULVISZEM (ILSiranysavon vagy radidberendezésen) /(ok) MIATT/

REPORT ESTABLISHED ON GLIDE PATH
JELENTSE, HA A SIKLOPALYAT KOVETI

MAINTAIN (altitude) UNTIL GLIDE PATH INTERCEPTION
TARTSON (magassag) A SIKLOPALYA ELERESEIG

INTERCEPT (localilizer course or radio aid) /REPORT ESTABLISHED/
ALLJON RA (ILSiranysav vagy navigacios berendezés)-RE /JELENTSE, HA KOVETI/

EGYMASTOL FUGGETLEN ES EGYMASTOL FUGGO PARHUZAMOS MEGKOZELITESI MOVELETEK

a

CLEARED FOR (type of approach) APPROACH RUNWAY (number) LEFT (or RIGHT)

ENGEDELYEZVE (megkdzelités tipusa) MEGKOZELITES A (szam) BAL (vagy JOBB)
FUTOPALYARA

YOU HAVE CROSSED THE LOCALIZER (or GBAS/SBAS/MLS FINAL APPROACH
COURSE). TURN LEFT (or RIGHT) IMMEDIATELY AND RETURN TO THE
LOCALIZER (or GBAS/SBASMLS FINAL APPROACH COURSE)

KERESZTEZTE AZ IRANYSAVOT (vagy a GBAS/SBASMLS VEGSO MEGKOZELI-
TESI IRANYT). FORDULJON AZONNAL BALRA (vagy JOBBRA) és TERJEN
VISSZA AZ IRANYSAVRA (vagy a GBAS/SBASMLS VEGSO MEGKOZELITESI
IRANYRA)

ILS (or MLS) RUNWAY (number) LEFT (or RIGHT) LOCALIZER (or MLYS)
FREQUENCY IS (frequency)

A (szam) BAL (vagy JOBB) FUTOPALYA IRANYSAV (vagy MLS) FREKVENCIAJA
(frekvencia)

...kitéritd ténykedésre, ha azt tapasztaljak, hogy egy 1égijarmi megsérti a biztonsagi zénét (NTZ-t)

d.

TURN LEFT (or RIGHT) (number) DEGREES (or HEADING) (three digits)
IMMEDIATELY TO AVOID TRAFFIC /DEVIATING FROM ADJACENT
APPROACH/, CLIMB TO (altitude)

FORDULJON AZONNAL BALRA (vagy JOBBRA) (szam) FOKOT) vagy (harom
szamjegy) IRANYRA), FORGALOM ELKERULES MIATT /HOGY ELKERULJE A
SZOMSZEDOS PALYARA MEGKOZELITEST VEGZO LEGIJARMUVET/,
EMELKEDJEN (magassag)-RA

..kitéritd ténykedésre, 400 1ab (120 m) alatt, amikor parhuzamos futépalyakra meghatérozott
akaddly felmérési sikokat alkalmaznak
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CLIMB TO (altitude) IMMEDIATELY TO AVOID TRAFFIC /DEVIATING FROM
ADJECENT APPROACH!/ (further instructions)

AZONNAL EMELKEDJEN (magassig)-RA FORGALOM ELKERULES MIATT
/HOGY ELKERULJE A SZOMSZEDOS PALYARA MEGKOZELITEST VEGZO
LEGIJARMUVET/ (tovabbi utasitasok)

12.4.2.4 LEGTERELLENORZO RADARRAL KAPCSOLATOS RADIOTAVBESZEL O KIFEJEZESEK

12.4.2.4.1 SIOLGALTATAS

a

THIS WILL BE SURVEILLANCE RADAR APPROACH RUNWAY (number)
TERMINATING AT (distance) FROM TOUCHDOWN, OBSTACLE CLEARANCE
ALTLITUDE (or HEIGHT) (number) FEET (or METRES), CHECK YOUR MINIMA /IN
CASE OF GO AROUND (instructions)/

LEGTER ELLENORZO RADARRAL VEGREHAJTOTT RADAR BEVEZETES LESZ
A (jddlés) FUTOPALYARA, BEVEZETESI UTASITASOKAT A FOLDETERESI
PONTTOL (tavolsdg-ig) ADOK, AKADALYMENTES TENGERSZINT (vagy
FOLDFELSZIN FELETTI MAGASSAG) ELLENORIZZE A MINIMUMAT.
JATSTARTOLAS ESETEN (utasitasok)/

APPROACH INSTRUCTIONS WILL BE TERMINATED AT (distance) FROM
TOUCHDOWN

A BEVEZETESI UTASITASOKAT A KUSZOBTOL (tavolsagig) ADOM

12.4.2.4.2 MAGASSAGI TAJEKOZTATAS

a

COMMENCE DESCENT NOW /TO MAINTAIN A (number) DEGREE GLIDE PATH/
MOST KEZDJE EL A SULLYEDEST /TARTSON (szam) FOKOS SIKLOPALYAT/
(distance) FROM TOUCHDOWN ALTITUDE (or HEIGHT) SHOULD BE (numbers and
units)

(thvolsaga) A FOLDETERESI PONTTOL, TENGERSZINT (vagy FOLDFELSZIN)
FELETTI MAGASSAGANAK (szamok és mértékegység) KELL LENNIE

12.4.2.4.3 HELYZETTAJEKOZTATAS

(distance) FROM TOUCHDOWN
(tavolsag) A FOLDETERESI PONTTOL

12.4.2.4.4 ELLENORZESEK

a

CHECK GEAR DOWN /AND LOCKED/
ELLENORIZZE, HOGY FUTOJA KINT /ES ROGZITVE/ VAN-E

OVER THRESHOLD
A KUSzOB FOLOTT

12.4.2.4.5 A MEGKOZELITES BEFEJEZESE

a

REPORT VISUAL
JELENTSE, HA LATASI KORULMENYEK KOZOTT VAN
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b. REPORT RUNWAY /LIGHTY IN SIGHT
JELENTSE, HA LATJA A FUTOPALYAT /FUTOPALYA FENYEKET/

c.  APPROACH COMPLETED /CONTACT (unit)/
A BEVEZETES BEFEJEZVE /TERJEN AT (egységre)/

12.4.25 PRECizIOSBEVEZETO RADARRAL KAPCSOLATOS RADIOTAVBESZELO KIFEJEZESEK
12.4.2.5.1 SIOLGALTATAS

a  THISWILL BE A PRECISION RADAR APPROACH RUNWAY (number)
PRECIZIOS RADAR BEVEZETES LESZ A (jel6lés) FUTOPALYARA

b. PRECISION APPROACH NOT AVAILABLE DUE (reason) (alternative instructions)

PRECIZIOS BEVEZETES NEM LEHETSEGES (ok) MIATT (més megkozelités mddra
sz016 utasitas)

c. IN CASE OF GO AROUND (instructions)
HA ATSTARTOL (utasitasok)

12.4.2.5.2 RADIOTAVBESZELO OSZEKOTTETES

a DO NOT ACKNOWLEDGE FURTHER TRANSMISSIONS
NE VALASZOLJON A TOVABBI RADIO ADASOKRA

b. REPLY NOT RECEIVED. WILL CONTINUE INSTRUCTIONS
VALASZAT NEM VETTEM. FOLYTATOM AZ UTASITASOKAT

12.4.2.5.3 OLDALSZOG TAJEKOZTATAS

a  CLOSING/SLOWLY (or QUICKLY)/ /FROM THE LEFT (or FROM THE RIGHT)
/LASSAN (vagy GY ORSAN)/ KOZELEDIK /BALROL (vagy JOBBROL)/

b. HEADING IS GOOD
GEPTENGELY IRANYA JO

C. ON TRACK
KOZEPVONALON

d.  SLIGHTLY (or WELL, or GOING) LEFT (or RIGHT) OF TRACK
KISSE (vagy NAGYON vagy ELTER) BALRA (vagy JOBBRA) A KOZEPVONALTOL

e.  (number) METRESLEFT (or RIGHT) OF TRACK
(szam) METERREL BALRA (vagy JOBBRA) A KOZEPVONALTOL

12.4.2.5.4 MAGASSAGI TAJEKOZTATAS

a APPROACHING GLIDE PATH
KOZELEDOBEN A SIKLOPALYAHOZ



2005/170/11. szam

MAGYARKOZLONY 371

b.

COMMENCE DESCENT NOW /AT (number) FEET PER MINUTE OR (number)
METRES PER SECOND) (or ESTABLISH A (number) DEGREE GLIDE PATH)/

MOST KEZDJE EL A SULLYEDEST /(szam) LAB PER PERC VAGY (szam) METER
PER MASODPERC ERTEKKEL (vagy TARTSON (szam) FOKOS SIKLOPALYAT)/
RATE OF DESCENT IS GOOD

SULLYEDES MERTEKE JO

ON GLIDE PATH
SIKLOPALYAN

SLIGHTLY (or WELL, or GOING) ABOVE (or BELOW) GLIDE PATH

KISSE (vagy NAGYON) A SIKLOPALYA FELETT (vagy ALATT), vagy KISSE (vagy
NAGYON) A SIKLOPALYA FOLE (vagy ALA) MEGY

ISTILL/ (number) FEET (or METRES) TOO HIGH (or TOO LOW)

(MEG MINDIG) (szam) LABBAL (vagy METERREL) A SIKLOPALYA FELETT (vagy
ALATT), vagy (MEG MINDIG) TUL MAGAS (vagy TUL ALACSONY)

ADJUST RATE OF DESCENT

SZABALYOZZA A SULLYEDES MERTEKET

COMING BACK /SLOWLY (or QUIKLY)/ TO GLIDE PATH
/LASSAN (vagy GYORSAN)/ VISSZATEROBEN A SIKLOPALYARA

RESUME NORMAL RATE OF DESCENT
VEGYE FEL UJRA A NORMAL SULLYEDES| ERTEKET

ELEVATION ELEMENT UNSERVICEABLE (to be followed by appropriate instructions)
A MAGASSAGI ELEM MEGHIBASODOTT (megfeleld utasitasok)

(distance) FROM TOCHDOWN. ALTITUDE (or HEIGHT) SHOULD BE (numbers and
units)

(tavolsag) A FOLDETERES! PONTTOL. TENGERSZINT (vagy FOLDFEL SZIN)
FELETTI MAGASSAGANAK (szamok és mértékegység) KELL LENNIE

12.4.2.5.5 HELYZETTAJEKOZTATAS

a

(distance) FROM TOUCHDOWN
(tavolsag) A FOLDETERESI PONTTOL

OVER APPROACH LIGHTS
A BEVEZETO FENYSOR FOLOTT

OVER THRESHOLD
A KUSzOB FOLOTT

12.4.2.5.6 ELLENORZESEK

a

CHECK GEAR DOWN AND LOCKED
ELLENORIZZE, HOGY FUTOJA KINT ESROGZITVE VAN-E
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b. CHECK DECISION ALTITUDE (or HEIGHT)

ELLENORIZZE AZ ELHATAROZASI TENGERSZINT (vagy FOLDFELSZIN)
FELETTI MAGASSAGAT

12.4.2.5.7 A MEGKOZELITES BEFEJEZESE

a REPORT VISUAL
JELENTSE, HA LATASI KORULMENYEK KOZOTT VAN

b. REPORT RUNWAY /LIGHTY IN SIGHT
JELENTSE, HA LATJA A FUTOPALYAT /FUTOPALYA FENYEKET/

c.  APPROACH COMPLETED /CONTACT (unit)/
A BEVEZETES BEFEJEZVE /TERJEN AT (egységre)/

12.4.2.5.8 MEGSZAKITOTT MEGKOZELITES

a  CONTINUE VISUALLY OR GO AROUND (missed approach instructions)

FOLYTASSA LATASSAL VAGY STARTOLJON AT (megszakitott megkdzelitési
utasitasok)

b. GO AROUND IMMEDIATELY /missed approach instructions/ (reason)
AZONNAL STARTOLJON AT /megszakitott megkdzelitési utasitasok/ (oka)

C. ARE YOU GOING AROUND?
ATSTARTOL?

d. IF GOING AROUND (appropriate instructions)
HA ATSTARTOL (megfeleld utasitasok)

» e, GOING AROUND
ATSTARTOLUNK

12.4.3 A masodlagos |égtérellendrzo radarral (SSR) kapcsolatos kifej ezések
12.4.3.1 Az SSR BERENDEZES KEPESSEGENEK MEGHATAROZASA

a ADVISE TRANSPONDER CAPABILITY
KOZOLJIJE A TRANSZPONDERE KEPESSEGET

= b. TRANSPONDER (as shown in the flight plan)
(arepiilési tervben feltiintetett) TIPUSU TRANSZPONDER VAN A FEDELZETEN

= c. NEGATIVE TRANSPONDER
NINCS TRANSZPONDER A FEDELZETEN

12.4.3.2 A TRANSZPONDER BEALLITASARA ADOTT UTASITAS

a FOR DEPARTURE SQUAWK (code)
INDULASELOTT ALLITSA A TRANSZPONDERET (szam) -RA
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b. SQUAWK (code)
ALLITSA TRANSZPONDERET (szam) -RA

12.4.3.3 HA FEL KELL KERNI A SZEMELYZETET EGY, MAR ELOZETESEN KAPCSOLT KOD UJRA KAPCSOLASARA

a RESET SQUAWK /(mode)/ (code)
ALLITSA BE UJRA A (mbdot) (kodot)

2 b. RESETTING (mode) (code)
UJRAALLITIUK A (modot) (kodot)

12.4.3.4 HA KERNI KELL A LEGIJARMU AZONOSITAS UJRAKAPCSOLASAT

RESET MODE SIDENTIFICATION
ALLITSA BE UJRA AZ SMODU AZONOSITAST

12.4.3.5 HA FEL KELL KERNI A SZEMELYZETET A MARBEALLITOTT, A” MODU KOD MEGEROSITESERE

a CONFIRM SQUAWK (code)
EROSITSE MEG A KODJAT

2> b. SQUAWKING (code)
TRANSZPONDERKOD (kéd)

12.4.3.6 HAFEL KELL KERNI A SZEMELYZETET AZ IDENT MUKODTETESERE:

a SQUAWK /(code/) /AND/ IDENT
JALLITSA TRANSZPONDERET (kéd/-RA/ /ES/ ADJON AZONOSITO JELET

... katonai transzponderek Uzemeltetése:

b. SQUAWK LOW
KAPCSOLJA CSOKKENTETT TELJESITMENY RE TRANSZPONDERET

C. SQUAWK NORMAL
KAPCSOLJA NORMAL TELJESITMENY RE TRANSZPONDERET

12.4.3.7 HA FEL KELL KERNI A SZEMELYZETET A TRANSZPONDER UZEMELTETESENEK IDOLEGES
FELFUGGESZTESERE

SQUAWK STANDBY
KAPCSOLJA TRANSZPONDERET KESZENLETI UZEMMODRA

...katonai transzponderek

STOP SQUAWK THREE
KAPCSOLJA KI AZ IFF-T

Megjegyzés. Bizonyos katonai transzponderek (IFF) egyidejlleg képesek ,, katonai” (Mode A/3) és
»polgari” lzemmodban mikodni. Ha a Mode 3/A  lizemet kivanjak megsziintetni, a ,, SQUAWK
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STANDBY’ (KAPCSOLJA TRANSZPONDERET KESZENLETI UZEMMODRA) kifejezés nem
hasznalhat6, mivel ez megsziinteti a polgari Uizemmodban torténd valaszadast is.

12.4.3.8 SZEMELYZET FELKERESE A TRANSZPONDER VESZHELYZETI KODRA VALO BEALLITASARA

SQUAWK MAYDAY /CODE SEVEN-SEVEN-ZERO-ZERO/
ALLITSA TRANSZPONDERET MAYDAY-RE /KOD HETVENHET-NULLA-NULLA/

12.4.3.9 HA FEL KELL KERNI A SZEMELYZETET A TRANSZPONDER TELJES KIKAPCSOLASARA

STOP SQUAWK
KAPCSOLJA KI TRANSZPONDERET

12.4.3.10 HA FEL KELL KERNI A SZEMELYZETET, HOGY TRANSZPONDERET MAGASSAG KIJELZO UZEMMODBAN
UZEMELTESSE

SQUAWK CHARLIE
KAPCSOLJON CHARLIE UZEMMODRA

12.4.3.11 HA FEL KELL KERNI A SZEMELYZETET A HELYESNYOMASBEALLITASRA ES REPULESI MAGASSAGANAK
ELLENORZESERE

CHECK ALTIMETER SETTING AND CONFIRM (level)
ELLENORIZZE A MAGASSAGMERO BEALLITAST ES EROSITSE MEG (magassagét)

12.4.3.12 HA FEL KELL KERNI A SZEMELYZETET, HOGY KAPCSOLJA KI A TRANSZPONDER MAGASSAG KIJELzO
UZEMMODJAT, MERT HELYTELEN JELZEST AD

STOP SQUAWK CHARLIE WRONG INDICATION
KAPCSOLJA KI A CHARLIE UZEMMODOT, MERT HELYTELEN KIJELZEST MUTAT

12.4.3.13 HA FEL KELL KERNI A SZEMELYZETET A MASODLAGOS RADAR BERENDEZES ALTAL KIJELZETT
MAGASSAG ELLENORZESERE

CONFIRM (level)
EROSITSE MEG (magassagat)
Megjegyzés: A korzeti radar iranyit6 szolgalat egyéb radidtavbeszél6 kifejezésel a bevezetd radar
iranyit6 szolgalat kifejezései kdzott talalhatok.
125 BERENDEZESFUGGO AUTOMATIKUSLEGTER ELLENORZESSEL (ADS) KAPCSOLATOS
KIFEJEZESEK
1251  Altalanos ADS kifej ezések

12511 ADSROMLAS

ADS (or AUTOMATIC DEPENDENT SURVEILLANCE) OUT OF SERVICE (appropriate
information as necessary)

ADS (vagy BERENDEZESFUGGO AUTOMATIKUS LEGTER ELLENORZES) UZEMEN
KiVUL (megfelel6 téjékoztatasok szilkség szerint)
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126 RIASZTASSORAN ALKALMAZOTT KIFEJEZESEK

12.6.1  Riasztas kifejezések

12.6.1.1 ALACSONY TENGERSZINT FELETTI MAGASSAGRA VONATKOZO FIGYELMEZTETES
(aircraft call sign) LOW ALTITUDE WARNING, CHECK YOUR ALTITUDE

IMMEDIATELY, ONH IS (number) /(units)/. /THE MINIMUM FLIGHT ALTITUDE IS
(altitude)/

(Iégijarma hivéjel) ALACSONY MAGASSAGRA VONATKOZO FIGYELMEZTETES,
AZONNAL ELLENORIZZE TENGERSZINT FELETTI MAGASSAGAT, A QNH (;zém)
/(mértékegység)/. /A MINIMALIS TENGERSZINT FELETTI REPULESI MAGASSAG
(magassag)/

12.6.1.2 A FOLDFELSZINNEL VALO OSSZEUTKOZESI VESZELYRE TORTENO FIGYELMEZTETES

(aircraft call sign) TERRAIN ALERT, (suggested pilot action, if possible)

(Iégijarmd hivojel) FOLDFELSZINNEL VALO OSSZEUTK OZESI VESZELY,
(Iégijarmi vezetdje szamara javasolt ténykedés, amennyiben |ehetséges)

12.7 FOLDI SZEMELYZET/LEGIJARMU SZEMELYZET KOZOTT ALKALMAZOTT
KIFEJEZESEK
12.7.1 Foldi személyzet/légijarmi személyzet kifej ezésai
12.7.1.1 INDITASI ELJARASOK
...(foldi személyzet éslégijarmi személyzet kozott)

a /ARE YOU/ READY TO START UP?
KESZEN ALL A HAJTOMUINDITASRA?

> b. STARTING NUMBER (engine number(s))

INDITJUK A (szami) HAJTOMUVE(ke)T
1. Megjegyzés. A foldi személyzet ezt kovetGen a légijarmi személyzetével |étesitett telefon
Osszekottetésen keresztill, vagy egyértelm |atjelekkel jelezze a légijarm( személyzetének, hogy a
[égijarmd kéril minden rendben van és az indités a jel zettek szerint folytatédhat.

2. Megjegyzés: Az érintett felek egyértelm( azonositasa szilkségszer( a foldi személyzet és a
|égijarmivezetdk kdzotti kodeményvaltasok soran.

12.7.1.2 HATRATOLASSAL KAPCSOLATOS ELJARASOK
... foldi személyzet éslégijarm0 személyzet kozott

a ARE YOU READY FOR PUSHBACK?
KESZEN VAN A HATRATOLASRA?

» b. READY FOR PUSHBACK
KESZEN VAGYUNK A HATRATOLASRA

C. CONFIRM, BRAKES RELEASED
EROSITSE MEG, HOGY A FEKEKET KIOLDOTTA
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> d.

> 0.

> J.

BRAKES RELEASED
FEKEK KIOLDVA

COMMENCING PUSHBACK
KEZDJUK A HATRATOLAST

PUSHBACK COMPLETED
HATRATOLAS BEFEJEZVE

STOP PUSHBACK
ALLJON LE A HATRATOLATASSAL

CONFIRM, BRAKES SET
EROSITSE MEG, HOGY BEFEKEZETT

BRAKES SET
BEFEKEZVE

DISCONNECT
KAPCSOLJA LE AZ OSSZEKOTTETEST

DISCONNECTING, STAND-BY FOR VISUAL AT YOUR LEFT (or RIGHT)
(telefon) OSSZEKOTTETES LEKAPCSOLVA, FIGYELJEN A LEGIJARMU BAL (vagy

JOBB) OLDALA FELOLI LATJELEKRE

Megjegyzés. Ezutan a kifejezés utan latjelld kell a légijarmi személyzet tudomasara adni,
hogy az 6sszekottetést |ekapcsoltak és a légijarmd koril minden rendben van a gurulashoz.
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13. FEJEZET

BERENDEZESFUGGO AUTOMATIKUSLEGTERELLENORZES (ADS)

1. Megjegyzés. Ez a fejezet csak a cimzett ADS (ADS-C) kapcsolat alkalmazasara vonatkozik.

2. Megjegyzés. Budapest FIR-ben az ATS egységek és a légijarmivek kozott ADS jelentések hasznélata jelenleg
nem |ehetséges.

131 ALTALANOSRESZ

Az ADS szolgdltatés datt ataldban olyan légiforgalmi szolgéltatés értendd, amely a légijadrmi ADS
berendezésétdl szarmazo informécion aapul.

132 ADSFOLDI RENDSZER KEPESSEG

1321 A légiforgami szolgdatok nyUjtasskor haszndt ADS foldi rendszereknek magas szintQ
megbizhatésaggal, Uzemkészséggel és integritassal kell rendelkeznilik. A szolgaltatés teljes, vagy részleges
megszakadasat okoz6 rendszerhibak, vagy jelentds rendszerzavarok lehetfségét a minimalisra kell cstkkenteni.
Tartalék berendezésekrdl ugyancsak gondoskodni kell.

Megjegyzés Az ADS foldi rendszer altalaban szamos kapcsol6do elemet tartalmaz, beleértve az Gsszekottetés
elemeket, az adatfeldolgozo rendszert, valamint egy, vagy tébb iranyitdi kezel 6 eszkozt is.

13.2.2 Az ADS foldi rendszereknek képesnek kell lenniiik az ATS nyUjtésa sorén hasznalt mas automatizalt
rendszerekkel valo kapcsolatra, hogy biztositsak a megfeleld szintl automatizdltsagot az irdnyitd részére
megjelenitett adatok hitelességének és pontossaganak novelésére tovabba, hogy biztositsdk az iranyitdi
munkaterhelés és a szomszédos iranyitéi munkahelyek, valamint az ATC egységek kozotti szébeli koordinalés
szilkségességének csokkentését is.

13.2.3 Tobb, meghataroz6 mikodési kévetelmény sziikséges ahhoz, hogy |ehetdvé véjon az ADS szolgdltatés
eredményes végrehajtésa. A foldi rendszereknek biztositaniuk kell:

a) az ADS kozlemények tovabbitasat, vételét, feldolgozasat és megjelenitését, olyan légijarmivek esetében,
melyek megfeleld ADS felszereltséggel rendelkeznek és ADS szolgdtatasokat nyUjtd kornyezetben
makodnek;

b) repiiléshiztonsaggal kapcsolatos riasztasok és figyel meztetések megjel enitését;

c) alégijarmi helyzetének megfigyelését (a légijarmi ADS jelentésekbdl szarmaztatott tényleges helyzete
megjelenitésre kerlll az iranyitd szamara aforgalmi helyzet megfigyelése céljabal);

d) az eltérések megfigyelését (alégijarmi ADS alapjan jelentett tényleges helyzete, vagy annak el Grevetitett
profilja 6sszehasonlitva a légijarmQ repillési terve aapjan szamitott helyzetével. Meghatérozott
tOréshatart meghaladd oldal és fliggbleges irdnyl eltéréseknél lehetdvé vdik, hogy az iranyité , eltérés’
riasztasokat kapjon);

€) arepllés terv frissitését (pl. eldre meghatarozott tlréshatart meghaladd olyan hossziranyl valtozasok,
amelyeket a soron kovetkezd fontos pontokra szamitott érkezési idok javitasara hasznénak);

f) széndék dlendrzést (az ADS jelentésben taldhatd eldrevetitett 1égijarma helyzetet 6sszehasonlitjdk az
érvényes engedéllyel ésilyen modon az esetleges eltérések meghatarozhatok);

g) konfliktuskutatést (az ADS féldi rendszerek automatizalasa lehetdvé teszi az ADS adatok felhasznélasat
az elkiilénitési minimumok megsértésének megdllapitasara);

h) konfliktus eldrejelzést (az ADS foldi rendszerek automatizdasa lehetbvé teszi az ADS adatok
felhasznélasét az elkiildnitési minimumok |ehetséges megsértésének megallapitésara);
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(i) aszamitott jévobeni helyzet meghatérozasét (alégijarmi ADS jelentéseken alapul 6 tényleges helyzetének
€l Grevetitésével);

j) szélszamitast (a széladatokat tartalmazé ADS jelentések felhaszndlhatdak a szél elorejelzések és ennek
megfelelGen az Gtpontokra szamitott érkezési iddk frissitésére); és

k) a repllések hatékony kezelését (az ADS jelentések el@segithetik az optimalis és konfliktusmentes
engedélyek automatikus generdlasat a lehetséges Uizemanyag megtakaritass médozatok, mint példaul a
kért utazé emelkedések tamogatasat).

Megjegyzés. Az ADS haszndlata nem mentesiti az irdnyitét a forgalmi helyzet folyamatos megfigyel ésének
kotel ezettsége aldl.

13.2.4 Az ADS informé&cid6 megosztasat a legnagyobb mértékben biztositani kell, a szomszédos iranyitoi
korzetekben val6 felderités kiterjesztése és javitasa érdekében, ezdltal csokkentve egy adott légijarmivel
kapcsolathan a tovabbi cimzett ADS kapcsolatok szilkségességét.

13.25 Az ADS szolgéltatasban részeslilo légijarmivel kapcsolatos koordindlasi adatok automatikus cseréjét,
valamint az automatikus koordindlasi eljarasokat biztositani kell.

13.2.6 Az ADS szolgdltatast biztosito iranyitéi berendezéseknek képesnek kell lennitik az ADS szolgaltatast
nyUjtd kornyezetben mikddd és a megfelelden felszerelt 1égijarmiveknek tovébbitandd specifikus repiilés
informaciok tarolésara és szétosztasara.

13.2.7 Hatékony HMI — interfészt kell biztositani az irdnyitdé szamara, hogy lehetdvé védjon az ADS-tdl
szarmaztatott informaciok és a kapcsol 6do automatizalt elemek megfeleld felhasznél asa.

133 ADSVONATKOZASU LEGIFORGALMI TAJEKOZTATAS

Megfeleld szintl téjékoztatasokat kell az AlP-ben kdzzétenni a légiforgalmi szolgdlatok mikodésére kozvetlendl
kihat6 mikoddési gyakorlatra vonatkozdan. A tgjékoztatasoknak tartalmazniuk kell az illetékességi korzet tdmor
leirésat, valamint azokat a kovetelményeket és feltételeket, amelyek megléte esetén az ADS szolgdtatés
rendelkezésre dll. A t§jékoztatdsoknak tartalmazniuk kell még a berendezések korlétjaira vonatkozo leirésokat,
szilkség szerint az ADS meghibésodésara vonatkozo eljarésokat, valamint minden egyes ATC egység cimét is.

134 AZ ADSALKALMAZASA A LEGIFORGALMI IRANYITOI SZOLGALAT ELLATASAKOR
134.1  Altalanosrész

13.4.1.1 Légiforgami iranyitd szolgédat elldtésakor az ADS abban az esetben akalmazhat6, ha légijarmivet
minden kétséget kizérdan azonositottak.

13.4.1.2 Légiforgami irdnyito szolgalat elldtasakor az ADS adatokon aapul 6 repilési adatfeldolgozas abban
az esetben akalmazhato, ha a légijarmQ dtal kildétt ADS adatok és ezen légijarm( repiilési terv adatainak
Osszerendel ését elvégezték.

Megjegyzés. A minden kétséget kizar6 Osszerendel és biztositasa érdekében, a légijarmitdl szarmazo, egyidejlleg
tobb olyan informaciora is szilkség lehet mint, pl. indulasi replltér, szamitott fékoldasi idd (EOBT), és
rendeltetés repiilGtér.

13.4.1.3 Aziranyit6 szaméara biztositani kell megfeleld mennyiségl informéci 6t annak érdekében, hogy:
a) aforgami helyzet folyamatos ismerete fenntarthat6 legyen és
b) rendszerhiba esetén képes legyen ellatni azokat a légiforgalmi szolgdlat nyUjtésahoz szilkséges minimdlis
feladatokat, amelyek rendes korilmények kozott automatikusan kertilnek végrehajtasra.

Megjegyzés: Jollehet az automatizalt rendszereket nagyfoku Uzembiztonsigra tervezték, azonban ezek a
rendszerek is meghibasodhatnak. Ezért az ember részvétele a légiforgalmi rendszerben a repiiléshiztonsag
szempontjabdl nélkil 6zhetetlen.
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13.4.1.4 A foldi rendszer atal szolgdtatott informéciot az iranyitd6 az ATC szolgdltatds nyljtasa soran a
kovetkezd feladatok végrehajtésara hasznd hatja fel:

a) areplléshiztonsag nbvelésére;
b) alégiforgalmi koriilmények pontos ismeretének fenntartésara;
c) ekdlonitési minimumok alkalmazésara;

d) a megfeleld intézkedések megtételére olyan esetekre, amikor a légijarml jelentdsen eltér a szaméra
kiadott l1égiforgalmi iranyitdi engedélyben foglaltaktdl, beleértve az engedélyezett Gtvonalat, magassagot
és sebességet, amelyik a megfelel§;

Megjegyzés: Ahol a 3-D helyzetekre, sebesség, vagy id6 tlréshatarokat irtak €8, az eltérések nem
szamitanak jelentGsnek, amig azok nem Iépik tul az elirt értékeket.

€) amennyiben szilkkséges mas iranyitok részére szélé, a légijamire vonatkozé - frissitett
helyzettdjékoztatdsokra; tovébba

f) a légtér hasznositédstnak novelésére, a késések csbkkentésére, valamint a kozvetlen Gtvonalak és
optimalisabb repiilési profilok biztositasara.

13.4.2 Az ADS adatok abrézolasa

13.4.2.1 A megfeleld ADS adatokat olyan modon kell dbrézolni az iranyité szaméra, hogy a 13.4.1.4 pontban
részletezett iranyitds feladatok teljesithetok legyenek. A megjelenitd rendszereknek tartalmazniuk kell a
forgalmi helyzetet és a szbveges informaciot dbrazold képernydket, akusztikai és vizudlis riasztésokat a
megfelelOnek itélt dsszedllitasban.

13.4.22 A megjelenitd rendszereken csak a tényleges ADS jelentések adatait, vagy a tényleges ADS
jelentések adataibdl és az ADS jelentésekbll szarmaztatott adatok kombinécidjét tiintethetik fel. Tovéabba, a
megjelenitd rendszerek tartalmazhatnak szamos mas forrasbdl széarmazo felderitési informacidt is, beleértve a
radartél szarmazd adatot, repllés adatfeldolgozd rendszer adatokat (FDPS) ésivagy beszédiizem(
helyzetjelentéseket is.

13.4.2.2.1 Amennyiben a felderités informéciok eltérd forrashdl szarmaznak, azt az irdnyitd szaméra
nyilvanvalova kell tenni.

13.4.2.3 Az irdnyitd szaméra a forgdmi helyzetet megjelenitd képernydn a rendelkezésre d8l6 ADS
informacioknak legaldbb az ADS helyzetdbrézol ast és térkép informéciokat tartalmazniuk kell.
134.231 Amikor lehetséges, eltérd jeldléseket kell haszndlni olyan elemekre, mint:

a) ADS helyzetinforméacio;

b) kombindlt ADS/SSR helyzetinformécio;

c) kombindlt ADS/PSR helyzetinformécio;

d) kombindlt ADS/SSR/PSR helyzetinforméacio; vagy

€) egy nem frissitett radarjelnek elGrevetitett helyzete.

13.4.2.3.2 Az ADS rendszerbdl szérmaztatott informéciok, valamint minden egyéb rendelkezésre dlo
informaci ok megjelenitésére haszndlt cimkéket |egaldbb alfa-numerikus formaban kell dbrazolni.

13.4.2.3.3 Az informéaciok megjelenitésére haszndlt cimkéknek legaldbb a légijarmi hivojelét és magassagét
tartalmazniuk kell. Minden cimke informaciot egyértelmien és tdmoren kell abrézolni. A cimkéknek az ADS
helyzet jeleket oly médon kell megjelenitenitik, hogy a téves azonositas kizarhat6 legyen.
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13.4.2.4 Amikor egyndl tobb ADS jelentés érkezik be, az irdnyitd részére a siirgos jelentéseket a kdvetkezd
elsbbbségi sorrend aapjan kell jelezni:

a) kényszerhelyzeti és/vagy siirgdsségi modban érkezett ADS jelentések;

b) bizonyos eseményt, vagy kérést tartalmazd ADS jelentések; valamint ezt kbvetden

C) ismétlddo ADS jelentések.
13.4.2.4.1 Haafenti a), b),vagy c) kozil egynél tobb ADS jelentés érkezik be akkor azokat a vétel sorrendjében
kell kezelni.

13.4.25 A repliléshiztonsiggal kapcsolatos riasztésokat és figyelmeztetéseket, beleértve a kényszerhelyzeti/
slirgdsségi jelentéseket is vilagosan és egyértelmien kell megjeleniteni. Intézkedéseket kell tenni annak
érdekében, hogy az iranyitd riasztast kapjon, ha a vart ADS jelentések nem érkeznek meg egy meghatarozott
iddtartamon belul.

Megjegyzés: Cimzett ADS esemény jelentések vételének elmaradasa észrevétlen maradhat.
13.4.3 ADS szolgélat nyujtasa
13431 ALTALANOSRESZ
13.4.3.1.1 Egy azon idfGszakban ADS szolgéltatasban részeslld légijarmivek szama nem haladhatja meg a
biztonségosan kezel hetd mennyiséget a kovetkez6, meghatérozo korilmények figyelembevétel e alapjan:
a) alégiforgalmi helyzet dsszetettsége, valamint a kapcsol6dd munkaterhelés az iranyitd szektoraban, vagy
illetékességi tertiletén bell;
b) az ADSfdldi rendszer automatizaltsaganak szintje;

c) az ADS rendszerek és az Gsszekottetési rendszerek altalanos miszaki teljesitménye, beleértve azokat a
|ehetséges rendszerhibakat, amelyek tartal ék berendezések haszndlatét teszik szilkségessé;

d) atartalék felderitd és Osszekottetési rendszerek dltalanos teljesitménye és

€) alégijarmivezetd/iranyito kdzotti dsszekottetés elvesztésének kdvetkezménye.
13.4.3.2 ADSLEGIJARMUVEK IRANYITASANAK ATADASA ES KOORDINALASA

13.4.3.2.1 Megfeleld eljarasokat kell kidolgozni és alkalmazni az ADS+t hasznad légiforgalmi irdnyitd
egysegeken bellli, valamint az egyéb irdnyitd egységek kozotti, ADS és nem ADS forgalom koordindasara,
valamint az ADS | égijarm{ és minden egyéb forgalom kozétti €ldirt elkilonités biztositasara.

13.4.3.2.2 ADS-t hasznd 6 szomszédos ATC egységekkel, az iranyités atadasat Ugy kell megval ésitani, hogy az
€l Osegitse a folyamatos ADS szolgdltatasok nyUjtasat.

13.4.3.2.3 A é&vevd ATC egységnek a cimzett ADS kapcsolatot az érintett 1égijarmivel még az dtadasi pont
elérése €lott |étre kell hoznia. Amennyiben az avevd ATC egység nem képes cimzett ADS kapcsolatot
létrehozni, errl az &add ATC egységet értesiteni kell, hogy az ADS adatok foldi rendszeren keriljenek
tovébbitasra a folyamatos ADS szolgéltatas biztositasa érdekében.

13.4.3.2.4 Amennyiben egy légijam0 kényszerhelyzeti/sirgdsségi modban van, vagy ha a légijamivel
kapcsolatban repliléshiztonsagi figyelmeztetetés vagy riasztas van érvényben, errdl a dvevd ATC egységet
tajékoztatni kell és az dtadd ATC egység addig nem sziintetheti meg a légijarmivel a cimzett ADS kapcsol atot,
amig amegfeleld koordindast el nem végezték.
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13.4.3.25 A légijami irdnyitasanak dadésa a szomszédos iranyitdi munkahelyek vagy a szomszédos ATC
egységek kozott az alabbiak szerint hajthatd végre:

a) amegfeleld ADS éadas protokollok megfigyelése:
1. az ADS helyzetjel automatizalt eszkdzokkel valé megjel6lésével; vagy
2. az ADS helyzetjel kozvetlen megjel6lésével, amennyiben a két megjelenitd rendszer egymas mellett
helyezkedik €, vagy ha kozos (konferencia) tipusi megjelenitd eszkdzt hasznalnak; vagy
3. az ADS helyzetjel megjeldlésével egy olyan helyhez viszonyitva, amely mindké megjelenitd
eszkdzon pontosan fel van tlntetve;
b) az &vevd iranyito részére az iranyités atadasat megel 6z6en az atkildendd |égijarmire vonatkozo frissitett
replilési terv informéciok biztositasa;
c) ha az irényitok fizikailag kozvetlenil nem szomszédosak egymassal, kozottuk mindig kozvetlen
Osszekottetés berendezések dllnak rendelkezésre;

Megjegyzés: Ennek a kdvetelménynek eleget tehetnek a kozvetlen kétoldall beszédiizem( berendezések,
vagy az ATS berendezések kdzotti adatkapcsolat (ATSinterfacility data communication,, AIDC”).

d) az dadas pont, vagy pontok, tovabba az alkalmazéas minden egyéb feltételei kiilén eldirasokban, vagy
kil 6n egyuttmOkodési megallapodasban kertilnek leirasra; valamint

€) az avevl irdnyitd nem vdtoztatja meg, az iranyitas atadasa €l6tt a légijarminek kiadott iranyitoi
utasitasokat (pl.: repllési szintre, vagy sebességre vonatkozd utasitésokat), beleértve azokat az
utasitasokat is, amelyek megvaltoztatjak a repiilés tervezett folyamatét.
Megjegyzés. Ennek a kovetelmények eleget tehetnek kozvetlen kétoldal il beszédiizem( berendezések, vagy
az ATS berendezések kozotti adatkapcsolat (ATS interfacility data communication,, AIDC”).

134.3.2.6 Az daadasra kerlild légijarmlvek kozétt akalmazandd elkilonitéss minimumot egylittmikodési
megdl lapodésokban, vagy helyi eldirasokban kell meghatérozni, amelyik a megfelel 6.

13.4.3.3 OSSZEKOTTETESEK

Az iranyitd és a légijarmlvezetd kozott olyan Osszekottetést kell haszndlni, hogy az Osszekottetés
megszakadasanak, vagy a rendszermikodés jelentds csokkenésének lehetGsége minimdlis legyen. Megfeleld
tartalék berendezéseket kell biztositani.

13.4.3.4 ALTALANOS ADS ELJARASOK
13.4.3.4.1 A CiMzETT ADS KAPCSOLAT KEZELESE

13.434.1.1 Csak az arrailletékes ATC egységek kezdeményezhetnek cimzett ADS kapcsolatot egy adott
légijarmivel. Eljarésokat kell kidolgozni és akamazni a nem cimzett ADS kapcsolat iddben torténd
megsziintetésére.

13.4.34.1.2 Az ADSfdldi rendszernek alkalmasnak kell lennie az ADS képes | égijarm( azonositasara és az
ADS-vel felszerelt |égijarmivekkel térténd cimzett ADS kapcsolatok |étrehozésara.

13.4.3.4.1.3 A légijarmlvek iranyitasahoz szilkséges cimzett ADS kapcsolatot kell [étrehozni az illetékes
foldi ADS rendszer segitségével, legalabb a repiilés azon szakaszéra, ahol az adott ATC egység a légiforgalmi
szolgdatot nyUijtja.

13.4.34.1.4 A cimzett ADS kapcsolat tartalmazhatja a féldi ADS rendszer atal meghatérozott gyakorisaggal
ismétlodo alapvetd ADS jelentéseket és tetszOlegesen olyan kiegészitd adatokat is tartalmazo informéciokat,
amelyek minden, vagy csak adott jelentésben keriinek tovébbitésra Az ADS megdllapodés foldrajzilag
meghatarozott pontok, pl. Gtvona pontok feletti ADS jelentések, tovabba egyéb bizonyos esemény dltal generdlt
jelentések haszndlatérais vonatkozhat.

13.4.3.4.1.5 A légijarmiveknek képesnek kell lennitik egy iddben legalabb négy ATC egység féldi rendszerével
kapcsolatot tartani az ADS megallapodasok szerint.
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13.4.34.15.1 Amennyiben egy ADS fdldi rendszer egy légijarmivel az ADS megdllapodasban leirtakat
kivanja megvalsitani, de ez nem lehetséges, mivel a légijarmi tovabbi cimzett ADS kapcsolatra nem képes,
akkor alégijarminek annak a foldi rendszernek az ICAO helységnév azonositéjat, vagy nyolc betlis berendezés
kodjat kell visszakiildenie, mely foldi rendszerekkel a légijarmi éppen kapcsolatban van annak érdekében, hogy
az ATC egység megegyezhessen a cimzett ADS kapcsolat atadésaban. Abban az esetben, ha ezt az informéciét a
foldi rendszer szdmara nem lehet tovéabbitani, a foldi rendszernek mindazondltal riasztania kell az iranyitét az
ADS megdlapodas |étrej6ttének sikertelenségérdl. Az érintett ATC egységeknek a légijarmivel torténd ADS
kapcsolat soron kivili |étrenozésa érdekében egymas kdzott koordinalniuk kell.

13.4.3.4.1.6 Egy ATC egységnek, sziikség szerint képesnek kell lennie a sgjét cimzett ADS kapcsolat(ok)-rol
egy més kapcsolatra valo aallasra, vagy annak megsziintetésére. Egy meglévd cimzett ADS kapcsolatot addig
kell fenntartani, amig a légijarm( nem fogad €l egy azonos tipust Uj kapcsolatot, vagy amig ez a tipust kapcsolat
nem fejezddik be.

13.4.3.4.2 Az ADS BEFEJEZESE

1343421 A FIR hatérokat keresztezd légijarmivek esetében az ATS egységek kozotti korzeti
egylttmOkddési megdllapodasok alapjan, a cimzett ADS kapcsolat manualisan, vagy az ADS foldi rendszerek
segitségével automatikusan is megsziintethetd.

13.4.3.4.2.2 Az ATS egységeknek eljarésokat kell kidolgozniuk szilkség szerint a cimzett ADS kapcsolatok
Ujralétesitésére, amikor az ADS nem tervezett modon megszinik.

13.4.3.4.3 ADS MEGALLAPODASOK

13.4.3.4.3.1 Az alap ADS megdllapodésokat a légiforgami szolgdtatonak kell meghataroznia. Az iranyito az
egyes cimzett ADS kapcsolat utélagos modositasait a tényleges forgalmi helyzet és a légtér Gsszetettsége alapjan
sgjét elhatérozasabdl is elvégezheti.

13.4.3.4.3.2 Amennyiben az eldirt elkilonités minimumok alkalmazéasa az iddszakosan ismétlodd jel entések
kozotti idotartamtdl fliiggenek, az ATC egység nem hozhat |étre olyan ismétl6dd cimzett ADS kapcsolatot, amely
az eldirt ismétl6do jelentések kozotti idStartamnad nagyobb.

13.4.3.4.3.3 Megfdleld intézkedést kell hozni, a légijarml helyzetének megdlapitasara amennyiben a vart
légijarm0 helyzetjelentése nem érkezett meg egy meghatérozott iddtartamon belil. Ez egy kérést tartalmazd
cimzett ADS kapcsolat, CPDLC, vagy beszédiizem( Osszekdttetés, illetve egy utdlagosan beérkezett ismétl6do
jelentés Gtjan is megval dsul hat.

Megjegyzés: A riaszto szolgalat ellatasara vonatkozo kdvetelményeket a 9. Fejezet tartalmazza.
13.4.34.3.4 Ha egy ADS légijadmli a megfigyelések aapjan jelentdsen eltér az engedélyezett repiilés

profiljatol, errdl a légijarmivet tgjékoztatni kell. Ezen tdlmenden megfeleld intézkedéseket kell tenni, ha az
iranyitd megitélése szerint az ilyen eltérés alégiforgalmi szolgdlat ellataséat befolyasolhatja.

13.4.3.4.4 BERENDEZESEK MUKODESENEK ELLENORZESE

13.4.3.4.4.1 Az ADS szolgdltatast ny(jtd ATC egységnek ellendriznie kell az ADS harom-dimenziés helyzet
informaciokat a légijarm( vezetGjének jelentésel és/lvagy arepilési tervvel val 6 dsszehasonlitas alapjan.
13.4.3.44.2 A légijami vezetfjét nem szilkséges taékoztatni olyan esetekben, amikor a ADS jelentéshdl

szarmaztatott helyzet informéaci6 az engedélyezett tlrésértéken bel il van.

13.4.3.4.4.3 Amennyiben a megjelenitett helyzet informécié az engedélyezett tlrési értéken kivil van, vagy
amikor az ellendrzést kdvetden az engedélyezett tlrési értéket meghaladd eltérést alapitottak meg, a légijarmi
vezetGjét ennek megfelelden errdl tgékoztaini kell, tovébba fel kel kérni a navigaciés rendszerének
ellenGrzésére.
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13.4.3.4.4.4 Az irdnyitonak Ugy kell bedllitania a megjelenitd eszkdzoket és oly mddon kell elendrizni azok
pontossagat, hogy az megfeleljen az ADS megjelenitd eszkdzokre, vagy integrdlt megjelenitd rendszerekre
eldirtaknak.

13.4.3.4.45 Az iranyit6 szdmara az ADS megjelenitd rendszernek, vagy az integralt megjelenitd rendszernek,
valamint a megjelenitett informéaciok mikodoképességének kielégitonek kell lennie a végrehajtandd feladatok
ellatésara

13.4.3.4.4.6 Az iranyiténak a helyi eldirasoknak megfelelden jelentenie kell minden olyan berendezéshibét,
vagy kivizsgdast igényl6 minden olyan eseményt, valamint barmilyen koriiményt, melyek a jelzett ADS
munkahelyeken a szolgélatok ellatasaban nehézséget okoz, vagy azt |ehetetlenné tesz.

13.4.3.4.5 KENYSZERHELYZETI ES/VAGY SURGOSSEGI JELENTESEK
Megjegyzés: A kényszerhelyzet allapotanak jelzésére egy ADSvel felszerelt légijarmd a kovetkezd
kényszerhelyzeti és/vagy slirgésségi mdédokat mikodtetheti:

a) kényszerhelyzet;

b) Gsszekottetés hianya;

c) jogellenes beavatkozas;

d) kevés lizemanyag és/vagy

€) orvos segitség.

13.4.3.45.1 Egy ADS kényszerhelyzeti vagy slirgdsségi jelentés vételét kovetben, az iranyitonak nyugtéznia
kell az informéci6 vételét alega kalmasabb Osszekottetési eszkdz segitségével.

13.4.3.45.2 Az ATC riasztés éjarasok és a kutat6-mentd miveletek segitése céljabdl mind a légijarminek
mind a foldi rendszernek képesnek kell lennie az ADS kényszerhelyzeti és/vagy siirgdsségi mod felismerésére.
Abban az esetben, ha egy IégijarmQ barmilyen jellegl kényszerhelyzeti, vagy feltételezhetben kényszerhelyzeti
dlapotban van, az iranyiténak minden lehetséges segitséget meg kell adnia a légijarmi részére.

Megjegyzés. Az ADS fedélzeti rendszer a légijarmivezetd daltal kezdeményezett kényszerhelyzeti és/vagy
slirgdsségi médot biztositja. Lehetdvé teszi azt is, hogy a légijarmivon a kényszerhelyzeti és/vagy sirgdsségi
mAd automatikusan keriljon bedllitasra.

13.4.3453 Az ADS foldi rendszernek fel kell ismernie a kényszerhelyzeti és/vagy slirgdsségi mod
kezdeményezését, modosul asét és a befejezbdését, valamint ilyen esetekben riasztania kell az irdnyitét. Az ADS
foldi rendszernek képesnek kell lennie a kényszerhelyzeti ésivagy slrgsségi jelentés kategorigjanak
modositasara, ha sziikséges. Az ADS foldi rendszernek képesnek kell lennie a kényszerhelyzeti/siirgdsségi jelzés
megfeleld nyugtézasara (pl. hangjelzés megsziintetésére).

134346 BERENDEZESEK MEGHIBASODASA
Megjegyzés: A légijarmi személyzetétdl nem varhaté e, hogy az ADS barmilyen meghibasodasat észelje
fedélzeti ellendrzd berendezés segitségével .
13.4.3.4.6.1 ADSfedélzeti rendszer meghibasodasa
134.34.6.1.1 Fedézeti meghibasodas kdzlemény vétele esetén az irdnyito:
a) tgékoztatja alégijarmi vezetdjét a meghibasodasrdl;
b) tgékoztatja a légijarmi vezetGjét a helyzetjelentések beszédiizeml Osszekottetésen, vagy CPDLC-n
torténd tovabbitasanak feltételeirdl; és

c) szikség szerint intézkedik més elkiilonités | étrehozasardl.
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134.34.6.1.2 Amennyiben egy légijarm0 a felszéllast kovetden ADS hibat észlel, és olyan terlileten
makaodik, vagy fog mikodni, ahol eldirt képességekkel rendelkezd, mikodésképes ADS berendezés haszndata
kotelezd, az érintett ATC egységeknek torekednitk kell a repilés folytatdsanak biztositésara az €lsd leszéllasra
tervezett replil6térig a repllés tervnek megfelelden. Ugyanakkor adédhatnak olyan korilmények, amikor a
replilés folytatasa nem lehetséges a légiforgalom, vagy bizonyos légtér kialakitasok miatt. llyen esetekben a
légijarmOvet felkérhetik, hogy forduljon vissza az indulasi replilotérre, vagy szédlljon le az érintett [égijarma
lizemben tart6 szamérais elfogadhat6 legkdzelebbi alkal mas replil téren.

13.4.34.6.1.3 Haaz ADS meghibasodasat még a felszallast megel 6zoen észlelték, és a javitast nem tudjék
ezen a repll6téren elvégezni, az érintett Iégijarml részére engedélyezni kell a replilés folytatasat a legrovidebb
Utvonalon a legkézelebbi olyan replil6térig, ahol a javitas elvégezhetd. Ha egy ilyen légijarminek megadjék az
engedélyt, a légiforgami iranyit6 egységnek figyelembe kell vennie az aktudlis és a varhaté forgami
korilményeket és szilkség szerint moédositani kell az adott repllésre vonatkoz6 indulasi iddt, repulés
magassagot, vagy Utvonalat. A repllés folyaman tovabbi szabdlyozasok vahatnak sziikségessé.

13.4.3.4.6.2 ADSfoldi rendszer |edllasa

13434621 Haaz ADSfdldi rendszert eldre tervezett modon kikapcsoljak:
a) NOTAM kiadésaval kell tgékoztatni az érintetteket a kikapcsoldsrdl és varhatd idGtartamardl;

b) a helyzetjelentések beszédiizem( Osszekottetésen, vagy CPDLC-n torténd tovabbitasanak feltételeit meg
kell hatarozni; és

c) méselkilonitést kell [étrehozni, amennyiben szilkséges.

13.4.34.6.22 ADSfdldi rendszer nem tervezett |edllasa esetén az illetékes ATS egység koteles:

a) tgékoztatni errdl az Osszes érintett légijarmlvet és kozolni velik a helyzetjelentések beszédiizemi
Osszekottetésen, vagy CPDLC-n torténd tovébbitasanak feltételeit;

b) megtenni a szilkséges |épéseket mas el kil onités | étrehozéséra, amennyiben szilkséges;
c) kozvetlen koordindlas (tjan tgékoztatni a szomszédos ATS egységet, vagy egység(ek)et; és
d) NOTAM-ban t§ékoztatni az dsszes egyéb érintett felet.

135 AZ ADSHASZNALATA AZ ELKULONITESI MINIMUMOK ALKALMAZASAKOR
1351  Altaldnosrész

Megjegyzés: Egy ADS alapu légiforgalmi iranyitd (ATC) rendszerben, az iranyitd szamara megjelenitett
helyzetinformaciok pontossaga a légijarmi fedélzeti navigacids és helymeghatarozo rendszerétdl fiigg. Ezért, a
légijarm( Gsszes olyan rendszerének mikodési hibaja, amely kihat a légijarmi navigacids rendszerének
mOkodoképességére, az iranyitd szamara megjelenitett helyzetadatok pontossagara is hatassal lehet.

135.1.1 Az ebben a részhen szerepld eljardsok és ekiulonitéss minimumok abban az esetben
alkalmazhatéak, amikor alégiforgalmi iranyitd szolgadlat ellatasakor ADS-t haszndlnak.

135.1.1.1 ADS helyzetjelentéseket az elkllonitések biztositésara csak akkor szabad akamazni, ha
megal apozott biztositék van arra, hogy az ADS jelentések adasa folyamatosan torténik.

13.5.2 A magassagfoglaltsag megéllapitasa

135.2.1 Az irényit6 szamara megjelenitett ADS magassagtégjékoztatds pontossaganak meghatarozésara
hasznaland6 tlréshatarérték + 200 [ab (60 m) az RVSM |égtérben. Més |égterekben a tlréshatarérték + 300 1db
(90 m).

135.2.2 Ha a magassagra vonatkoz6 ADS t§ékoztatds nincs a jovahagyott tlrésértéken belll, az
informécit beszédiizem( Osszekottetés, vagy CPDLC Gtjan meg kell erGsiteni. Ahol megdlapitottak, hogy az
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ADS magassagtajékoztatas téves, a légiforgalmi szolgdtatonak meg kell hatéroznia az ilyen téjékoztatéds
megj elenitésére és hasznd atara vonatkozod intézkedéseket.

135.2.3 Egy légijamivet, melynek engedélyezték egy magassag elhagyasit, akkor tekintenek Ugy, hogy
man0dverét megkezdte és szabadda tette a korabban elfoglalt magassagot, amikor az ADS magassagtajékoztatas a
kordbban kijelélt magassagtdl a vart iranyban 300 1&b (90 m) értéket meghalado eltérést jelez, vagy amikor ez az
informacio CPDLC-n, vagy beszédiizem( dsszekdttetés (itjan tovabbitott jel entés al apjan megerdsitésre kerilt.

13524 Az emelkedd vagy slillyedd |égijarmivet akkor tekintenek gy, hogy keresztezett egy magassagot,
amikor az ADS magassagtajékoztatas azt jelzi, hogy ezt a magassagot a megkivant iranyban tobb mint 300 [db
(90 m) értékkel elhagyta, vagy amikor ez az informéci6 CPDLC-n, vagy beszédiizem( Osszekéttetés Gtjan
tovébbitott jelentés alapjan megerdsitésre kerdilt.

135.25 A légijarmi akkor tekinthetd Ugy, hogy a részére engedélyezett magassagot elérte, amikor CPDLC-
n, vagy beszédiizem( Osszekéttetés Gtjan tovabbitott jelentés alapjan megerdsitésre keriilt az engedélyezett
magassag elérése. Ezt kovetden a légijarmi addig tekinthetd Ggy, hogy tartja ezt a magassagot, amig az ADS
magassag tgjékoztatasok az 13.5.2.1 pontban részletezett megfel€ld tlréshatarértéken bel il maradnak.

Megjegyzés: A magassagtartomanytdl torténd eltérésre vonatkozd cimzett ADS kapcsolat felhasznélhaté annak a
megfigyel ésére, hogy a légijarmi folyamatosan megfelel-e a helyes magassag tlrési értékeknek.

13.5.25.1 Amennyiben CPDLC-t haszndlnak annak a megerdsitésére, hogy egy légijarmi elérte a szamara
engedélyezett magassagot, a (No. 129) REPORT MAINTAINING (level), JELENTSE HA TARTJA
(magassagot), vagy (No. 200) REPORT REACHING, JELENTSE ELERESET a foldrdl a feddzetre iranyuld
Uzeneteket kell haszndlni.

Megjegyzés. (No. 175) REPORT REACHING (level) JELENTSE HA ELERTE (magassagot) a foldrdl a
fedélzetre iranyul 6 Uzenet nem nyujt azonos biztositékot arra vonatkozoan, hogy a légijarmd tartani is fogja az
engedélyezett magassagot. Olyan esetekben, ahol a légijarmi vezetdje beprogramozta a Fedé zeti Szamitdgépes
Vezérld Rendszert (FMS) az ilyen (izenetekre térténd automatikus valaszadasra, a valasz valészinlleg akkor
kerll elkildésre, amikor a légijarmi eléri az engedélyezett magassagot fliggetlentl attdl, hogy a légijarmi
ezutan tartja-e az engedél yezett magassagot, vagy sem.

135.2.6 Ha a fliggoleges ekilonitést az atvaltas szint aatt ADS magassagtéjékoztatés felhaszndldsaval
tervezik biztositani, a légiforgami szolgdltatonak gondoskodnia kell az ilyen informacio megfeleld
barommetrikus (QNH) magassagra torténd helyeshitésrol.

13.5.3 Vizszintes ekiilénités alkalmazasa ADS helyzettdj ékoztatas hasznélataval

Megjegyzés: Annak érdekében, hogy az ekdlonités minimumok ne sériljenek, az ADS berendezést hasznélé
irényitonak adott helyzetben a kovetkezb tényezOket kell figyelembe vennie az alkalmazandd elkulonités
megdllapitasdhoz:

- a légijarm{ viszonylagos géptengely iranyat és sebességét;
- az ADSmlszaki korlétait;

- az iranyitd munkaterhelését; valamint

- barmilyen Osszekottetési tllterheltség okozta nehézségeket.

135.3.1 Az ADS hosszirany( elkildnités minimumokat az 5. Fejezet 5.4.2.6.4 pontja részletezi.

135.3.2 A légiforgami szolgdltatdknak gondoskodniuk kell arrdl, hogy rendelkezésre dljanak azok a
rendkivili  helyzetekre vonatkozd €eljarasok, amelyeket a repllés végrehgjtasthoz  szilkséges
navigéacios/Utvonaltartési (RNP) pontossag elvesztéséhdl eredd ADS téjékoztatas romlasanak esetén kovetni kell.

135.3.3 A tévolsigon aapul6 ADS ekilonités minimumok akalmazhatéak ADS-tdl szérmaztatott
légijarmQ helyzetek, valamint ADS-tdl szarmaztatott 1égijarmi helyzetek és radartdl szarmaztatott 1égijarmi
helyzetek kozott. Az ADS foldi rendszereknek képesnek kell lennitk, hogy a légijarmQ helyzeteket szilkség
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szerint el0re vetitsék, vagy kiegészitsék, hogy a légijarml helyzeteinek dbrézolasa rendszeres idokozonként az
iranyitd szaméra biztositva legyen.

13.5.3.3.1 Az dbrézolt ADS helyzetszimbolumoknak olyanoknak kell tennilik, hogy az irdnyitd képes legyen
ajelentett, az eldrevetitett, vagy a kiegészitett |égijarmihelyzetek megkil6nboztetésére. Amennyiben barmilyen
kétség merlil fel az eldrevetitett vagy kiegészitett helyzetszimbolumok formajdban megjelenitett informaciokkal
kapcsolatban, ezeket egy kérést tartalmazod cimzett ADS kapcsolattal fel kell frissiteni.

13.5.3.3.2 ADS dapl vizszintes elkilonitések nem akamazhatdk azonos véarakozas pont felett vérakozo
légijarmivek kozott.

Megjegyzés: A véarakozo légijarmivek és az egyéb légijarmivek kozotti vizszintes elkulonitéseket az 5. Fejezet
5.5 pontja tartalmazza.

13.5.34 Egy ADS megjelenitd rendszertdl szarmaztatott informéacié nem hasznalhat6 fel egy légijarmi
vektord aséra.

Megjegyzés. ADS hasznal atéval torténd vektorélas a jovdben olyan esetekben lesz elképzelhetd, ahol a felderitési
és az Osszekottetési képességek Osszemérhetdek lesznek a radarrendszerek és a kdzvetlen VHF  dsszekottetés
altal nyujtott képességekkel .
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14. FEJEZET

IRANYITO —LEGIJARMUVEZETO KOZOTTI ADATKAPCSOLAT
OSSZEKOTTETESEK (CPDLC)

Megjegyzés. Budapest FIR-ben az iranyité — légijarmivezetd kozotti adatkapcsolat dsszekottetéseket jelenleg
nem alkal mazzak.

141 ALTALANOSRESZ

1411 Aziranyitd éslégijarmivezetd kozotti CPDLC, adatétvitel formajaban megval dsitott, az ATC céljait
szolgal 6, dsszekottetési forma.

14.1.2 A CPDLC dkamazasaval, a radidosszekottetések sordn akalmazott kifejezéseknek megfeleld,
engedélyek, tgjékoztatasok, illetve kérési kézlemény elemek sorozatét |ehet végrehajtani.

Megjegyzés: Lasd az 5. Fliggel ékben a CPDLC kdzemények készletet, amely az egyes kozZemény elemeket, azok
céljat és hasznalatat részetez.

14.1.21 Az irdnyitd szaméra biztositani kell azt a lehetGséget, hogy a kozleményt, beleértve a
kényszerhelyzeti kdzleményt is megvélaszolja, tovébba , hogy engedélyeket, utasitasokat és tanacsokat adjon ki,
illetve tajékoztatasokat kérjen és tovabbitson.

14.1.2.2 A légijami vezetdnek biztositani kell azon lehetdségeket, hogy vaaszolni tudjon a kozleményekre,
engedélyeket és tgjékoztatasokat kérjen vagy tovabbitson, valamint, hogy kényszerhelyzeti dllapotot jelenthessen
be, illetve azt torolhesse.

14.1.23 A légijamivezetd és az iranyitd szamara biztositani kell annak lehetGségét, hogy az €lbre
meghatarozott forméatumtol eltérd kdzleményt cserélhessenek (pl. szabad szévegl kozlemények).

14.1.3 A foldi ésfedélzeti rendszerekndl lehetdvé kell tenni a kozlemények megfelel& megjelenitését, igény
szerinti kinyomtatését, vagy olyan mérvl taroldsét, hogy a térolt kdzlemény szikség esetén kelld idbben és
koénnyen hozzaférhet6 legyen.

14.1.4  Amikor szoveges megjelenitésre van szilkség, azt legaldbb angol nyelven kell megjeleniteni.

14.1.5 A CPDLC esetén az ICAO 10. Annex 1I1. kotet 1. rész 3. fejezetében leirt Osszekottetés eljarasokat
kell alkalmazni. A kézlemény elemek célja, szbvege és az azokkal Osszefliggd eljarasok, dtaldban dsszhangban
vannak a 12. Fejezet — rédittavbeszéld kifejezések-nél leirtakkal. Ugyanakkor elfogadott, hogy a CPDLC
kozlemény készlet, valamint az azokkal Osszefliggd eljarasok némiképpen eltérnek az azzal egyenértékl beszéd
lizem( Osszekottetések sorén alkalmazottaktol, amely a két eszkdz sajdtossagaibol adodik. Az egyik a kdzvetlen
beszéd Uzem( Osszekottetésen, mig a mésik az adatcserén aapul. Az adatcsere megjelenithetd ésivagy
kinyomtathato.

14.2. CPDLC LETESITESE

14.2.1 CPDLC-t annyi idovel megel6zden kell |étesiteni, amely elegendd a légijarml és a megfeleld ATC
egyseg kozotti dsszekottetés biztositésara. Ahol a levegd-fold rendszerek alkalmasak CPDLC |étesitésére, ot
AlP-ben kell kbzzétenni, hogy az mikor és hol aka mazhato.

14.2.2 Fedélzetr &l kezdeményezett CPDLC

14221 Amikor egy ATC egységet egy légijarmQ varatlanul CPDLC |étesitésére kér, ennek ok& a
Iégijarmiitdl kell beszerezni, hogy atovabbi teendbk meghatarozhatdak legyenek.
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14.2.2.2 Amikor az ATC egység egy CPDLC-re iranyuld kérést elutasit, az elutasitds okét a légijama
vezetdnek sz6l6, megfeleld CPDLC kdzleménybe kell belefoglalni.

14.2.3 ATC egység altal kezdeményezett CPDLC

14.2.31 Egy ATC egység csak akkor létesitsen CPDLC-t valamely légijarmlvel, ha a Iégijarmi még nem
létesitett CPDLC kapcsolatot, vagy ha erre az az ATC egység adott felhatalmazast, amely éppen CPDLC
kapcsolatban dl alégijarmivel.

14.2.3.2 Amikor egy légijarmQ egy CPDLC-re iranyul6 kérést elutasit, az elutasités okat a CPDLC foldre
irényul6 véasz kézleményében a ,NOT CURRENT DATA AUTHORITY” (NEM ON A PILLANATNYI
ADATJOGOSULT), vagy ,NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY” (NINCS FELJOGOSITVA,
HOGY A SORON KOVETKEZO ADATJOGOSULT LEGYEN) —amelyik a megfeleld — kdzlemény elemmel
kell jeleznie. Helyi elbirésokban kell szabalyozni, hogy az elutasitas okat megjelenitik-e az iranyitdé szaméra. Az
ATC egység dta kezdeményezett, a légijarmivel torténd CPDLC |étesitésére iranyulé szandékot a légijarmi
més okbdl nem utasithat vissza.

14.3. A MUKODESSEL KAPCSOLATOSCPDLC KOZLEMENYCSERE

1431 Az irédnyiténak, vagy a légijarmd vezetdnek a CPDLC kodzleményeket a meghatarozott kdzlemény
készlethdl, egy szabad szdvegezésii kdzlemeénybdl , vagy a kettd kombinécidjabol kell dsszed litania.

Megjegyzés. — Lasd a CPDLC kézZemény készeteket tartalmazo 5. Fliggeléket, amely tartalmazza a kdzlemény
céljat, hasznélatat és a vonatkozo kdzlemény elemeket is.

14.3.1.1 Ahol az lehetséges, a hosszl kozlemények haszndlatét, vagy a tobbszords engedély elemeket
tartalmazd kozlemények, illetve az engedélyeket és tgjékoztatdsokat egyarant tartalmazd kdzlemények
haszndlatét kertini kell.

14.3.1.2 Amikor CPDLC-t haszndnak és a kozlemény célja megfeld az 5. Flggelékben a CPDLC
kdzlemeénykészletndl leirtaknak, akkor az abban szerepld, megfeleld kozleményt kell hasznéni.

14.3.1.3 A 14.35.1 pontban leirtakat kivéve, az iranyitd, vagy a légijarmivezetd CPDLC kbzleményére a
vélasz kdzleményt szintén CPDLC kdzleményben kell megadni. Amikor az iranyito, vagy a légijarmivezet6 a
kommunikéciora a beszédiizem( Osszekottetést haszndlja, a véasz kozleményt szintén beszédiizemi
Osszekottetéssel kell megadni.

14.3.1.4 Amikor egy vélasz kiteles CPDLC kozleményt tovabbitanak, és a tovébbiakban a kézlemény cere
beszédiizemben folytatodik, akkor egy megfeleld6 CPDLC zar6 kozleményt kell kildeni annak biztositasara,
hogy a CPDL C dialgus megfeleld szinkronizéacidjat biztositsak.

14.3.2 A CPDLC haszndl6nak a kdzlemények vételéhez, a kdzlemény jellemzdibdl addédd meghatarozott
kezelés kovetelménynek kell megfelelnie. Az egyes CPDLC kdzlemények harom jellemzével birnak, agymint:
slirgdsséy, riasztas és vélasz.

14321 SURGOSSEG
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A slirgdsségi kdzlemény jellemz6 a vett kdzlemény sorrendi kovetelményét mutatja meg a végfelhasznalé

szaméra. A slirgdsségi tipusok a 14-1 téblazatban talahatok.

14-1. téblazat
Siirgdsségi jellemzok

(foldrol-1égijarmare és égijarmardl-foldre)

Tipus Leiras Elsdbbségi jel
D Distress 1
(Veszélyhelyzet)
U Urgent 2
(Sirgdsségi helyzet)
N Normal 3
(Normdl Uizemi allapot)
L Low 4
(Nem siirgds)

14.3.2.2 RIASZTAS

A riasztés jellemzd a vett kdzlemény riasztasi kovetel mény tipusairdl ad tgjékoztatast. A riasztasi tipusok a

14-2 téblézatban tald hatok.
14-2. tablazat
Riasztés jellemzok
(foldrdl-1égijarmare éslégijarmardl-foldre)
Tipus Leiras Elsdbbségi jel
H High 1
(Azonnali riasztas)
M Medium 2
(Slirgds riasztés)
L Low 3
(Riasztés)
N No aerting required 4
(Riasztast nem igényel)

14323 VALASZ

14.3.2.3.1 A vélasz jellemzbje az egyes kdzlemény elemekre érvényesen adhatd vaaszokat adja meg. A vélasz
tipusokat a foldrdl a légijarmire sz6lé kozlemények esetében a 14-3 tablézat, mig a légijarmardl a foldre szdlé
kozlemények esetén a 14-4 téblazat tartalmazza.
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14-3. téblazat
Véasz jellemzok
(foldrdl-légijarmare)

Tipus Vélasz Ervényes val aszok Elsdbbség
koteles
W/U Igen = WILCO — VEGREHAJTOM, 1
= UNABLE —NEM TUDOM ENGEDELYEZNI /
VEGREHAJTANI,
= STANDBY — MARADJON FIGYELESEN,
= NOT CURRENT DATA AUTHORITY —NEM ON A
PILLANATNY! ADATJOGOSULT,
= NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY —NINCS
FELJOGOSITVA, HOGY A SORON KOVETKEZO
ADATJOGOSULT LEGYEN,
» LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT —LOGIKAI
NYUGTAZAS (csak ha az szikkséges),
* ERROR —HIBA
AIN Igen = AFFIRM — IGEN, 2
* NEGATIVE — NEM,
= STANDBY — MARADJON FIGYELESEN,
= NOT CURRENT DATA AUTHORITY —NEM ON A
PILLANATNY! ADATJOGOSULT,
= NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY —NINCS
FELJOGOSITVA, HOGY A SORON KOVETKEZO
ADATJOGOSULT LEGYEN,
» LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT —LOGIKAI
NYUGTAZAS (csak ha az szilkséges),
* ERROR —HIBA
R Igen » ROGER —NYUGTAZOM, 3
» UNABLE —NEM TUDOM ENGEDELYEZNI /
VEGREHAJTANI,
= STANDBY — MARADJON FIGYELESEN,
= NOT CURRENT DATA AUTHORITY —NEM ON A
PILLANATNY! ADATJOGOSULT,
= NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY —NINCS
FELJOGOSITVA, HOGY A SORON KOVETKEZO
ADATJOGOSULT LEGYEN,
» LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT —LOGIKAI
NYUGTAZAS (csak ha az szilkséges),
* ERROR —HIBA
Y Igen = Barmely, alégijarmirdl afoldre kiildétt CPDLC kozlemény, 4
» LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT —LOGIKAI
NYUGTAZAS (csak ha az szilkséges),
N Nem, » LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT —LOGIKAI 5
hacsak NYUGTAZAS (csak ha az szilkséges),
logikai = NOT CURRENT DATA AUTHORITY —NEM ON A
nyugtazast PILLANATNY| ADATJOGOSULT,
nemigényel | = NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY —NINCS
FELJOGOSITVA, HOGY A SORON KOVETKEZO
ADATJOGOSULT LEGYEN,
= LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT —LOGIKAI
NYUGTAZAS (csak ha az szilkséges),
* ERROR —HIBA
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14-4. téblazat
Véasz jellemzok
(Iégijarmardl-foldre)

Tipus Vélasz Ervényes val aszok Elsdbbség
koteles
v Igen = Bamely, aféldrdl alégijarmare kildott CPDLC kdzlemény, 1
LOGICA!_ ACKNOWLEDGEM ENT — LOGIKAI
NYUGTAZAS (csak ha az szilkséges),
N Nem, . LOGICA!_ ACKNOWLEDGEM ENT — LOGIKAI >
hacsak NYUGTAZAS (csak ha az szikséges), i
logikai . SERVICE UNAVAI!_ABLE —A SZOLGALTATASNEM
nyugtazast ALL RENDELKEZESRE, ]
nem . FI_,IGHT PLAN NOT HELD — REPULESI TERV NINCS
igényel TAROLVA
= ERROR —HIBA

14.3.2.3.2 Amikor tdbb elembdl all6 kézlemény véaszkoteles és a valaszkdzlemény egyetlen kozleményel emet
tartalmaz, a vélasz valamennyi kézleményelemre vonatkozik.

Megjegyzés. Ha példaul egy tébb elembdl allo kodemeny azt tartalmazza, hogy ,, CLIMB TO FL310 MAINTAIN
MACH .84" EMELKEDJEN FL310-re ES TARTSON MACH .84-¢t, az erre valaszképpen érkezd , WILCO”
VEGREHAJTOM koz emény egységesen vonatkozk a kiildott (izenet mindkét elemére.

14.3.2.3.3 Amikor egy egy elembdl &llé engedély , vagy egy tdbb elembdl all6 engedély kdzlemény
valamely elemét a légijarmivezetd nem képes végrehajtani, vél aszként ateljes engedélyre az , UNABLE" NEM
TUDOM VEGREHAJTANI kdzleményt kell elkiildenie.

14.3.2.34 Az iranyitonak az engedélykérés minden elemére akamazott ,UNABLE"” NEM TUDOM
ENGEDELYEZNI kézleménnyel kell vdlaszolnia, amikor egy egyetlen elemet, vagy egy tébb elemet tartalmazd
engedélykérelem egyetlen részét sem tudja engedélyezni. Az érvényes engedély(eke)t nem kel U(jra
megfogalmazni.

14.3.2.3.5 Amikor egy egyetlen, illetve egy tobb elemet tartalmazd engedélykérelem valamennyi része
teljesithetd, az iranyiténak az engedélykérelem minden egyes elemére kitérve kell valaszolnia. A véasznak
egyetlen, foldrdl alégijarmdre szol6 kdzleménynek kell lennie.

14.3.2.3.6 Amikor az iranyit6 a tobb elemet tartalmazd engedélykérelem csak egy részét tudja engedélyezni,
akkor €ldszor a kérelem engedélyezhet® részét kell tovabbitania, majd a nem engedélyezhetd elem helyett az
érvényes engedélyt kell megismételnieg, illetve alternativ engedélyt kell adnia.

Megjegyzés: Példak a légijarmirdl a foldre tovabbitott, a fentebb feltlintetett kézZemény elemeket tartalmazo,
tobb elembdl &ll6 kozleményekre:

MAINTAINING FL310
TARTOM A FL310-et

REQUEST CLEARANCE YQM YYG YYT YQX TRACK X EINN FPL EDDF
KEREK ENGEDELYT YQM YYG YYT YQX UTIRANY X EINN FPL EDDF

REQUEST CLIMB FL350
KEREK EMELKEDEST FL350-re
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WE CAN ACCEPT FL390 AT 1139
A FL390-et 11:39-kor TUDJUK ELFOGADNI

REQUEST MACH .84
KEREK MACH .84-et

Lehetséges valasz kozlemények:

CLEARED YQM YYGYYT YQX TRACK X EINN FPL EDDF
ENGEDELYEZVE YQM YYG YYT YQX UTIRANY X EINN FPL EDDF

CLIMB TO FL350 REPORT REACHING
EMELKEDJEN FL350-re JELENTSE ELERESET

CROSS 52N 30W AT OR AFTER 1150 NO SPEED RESTRICTION

KERESZTEZZE 52E 30NY KOORDINATAT = 11:50-kor VAGY KESOBB
SEBESSEGKORLATOZASNINCS

14.3.2.3.7 Amikor egy CPDLC kdzlemény tébb mint egy kdzlemény elemet tartalmaz és az arra adott vélasz
jelz0 karakter — ha azt haszndljak — Y, az egyetlen vélaszkdzleménynek tartalmaznia kell a megfelel6 valaszok
szédmét és ugyanazt a sorrendet kell megdriznie.

Megjegyzés: Példa egy tobb elemes, foldrdl a légijarmdre iranyul 6 kozemény tartalmara:

CONFIRM SQUAWK
EROSITSE MEG TRANSPONDER BEALLITASAT

WHEN CAN YOU ACCEPT FL410
MIKOR KEPES A FL410-et ELFOGADNI

Lehetséges valasz kozlemények:

SQUAWKING 5525
Az 5525-6t KODOLOM

WE CAN ACCEPT FL410 AT 1636
A FL410-et 16:36-kor TUDJUK ELFOGADNI

1433 A CPDLC é&tadasa
14.3.3.1 A CPDLC é&tadasat a beszédiizem( Osszekottetések atadasaval egyiddben kell megkezdeni.

14.3.3.2 Amikor egy CPDLC tartésara képes ATC egység egy olyan ATC egységnek adja & a légijarmivet,
amely nem képes CPDLC-re, akkor az atad6 egységnek a radidosszekottetés dtadasaval egyidtben a CPDLC
kapcsolat befejezését kell kezdeményezni.

14.3.3.3 Amikor a CPDLC éatadasa sorén vétozas torténik az adatok jogosultsaga tekintetében de ugyanakkor
vannak olyan kézlemények, melyekre a lezard valaszkdzlemények még nem érkeztek meg (pl.: éppen esedékes
kozlemények) az atadd iranyitét errdl tgékoztatni kell.

14.3.3.3.1 Amennyiben szikségessé vdlik, hogy az irdnyitd Ugy adjon & egy |égijarmivet, hogy annak foldre
klldott kozleményé(ei)re az esedékes kdzleménnyel még nem vaaszolt, a rendszernek alkalmasnak kell lennie
hogy megfeleld z&rd vélasz kozleményt automatikusan kiildjon. Ilyen esetekben az automatikusan elkildétt zérd
véasz kdzlemények tartalmét helyi eldirasban kell kbzzétenni.
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14.3.3.3.2 Amennyiben az iranyitd Ggy ad a valamely légijarmivet, hogy az annak kildétt kdzleményre a
vélaszkdzlemény még nem érkezett meg, az iranyitonak beszédiizem( Gsszekottetésben kell tisztézniaa CPDLC
kdzleményének egyértelmliségét.

14.3.4 Szabad sz6vegl kozlemények

A szabad szbvegl kdzlemények haszndatakor az iranyitdéknak és a légijarmivezetdknek keriliniik kell az el6re
megszerkesztett szabad szévegl kozleményektdl valé eltéréseket.

1. Megjegyzés. Mikdzben dismert tény, hogy egyes, a megszokottdl €ltérd helyzetekben, illetve
kényszerhelyzetben szilkségessé valhat a nyilt nyelvii kdzemény hasmalata, kildndsen a beszédiizemd
Osszekottetés meghibasodasakor, a lehetdségekhez mérten mégis ker Uljék az ilyen kdzlemények hasznélatét, hogy
csokkentsék a tévedések, félredrtések |enetGségét.

2. Megjegyzés. Az €lGre megszerkesztett nyilt nyelv( kdzlemények hasznélatéra vonatkozo leirast az ICAO 10.
Annex 1l. Kotet 4. Fejezete tartalmazza.

14.35 K ényszerhelyzet, veszélyhelyzet és ber endezés meghibasodasa esetén kovetendd elj ar asok

14351 Egy CPDLC kényszerhelyzeti kozlemény vételekor, az irdnyiténak azt a rendelkezésre d8lé
leghatékonyabb médon nyugtéaznia kell.

14.35.2 Egy jogellenes beavatkozasrdl sz6l6 CPDLC jelentésre a foldrdl a légijarmdre adott valaszként a
ROGER 7500 (NYUGTAZOM 7500) k6zleményt kell valaszalni.

14353 CPDLC dtjan kapott minden egyéb kényszerhelyzeti vagy slirgdsségi kozleményre a foldrdl a
Iégijarmire a ROGER (NYUGTAZOM) vélaszkdzleményt kell tovabbitani.

14.35.4 Amikor egy CPDLC kozlemény logika nyugtézést éslvagy valamely lizemelés vélasz kdzleményt
igényel és ilyen vaaszkdzleményt nem vettek, a légijarmivezetdt, vagy az iranyitét, — amelyik az érintett —
riasztani kell.

14.3.6 CPDLC hiba

14.3.6.1 CPDLC meghibasodaskor a hiba észledlése utan a lehetd leghamarabb az iranyitét és a
|égijarmivezettt riasztani kell.

14.3.6.2 Amikor az irdnyitd, vagy alégijarmivezetd CPDLC meghibasodasrdl kap riasztast és az iranyitonak,
vagy a légijarmivezetBnek még a CPDLC kapcsolat helyredllitésa eldtt dsszekottetést kell étesitenie, akkor ha
az lehetséges, vissza kell térnie a beszédiizem( Osszekottetési eljarasokhoz és a tgjékoztatast a CPDLC
FAILURE (CPDLC MEGHIBASODAS) kifejezéssel kell kezdeni.

14.36.3 Az irdnyitoknak a CPDLC fdldi rendszerének teljes meghibasodasardl, radion torténd dtalanos
adé§ba,fogla!t tgékoztatast kell adpia, a ALL STATIONS CPDLC FAILURE (MINDEN ALLOMASNAK
SZOLO ADAS, CPDLC MEGHIBASODAYS) kifejezés haszndlatéval, melyet a hivo dlomas azonositdja kovet.

Megjegyzés:. Az ilyen altalanos adast nem kell nyugtazni, hacsak az egyedi allomasoktdl killon nyugtazast nem
kérnek.

14.3.6.4 Amennyiben a CPDLC meghibasodik és visszatérnek a beszédiizem( dsszekéttetés eljarasokhoz,
valamennyi méar elkildétt, de még meg nem vaaszolt CPDLC kdzleményt, & nem kildoétt kdzleményként kell
kezelni és az egész parbeszédet, beleértve a befejezetlen kdzleményvaltast meg kell ismételni beszédiizemben.

14.3.6.5 Amikor a CPDLC meghibasodik, de a kapcsolat a beszédiizem( Osszekottetési eljarasokra torténd
atéllast megel6z6en helyredll, valamennyi elkiildott kdzleményt amelyre valaszk6zleményt nem vettek, € nem
kildott kozleménykeént kell kezelni és az egész parbeszédet, beleértve a befejezetlen kdzleményvatast meg kell
ismételni CPDLC dtjan.
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14.3.7 A CPDL C szandékos megszakitasa

14.3.7.1 Amikor az Osszekottetési halozatot, vagy a CPDLC foldi rendszert €l6re meghatarozott terv szerint
kikapcsoljdk NOTAM-ban kell tgékoztatni az érintetteket a kikapcsolas idOszakardl és ha szikséges a
beszédiizem( 6sszekottetés haszndl atos frekvencidinak részleteirdl.

14.3.7.2 Az ATC egységge éppen dsszekottetésben 1évo égijarmiveket radion, vagy CPDLC haszndlatéva
tajékoztatni kell barmely varhat6an bekovetkezd CPDLC kapcsolat elvesztésérdl.

14.3.7.3 Az irdnyitdt és a légijarmivezetdt a CPDLC kapcsolat megszakitaséra alkalmas eszkdzzel fel kell
szerelni.

14.3.8A CPDLC €lendrzése

Amikor a CPDLC egy adott Iégijarmivel torténd ellendrzése hatéssal Iehet a légijarminek nydijtott |égiforgalmi
szolgdtatésra, az ilyen ellendrzést megel 6z6en koordindlni kell.
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15. FEJEZET

KENYSZERHELYZETEKRE, OSSZEKOTTETESMEGSZAKADASARA
ESRENDKIiVULI HELYZETEKRE VONATKOZO ELJARASOK

15.1 KENYSZERHELYZET!I ELJARASOK
15.1.1  Altalanosrész

15111 Az egyes kényszerhelyzetekkel egylitt jard kildnbdzd kdrilmények nem teszik lehetdvé pontosan
korulirt végrehajtand6 eljarésok kidolgozasat. Az itt kérvonalazott eljarasok dltalanos Utmutatasként szolgélnak a
légiforgalmi szolgdlati egységek személyzetének. A Iégiforgalmi iranyit6 egységeknek alegszorosabban egyiitt
kell mkodnitik, és az iranyitoknak legjobb megitél ésiik szerint kell ejarniuk a kényszerhelyzetek kezelésében.

1. Megjegyzés: A kényszerhelyzetekkel és rendkiviili helyzetekkel — kapcsolatos tovabbi radareljarasok
alkalmazasardl a 8. Fejezet, 8.8.1 pontja intézkedik.

2. Megjegyzés. Ha a kényszerhelyzetbe keriilt [égijarm( személyzetét az ATC elGzetesen arra utasitja, hogy egy
adott kadot allitson be a Iégijarmi transzponderén, akkor az adott kédot rendes korilmények kdzott tovabb Iehet
alkalmazni, hacsak kulonleges esetekben a légijarmivezetd masképp nem hatérozott, vagy masképpen nem
utasitottak. Amikor az ATC nem kéri egy adott kod beallitasat, a légijarmivezetd a transzpondert ' A” Méd 7700
kadra dllitja be.

15.1.1.2 Amikor egy légijadmd kényszerhelyzetet jelent, akkor az ATS egység a kovetkezd megfeleld
intézkedéseket kell, hogy tegye:

a) hacsak a légijarm( személyzete nem erdsiti meg, vagy mashonnan nem érkezik értesités réla, tegyen meg
minden szilkséges lépést, hogy megbizonyosodjon a légijami azonositd jelérdl, tipusardl, a
kényszerhelyzet fajtgarol, a hajozdészemélyzet szandékéardl, valamint a légijarmi helyzetérdl és repiilés
magassagardl ;

b) hatérozza meg a megadhatd, |legmegfelel6bb segitséget;

c) gyljtse 6ssze az olyan ATS egység vagy egyéb szolgdatok dta adhaté segitségre vonatkozo
tajékoztatasokat, amelyek segitségére lehetnek alégijarminek;

d) lassa € alégijarmi személyzetét minden olyan kért tgjékoztatéssal, valamint barmilyen egyéb vonatkozé
tajékoztatassal, mint pl. a megfeleld replilGterek adatai, a legalacsonyabb biztonsagos tengerszint feletti
magassagok, idojaras tj ékoztatas;

€) alégijarmid lUzemben tartdjatol, vagy a légijarmi személyzetétdl szerezze be a kdvetkezdkre vonatkozo
olyan t§ékoztatast, amely fontos lehet: a személyek szama a fedélzeten, a rendelkezésre all6 lizemanyag
mennyisége, a fedél zeten esetlegesen szallitott veszélyes anyagok és azok természete; és

f) ahelyi utasitasoknak megfelelden értesitse a megfeleld ATS egységeket és hatdsagokat.

15.1.1.3 Amennyire lehetséges, kerliini kell a radiéfrekvencia — és SSR kodvatést, és rendes korilmények
kozott csak akkor lehet alkalmazni, ha ez az érintett 1égijarmi szdmara egy emelt szinth szolgaltatast nydjthat.
Egy hajtomGhibat jelentett |égijarmivet csak a legkisebb mértékben szabad mandverek végrehajtasara utasitani.
Ha lehetséges, a kényszerhelyzetben 1évd légijarmi kozelében mikoddd |égijarmiveket értesiteni kel
akorulmeényekrdl.

Megjegyzés: A 15.1.1.2 €) pontban felsorolt tajékoztatas beszerzése érdekében a hajozoszemélyzetet csak akkor

szabad megkérdezni, ha a tajékoztatds a légijarmd Uzemben tartgjatdl, vagy mas forrasokbdl nem all
rendelkezésre, és csak fontos téjékoztatasokra korlatozédhat.
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15.1.2 Elsdbbség

15.1.2.1 A tdbbi Iégijarmivel szemben elsdbbséget kell biztositani annak alégijarminek, melyrdl tudott vagy
feltételezik, hogy kényszerhelyzetben van, beleértve a jogellenes beavatkozas esetét is.

15.1.2.2 A ,Nyitott Egbolt” szerzddés keretében végzett ellendrzd repiilések széaméra elsdbbséget kell
biztositani. Az ilyen légijarm( azonban nem élvez elstbbséget a kényszerhelyzetben 1€vd, illetve a jogellenes
beavatkozas alatt a6 |égijarmivekkel szemben.

15.1.3 Jogellenes beavatkozas és |égijarmi bombafenyegetettsége

15131 A légiforgdmi szolgdlatok személyzete legyen felkésziilve arra, hogy valamely légijarmivet érintd
jogellenes beavatkozéas barmilyen jelét felismerje.

15.1.3.2 Hafetéteezik, hogy valamely Iégijarmi jogellenes beavatkozas alatt dl, és az SSR ,A” méd 7500
vagy 7700-as kod automatikus, jolI megklilonbdztethetd jelzése nem biztositott, a radariranyitd prébaja meg
gyanljat aldtdmasztani a foldi SSR dekdderének ,A” mdd 7500-as kodra, majd utdna a 7700-as kodra
kapcsolésaval.

Az SSR transzponderrel felszerdlt 1égijarm(tdl azt véarjak, hogy valaszaddjat ,, A" méd 7500-as kéddal (izemel teti
annak hatarozott jelzésére, hogy jogellenes beavatkozas alatt al. A légijarmi Uzemeltetheti valaszaddjat ,A”
mod 7700-as kddon annak jelzésére, hogy slilyos és kozvetlen veszély fenyegeti, és azonnali segitségre van
sziiksége.

15.1.3.3 Havaamely légijamQrdl tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozas aatt dl, vagy bomba
fenyegetésrdl szold figyelmeztetés érkezett, az ATS egységek haadéktalanul tegyenek eleget a légijarmi
kéréseinek és varhatd szilkségleteinek, beleértve a repllés Gtvonaldn tadhatd, valamint barmely tervezett
leszdllasi repllotér |éginavigacids berendezéseivel, eljarasaival és szolgdataival kapcsolatos téjékoztatasokra
vonatkozo kéréseket is, valamint tegyenek meg minden intézkedést a replilés egyes szakaszai |ebonyolitasanak
meggyorsitésara, beleértve a légijarmi biztonsagos leszdllast is.

151331 Az ATSegységek ezen kivill:

a) minden kortlmények kozott folytassak a replilés biztonsagos lebonyolitasat el Gsegitd téjékoztatasok adasét
anélkil, hogy alégijarmiitdl vélaszt varnanak;

b) a rendelkezésre all6 eszkozok segitségével figyeljék és jegyezzék a replilés eldrehaladasét, valamint a
szomszédos ATS egységekkel Ugy koordindjék az iranyitas dtadasat, hogy ahhoz a légijarmi részérdl
adéasra vagy més tevékenységre ne legyen szilkség, kivéve, ha a légijarmivel az Osszekottetés zavartalan
maradt;

c) arepllésrdl folyamatosan tgjékoztassak a tobhi érintett ATS egységet, bel eértve azokat a szomszédos FIR-

ekben 1év0 azon ATS egységeket is, melyeket a repiilés érinthet;
Megjegyzés. A fenti €lBiras alkalmazasakor figyelembe kell venni minden tényezot, amely befolyasolhatja
a replilés eldrehaladasat, beleértve az lizemanyagkészetet, valamint az Gtvonal és a célrepiilGtér hirtelen
megvéltoztatasanak lehetfségét is. A cé az, hogy a korilmeényekidl fliggben a lehetd legkorabban
biztositsdk az egyes ATS egységek szaméra a megfeleld tdjékoztatasokat arra vonatkozéan, hogy a
légijarm( az egység felelGsségi terUletét varhatéan, vagy valészindleg érinti.

d) értesitsék:

1. alégijarm( Uzemben tartdjét vagy kijelolt képvisel Gjét;

2. az érvényesriasztas eljarasoknak megfelelden az illetékes mentést koordind 6 szervet;

3. akijeldlt biztonsagi hatésagot.
Megjegyzés. Feltételezik, hogy a kijeldlt biztonsagi hatésag ésivagy a légijarma lizemben tartdja ezt
kovetBen értesiti az egyéb érdekelt feleket az eldre kidolgozott helyi eljarasoknak megfelel Gen.

€) ajogellenes beavatkozas kortlményeivel kapcsolatos, megfelel6 kozleményeket kdzvetitsék a légijarmi és
akijelolt hatésagok kozott.
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15.1.3.4 Az aldbbiakban felsorolt tovabbi eljarasok kévetenddk, ha olyan fenyegetés érkezik, amely szerint egy
ismert |égijarmivon bombét vagy egyéb robbandeszkozt helyeztek €. Az ilyen fenyegetést vett ATS egység:
a) amennyiben kozvetlen Osszekottetésben dl a légijamivel, késedelem nékll értesitse a
haj 6z6személyzetet a fenyegetésrdl vagy az azzal kapcsolatos korilményekrdl;
b) amennyiben nem &l kozvetlen Osszekottetésben a légijarmlvel, a lehetd leghamarabb értesitse a
haj6zoszemélyzetet a fenyegetésrdl, egyéb ATS egységek vagy més, rendelkezésre dld eszkdz
igénybevételével.

15.1.35 A légijamivel Osszekottetést tartd ATS egység gy6zddjon meg a légijarmi haj6zdszemélyzetének
szandékairol, majd ezeket ismertesse azokkal az ATS egységekkel, amelyeket a repilés érinthet.

15.1.3.6 A légijarmOvet alehetd leggyorsabb mddon kell kezelni, ugyancsak, mindent € kell kdvetni, hogy ne
kockéztassak mas |égijarmivek, a foldon tartézkodd személyek és aféldi |étesitmények biztonsagét.

15.1.3.7 LevegOben Iévd légijarml szaméra késedelem nélkil Uj engedélyt kell adni a kért (j rendeltetés
replldtérre. A hgjézoszemélyzetnek a légijarmiben urakodé és a kilsd légnyomas kozotti etérés
kiegyenlitéséhez vagy cstkkentéséhez szilkséges slillyedésre vagy emelkedésre vonatkozo kérését — a lehetGség
szerint — amilyen hamar csak |ehet, teljesiteni kell.

15.1.3.8 Egy foldon |évo légijamivet fel kell kérni arra, hogy a lehetd legnagyobb tavolsagban tartézkodjon
més légijarmivektdl és létesitményektdl, és amennyiben lehetséges, hagyja € a futopalyat. A |égijarmlvet
utasitani kell, hogy egy kijeldlt vagy ekilonitett parkoldhelyre guruljon, a helyi utasitasoknak megfelelGen.
Amennyiben a légijadrm0 hajozészemélyzetét vagy utasait azonna ki kell szdlitani, mas légijarmiveknek,
jarmiveknek és személyeknek a fenyegetett [égijarmitdl biztonsagos tavolsagban kell tartdézkodniuk.

15.1.3.9 Az ATS egységek semmiféle tandccsal vagy Utbaigazitassal nem szolgdhatnak azzal kapcsolatban,
hogy a hajézdszemélyzet milyen intézkedéseket hozzon a robbandszerkezettel kapcsolatban.

15.1.3.10 Azt alégijamivet, amelyrdl tudjak, vagy feltételezik, hogy jogellenes beavatkozas alatt al, vagy
amelyet barmilyen mas ok miatt €l kell kiildniteni a szokésos replilotéri tevékenységtdl, a kijelolt és elkilonitett
parkolohelyre kell engedélyezni. Ahal ilyen elkiil6nitett parkoléhelyet nem jeldltek ki, vagy az ekilonitett hely
valamilyen ok miatt nem vehetd igénybe, ott a légijarmivet olyan teriilet(ek)re kell guritani, amelye(ke)t a
repll Gtéri hatdsaggal folytatott elozetes megdllapodés alapjan véalasztottak ki. A guruldsi engedélyben meg kell
hatdrozni a parkolddhelyig kovetendd gurulds Utvonalat. Ezt az Utvonalat annak figyelembevételével kell
meghatarozni, hogy a lehetd legkisebbre cstkkentsék a kozonséget, a tobbi Iégijarmivet és a repllGtéri
| étesitményeket veszélyeztetd kockazatot.

15.1.4 K ényszer siillyedés

15.1.41  Olyan értesités vételekor, hogy egy légijami kényszersiillyedést hajt végre a tdbbi forgalmon
keresztiil, haladéktalanul meg kell tenni minden lehetséges intézkedést az Osszes érintett [égijarml biztonsaga
érdekében. Ha szilkségesnek itéli, a légiforgdmi irdnyitd egység azonna adjon ki mindenkinek szolé
vészkdzleményt a megfelel 6 rédioberendezések felhaszndlasaval .

15.1.4.2 A LEGIJARMU PARANCSNOK ELJARASAI

Az irdnyitd egység azzal szamol, hogy az ilyen vészkdzleményt vevd légijarmivek elhagyjak a megjel olt |égteret
és amegfelel6 radiofrekvencian figyelnek, és varjék alégiforgalmi iranyitd egység tovabbi engedélyeit.
Megjegyzés. A |égijarmQ parancsnok részetezett eljarasait 1asd a repilések végrehajtasanak szabalyairdl sz6l6
14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet mellékletének 2. Fejezet 2.11.1.1. pontjat.

15.1.4.3 A LEGIFORGALMI IRANYITO EGY SEG SORON KOVETKEZO ELJARASAI

15.1.4.3.1 Amint egy ATC egység tudomasara jut, hogy valamely légijarml kényszersiillyedést hajt végre,
radidadasban nyugtézza a kényszerhelyzetet, és tegyen meg minden szikséges intézkedést valamennyi érintett
[égijarmi biztonsaga érdekében.
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15.1.4.3.2 A kiaakult helyzetnek megfelelGen az iranyito:

a) javasolhat olyan kovetendd iranyt a kényszersiillyedést végrehajtd légijarmi szamara, amellyel az egyéb
érintett |1égijarmiveket elkerlilheti;

b) amennyiben a légijarmQ vezetGje olyan magassigra torténd slllyedést jelent, amely az adott |égtérre
megdllapitott minimdlis biztonsagos repiilési magassaga adatt van, kozolje a légijadrml vezetGjével a
minimdlis biztonsagos magassagot és a megfelel6 QNH magassagmeérd bedllitast;

c) amennyiben az szilkségesnek latszik, és arra lehetdsége van amilyen hamar csak lehetséges biztositson
elkulonitést az bszelitkozés veszélybe kerlld 1égijarmivek kozott, vagy adjon mérvadd forgalomrdl sz6l6
tajékoztatast, amelyik a megfelel 6.

15.1.4.3.3 Amennyiben az szikségesnek latszik, az ATC egység réadidadasban adjon, vagy adasson ki
vészhelyzeti kdzleményt, atdbbi érintett |égijarminek, figyelmeztetve ket a kényszersiillyedésrdl.

15.1.4.3.4 Fentieken tdlmenden az érintett ATC egység adjon ki tovabbi engedélyeket az Gsszes érintett
Iégijarmlnek a kényszersillyedés utan kdvetendd eljérasokra vonatkozoan.

15.1.4.35 Az illetékes ATS egységnek a tovabbiakban tgjékoztatnia kell az Osszes olyan ATS egységet és
iranyito szektort, amely érintett lehet.

15.2 REPULES KOZBENI VARATLAN ESEMENYEK KULONLEGES ELJARASAI AZ OCEANI
LEGTERBEN

15.2.1 Az 6ceani |égtérben a replilés kozben torténd vératlan eseményekre vonatkozo kiilénleges eljarasokat az
ICAO PANS-ATM/501 (Doc 4444) 15.Fejezet 15.2 pontja tartalmazza.

15.3 LEVEGO-FOLD OSSZEKOTTETESMEGSZAKADASA

1. Megjegyzés. A levegd-fold dsszekottetés megszakadasat észeld |égijarmivekre vonatkozd radariranyitasi
eljarasokat a 8. Fegjezet 8.8.3 pontja tartalmazza.

2. Megjegyzés. Az SSR fedélzeti valaszadoval felszerelt Iégijarmitdl elvarjak, hogy a valaszadét az A’ Mod
7600 koddal lizemeltesse, annak jelzésére, hogy levegl-fold dsszekottetés megszakadasat észlelte.

3. Megjegyzés: Lasd a 6. Fejezet 6.3.2.4 pontot is, amely azokkal az indulasi engedélyekkel foglalkozik, amelyek
nem tartalmaznak foldrajzi vagy iddbeli megkotést egy kezdeti replilési magassagra és azokkal az eljarasokkal,
amelyeket az ilyen korulmények kozott levego-fold Osszekottetés megszakadasat észeld |1égijarmavel
kapcsolatban alkalmazni kell.

4. Megjegyzés: Lasd még az 5. Fejezet 5.4.2.6.3.-2 pontjét is azokkal a tovabbi kdvetel ményekkel kapcsolatban,
amelyek a levegd-fold Osszekottetési hiba olyan kérilményeire vonatkoznak, amelyeket az 50 NM hossziranyu
RNAV/RNP 10 elkil6nitési minimum esetén alkalmaznak.

15.3.1 Amennyiben valamely irdnyitoi kérzetben, vagy repil6téri iranyitéi korzetben mikods 1égijarmivel a
kétoldal U Gsszekottetést nem tudjak fenntartani, alégiforgalmi iranyitd egységek az aldbbiak szerint jarjanak €.

15.3.2 Amint ismeretessé valik, hogy a kétoldal i dsszekdttetés megszakadt, meg kell gydz6dni arrdl, hogy a
Iégijarm{ képes-e venni alégiforgalmi iranyitd egység adasat, felkérve alégijarmivet, hogy olyan meghatérozott
mandvert hajtson végre, amely radarral megfigyelhetd, vagy ha lehetséges, adjon meghatérozott jelzést
nyugtazaskeént.

15.3.3 Ha alégijarmi nem jelzi, hogy képes az adast venni és nyugtazni, akkor azon feltétel ezés alapjan kell
tartani az elkUlonitést a radiddsszekottetés nélkili és a tobbi Iégijarma kozoétt, hogy a légijarmi a Magyar
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K Oztérsasag |égterében és repiilGterein torténd repiilések végrehajtasanak szabdlyairdl sz6l6 14/2000. (XI. 14.)
KO6ViM rendelet 2. Fejezet 2.6.6.2 pontjdban és,,M” Fliggelékében leirtak szerint jar €.

1534 A megfeleld ekllonités megteremtéséhez szilkséges eljarasoknd nem kell alapul venni a 15.3.3
pontban leirt feltétel ezéseket, azokban az esetekben, amikor:

a) megallapitotték, hogy alégijarmi a 15.3.3 pontban leirtaktdl eltérd eljarast hajt végre; vagy

b) elektronikus vagy egyéb eszkdzok haszndataval alégiforgalmi irdnyitdi egységek megdlapittottak, hogy
a15.3.3 pontban leirtaktdl eltérd eljarasok nem veszélyeztetik a repil éshiztonsagot; vagy

c) egyértelm( tgékoztatés érkezett arrdl, hogy alégijarma leszallt.

15.35 Amikor ismeretessé vélik, hogy a kétoldal i 6sszekottetés megmegszakadt, amilyen hamar csak |ehet,
alégiforgalmi iranyit6 egység altal hozott intézkedésrdl megfelel 6 t4jékoztatast, vagy barmilyen kényszerhelyzet
dtal megindokolt utasitast, vak-adas (tjan kell az érintett IégijadrmO tudomasdra hozni, mindazokon a
frekvencidkon, amelyeket a légijarmQ feltételezhetden figyel, beleértve a rendelkezésre alld radionavigacios
vagy a megkozelitést kiszolgald eszkdzok hangfrekvencigjat is. Ugyancsak tgjékoztatast kell adni a leszéllasra
felhaszndhat6 repiil tereken uralkodd meteorologiai korilményekrdl.

15.3.6 Az Osszekottetést elvesztett 1égijarmi feltétel ezett helyzetének kdzelében mikodd tobbi 1égijarminek
is megfelel 6 tgjékoztatast kell adni.

15.3.7 Amint ismeretessé valt, hogy az illetékessége ala tartozo |égtérben haladd |égijarmavel nyilvanval 6an
megszakadt a rédioosszekottetés, a légiforgalmi szolgadlati egység koteles a radidosszekottetés megszakadasara
vonatkoz6 tgjékoztatast azonnal tovébbitani a repllés Gtvonaén érintett Osszes |égiforgalmi  szolgdlati
egységnek. Az az ACC, amelynek illetékességi korzetében van a rendeltetési replilGtér, tegye meg a sziikséges
intézkedéseket a kitérd repllotérre (repllterekre) vonatkozo téjékoztatds és a benydijtott repiilési tervben
feltintetett egyéb megfeleld tdékoztatds beszerzésére, amennyiben ezen tgjékoztatasok nem dlnak
rendelkezésre.

15.3.8 Ha a korllmények azt mutatjék, hogy az Osszekottetést elvesztett ellendrzott 1égijarma a benyUijtott
repllési tervben feltiintetett kitérd repiilGtér (replldterek valamelyike) felé repll, az adott repiilGteret kiszolgad
Iégiforgalmi iranyito szolgdlati egység (egységek), és a tdbbi 1égiforgalmi szolgdlati egység, amelyet alégijarmi
esetleges Utvonal-valtozésa érinthet, téjékoztatast kell, hogy kapjon az Osszekottetés megszakadasanak
korilményeirdl és fel kell kérni , hogy kiséreljenek meg Osszekottetést Iétrehozni a légijarmivel, amikor az
feltehetGen az tsszekottetési hatétavol sagon bellire kerdl.

Ezt az eljardst kulonosen akkor kell akalmazni, amikor a légijarmQi Uzemben tartéval, vagy kijeldlt
képviseldjével tortént megegyezés alapjan engedélyt sugéroztak ki vakadassal a légijarminek, hogy kitérd
repllGtérre replljon, vagy amikor a tervezett leszdllasi repilotéren uralkodd meteorolégiai korilmények
olyanok, hogy akitérd replildtérre val 6 replilés latszik val dszininek.

15.3.9 Amikor egy légiforgami irdnyitd egység olyan téjékoztatast kap, hogy a légijarmi az dsszekottetés
elvesztése utan Ujra Osszekottetést | étesitett, vagy leszdllt, az adott egység értesitse azt a légiforgalmi szolgdlati
egységet, amelynek |égterében a légijarmia akkor haladt, amikor az Osszekottetés megszakadt és értesitse a
repllés Gtvonalan érintett tobbi |égiforgalmi szolgdlati egységet is, megadva a szilkséges tgjékoztatast az
iranyités folytatésahoz, ha a légijarmi még a levegdben van.

15.3.10  Amennyiben alégijam( nem jelentkezett be 30 percen belll:
a) alégijarm vezetdje atal megadott szamitott érkezési idd utan, vagy
b) az ACC altal szamitott érkezési idd utan, vagy
c) az utoljaranyugtazott varhat6 bevezetés idd utan
attdl figgden, hogy melyik volt a késdbbi, a légijarmire vonatkozd tgjékoztatast tovabbitani kell alégijarma
Uizemben tartéjanak vagy kijelolt képviseldjének és a tébbi Iégijarmi parancsnokanak, és folytatni kell a
rendes iranyitast, ha az érintettek Ugy kivanjak. A légijarmivek Uizemben tartéinak, vagy kijeldlt
képviseldiknek és a légijarmivek parancsnokainak feleldssége annak eldontése, hogy felveszik-e a rendes
forgalmat, vagy egyéb intézkedést tesznek.
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154 VFR REPULESEKNEK NYUJTOTT SEGITSEG
15.4.1 Eltévedt VFR replilések és kedvezotlen meteorologiai korlilmények kozé ker tilt VFR replilések

Megjegyzés. Az eltévedt Iégijarml olyan légijarmivet jelent, amelyik jelentds mértékben eltért tervezett
Utvonal atdl, vagy amelyik jelentette, hogy eltévedt.

15.4.1.1 Azt aVFR repilést, amelyik jelentette, hogy helyzete meghatarozasaban bizonytalan, vagy eltévedt,
vagy kedvezdtlen meteoroldgiai korilmeények kozé kerilt, kényszerhelyzetben 1évBnek kell tekinteni, és ennek
megfelelGen kell kezelni. Az iranyitd ilyen korilmények kozott vilagos és tomoér Uzeneteket kell, hogy
tovébbitson, beszédstilusanak nyugodtnak kell maradnia; arra is nagy figyelmet kell forditania, hogy ebben a
fazisban ne utaljon alégijarmivezetd azon hibajara vagy felelGtlenségére, amelyet esetleg a replilés el okészitése
vagy végrehajtasa soran elkovetett.

A korilményektdl fliggden, a légijarmivezettt fel kell kérni arra, hogy az aldbbi fontosnak itélt t§ ékoztatasokat
adja meg a hatékonyabb segitségnyjtas érdekében.

a) alégijarma repilési koérilmeényei;

b) helyzete (haismert) és magassaga

c) az utolso ismert helyzet Gta tartott sebessége és irdnya, ha fontos;

d) alégijarmlvezetd gyakorlata;

€) afedézeti navigacios felszerelések és hogy képes-e venni valamilyen navigécios berendezés jelét;
f) akivdasztott SSR mdd és kod, hailyet bedllitottak;

g) indulési ésrendeltetési replilGtér;

h) személyek szama a fedélzeten;

(i) Uzemanyag-mennyiség

15.4.1.2 Ha az Osszekottetés a légijarmivel nem megfeleld (halk vagy torz), akkor javasolni kell, hogy a
| égijarm0 emelkedjenmagasabbra, amennyiben az meteorolgiai és egyéb korilmények ezt lehetbvé teszik.

15.4.1.3 Annak érdekében, hogy a légijarmivezetd meghatarozhassa helyzetét, navigécios segitséget Iehet
nyUjtani radar, irdnymérd, navigacios berendezések hasznalataval, vagy olyan mas légijarmi dltal, amelynek
személyzete |atja az eltévedt |égijarmivet. A navigécids segitségnyujtés soran figyelmet kell forditani arra, hogy
alégijarma ne kertiljon felhdbe.

Megjegyzés. Fel kell ismerni annak |ehetGségét, hogy egy VFR replilés kedvezotlen meteoroldgiai korilmények
miatt tévedt €.

154.1.4 A légijamlvezetdt el kell 1&ni a kdzelében 1évd, azon repllterekrdl szarmazd tgjékoztatéssal és
jelentésekkel, ahol az idGjarasi korilmények megfel el dek.

15.4.1.5 Amennyiben alégijarmlvezetd azt jelenti, hogy nehézséget okoz szamara, vagy nem képes VM C-ben
maradni, akkor tdjékoztatni kell annak a korzetnek a minimdis repllés magassagardl, ahol alégijarma
tartozkodik, vagy feltételezhetden tartézkodni fog. Amennyiben aégijami az emlitett magassag aatt
tartozkodik, és ha a helyzetét elfogadhatd pontossaggal megallapitottak, akkor Gtiranyt vagy géptengely iranyt,
illetve nagyobb magasségra val6 emelkedést Iehet javasolni, hogy a légijarmi elérjenegy biztonsagos repiilési
magassagot.

15.4.1.6 Egy VFR repilésnek radar segitséget csak a légijarmivezetd kérésére, vagy beleegyezésével lehet
nyUjtani. A nyUjtott radarszolgdltatas fajtgjat egyeztetni kell alégijarmivezetdvel.

15.4.1.7 Amikor kedvezdtlen meteorolégiai kortlmények kdzoétt nydjtanak radar segitséget, az elsddleges cé,
hogy a légijadmG miné elébb VMC-be keriiljén. Figyelmet kell forditani arra, hogy megakadalyozzak
alégijarma felhGbe val 6 bereplil éét.
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15.4.1.8 Olyan koérilmények kozott, amikor a légijarmivezetd nem tudja elkertini, hogy IMC-be kertljon, a
kovetkezd iranyelveket kell kdvetni:

a) az ATC frekvencian 1évd, olyan egyéb légijarmivet amely nem tud segitséget nyUjtani, utasitani Iehet
arra, hogy valtson & mask frekvencidara, annak érdekében, hogy az eltévedt VFR forgalom szémara
biztositani lehessen a zavartalan Osszekottetést; kitérd ténykedésként az eltévedt VFR forgalom is
utasithat6 frekvencia véltasra;

b) halehet, biztositani kell, hogy alégijarmi valamennyi fordul 6t felhdn kivil hajtson végre;
c) € kel kertilni ahirtelen iranyvaltoztatassal jaré mandverekre adott utasitasokat; és

d) alégijarmi sebesség csokkentésére vagy a futdmi kibocsdtasdra szdlé utasitasokat vagy javaslatokat, ha
lehet, felhdn kivil kell végrehajtani.

155 REPULESKOZBENI EGYEB RENDKIVULI HELYZETEK
155.1 Utvonalatdl eltért vagy azonositatlan légijarma
Az ,Utvonal ol eltért” és az ,,azonositatlan” |égijarmi kifejezéseket a kdvetkezdk szerint kell értelmezni:

Utvonal &0l eltért 1égijarmi: Olyan |égijarmi, amely jelentdsen eltért tervezett dtiranyatdl, vagy amely jelentette,
hogy eltévedt.

Azonositatlan 1égijarmQ: Olyan légijarmd, amelyet megfigyeltek, vagy amelyrdl jelentették, hogy egy adott
korzetben mikodik, de azonossagat nem allapitottak meg.

Megjegyzés. Egy |égijarmivet ugyanazon idSben valamelyik egység ,, Gtvonalatél eltért Iégijarmd” -nek, mig egy
masik egység ,, azonositatlan légijarmi” -nek tekinthet.

155.1.1 Ha egy légiforgami szolgdati egység Utvonalatdl eltért légijarmirdl szerez tudomast, azonnal meg
kell tennie a 15.5.1.1.1 és a 15.5.1.1.2 pontokban el@irt minden szilkséges 1épést a |égijarmi megsegitésére és
repiil ése biztonsaganak el dsegitésére.

Megjegyzés: A légiforgalmi szolgalati egységek altal nyujtott navigacios segitség kilondsen fontos, ha egy
egysdg tudomasara jut, hogy egy légijarmi eltér, , vagy valoszinlleg € fog térni Utvonalatdl egy olyan
kor zetben, amelyben fenndll az efogas veszélye, vagya |égijarmi biztonsaga egyebek miatt veszélybe ker Ul het.

15.5.1.1.1 Haalégijarmi helyzete nem ismert, alégiforgalmi szolgdati egységnek:

a) meg kell kisérelnie kétoldali dsszekottetést |étesiteni a légijarmivel, ha ez az dsszekdttetés még nem &l
fenn;

b) fel kell haszndnia minden rendelkezésre dll6 eszkdzt a légijarmi helyzetének meghatarozésa érdekében;

c) tgékoztatnia kell azokat az ATS egységeket, melyek korzetébe a légijarmi betévedhetett vagy
betévedhet, figyelembe véve mindazokat a tényezoket, amelyek a légijarmi navigécidjét befolyasol hattak
az adott kortilmények kozott;

d) ahelyi djarasoknak megfelelden tgjékoztatnia kell az illetékes katonai egységeket és meg kell adnia
résziikre az eltévedt |égijarmdre vonatkozd sziikséges replilési terv és egyéb adatokat;

e) fd kel kémnie a c) és d) pontokban emlitett egységeket, hogy adjanak meg minden segitséget a
Iégijarmivel valo Osszekottetés felvétel ére és helyzetének meghatérozasara.

Megjegyzés: A d) és €) pontokban emlitett kitelezettségek a c) pont elirasainak megfelelden téjékoztatott ATS
egységekre is vonatkoznak.

15.5.1.1.2 Amikor alégijarmQ helyzetét megallapitotték, alégiforgalmi szolgalati egység:
a) kozodljealégijarmlvel annak helyzetét és a végrehajtani szilkséges korrekciokat, valamint;

b) szilkség szerint adja meg az egyéb ATS egységeknek és az illetékes katonai egységeknek az Utvonal atdl
eltért |égijarmdre és az annak adott tanacsokra vonatkozd tajékoztatast.
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15.5.1.2 Haegy légiforgami szolgdati egység azonositatlan |égijarmrdl szerez tudomast korzetében, azonnal
meg kell kisérelnie megdllapitani a légijarm( azonosségét, ha ez a légiforgalmi szolgélatok ellatésa érdekében
szilkkséges, vagy ha ezt az illetékes katonai hatésagok megkivanjak. Ebbdl a célbdl a légiforgami szolgalati
egység hajtsa végre a korilmeényeknek megfeleld, alabbi |épéseket:
a) kiséreljen meg kétoldal i Osszekottetést |étesiteni alégijarmivel;
b) érdeklddjon a FIR-en belll mikodd tobbi 1égiforgalmi szolgalati egységnél a replilést illetben és kérje
segitségiket alégijarmavel val 6 kétoldal i 6sszekottetés felvétel ére;
C) érdeklddjon a szomszédos FIR-eket kiszolgdlo légiforgalmi szolgdlati egységeknél a replilést illetben, és
kérje segitségiket alégijarmivel vald kétoldal i Gsszekottetés |étrehozasdban;
d) kiséreljen meg informéciét beszerezni a korzetben tartézkodd més | égijarmivektdl.

15.5.1.2.1 A légiforgalmi szolgdlati egységnek szilkség szerint tgjékoztatnia kell az illetékes katonai egységet,
amint megdllapitottak alégijarm( azonossagét.

15.5.2 Polgari légijarmivek elfogasa

155.2.1 Ha egy légiforgalmi szolgdlati egység tudomasara jut, hogy az dtaa kiszolgat légtérben elfogtak
valamely |égijarmivet, a korilményeknek megfeleld aldbbi 1épéseket kell megtennie:

a) kiséreljen meg kétoldall dsszekottetést |étesiteni az elfogott Iégijarmivel, barmely rendelkezésre dlo
frekvencian, beleértve a 121,500 MHz kényszerhelyzeti frekvenciét is, kivéve, ha ez az 6sszekottetés mar
fennall;

b) t4ékoztassa az elfogott |égijarmi vezetdjét az elfogés tényérdl;

c) lépjen érintkezésbe az elfogo légijarmivel kétoldall Gsszekottetést tartd, elfogast iranyitd egységgel és
adja meg részére a légijarmiire vonatkozo, rendelkezésre a6 téjékoztatasokat;

d) szilkség szerint kozvetitsen kdzleményeket az elfogo légijarmQ, vagy az elfogast irdnyitd egység és az
elfogott |égijarma kozott;

€) szorosan egyittmikddve az elfogést iranyitd egységgel, tegye meg a szilkséges |épéseket az elfogott
Iégijarm{ biztonséga érdekében; és

f) tajékoztassa a szomszédos FIR-eket kiszolgdlo ATS egységeket, ha Ugy tinik, hogy alégijarm( ezekbdl a
szomszédos FIR-ekbdl 1épett be.

15.5.2.2Ha egy légiforgami szolgdlati egység tudoméséra jut, hogy illetékességi korzetén kivil egy légijarma
elfogas alatt dl, akorilményeknek megfelel6 kovetkezd | épéseket kell megtennie:

a) tgékoztassa azt az ATS egységet, amelynek |égterében az elfogas torténik, megadva az egység részére
azokat a rendelkezésre dll6 informaciokat, amelyek a légijarmi azonositasat eldsegitik és kérje fel a
15.5.2.1 pontban foglaltak végrehajtasara; és

b) kozvetitsen kdzleményeket az elfogott 1égijarmi és a megfeleld ATS egység, az elfogést iranyité egység,
vagy az elfogo |égijarm kozott.

1553  Uzemanyag kibocsatés
155.3.1 ALTALANOSRESZ

15.5.3.1.1 Egy légijarmQ kényszerhelyzetben vagy egyéb sirg8s helyzetben (zemanyag kibocsatésara
kényszer(ilhet, hogy a biztonsagos leszéllas érdekében csokkentse a legnagyobb leszallasi tomeget.

15.5.3.1.2 Amikor egy légijarm{ Gizemanyag kibocsatasra kényszertl, a haj6z6személyzetnek értesitenie kell az
ATC-t. Az ATC egységnek a hgjézoszemélyzettel a kdvetkezdket kell egyeztetnie:

a) a kovetendd Utvonalat, amelynek a lehetdség szerint € kell kerliinie a telepiléseket, lehetbleg legyen
vizfelszin felett és tavol olyan terliletektdl, ahol zivatartevékenységet jelentettek, vagy varhato;

b) amennyiben Uzemanyag kibocsétas védlik szilkségessé Budapest FIR-ben, azt lehetdleg FL 100 (3050 m
STD) feletti magassagon, egyenes vonalU repliléssel kell végezni. Amennyiben lehetséges, lizemanyag
kibocsétast ne végezzenek téli iddszakban 8000 &b (2450 m), illetve nyéri idészakban 6000 1ab (1850 m)
tengerszint feletti magassag alatt;

c) az Uzemanyag-kibocsatés idotartamét.
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155.3.2 ELKULONITES

A t6bbi ismert forgalmat € kell kiiléniteni az lizemanyag kibocsatést végzd |égijarmitdl, az aldbbiak szerint:
a) avizszintes elkilonités legaldbb 10 NM (19 km) legyen, de nem kozvetlenil az lizemanyagot kibocsatd
[égijarm{ mogott;
b) amennyiben az (izemanyag kibocsatast végzo |égijarma mogott 15 percnyi repllt idon, vagy 50 NM (93
km) téavolsagon beltl van légijarmQ, akkor a fliggdleges elkiilonités:
1. legaldbb 1000 &b (300 m) legyen, ha a masik légijarm{ az lizemanyag kibocsatést végzo légijarma
felett repll;
2. legaldbb 3000 I&b (900 m) legyen, ha a masik légijarm( az Uzemanyag kibocsétast végz6 1égijarmi
alatt repll.

Megjegyzés: Annak a teriiletnek a kiterjedése, amelyen belll az egyéb forgalomnak megfeleld fliggdleges
elkilonitésre van szilksége, az Uzemanyag kibocsatast végzo légijarmi Utvonalanak mindkét oldalan 10 NM,
€lGtte ugyancsak 10 NM és migotte 50 NM tavolsag vagy 15 percnyi repiilt idd kell, hogy legyen (beleértve a
fordulokat is).

155.3.3 OSSZEKOTTETESEK

Ha az Uzemanyag-kibocsétast végz0 |égijarmi radidcsendet akar az (izemanyag-kibocsétas alatt tartani, akkor ki
kell jelélni azt a frekvenciat, amelyet a hgj6zd személyzetnek figyelnie kell, illetve meg kell alapodni a
radidcsend végében.

15534 AzZEGYEB ATSEGYSEGEKNEK ESA NEM ELLENORZOTT FORGALOMNAK SZOLO TAJEKOZTATAS

15.5.3.4.1 A nem dlendrzétt forgalmat a megfeleld frekvenciakon dltalanos adasban kell tgékoztatni, hogy
maradjanak tavol az érintett terlilettdl. A szomszédos ATC egységeket és iranyitdi szektorokat tgjékoztatni kell,
hogy Uizemanyag-kibocsétés van folyamatban, és fel kell dket kérni, hogy a megfelel® frekvencidkon altalanos
adasban egy megfeleld figyelmeztetd kozleményt tovabbitsanak a tobbi forgalom szaméra, hogy maradjanak
tavol az érintett teriilettdl.

155.3.4.2 Az Uzemanyag-kibocsdtas befejezését koveten a szomszédos ATC egységeket és iranyitdi
szektorokat tgjékoztatni kell arrdl, hogy arendes lizem visszadllithatd.

15,54 Hangsebesség feletti légijarmivek siillyedése kozmikus sugér zas miatt

A légiforgami irényit6 egységek késziljenek fel annak lehetGségére, hogy a FL490 (15 000 m STD) feletti
magassagokon, hangsebesség felett lizemeld katonai légijarmivek esetenként kozmikus sugérzés névekedést
tapasztalhatnak, amely arra készteti Oket, hogy alacsonyabb magassigra sillyedjenek, esetleg olyan
magassagokra, vagy olyan magassagok ala, amelyeket hangsebesség datti Iégijarmivek haszndnak. Amikor
ilyen helyzetrdl szereznek tudomést, vagy feltételezik, hogy ilyen helyzet fenndl, a légiforgami iranyitd
egységek tegyenek meg minden lehetséges |épést valamennyi érintett |égijarmQ biztonsaga érdekében, beleértve
azokat a hangsebesség alatti |égijarmiveket is, amelyeket a siillyedés érint.

Megjegyzés: A légtér egy bizonyos részében valamennyi hangsebesség feletti 1égijarmivet érintheti a sugarzas és
€z a levegd-fold Osszekottetési viszonyok leromlasaval vagy megszakadasaval jarhat egyitt. A 1égijarmivektol
elvarjak, hogy riasszak a légiforgalmi iranyité egységeket, mieldtt a sugarzas kritikus szintet ér €, és kérjenek
slllyedési engedélyt, amikor az a kritikus szintet eléri. El6fordulhatnak olyan esetek, hogy a légijarminek
siillyednie kell engedélyre varas nélkil. llyen esetekben a légijarmivektdl elvarjak, hogy amilyen hamar csak
lehetséges, értesitsék a |égiforgalmi iranyito egységeket a megtett kényszerintézkedésekrol.

155.5 M agassagtartasi képesség elvesztésének jelentése

Megjegyzés: Az EUR RVSM légtéren belll valamely repiilés kdzbeni varatlan esemény elére nem lathatd
korulmeényekkel jarhat, mely korilmények kozvetleniil befolyasoljak egy, vagy tobb mas IégijarmQ, a Magyar

Koztarsasag |égterében és replilGterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl szélé 14/2000. (XI. 14.)
KoVIM rendelet mellékletének 2. Fejezet 2.6.1.10 pontjdban meghatarozott EUR RVSM légtéren belll
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megkovetelt magassagtartasi pontossagnak megfeleld mikodés képességét. llyen repiilés kozbeni varatlan
helyzetet okozhat a légijarmi magassagtartd berendezésének meghibasodasa, illetve turbulens légkdri
viszonyok.

15551 Amikor az EUR RVSM légtérben lizemeld RVSM engedélyezett |égijarml vezetdjétdl szarmazd
tajékoztatasbdl az dertll ki, hogy az adott |égijarm{ berendezése a tovébbiakban nem elégiti ki az EUR RVSM
|égtérre elBirt MASPS-t, alégijarmivet alégiforgalmi iranyitasnak nem RV SM képességlinek kell tekintenie.

15552 llyen esetben a légiforgalmi irdnyitasnak azonnali intézkedéseket kell hoznia a 2000 I&b (600 m)
minimdis fliggdleges, illetve megfeleld vizszintes elklldnités |étrehozésara minden, az EUR RVSM |égtéren
bellil Uzemeld egyéb érintett légijarml vonatkozasdban. A nem RVSM képességl légijamivet rendes
korllmények kdzott az EUR RVSM légtérbdl ki kell iranyitani, amennyiben arra méd van.

15553 Azon dsd ACC/UAC-nek meynek tudomasdra jut, hogy adott légijarmi RVSM stétusa
megvaltozott, szilkség szerint koordindnia kell a szomszédos ACC/UAC-vel.

155,54 Ha EUR RVSM légtérben lizemeld légijarmi valamely oknd fogva olyan jelentést ad, hogy nem
képes a szdmara engedélyezett magassag tartédsara a légiforgami irdnyitasnak akar megfeldd vizszintes
elkilénités alkalmazasaval, akar a minimdlis fliggdleges e kilonités megndvel ésével megfeleld elkiildnitést kell
biztositania

15555 A légiforgami irdnyitasnak a lehetd legteljesebb mértékben alkalmazkodnia kell a légijarmivezetd
magassagot, vagy Utvonalvaltoztatést érintd kéréseihez, és az adott kovetelménynek megfeleld t§ékoztatasokat
biztositani kell a szémara.

15556 A légiforgalmi iranyitésnak egyéb légijarmiitdl beszerzett jelentések alapjan kell hatdrozniaaz RV SM
teljes, vagy meghatarozott magassagi tartomanyon, illetve korzeten bellli esetleges felfliggesztésérdl.

15557 Az RVSM mikodést felfiiggesztd ACC/UAC-nek koordindnia kell a felflggesztést, vaamint az
abbol ad6dd barmely, a szektor kapacitds modositéséat is érintd kovetelményt a szomszédos ACC/UAC-vel,
biztositva igy a rendszeres és zavarmentes forgalom atadést.

15558 Ahol az EUR RVSM légtérben a meteoroldgiai elfjelzések szerint er@s turbulencia varhat6, a
légiforgalmi irényitasnak € kell dontenie, hogy felfiiggeszti-e az RVSM lizemelést, s ha igen, azt milyen iddre,
mely magassag/ok-ra, illetve melyik korzetre vonatkoztatja.

15559 Amikor az RVSM Uzemelést felfliggesztik, a felfiiggesztést elrendeld ACC/UAC-nek az édtadas
magassag  tekintetében koordindnia kell a szomszédos ACC/UAC-vel, hacsak az egyittmikodés
megdlapodasban a vératlan helyzetekre vonatkozoan kilon magasségelosztas rendszert nem hataroztak meg.
Az RVSM-¢t felfliggesztd ACC/UAC-nek az alkamazhat6 szektor kapacitést is koordindlnia kell a szomszédos
ACC/UAC-vel.

156 ATC RENDKIVULI HELYZETEK

Az egyes rendkivili helyzetekkel egyiittjard kilonbozd korilmények nem teszik lehetbvé pontosan kordlirt
végrehajtandd eljarésok kidolgozésat. Az itt kdrvonalazott eljardsok dtaanos Utmutatasként szolgalnak a
Iégiforgalmi szolgdlati egységek személyzetének.

15.6.1 Radioosszekottetéssel kapcesolatos rendkivili helyzetek

15.6.1.1 ALTALANOSRESZ

Az ATC-nek az Osszekottetéssal kapesolatos rendellenességeit (példaul, amikor olyan kortilmények alakulnak ki,
amelyek meggétolhatjak, hogy a légiforgami irdnyitd az ellendrzott |égijarmivel Osszekottetést tartson fenn)

akéar afoldi telepitésii rendszerek, akar afedé zeti berendezés meghibasodasa okozhatja, de €ldidézheti az is, ha—
nem szandékosan — az iranyitoi frekvenciat egy légijarmi addberendezése blokkolja. Az ilyen Osszekottetés
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zavar akér hosszabb ideig is befolyasolhatja a rendes Uzemet, ezért a légijarmivek biztonsaga érdekében
azonnali |épéseket kell tenni.

15.6.1.2 FOLDI RADIOHIBA

15.6.1.2.1 Az ATC altal haszndt foldi rédioberendezés teljes lizemzavara esetén az irdnyiténak a kovetkezok
szerint kell djarnia

a) ahol a légijarmlvektdl megkovetelik, hogy figyeljenek a 121,5 MHz kényszerhelyzeti frekvencian,
kiséreljen meg radi 6dsszekottetést | étesiteni ezen afrekvencian;

b) késedelem nélkiil t§ékoztassa a szomszédos iranyitdé munkahelyeket vagy ATC egységeket, amelyik a
megfeleld, a meghibasodasrdl;

C) értesitse ezeket a munkahelyeket vagy egységeket a pillanatnyi forgalmi helyzetrdl;

d) ha lehetséges, az érintett forgalommal kapcsolatban kérje az olyan munkahelyek vagy egységek
segitségét, amelyek Osszekottetéshe |éphetnek ezen légijarmivekkel, hogy hozzanak |étre koztik radar-
vagy radar nékuli elkilonitést, és folytassék az ilyen légijarmivek iranyitasat;

€) utasitsa a szomszédos iranyitdi munkahelyeket vagy ATC egységeket, hogy valamennyi érintett
ellendrzott replilést az lizemzavar dtal érintett munkahelyek, vagy ATC egységek illetékességi terliletén
kivil vérakoztassak vagy ekerlild Utvonara iranyitsék azokat mindaddig, amig a rendes szolgdltatés
vissza nem dlithato.

15.6.1.2.2 Annak érdekében, hogy a teljes foldi radioberendezés meghibasodasabdl eredd, a légiforgalom
biztons&gara gyakorolt kedvezdtlen hatasok cstkkenthetok legyenek, helyi elGirdsokat kell kidolgozni az
iranyitéi  munkahelyeken és ATC egységeknéd akamazandé rendkivili €jérasokra vonatkozéan. Ahol
megval6sithat6 és végrehajthato, az ilyen rendkiviili eljarasoknak rendelkezniik kell a biztositandé minimalis
szint( szolgdltatés lehetvé tétele érdekében a szomszédos iranyitéi munkahelyek vagy ATC egységek részére
torténd — a foldi berendezés meghibasodasat kdvetd legkorabbi — iranyitési feleldsség atruhazasarél mindaddig,
amig a rendes szolgaltatés vissza nem dlithato.

15.6.1.3 FREKVENCIA BLOKKOLAS

Olyan esetekben, amikor az iranyitéi frekvencid — nem szandékosan — valamilyen |égijarmQ addja blokkolja, az
aldbbi kiegészitd |épéseket €l megtenni:

a) meg kell kisérelni az illetd légijarm( beazonositasat;

b) haafrekvencia blokkol6 Iégijarmivet beazonositottak, kisérletet kell tenni az sszekottetés felvételére az
adott légijarmivel, példaul a 121,5 MHz kényszehelyzeti frekvencian, a SELCAL segitségével, a
légijarmQ Uizemeltetdjének frekvencigan ha rendelkezésre dll, a légijarmi személyzetek dtal hasznalt,
barmilyen levegt-levegd VHF frekvencian, vagy barmilyen egyéb Osszekottetéssel, illetve, ha alégijarma
afoldon tartdzkodik, akkor személyesen;

c) ha az Osszekottetés |étrejdtt az adott légijarmivel, a hgjézoszemélyzetet utasitani kell, hogy azonnal
intézkedjen az érintett irdnyitoi frekvencia nem szandékos zavarasanak megsziintetése érdekében.

15.6.1.4 ATC FREKVENCIA JOGOSULATLAN HASZNALATA

15.6.1.4.1 ATC frekvencidkon torténd hamis és megtévesztd adasok, amelyek cstkkenthetik a légijarmivek
biztonsagét, esetenként el6fordulhatnak. [lyen esetekben az érintett ATC egység a kdvetkezok szerint jarjon €l:

a) helyeshitsen barmilyen kisugérzott hamis vagy megtéveszt utasitast vagy engedélyt;

b) értesitse az érintett frekvencidko)n az Osszes légijarmivet arrdl, hogy hamis vagy megtévesztd
utasitasokat vagy engedélyeket sugaroznak ki;

C) utasitsa az érintett frekvencia(ko)n az Gsszes légijarmivet, hogy erOsitessék meg az utasitasokat vagy
engedélyeket, mielGtt azok teljesitésébe kezdenének;

d) hakeresztiilvihetd, utasitsa a légijarmiveket méasik frekvenciaraval6 éttérésre; és

€) ha lehetséges, értesitse az Osszes érintett |égijarmivet, amikor hamis és megtévesztd utasitasokat vagy
engedélyeket mar nem sugaroznak ki.
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157 AZ ATC EGYEB RENDKiVULI ELJARASAI
15.7.1 K ényszer helyzeti ekilonités

15.7.1.1 Ha egy kényszerhelyzetben nem lehet biztositani a megfeleld vizszintes elkilonités fenntartasat,
akkor az akalmazott minimdlis fliggdleges e kil onités értékének fele alkalmazhatd, azaz 500 &b (150 m) olyan
|égtérben, ahol a légijarmivek kozott 1000 1ab (300 m) fliggdleges elkilonitési minimumot alkalmaznak, illetve
1000 l&b (300 m) olyan légtérben, ahol a légijarmivek kozott 2000 1&b (600 m) fliggbleges elkiilonités
minimumot a kalmaznak.

15.7.1.2 Keényszerhelyzeti elklldnités alkalmazasakor az érintett haj6z0 személyzeteket értesiteni kell errdl, és
tajékoztatni kell az alkalmazott minimumokrdl, tovébba valamennyi érdekelt haj6z6 személyzetet el kel Iani a
Iényeges forgalomra vonatkozo téjékoztatassal .

15.7.2 A rovidtavu konfliktus-riasztassal (STCA) kapcsolatos €l jarasok

1. Megjegyzés. A rovidtava konfliktus-riasztas (STCA) egy ATC-radaradatfeldolgozd rendszer funkcidja. Az
STCA funkci6 célja, hogy segitséget nydjtson az iranyiténak fenntartani az elkiilonitést az ellendrzott replilések
kozott Ggy, hogy iddben figyelmezteti az elkiilonitési minimum lehetséges megsértésére.

2. Megjegyzés. Az STCA funkcidban a , C* modi transzponderrel felszerelt Iégijarmivek radartdl szarmazo,
pillanatnyi és szamitott kdzel ségikre vonatkozd haromdimenzids helyzetel kerlilnek megjelenitésre. Amennyiben
két 1égijarmi harom dimenzids helyzete kdzotti tavolsag a szamitasok szerint egy meghatarozott idSperidduson
belll az alkalmazott elkilonitési minimumnal kevesebbre csokken, egy akusztikus ésivagy vizudlis riasztas
generdladik azon radariranyitd szamara, akinek illetékességi teriletén mikodik a légijarma.
15.7.2.1 Az STCA funkcié haszndatéval kapcsolatos helyi elGirasoknak, tobbek kozott, a kdvetkezoket kell
részletezniik:

a) arepilések azon tipusait, amelyekre az STCA mikadik;

b) alégtér azon korzeteit vagy szektorait, amelyeken beliil az STCAmegval dsullt;

c) az STCA iranyito elotti megjelenitésének modszerét;

d) ariasztésok generdlasara, valamint ariasztas €lorejelzés idore vonatkozo értékeit;

€) azokat afeltételeket, amelyek alapjan az STCA funkciét egyedi radar Utiranyokra le lehet tiltani; és

f) azokat az eljarésokat, anelyek az olyan repillésekre vonatkoznak, amelyekre az STCA-t |etiltottak.

15.7.22 Olyan esetben, amikor egy STCA riasztés ellendrzott repllésekre vonatkozdan generdodik, az
iranyito késedelem nélkil tegyen |épéseket annak érdekében, hogy az alkalmazando elkulonitési minimumok ne
sériljenek meg.

15.7.2.3 Egy STCA-t kdvetben az iranyitoktdl csak abban az esetben kell megkovetelni egy ATS Esemény
Jelentés Orlap kitoltését, ha az elkiilonitési minimum megsériilt.

15.7.24 A légiforgami szolgdtatonak az dsszes STCA-t meg kell driznie elektronikus formaban. Minden
egyes STCA-hoz tartozo adatot és kortlményt elemezni kell, annak megdllapitasa érdekében, hogy a riasztas
indokolt volt-e, vagy sem. A nem indokolt STCA riasztésokat (példaul, amikor latésos elkilonitést alkal maztak)
nem kell figyelembe venni. Az indokolt riasztésokrdl statisztikai elemzést kell késziteni, annak érdekében, hogy
meg lehessen dllapitani a légtér éslvagy az ATC eljardsok esetleges tervezés vagy djards hibéit, vaamint a
repliléshiztonsagi szinteket dtfogdan figyelemmel Iehessen kisérni. Az elkésziilt elemzéseket a |égikozlekedés
biztonségi szervezet részére harom havonta meg kell kiildeni.

15.7.3 Osszeiitk6zés veszélyt jelz6 fedézeti rendszerrel (ACAS) felszer et 1égij&rmivekkel kapcsolatos
eljarasok

15.7.3.1 Az ACAS-<szal felszerdlt légijarmivek szaméra a légiforgalmi szolgdatok &ta nydjtandd
eljarasoknak azonosaknak kell lennitik az ACAS-szal fel nem szerelt |égijarmlvekével. Foleg az Osszelitkzések
elkerllésenek, a megfeleld ekilonités |étrehozasanak, valamint a konfliktust jelentd forgalomrdl szold



2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 407

tajékoztatasnak és esetleg kitérités tevékenységgel kapcsolatos eljarasoknak meg kell felelnitk a szokvanyos
ATSdljarasoknak, éski kell zarni alégijarmi ACAS berendezéstdl fliggd |ehetdségeinek figyelembevétel ét.

15.7.3.2 Amikor egy légijarmlvezetd olyan mandvert jelent, amely végrehgjtasira az ACAS megoldas
tanécsadds (RA) aapjan kerllt sor, az iranyiténak tilos a légijarmQ repllés paydanak mddositasat
kezdeményezni, mindaddig, amig a égijarmlvezetd nem jelenti, hogy képes visszatérni a kordbbi 1égiforgalmi
iranyitéi engedély vagy utasités kovetéséhez; ugyanakkor az iranyité koteles megfeleld forgalmi tgjékoztatast
adni.

15.7.3.3 Ha egy légijarmi a megoldasi tanacsadés aapjan eltér a kiadott ATC engedélyétdl az iranyitd
elkilonités feleldssége megszinik ezen légijarml és a tandcsadasi mandver kovetkeztében érintett tobbi
|égijarmi kozott.
Az iranyitéknak az Osszes érintett |égijarmi kozotti elkiilonités biztositasara vonatkozo felelGssége akkor Al
fenn ismét, amikor:
a) az iranyité nyugtézza a légijarmivezetd jelentését, hogy alégijarmii visszatért a kiadott engedélyhez, vagy
b) az irdnyitd nyugtézza a légijarmivezetd jelentését, hogy a légijarm visszatérbben van az €lGzetesen
kiadott engedélyhez, és modositott engedélyt ad ki, amelyet a légijarmi személyzete nyugtaz.

15.7.3.4 Az ACAS jelentds hatést gyakorolhat az ATC-re. Eppen ezért, az ACAS hatésosségéat az ATC
kornyezetben figyelemmel kell kisérni.

15.7.35 Egy RA esemény, vagy egyéb, jelentds ACAS esemény utan a légijarmivezetdknek és az
irdnyitoknak esemény jelentés Orlapot (AIR TRAFFIC INCIDENT REPORT FORM, illetve ATS
OCCURRENCE REPORTING FORM) kell kitdlteniUk.

1. Megjegyzés: A légijarmi ACAS szal val6 fel szereltsége altalaban nemismert az irényitok elott.

2. Megjegyzés. Az iranyitok és a légijarmivezetdk altal haszndlando kifejezéseket a 12. Fejezet, 12.3.1.2 pontja
tartalmazza.

3. Megjegyzés. Az Air Traffic Incident Report Form a 14/2000. (XI. 14.) K&ViM rendeletben, az ATS
Occurrence Reporting Form jelen eldiras 3. Fliggel ékében talalhato.

15.7.3.6 Az ACAS berendezések hatékonysaganak ellendrzése és a berendezés tovabbfejlesztésének
elOsegitése érdekében ACAS mandverek végrehajtasa esetén a légijarmivezetbknek és a légiforgalmi
iranyitoknak ,, ACAS Implementation Monitoring Form”-ot kell kitdltenitk, amit a légijarm{ Uzemben tart6i és
az illetékes | égikdzlekedési hatdsagok egymés szamara megkulldenek.

Megjegyzés: Az ATS egységek altal haszndlandd Orlapot jelen eldiras 7. Fliggeléke, a légijarmivezetdk altal
hasznalatos Orlapot a Magyar Koztarsasag légterében és repllSterein torténd repllések végrehajtasanak
szabdlyairol szol6 14/2000. (XI. 14.) K&ViM rendelet , P.” Fliggeléke tartalmazza.

15.7.4 A minimdlis biztonsagos magassagr a vonatkozo figyelmeztetéssel (M SAW) kapcsolatos €lj ar asok

1. Megjegyzés: A minimdlis biztonsagos magasssagra vonatkozd figyelmeztetés (a tovabbiakban MSAW) egy
ATC radar adatfeldolgozé rendszerének egy funkcigja. Az MSAW funkcidval segitséget lehet nyUjtani egy
kormanyzott légijarmi tereptarggyal, a fold vagy a viz felszinével torténd dsszelitkozése megakadalyozasaban
azzal, hogy iddben figyelmeztet a legkisebb biztonsagos tengerszint feletti magassag |ehetséges megsértésére.

2. Megjegyzés: Az MSAW funkcié figyelemmel kiséri a C mdda transzponderrel felszerelt 1égijarmivek altal
jelentett magassagokat, amelyeket 6sszehasonlit a megallapitott, minimélis biztonsagos magassagokkal . Amikor
egy légijarmQ repllés magassagarol megallapithatd, vagy eldreldthatdé hogy az alkalmazhaté minimélis
biztonsagos magassag alatt van, vagy, az ala keriil, akkor a rendszer 14that6 és hallhat6 figyel meztetést general
azon légiforgalmi iranyitd szaméra, akinek felelGsségi ter Uletén bel il mokodik a [égijarmd.
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15.7.4.1 Az MSAW funkci6 akamazésaval kapcsolatos helyi elbirasoknak, tobbek kozott, a kovetkezoket kell
meghatérozniuk:

a) arepilések azon tipusai, amelyekre az MSAW-t akalmazzak;

b) alégtér azon részei vagy szektorai, amelyekre az MSAW legalacsonyabb biztonsagos magassagi értékét

meghatarozték, illetve, amelyeken bel il az MSAW funkcié megval 6sult;

c) az MSAW meghatarozott, legal acsonyabb biztonsdgos magassagi értéke;

d) az MSAW megjelenitésének mddszerel az iranyité szamara;

€) az MSAW generdlasara és a figyelmeztetés idejére vonatkozd paraméterek ;

f) mindazok a feltételek, amelyek aapjan az MSAW funkciét egy egyedi radar (tiranyra fel lehet

fliggeszteni, illetve azok az eljarasok, amelyek az olyan repiilésekre vonatkoznak, amelyekre az MSAW-t
| etiltottak.

15.7.4.2 Abban az esetben, amikor egy ellendrzétt repiilésre vonatkozd MSAW generdlodik, késedelem nélkdil
végre kell hajtani a kovetkezd intézkedéseket:

a) amennyiben egy légijarmivet éppen radarra vektordlnak, azonnali utasitast kell a légijarmQ szaméra
adni, hogy emelkedjen fel a megfeleld biztonsagos replilés magassagra, és ha a fold felszinének
elkeriilése valik szilkségessé, akkor Uj radariranyt kell adni szamara;

b) egyéb esetekben a hajozdszemélyzetet azonnal értesiteni kell arrdl, hogy MSAW general édott, és utasitani
kell, hogy ellendrizze alégijarm( replilés magassagét.

15.7.43 Egy MSAW esemény utan az irdnyitok csak abban az esetben kell, hogy kitdltsék a ATS Esemény
Jelentés Urlap-ot, ha a legalacsonyabb biztonsagos magassag nem szandékos megsértését a kormanyzott
|égijarma tereptarggyal, afold, vagy aviz felszinével torténd osszelitkzésének |ehetGsége idézte €ld.

15.7.5 L égijarmavek radiétavbeszél 6 hivojelének megvaltoztatasa

15751 Az ATC egységek a biztonsag érdekében utasithatnak barmely légijarmivet, hogy vatoztassa meg
radiotavbeszél 6 hivéjelét, amennyiben két vagy tobb Iégijarmi réadiotavbeszél6 hivojele olyan, hogy fennallhat
az Osszetévesztés |ehetGsége.

15.7.5.1.1 Az ilyen hivojel-vatoztatas csak ideiglenes jellegl lehet, és csak abban/azokban a légtér(ek)ben
akalmazhatd, ahol az tsszetévesztés lehetbsége fennall.

15752 Az tsszetévesztés ekerlilése érdekében az ATC egység, amennyiben szilkséges, azt a légijarmivet,
melynek hivéjelét megvatoztatta, a helyzetének és/vagy magassaganak megadasaval is azonosithatja.

15.75.3 Ha egy ATC egység megvdtoztatia vaamelyik légijarml hivéjelét, biztositania kell, hogy a
légijarmQ ismételten a repllési tervében szerepld hivojelet haszndlja, amikor a légijarmivet egy masik ATC
egységnek dadjak, hacsak a két érintett egység kozott a hivojel-vatoztatast el 6zetesen nem koordinaltak.

15.75.4 Azilletékes ATC egysegnek téjékoztatnia kell az érintett |égijarmivet, ha annak ismételten arepilés
tervben szerepld hivgjelet kell hasznédlnia.
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16. FEJEZET

VEGYESELJARASOK

16.1 A KATONAI FORGALOMMAL KAPCSOLATOSFELELOSSEG

16.1.1 A miveleti replilések (OAT) szamérakijeldlt, masnapra sz6l6 iddszakosan korlatozott 1égtér és egyéb
kllon |égtér biztositasat igényl6 tevékenységek |égtérigényét Napi Légtérfelhaszndlasi Terv-ben kell dsszesiteni,
melyet tovabbitani kell az érintett polgari és katonai ATS egységek szamara, valamint hozzaférhetdvé kell tenni
minden |égtérfelhaszndl 6 széméra.

16.1.1.1 OAT repliléseknek dltaldban az aldbbi repiilések mindsithetok:

a) arepllést nem lehet a Magyar Koztarsasag |égterében és replilGterein torténd repiilések végrehajtasanak
szabdlyairdl sz6l6 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendeletben eldirtak szerint végrehajtani (pl. meghatarozott
magassag aatti  repiilések szdmara €lfirt sebességmegkotések, a latvarepllésekhez  szilkséges
|atastavol sag, felhdktdl val 6 tavolsag), vagy

b) a repiilést foldkdzelben olyan sebességgel hajtjak végre, amely nem teszi |ehetdvé az egyéb |égijarmivek
megfeleld iddben torténd észlelését és akitérés mandver iddben torténd végrehajtését, vagy

c) az adott |égijarml Gtvonala vagy repiilési profilja nagymértékben véltozo, és az Gtvonaltdl torténd eltérés
veszélyezteti a feladat végrehgjtasit. |de tartoznak a polgéri légijamivek sebességtartomanyat
meghaladd sebesség, hirtelen mandvereket végrehajto, vagy nagy emelkedési vagy siillyedési mértékkel
végrehgjtott replilések, vagy

d) tobb légijarml hajt végre olyan tevékenységet, amely veszélyt jelenthet az abban részt nem vevd
légijarmlvek szamara (pl. légi tevékenységgel jard hadgyakorlatok, |égiharcgyakorlas, nagy tomegi
kotel ékrepll ések, 1égi utantoltés).

16.1.2 Légi tevékenységgel jard hadgyakorlatok (és a replilésre veszélyes egyéb tevékenységek) esetén az
illetékes katonai légugyi — és polgéri légikozlekedés hat6sagok eseti légteret kildnitenek e a feladat
végrehajtésara. A polgari ATC egységek csak annak biztositaséért feleldsek, hogy az irdnyitasuk aatt alo
forgalmat az elkiilonitett |1égtéren kivil tartsdk. Az elkildnitett 1égtéren belUli forgalom elkil onitéséért, valamint
azért, hogy a katonai forgalom alégtéren bellil maradjon, az illetékes katonai ATS egységek felel dsek.

Az dkilonitett 1égtérbdl kilépd, illetve a polgari ATC dta elendrzott 1égtérbe eldzetes koordinalds nélkl
belépb |égijarmivek okozta eseményekért afelelGsség az illetékes katonai ATC egységet terhdli.

Megjegyzés. Az dkulonitett 1égtérben mikodo légijarmivek és az egyéb ellendrzott |égterekben mikodd
légijarmOvek kozotti elkilonités madjanak és mértékének leirasat az 1. szami melléklet 1.17.7 pontja
tartalmazza.

16.1.3 Ha nincs lehetdség valamely polgari ATS egység dta kezelt |égijarmlvel az id8szakosan korlétozott
|égtér elkertiltetésére, az iddszakosan korlatozott [égtérbe torténd belépéshez és az abban térténd mikodéshez az
illetékes katonai ATC egység engedélyét kell kérni.

16.1.3.1 A katonai engedély szerint mikodd |égijarmQ iddszakosan korlétozott 1égtéren bellli, az 1. szamu
Melléklet 1.17.8 pontban meghatérozott e kil nitéséért, az illetékes katonai ATC egység felelGs.

16.2 SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLONOKKAL KAPCSOLATOSFELELOSSEG

16.2.1 A Magyar Légiforgami Szolgdlat (HungaroControl) Légtérgazdakodd Csoport (AMC) szamara
benyUijtott kdzepes vagy nehéz, személyzet nélkiili szabad ballonok tervezett repiilésérdl érkezett téjékoztatés
vételekor az AMC kotelessége a tgjékoztatds szétosztasa az Osszes érintett szaméra. A tgjékoztatasnak a
kovetkezoket kell tartalmaznia:

a) aballon azonositd jele vagy arepiilés feladat kodjel 6l ése;
b) a ballon kategorigja és jellemzdi;
c) SSR kad, vagy NDB frekvencia, ha alkalmazhato;
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d) afelbocsétas helye;

€) afelbocsatés megkezdésének tervezett iddpontja, vagy a felbocsatasok tervezett idoperiddusa;
f) az emelkedés vérhaté iranya;

g) az utazdmagassag(ok) (nyomasmagassag); és

h) a FL660 (20 100 m STD) nyomasmagassag keresztezéséig szamitott emelkedési idd, vagy a FL660 (20
100 m STD), illetve az alatt kijel6lt utazdmagassag el éréséig szamitott emelkedési idd, a varhat6 féldrajzi
hely megjel6lésével egyitt.

16.2.2 K 6zepes vagy nehéz, szcemélyzet nélkili szabad ballonok tényleges felbocsatasardl sz016 téjékoztatés
vételekor a légiforgalmi szolgalati egységek kotelessége a tdjékoztatas szétosztasa az dsszes érintett szaméra. A
tajékoztatasnak a kovetkezoket kell tartalmaznia:
a) aballon azonosité jele vagy areplilési feladat kod jeldlése;
b) a ballon kategorigja és jellemzdi;
c) SSR kad, vagy NDB frekvencia, ha alkalmazhato;
d) afelbocsétas helye;
€) afelbocsatasok idSpontja;
f) aFL660 (20 100 m STD) nyomasmagassag keresztezéséig szamitott emelkedési idd, vagy a FL660 (20 100
m STD), illetve az alatt kijeldlt utazdmagassag eléréséig szamitott emelkedési idG, a varhaté foldrajzi
hely megjeltlésével egyilitt,
) arepllés befejezésének varhatd datuma és iddpontja; valamint
h) atervezett leszdllasi hely, ha az |ehetséges.

16.2.3 Ha alapos okkal feltételezhetd, hogy egy kozepes vagy nehéz, személyzet nélkiili szabad ballon
nemzetkozi hatarokat fog keresztezni, az AMC NOTAM kiadasanak kezdeményezésével tgékoztassa a
felbocsatés €elbtti és a felbocsatéssal kapcsolatos tevékenységrdl az érintett allamok ATS egysége(i)t. Ha a
Magyar Koztarsasag és az érintett dllamok Ugy dlapodtak meg, akkor a tervezett felbocsétasrol szold
tgjékoztatast sz6ban is meg lehet adni kozvetlen ATS beszédiizem( tavkozlési berendezések segitségével az
érintett ACC-k/replil éstdjékoztatd kdzpontok részére.

16.24 Az ATS egységeknek a lehetséges mértékben radarral kell a kdzepes és nehéz, személyzet nélkili
szabad ballonokat figyelnilik. Ha szilkséges, vagy a |égijarmivezetl kérésére, radarelkiilonitést kell biztositani a
légijarmlvek és az olyan ballonok kozott, amelyeket radarral azonositottak, vagy amelyek pontos helyzete
ismert.

16.3 ATSESEMENY JELENTES

16.3.1 A légijarmlveknek az érintett ATS egység részére tovébbitandd légiforgalmi esemény jelentésre
vonatkozo eljarasokat és a légiforgalmi esemény jelentés Grlap kitoltésére vonatkoz6 elirdsokat a 14/2000.
(X1.14.) K&ViM rendelet tartalmazza.

16.3.2 Az ATS személyzetének az dtaluk észldt szabdytalansag esetén jelen eldiras 3. Fiiggelékében
taldhat6 Orlapot kell kitdltenie és azt a légikozlekedési hatdsag szaméara kell tovabbitani.

16.3.3 A légikozlekedés hatdsag a légijarmivek kozelségébdl adddo veszélyeztetés mértékét, a kivizsgdas
sorén az aldbbiak szerint osztdlyozza:

a) Osszelitkdzési veszély

b) kétséges hiztonsag

C) nincs Osszelitkdzés veszély

d) nem egyértelm( veszélyhelyzet
16.3.4 A légikdzlekedés eseményt/balesetet kivizsgal 6 szervezetnek, a légijarmivek kozelségére vonatkozd
esemény vizsgélatét ki kell terjesztenie alégiforgalmi szolgdlatokrais.

16.41SMETLODO REPULESI TERVEK HASZNALATA

Az ismétlddo replilési tervekkel (RPL) kapcsolatos elGirdsokat a Magyar Koztarsasag |égterében és repiilGterein
torténd replilések végrehajtasanak szabdlyairdl szélé 14/2000. (X1. 14.) K6ViM rendel et tartalmazza.
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1. Flggelék

REPULOTERI REPULESTAJEKOZTATO SZOLGALAT

1. Az AFIS egységek dtaanos feladata

11. A Magyar Koztarsasag nem ellendrzott repllSterein repllGtéri replléstgjékoztatd szolgdatot ellatd
egységeknek (AFIS egységek) a replildtéri forgalomra, meteoroldgiai viszonyokra és repiilGtéri allapotokra
vonatkozo téjékoztatasokat kell adniuk, valamint riasztd szolgdatot kell nydjtaniuk a replil6téri forgalomban
résztvevd valamennyi ismert légijarm0 szamara.

1.2. Ha valamely indulé légijarmi felszdllas utan a repllotér forgalmi korét vagy kijelolt korzetét elhagyva,
ellendrzott 1égtérben tervezi repiilését végrehajtani, az AFIS egységnek irdnyitoi engedélyt kell beszereznie az
érintett ellendrzott |égtérben illetékes ATC egységtdl és ezt alégijarmi szaméra felszallas el 6tt tovabbitani kell.
1.3. Annak érdekében, hogy az AFIS egység az dtda kezelt légijarmivek szaméra megfeledd forgalmi
tajékoztatast adhasson, a légijarmiveknek jelenteniiik kell szandékaikat és repllés mandvereiket, illetve az
AFIS egység barmikor kérhet ilyen jelentéseket.

1.4. Az indul6, leszdll6 és a replilGtér 1égterét atrepiild |égijarmivek szdméra a Magyar Kdztarsasag |égterében
és replldterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl szolo 14/2000. (XI. 14.) K6ViM renddet ,K”
Fiiggel ékében leirt tgjékoztatasokat kell tovabbitani az ott leirt modon.

2. A replilGtéri repliléstgjékoztatd egység egyéb feladatai

2.1. Az AFIS egységnek:
a) azokon a replildtereken, ahol kilon légi tgjékoztatd egységet nem hoztak létre, a légijarmi vezet kérésére
intézkednie kell akért 1égi t§jékoztatdsok beszerzésére vonatkozdan;
b) kezelnie kell (atvétel, ellendrzés és tovabbitds) az induld légijarmivek repllés terveit, ezek esetleges
madositasait és torlését, ha a replldtéren kilon erre a célra létesitett egység, vagy kijeldlt személy nincs.
Nemzetkdzi IFR repilésekre benyUjtott repllés terv vétele esetén egyeztetnie kell a légiforgami
aramlésszervezéssel megbizott egységgel (FMP), hogy a légijarm( aramlésszervezés intézkedések hatdlya ala
esik-g;
c) tjékoztainia kell az illetékes légiforgami tgékoztatd szolgdlati egységet a repllbtér navigacios
berendezéseinek varhatéan hosszabb idgj(i meghibasodasardl, illetve a replildtérre kordbban kiadott NOTAM
torl ésének szilkségessegérdl;
d) taékoztatnia kell a korzeti replil éstdjékoztatd szolgaatot ellatd egységet (FIC) az aldbbiakrol:
— az Uizemkezdetkor észlelt palyaallapotrdl, ha az a kbzzétettdl eltér;
— a replilctér forgalmi korét vagy kijelolt korzetét elhagyd, repilési tervet beny(jtott légijarmivek
hajtémainditésardl ésfelszéllasi idejérdl;
— klon kérésre az Gtvonalrepiil ést végrehajté Iégijarmivek leszallasi idejérdl;
— ha a FIC dtal utoljara kozolt varhatd érkezés idot kovetd 15 percen belll a légijamivel a rédio-
Osszekottetést nem sikertlt felvenni és az nem hajtotta végre aleszdll ést;
— a repilGtér navigécios berendezéseinek mikodésében bedllott és a mozgas teriilet dllapotaban bedllott
vatozasokrol;
— arepiil6téri mOkodés befejezésérdl, ha az a kdzzétettdl eltér.
€) nyilvantartast kell vezetnie az aldbbiakrdl:
— areplilGtér nyitvatartasi ideje alatt végrehgjtott le- és felszallasokrdl;
—az indul6 égijarmlvek részére esetlegesen tovabbitott ATC engedédlyek;
— areplil6téri meteoroldgiai dllapotok;
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—aFIC-tdl kapott SIGMET t§jékoztatasok;

— areplilGtérre eseatlegesen kiadott NOTAM-ok, valamint mozgasi tertiletének allapota;

— arepiilés korlatozasok a replilGtér 1égtereiben, valamint a repllStér Iégtereit érintd veszélyes, valamint
iddszakosan korlétozott |égterek mikddése;

2.2. Az AFIS egységnek a replldtér Uzemeltetd és/vagy az illetékes 1égikozlekedés hatdsag kivanalmainak
megfelelden statisztikai adatrogzitést kell végeznie.
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2. Flggelék

A LEGIFORGALMI| SZOLGALATOK KOZLEMENYEI

1. A kdzlemények tartalma, formétuma, adatszabalyok

2. Padék az ATS kozleményekre
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1 A kodzlemények tartalma, formétuma, adatszabalyok

Megjegyzés. Mind az automatikus adatfeldolgozo berendezés nélkili Iégiforgalmi szolgdlati egységek kdzotti,
mind a légiforgalmi irényitdi szamitogépek kozotti kozdeményvaltasra szolgald kdzemények tartalma és forma-
tuma leirasanak megkonnyitése érdekében a kdzZemény adat elemei , rovatok” -ba vannak csoportositva. Az
egyes rovatok egy-egy kozlemény elemet, vagy egymassal kapcsolatos elemek egy-egy csoportjat tartalmazzak.
11 Szabvany kozlemény tipusok

111 Az ATS adatcserére |étrehozott szabvany kozlemény tipusok, a hozzgjuk tartozd kdzlemény tipus
jelolésekkel, a kovetkezok:

Koz emény kategéria Koz emény tipus Koz ?gglnétlpus
. —_— . Riasztas ALR
Keényszerhelyzeti kozlemenyek Rédi 6-5sszekittetés megszakadasa RCF
Egyedi repiilési terv FPL
Modositas CHG
BenyUijtott repiilési terv és pontositd Torlés CNL
kozleményei Késés DLA
Indulés DEP
Erkezés ARR
Ervényes repiilési terv CPL
Hatérszamités EST
K oordinéacios kozlemények Koordinalés CDN
Irényitas elfogadéasa ACP
Logikai nyugtazés LAM
Replilési terv kérése RQP
Kiegészitd kozlemények Kiegészitd replilési terv kérése RQS
Kiegészitd replilési terv SPL

12 Szabvany rovatok

Az ATS kozleményekben megengedett adatok szabvany rovatai a kovetkezd téblazatban taldhatok. Az 1.
oszlopban 1évd sorszamok megfelelnek a referencia tablazatban al kal mazottaknak.

Rovat tipus Adatok
3 A kozlemény tipusa, szdma és hivatkozas adatok
5 Kényszerhelyzet leirdsa
7 A égijarmi azonosito jele és SSR adatok
8 Repiilési szabalyok és arepiilés tipusa
9 A légijarmivek szama, tipusa és turbulencia kategorigja
10 A légijarmi berendezésel
13 Induldsi repil Gtér ésidd
14 Hatarszamitéas adatok
15 Utvonal
16 Renddltetési repiil6tér és teljes szamitott repiilési idd, kitérd repll Gtér/ek/
17 Leszdllési replil6tér ésidd
18 Egyéb tgjékoztatasok
19 Kiegészitd t§ékoztatdsok
20 Riasztasra, kutatasra és mentésre vonatkozo t4j ékoztatdsok
21 Ré&di6hibardl szdl6 t4ékoztatas
22 Javités
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1.3 A szabvany kézlemény tipusok dsszedllitésa

Az egyes szabvany kdzlemény tipusoknak egymést meghatérozott sorrendben kdvetd rovatokbdl kell dliniuk a
referencia téblézatban €elbirtaknak megfelelden. Minden egyes kozleménynek az eldirt Gsszes rovatot
tartalmazniakell.

1.4 A szabvany rovatok Osszedllitésa

Az egyes szabvany rovatok egymést meghatérozott sorrendben kovetd elemekbdl alnak, bizonyos esetekben a
rovat egyetlen elemet tartalmaz. A rovatok elemeit a késdbbiekben kovetkezo tablazatok tartal mazzak.

Megjegyzés: Minden egyes rovat legalabb egy kotelezd elemet tartalmaz és a 9. tipusd rovat kivételével ez az
els0, vagy az egyetlen elem az adott rovatban. A tetszés szerinti elemek bevételére vagy kihagyasara vonatkozo
szabalyokat a rovat tablazatok tintetik fel.

15 A kdzlemények szerkesztése és az irdsielek hasznélata

151 Az ATS adatok kezdetét nyit6 zardjelle (" kell feltlntetni a lapmasolaton, amely az ATS adatok
kezdetét jelzi. Ezt az irdgelet csak a kdzlemény tipus jelzését kdzvetlenil megel6z6, nyomtatott karakterként
Iehet haszndlni.

Megjegyzés: A 2. sz. nemzetkdzi taviré ABC-t (International Telegraph Alphabet No. 2) alkalmazo tavgépird
Uzemné a nyit6 zarojelet a 11 jel szamvaltés formajaban adjak le. Egyes tavgépird készillékeken ez a ,, (" -tdl
eltérd jelet fog kinyomtatni, ez azonban helyi jellegl és nincs jelentdsége. Ahol magasabb szintd kddokat
hasznalnak, ott a ,, (" karaktert kell nyomtatni.

15.2 Az egyes rovatok kezdetét, az €lsO kivételével, kotdjellel ,, - ” kell jelezni, amely a rovat kezdetét jelzi.
Ezt a jelet csak az egyes rovatokban 1év6 ATS adatok elsd elemét megel6z0, nyomtatott karakterként lehet
hasznalni.

Megjegyzés: A 2. sz. nemzetkdz taviré ABC-t alkalmazd tavgépird lzemnél a kotdjelet az 1 jel szamvaltos
formajaban adjak le. Egyes tavgépird késziilékeken ez a ,, /" -t6l €ltérd, jelet fog kinyomtatni, ez azonban helyi
jellegl és nincs jelentdsége. Ahol magasabb szint( kddokat hasznalnak, ott a ,, /" karaktert kell nyomtatni.

153 Azegy rovaton belllli elemeket tértvonassal ,, / ” (lasd az 1. sz. Megjegyzést), vagy ha gy van €ldirva,
csak egy szokozzel (szk) (I&sd a 2. sz. Megjegyzést) kell egymaéstdl elvalasztani.

1. Megjegyzés: A 2. sz. nemzetkdz taviré ABC-t alkalmazd tavgépir6 lizemnd a tortvonast a 24 jel szamvaltés
formajaban adjék le. Egyes tavgépiré késziilékeken, eza ,, /” -t0l eltérd jelet fog kinyomtatni, ez azonban helyi
jellegl és nincs jelentdsége. Ahol magasabb szintl kédokat hasznélnak, ott a,, /" karaktert kell nyomtatni.

2. Megjegyzés: A 2. sz. nemzetkdz taviré ABC-t alkalmazd tavgépird lzemnd a szokdzt a 31 jel szamvaltds
formajaban adjak le. Ahol magasabb szint( kddokat hasznélnak, ott az a karakter alkalmazand6, amely egy
sz0kozt jelenit meg a nyomatatasban.

154 Az ATS adatok végét zardjelvéggel ,,)” kell jelezni, amely az ATS adatok végét jelzi. Ezt ajelet csak a
kdzleményben 1évd utol so rovatot kdzvetlenlll kdvetd, nyomtatott karakterként lehet hasznalni.

Megjegyzés. A 2. sz. nemzetkoz tavird ABC-t alkalmazd tavgépird lzemnél, a zaro zarojelet a 12 jel szamvaltos
formajaban adjak le. Egyes tavgépiré készillékeken ez a ,, )" -tdl eltérd jelet fog kinyomtatni, ez azonban helyi
jellegl és nincs jelentdsége. Ahol magasabb szint( kddokat hasznalnak, ott a ,, )" karaktert kell nyomtatni.

155 Amikor a szabvany ATS kdzleményeket tavgépird formaban készitik, akkor szabdlyozd adast (kétszer
kocs vissza, azt kdvetdleg egy soremelést kell adni a kdvetkezd esetekben:
a) areferenciatablézatban igy megjeldlt minden egyes rovat €l§;
b) az 5. rovat tipusnd (kényszerhelyzet leirasa), a 15. tipusnd (Gtvonal), a 18. tipusnd (egyéb
tajékoztatasok), a 19. tipusna (kiegészitd tgjékoztatasok), a 20. tipusnd (riasztasra, kutatdsra és mentésre
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valahanyszor (j sort kell kezdeni alapmaésolaton (Iasd a Megjegyzést). 1lyen esetekben a szabalyozd adast
két adatelem kozott kell adni és nem lehet egy €lemet kettéosztani.
Megjegyzés. Az ICAO 10. Annex |I. Kétet elGirasa szerint a tavgépird nyomtatas egy sora 69-nél tébb karaktert
nem tartalmazhat.

1.6 Adatszabéalyok

16.1 A kozleményekben szerepld ATS adatok kifejezésénél alkalmazandd szabalyok legnagyobb részét a
rovattéblazatok tartalmazzak. A tablazatok leegyszer(sitése érdekében a repiilési magassag, helyzet és Utvonal
adatok kifejezésére vonatkozd szabalyok az aldbbiakban taldhatdk.

16.2 A replilés magassag adatok kifejezése

A replilés magassag adatok kifejezése négy modszer szerint |ehetséges:

a) ,F’, melyet 3 decimdlis szamjegy kovet: a magassag repllési szintben torténd kifejezését jelzi, pl. a
330-asreplilés szint (Flight Level) kifejezése ,, F330";

b) , S, melyet 4 decimdlis szamjegy kovet: a magassdg méter Standard-ban, torténd kifejezését jelzi
10 méteres egységekben, pl. a11 300 méter standard (370-es replilési szint) kifgjezése: ,, S 11307;

c) , A", melyet 3 decimélis szamjegy kovet: a tengerszint feletti magassagot jelzi széz |dbas egységekben
kifejezve, pl. a 4500 |abas tengerszint feletti magassag kifejezése: ,, A045",

d) ,M”", melyet 4 decimdlis szamjegy kovet: a tengerszint feletti magassagot jelzi 10 méteres egységekben
kifejezve, pl. a 8400 m tengerszint feletti magassag kifejezése: ,,M 0840".

16.3 A helyzet vagy Utvonal kifejezése

A kovetkez0 aternativ adatszabdlyokat kell alkalmazni a helyzet, vagy az Gtvonal kifejezésére:

a) 2-tol 7 karakterig arepilni kivant ATS Utvonalra kiadott kéd jeldlés;

b) 2-tdl 5 karakter az (tvonalon |évd pontra kiadott kéd jeldlés;

C) 4 szamjegy, amely a foldrgjzi szélességet irja le tizes és egyes fokokban, valamint egyes percekben,
amelyet az ,N” (jelentése ,North” — Eszak), vagy az ,,S’ (jelentése , South” — Dél) kdvet, majd azt koveti
5 szamjegy, amely a foldrajzi hosszisagot irja le szazas, tizes és egyes fokokban, valamint egyes
percekben, amelyet az ,E” (jelentése ,East” — Kelet), vagy a ,W" (jelentése ,West” — Nyugat) kovet.
Ahol szilkséges, nullét kell beirni, hogy az elGirt jelszam meglegyen. Példaul: ,, 4620N07805W";

d) 2 szamjegy, amely a foldrajzi szélességet adja meg fokokban és amelyet az ,N” (North — Eszak), vagy
»S' (South — Dé) kovet, majd azt kdveti hdrom szamjegy, amely a foldrgjzi hosszlsagot adja meg
fokokban, amelyet az ,E” (East — Kelet), vagy ,W" (West — Nyugat) kdvet. Ahol szilkséges, nullét kell
beirni, hogy az €lirt jelszam meglegyen. Példaul: , 46NO78W";

€) 2 vagy 3 karakter, amely egy navigacios berendezés (rendszerint egy VOR) kiadott kodjele, amelyet

3 decimdlis szamjegy kovet, megadva az adott ponttdl mért irdnyszdget magneses fokokban, amit az adott

ponttdl tengeri mérfoldekben szamitott tavolsdgot megadd 3 decimdlis szamjegy kovet. Ahol szilkséges,

nullét kell beirni, hogy az eldirt jelszam meglegyen. Példaul: egy, a,,BUD” VOR-tdl 180 magneses fokra és

40 tengeri mérfold tavolsagra esd pont a kovetkezoképpen fejezendd ki: ,BUD180040".

1.7 A rovatok részletezése

1.7.1 Az egyes rovat tipusokba beirandd kotelezd vagy engedélyezett (opciondis) adat elemek, a
korilmények eldirasaval, vagy az engedélyezett valasztés |ehetdségekkel egyiitt szerepelnek.

1.7.2 Azegyesrovatok leirasét tartalmazo oldalak jobb oldalan jelkulcs |athatd, ez a jelkulcs lehetdvé teszi az
egyes kozlemény tipusokndl arovatok egymas utani sorrendjének betartasét.

1.7.3  Minden kdzlemény tipus elsd rovata 3-as rovat; a 3-as rovatot leird oldalon jelkulcs jel6li az azt kovetd
rovat tipus szamat minden egyes kdzleményre vonatkozdan. Az ezt kdvetd rovat leirast tartalmazo oldalakon az
érintett rovatot megel6z0 rovat tipus szama is fel van tiintetve a visszavonatkoztatés lehet6vé tétele céljabdl. Az
ATS adatok kezdete jelet (" haszndljuk a jelkulcsban annak jeldlésére, hogy €lbtte rovat tipus nincs;, az ATS
adatok vége jel )" jeldli, hogy utana nincs tdbb rovat tipus.
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174 A rova leirdsoknd a meghatérozott szaml karakterekkel kifejezhetd elemek vézlatos dbrézolasa a
kovetkezoképpen torténik:

(ennél a példand harom karakter)

avdtoztathatd hosszUisagll elemek abrézolasa

18 Pontosség az ATS kdzlemények elkészitésénd

Ahol aszabvany ATS kdzleményeket tavgépird csatornakon tovabbitjak olyan korzetekbe, amelyekrdl ismeretes,
hogy ATS szémitdgépeket hasznalnak, a rovattéblézatokban eldirt formatumokhoz és az adatszabdyokhoz

szigorUan ragaszkodni kell.
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3. Rovat tipus — A kézZlemény tipusa, szama és hivatkozasi adatok

Formétum:

a b c
| |
NYITO ZAROJEL
(@) Kozemény tipusjelzése
3 BETU az ddbbiak szerint
ALR Riasztas
RCF Ré&di 6-6sszekbttetés megszakadésa
FPL BenyUijtott replilési terv
CHG Modositas
CNL Torlés
DLA Késés
DEP Indulds
ARR Erkezés
CPL Ervényes replilési terv
EST Hatérszamités
CDN Koordinaléds
ACP Irényitas elfogadésa
LAM Logikai nyugtézés
RQP Replilési terv kérése
RQS Kiegészitd replilési terv kérése
SPL Kiegészitd repllési terv

* Més utasités hidnyaban ez arovat csak az (a) elemet tartalmazza.

A (b) vagy a (b) és a(c) elemet akkor alkalmazzak, amikor a kézlemények generdlésat és/vagy cseréjét az
ATS egységek szamitogépei vegzik.

3 DECIMALIS SZAMJEGY,

(b) AkodzZemény szama

1-4BETO afeladd ATS egységet azonositaséra, melyet
TORTVONAL (/) koévet, majd
1-4BETO avevd ATS egységet azonositéasara, uténa

amely a kdzlemény sorszémét jeldli, aszerint, hogy ez héanyadik

kozlemény volt, melyet ez az egység a jelzett vevd ATS egység

részére tovabbitott.




2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 419

() Hivatkozas adatok

1-4 BETO, amit TORTVONAL ( /) kovet, mely utan 1-4 BETO &I, ezt 3
DECIMALIS SZAMJEGY koveti, amely megadja azon operativ
kozleménynek a (b) elemben foglalt kdzlemény szamét, amely
elkezdte azoknak a kozleményeknek sorozatat, amelyeknek ez a
kdzlemény is egyike.

Példak: (FPL
(CNL
(CHGA/B234A/B231
(CPLA/B002

| 3ROVAT TIPUS \

Ez a rovat tipus az al &bbi
ko2 emény fajtédkban haszndlatos

ALR

RCF

FPL

CHG

CNL

DLA

DEP
ARR

CPL

EST
CDN

ACP
LAM

RQP

RQS

SPL

El6z0 rovat tipus vagy jel A kdvetkezd rovat tipus vagy jel

e R N e N N N N | i i R R W N NI P NP N
N N NN IENEN] ENENENENEN NI PN, |
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5. Rovat tipus — Kényszerhelyzet leirasa

Formétum: - a / | | | | b | | | / c
N O N I O
KOTOJEL
(a A kényszerallapot
INCERFA ha a bizonytalansag allapotét,
vagy ALERFA haariasztas dlapotéat,
vagy DETRESFA ha aveszély dllapotét
jelentették be az érintett 1égijarmdre vonatkozdan

TORTVONAS

(b) A kozZlemény feladdja

8 BETU, amely akézleményt feladd ATS egység 4 betiis ICAO helység jeldlése, plusz
3 betls roviditett jelzése, melyet egy , X" beti, vagy ahol akamazhat6, afeladd ATS
egységét azonositd egybetls jel 6l és kivet.

TORTVONAS

(© A kényszer helyzet természete

ROVID NYILTNYELVU SZOVEG, szilkség szerint a kényszerhelyzet természetének
megmagyarazésahoz, a szavak kdzotti természetes szokdzokkel .

Péda — ALERFA/EINNZQZX/REPORT OVERDUE

| 5. ROVAT TiPUS \

Ez a rovat tipus az al &bbi . " . .
kszlemény — fajtakioan haszmalatos A kovetkezd rovat tipus, vagy jel
3 ALR 7

El6z0 rovat tipus vagy jel
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7. Rovat tipus — Légijarm( azonosito jele és SSR mad és kad

Formatum: - (8) Maximum 7 karakter / b c

KOTAIEL

(a) Légijarm( azonosito jele

NEM TOBB MINT 7 KARAKTER, amely a benydijtott repiilési tervben feltiintetett |égijarm azonosito jelle
azonos és a Magyar Koztarsasag |égterében és replilGterein torténd repiilések végrehajtasanak szabdlyairol
sz016 14/2000. (X1. 14.) K&ViM rendel etben elGirtak szerint van Osszedllitva.

* Ezen rovat befejezGdhet itt az olyan korzetekben mikodd Iégijarmivekre vonatkozd kdzleményekben, ahol
SSR-t nem haszndlnak vagy az SSR kéd informéacidé nem ismert, vagy nincs jelentdsége az iranyitast atvevd
egység szamara.

TORTVONAS

(b) SR m6d

,A” BETU, amely megadja a (c)-re vonatkoztatott SSR maédot.

(c) SRkad

4 SZAMJIEGY, amely, megadja a légijarminek az ATS egység dtal kijelolt SSR kodot, amelyet az a (b)
pontban jel6lt médban sugéroz.

Példak: -BAW902
-5A5912/A5100

| 7.ROVAT TiPUS \

El6z0 rovat tipus Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezo rovat tipus
vagy jel ko emény- vagy jel
fajtakban hasznalatos
5 ALR 8
3 RCF 21
3 FPL 8
3 CHG 13
3 CNL 13
3 DLA 13
3 DEP 13
3 ARR 13
3 CPL 8
3 EST 13
3 CDN 13
3 ACP 13
3 RQP 13
3 RQS 13
3 SPL 13
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8. Rovat tipus — Replilési szabalyok és a repliléstipusa

Forméatum: - a

KOTAIEL

(a) Replilési szabalyok

N<<—

1 BETU akovetkezdk szerint:

halFR

haVFR

ha edszor IFR
ha eldszor VFR

Megjegyzés —Ha az Y vagy a Z bet(it alkalmazzak, azt a pontot vagy pontban, amelynél a repiilési szabalyok
modositasat tervezik, fel kell tintetni a 95. rovat tipusban leirtak szerint.

* Ennek arovatnak itt be kell fejezGdni, kivéve, harepiilés tipusanak jelzését az illetékes | égikozlekedés hatdsag

megkdveteli.

(b) Replléstipusa

XZOzZwm

1 BETU akovetkezdk szerint:

ha menetrend szerinti repiilés

ha nem menetrend szerinti replilés
ha dtalénos cd

ha katonai

ha az el Gbbiekben felsorolt kategdridk egyikébe sem sorolhaté

Megjegyzés —Ha az Y vagy a Z bet(it haszndljak, azt a pontot vagy pontokat, amelynél a replilési szabalyok
modositasat tervezik, fel kell tintetni a 15. rovat tipusban leirtak szerint.

Példak: -V
-IS

| 8. ROVAT TiPUS

El6z0 rovat tipus Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus
vagy jel ko emeény-. vagy jel
fajtakban hasznalatos
7 ALR 9
7 FPL 9
7 CPL 9




2005/170/11. szém MAGYARKOZLONY 423

9. Rovat tipus — LégijarmQvek szama, tipusa és turbulencia kategorigja

Forméatum: - a b / c

KOTAIEL

(a) Légijarmivek szama (ha egynél tobb)
Megjegyzés: Ezen elem csak kotel ékrepill és esetében ker il feltiintetésre.

1VAGY 2 SZAMJEGY, amely megadja a repiilésben részt vevo |égijarmivek szamét.

(b) Légijarma tipusa

2 -4 KARAKTER, amely az ICAO Doc 8643 légijarm tipus jel 6lésekbdl (Aircraft Type Designators)
kivalasztott megfeleld jelélés, vagy

ZZ7Z7 haakiadvany jel6lést nem tartalmaz, vagy 1-nél tébb |égijarma tipus vesz részt a replilésben.

Megjegyzés. Ha a ZZZZ betlket alkalmazzak, akkor a légijarmivek tipusait fel kell tlintetni az ,, Egyéb
tajékoztatas’ rovatban (lasd a 18. rovat tipust).

TORTVONAS

(c) Légijarmd turbulencia kategoria
1 BETU alégijarmi engedélyezett legnagyobb felszall6 silyanak jel 6l ésére
Heavy Inehéz/

H
M Medium /kdzepes/
L Light /kénnyd/

Példak: -DC3/M
-B707/M
-2FK27/M
-2272IL
-37777/!
-B747/H

| 9. ROVAT TiPUS \

El620 rovat tipus, Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus
vagy jel ko emény- vagy jel
fajtakban hasznalatos
8 ALR 10
8 FPL 10
8 CPL 10
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10. Rovat tipus— A légijarm( berendezéseai

Formétum: - a /| b

KOTAIEL

(a) Radi6-6sszekdttetési, navigacios és megkozelitési berendezések

1 BETU akovetkezdk szerint:

N ha a repiilendd Gtvonalhoz COM/NAV/megkozelitési berendezés nincs a fedélzeten, vagy az
Uizemképtelen

VAGY

S ha a repiilendd tvonalhoz szabvany COM/NAV/MEGKOZELITES! berendezés van a fedélzeten

(lasd az 1. megjegyzést),
ESIVAGY

EGY VAGY TOBB BETU A KOVETKEZOKBOL, a feddzeten tadhad (izemképes
COM/NAV/megkozelitési berendezések leirasahoz:

(nincs kiosztva)

(nincs kiosztva)

LORAN C

DME

(nincs kiosztva)

ADF

(GNSS)

HF RTF

Inercidlis Navigacio

(Adatkapcsolat) (Iasd a 3. megjegyzést)
(MLS)

ILS

Omega

VOR

(nincs kiosztva)

(nincs kiosztva)

RNP tipusii képesség (lasd az 5. megjegyzést)
TACAN

UHF RTF

VHF RTF

az ATS €l Girta esetekben akalmazand6

az ATS €l Girta esetekben akalmazand6
8,33 kHz csatornapsztasu rédidberendezéssel val6 felszereltség
egyéb berendezések (lasd a 2. megjegyzést)

N<XXs<CHTOTOZIr "R« " IOTMMUO®>»

1. Megjegyzés: Szabvany berendezés alatt a VHF RTF, ADF, VOR és ILS értendd, hacsak az illetékes
|égikozekedési hatdsag mas kombinéciot nem ir eld.

2. Megjegyzés. Haa ,, Z" bet(t irtak be, a 18. rovatban meg kell adni a fedélzeten 1évd egyéb berendezéseket
COM/ éslvagy NAV/ rovidités utan.
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3. Megjegyzés: Haa ,, J' bet(t irtak be, a 18. rovatba, a DAT/ révidités utan egy, vagy két betlivel —amelyik a
megfelel6 — kell megadni a fedélzeten |év berendezést.

4. Megjegyzés: A navigaci s képességre vonatkozo informaciét az ATC szamara Utvonal engedélyezés és
Utvonal vezetési célokbol adjak.

5. Megjegyzés. Az, R” betli beirdsa azt jelzi, hogy a |égijarmi berendezése megfelel az Gitvonal szakasz(ok)ra,
Utvonal (ak)ra, és/vagy az érintett 1égtérre elGirt RNP képességnek.

TORTVONAS

(b) Légtérellendrzo berendezés

EGY, vagy KET BETU afeddzeten |évd izemképes | égtérellendrzd berendezés/ek leirésira:

SSR berendezés
N — nincs transzponder
A — A mAdu (4 szamjegy, 4096 kddbedllitasi |ehetdség) transzponder C — A és C médu (4
szamjegy, 4096 kodbedllitas 1ehetdségl) transzponder
X — S maédu transzponder (Iégijarm( azonosito jel és nyomasmagassag tovabbitas nélkdil)
P — Smadu transzponder (IégijarmQ azonosito jel nélkil, de nyomasmagassag tovabbitassal)
| — Smaédu transzponder (IégijarmQ azonosito jel tovébbitéassal, de nyomasmagassag tovabbitas
nélkal)
S — S médu transzponder (Iégijarm( azonosito jel és nyomasmagassag tovabbitassal
ADS berendezés
D — ADS képesség
Példak: -S/A
-SCHJCD
-SAFJSD

| 10. ROVAT TiPUS

El6z0 rovat tipus, Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus
vagy jel kdzlemeény- vagy jel
fajtékban haszndlatos
9 ALR 13
9 FPL 13
9 CPL 13
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13. Rovat tipus— Indulasi repiil6tér ésidd

Forméatum: - a b

KOTAIEL

(a) Indulési replilGtér
4 BETU, mely az indulési repiiltér szaméra kiosztott, ICAO négybetlis helységjeldlése, vagy

ZZ7Z7,haazindulés repilotér szaméralCAO helységjeldlést nem dlapitottak meg (lasd az 1. Megjegyzést),
vagy haaz indulas repll6tér nem ismert, vagy

AFIL, amennyiben arepiilési tervet levegtbdl nyUijtottak be (Iasd a 2. Megjegyzést)

1. Megjegyzés: Amennyiben ZZZZ-t hasznalnak, azindulas repiilGtér neve feltiintetendd az ,, Egyéb
tajékoztatasok” rovatban (lasd a 18. rovat tipust), amennyiben ezt a rovat tipust a kézZlemény tartalmazza.

2. Megjegyzés. Amennyiben AFIL-t hasznalnak, azt az ATS egységet, ahonnan a kiegészitd replilési adatokat
be lehet szerezni, az,, Egyéb tajékoztatasok” rovatban (18. rovat tipus) fel kell tiintetni.

* Ezt arovatot itt be kell fejezni CHG, CNL, ARR, CPL, EST, CDN, ACF és RQS kdzlemény tipus esetén. Az
RQP kdzlemény tipust itt akkor kell befgjezni, ha a tervezett fékoldas idd nem ismert.

() 1d6

4 SZAMJIEGY, mely megadja:

atervezett fékoldasi idot az (a) €lemben megadott repiiltéren, felszéllas €l6tt tovabbitott FPL és DLA
kdzlemények esetében, valamint RQP kdzleményben, amennyiben az ismert, vagy

ALR, DEP és SPL kdzleményekben aténylegesindulési id6t, vagy
az Utvonal rovatban (Iasd a 15. rovat tipust) feltlintetett elsd ponttdl szamitott vagy valés indulési idot

levegdhdl benydijtott repiilési tervekbdl szarmazo FPL kdzleményekben. Az (a) elemben ilyenkor az AFIL
betlket tintetik fel.

Példak: -EHAMO0730
-AFIL1625



2005/170/11. szam

MAGYARKOZLONY

427

| 13. ROVAT TiPUS

El620 rovat tipus, Ez arovat tipus az alabbi A kovetkez0 rovat tipus,
vagy jel ko emény vagy jel
fajtakban hasznalatos

10 ALR 15
10 FPL 15
7 CHG 16
7 CNL 16
7 DLA 16
7 DEP 16

7 ARR (16) **
10 CPL 14
7 EST 14
7 CDN 16
7 ACP 16
7 RQP 16
7 RQS 16
7 SPL 16

** Csak arendeltetési replil6tértdl eltérd repll 6térre torténd leszallas esetén.



428 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

14. Rovat tipus — Hatarszamitas

T
Forméatum: - [ a j/ b c d e

KOTAIEL

(a) Hatér pont (I&sd az 1. megjegyzést)

A HATAR PONT, 2 — 5 karakterbdl &lo jeloléssel, foldrajzi koordindtékkal, roviditett foldrgjzi
koordinédtakkal, vagy kijelolt ponttol (példaul egy VOR-tdl) mért magneses iranyszoggel és tavolsagga
kifgjezve.

1. Megjegyzés. Ez a pont lehet egy tobbnyire inkabb a FIR hatérhoz kézeli, mint a FIR hataron elhelyezkedd
megallapodas szerinti pont.

2. Megjegyzés. Lasd az 1.6 pontot az adatszabalyokkal kapcsolatban.

TORTVONAS

(b) 1dd a Hatar pontnal

4 SZAMJEGY, amely a szamitott iddt adja meg a Hatér pontra

(c) Engedélyezett magassag

F amelyet 3 SZAMJIEGY kovet,
vagy
S amelyet 4 SZAMJIEGY kovet,
vagy Lasd jelen Fliggelék 1.6 pontjéban 1évd
A amelyet 3 SZAMJEGY kovet, adatszabélyokat.
vagy
M amelyet 4 szamjegy kovet,

amelyek megadjak az engedélyezett magassagot, amelynél a légijarml keresztezni fogja a hatarpontot, ha
szintrepiilésben van, vagy azt az engedélyezett magassagot, ha a Hatér pontnd emelkeddben vagy siillyeddben
van.

* Ezen rovat itt befgjezddik, ha alégijarm( a hatérpontot szintrepilésben fogja keresztezni.

(d) Kiegészitd keresztezési adatok

Egy MAGASSAG a (c) elemben megadottak szerint, amelyen, vagy amely felett, illetve amelyen, vagy amely
alatt — 14sd az (€) elemet — alégijarm( keresztezni fogja a Hatar pontot.

(e) Keresztezési allapot
1 BETU akovetkezdk szerint:
A haalégijarm( a (d) elemben 1év6 magassagon vagy felette fogja keresztezni a Hatarpontot,

vagy
B ha alégijarm( a (d) elemben 1évd magassagon vagy datta fogja keresztezni a Hatarpontot.
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Példak: -LN/1746F160
-CLN/1831F240F180A
-5420N05000W/0417F290
-LNX11205F160F200B
-ZD126028/0653F130

| 14. ROVAT TiPUS |

El620 rovat tipus, Ez arovat tipus az alabbi A kovetkez0 rovat tipus,
vagy jel koz emény vagy jel
fajtakban hasznalatos
13 CPL 15
13 EST 16
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15. Rovat tipus — Utvonal

Forméatum:

T
Formatum: - | Tl | b (szk) c

Lasd a(c) elemre vonatkozd Megjegyzést.

KOTAIEL

(a) Utazd Sebesség, vagy Mach Szam

A Tényleges Sebesség (TAS) areplilés 6O (itvonal szakaszéra, vagy ateljes Gtvonalra vonatkozdan,
az aldbbi mértékegységekben megadva:

K melyet 4 SZAMJIEGY kévet, amely a Tényleges Sebességet kilométer/éraban adja meg,
vagy i
N melyet 4 SZAMJIEGY kovet, amely a Tényleges Sebességet csomokban adja meg,
vagy
amikor az illetékes | égikozlekedési hatdsag igy irjaeld
M melyet 3 SZAMJIEGY kovet, amely a Tényleges Mach szamot adja meg szazad Mach egységekben.

(b) Kért Utazd Magassag:

F melyet 3 SZAMJEGY kévet,
vagy }
S melyet SZAMJEGY kovet,
vagy Az adatszabdlyokat 1asd jelen Fliggelék
A melyet 3 SZAMJEGY kovet, 1.6 pontjaban
vagy 3
M melyet 4 SZAMJIEGY kovet,
vagy
VFR
SZOK Oz

Ezt kdvetden egyméstdl SZOK OZzel elvéasztott, aldbbi négy tipust elemek/elemcsoportok sorozata, barmilyen
sorrendben, amely az Utvonal félreérthetetlen |eirdsahoz szilkséges.

(c1) Szabvany Indulasi Utvonal

Annak aszabvany indulas Gtvonalnak ajeldlése, mely az indulasi replil6tértdl a megadott Gtvonalon |évo elsd
fontos pontig tart6 lereplilendd Gtvonalat foglalja magaban.

1. Megjegyzés. Lasd a jelen Fiiggel ék 1.6.3.1a. pontjaban 1év6 adatszabalyt.

2. Megjegyzés. A (cl) elemutan (c3), vagy (c4) elem kdvetkezhet.

3. Megjegyzés. A Szabvany Indulasi Utvonalat csak ott kell belefoglalni, ahol ezt kill6n elirjak.
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(c2) ATS Utvonal Jelzés
1. Megjegyzés. Lasd a jelen Fiiggelék 1.6.3.1a. pontjaban 1év6 adatszabalyt.

2. Megjegyzés. A (c2) elemet csak a (c3), vagy a (c4) kovetheti.

(c3) Fontos Pont

Megjegyzés: Lasd a jelen Fiiggelék 1.6.3.1 (b), (c), (d) és () pontjaban |év alternativ adatszabalyokat.

(c4) Fontos Pont/Utazdsebesség és Utazd Magassag

FONTOS PONT (mint a (c3) elemnél)

TORTVONAS

UTAZO SEBESSEG VAGY MACH SZAM (mint az (a) elemnd)

KERT UTAZO MAGASSAG (mint a (b) elemné).

(c5) Jel zBbetl

VFR haVFR-re val ¢ &térés torténik az el6z0 pontndl,

IFR Vﬂ% FR-re val6 éttérés torténik az el6z0 pontndl,

DCT Vﬁgya kovetkezd pontra val 6 replilés kijel 6lt Gtvonalon kivil térténik, hacsak mindkét pont nincs

meghatarozva foldrajzi koordinétakkal, vagy magneses irdnyszoggel és tavolsaggal .

T ha az Gtvonal leirésa megszakad az €l6z06 pontnal és a hétralévd szakaszt egy €l 6z0leg tovabbitott
FPL -ben vagy més adatokban kell keresni.

1. Megjegyzés. A (c5) elemet csak a (c3), a (c4), vagy (c6) kdvetheti.

2. Megjegyzés. Amennyiben alkalmazzak, a T-vel kell befejezni az Utvonal Rovatot.

(c6) Utazéemelkedés

C bet(l, melyet tértvonas kovet, ezutan az a pont, amelynél az utazd emelkedés megkezdését tervezik, pontosan

ugyanlgy kifejezve, ahogy afenti (c3) elemben szerepel. Ezt tértvonas koveti, majd az utazd emelkedés kdzben
tartandd sebesség, pontosan Ugy kifgezve, ahogy a fenti () elemben szerepel. Ezutan annak a két replilés
szintnek a megadasa kovetkezik, melyek az utazd emelkedés alatt efoglalhatd réteget jeldlik (az egyes
szinteket a fenti (b) elemnek megfelelden kell megadni), vagy annak a repllési szintnek a jelzése, mely felett
utaz6 emelkedést terveznek. Ez utébbi esetben ezt PLUS bet(k kovetik szokoz nélkill leirva.

(c7) Szabvany Erkezési Utvonal

Annak a Szabvény Erkezési Utvonalnak ajelélése, amely attdl a ponttdl kezdddik, ahol alégijarmi elhagyjaa
megadott Utvonalat, és addig a pontig tart, ahol a megkozelitési eljarast megkezdik.

Megjegyzés. A Szabvany Erkezési Utvonalat csak akkor kell belefoglalni, ha ezt kiilén eldirjak.

Megjegyzés: Ha szikséges, a (c) elemek tovabbi elemcsoportjait kell hozzavenni, minden egyes elemcsoportot
szokdz €l 6zz6n meg.

Példak: -K0410S1500 A4 CCV R11
-K0290A120 BR 614
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-NO460F290 LEK2B LEK UA6 FNE UA6 XMM/MOQ78F330 UAGN PON URION CHW UAS5
NTS DCT 4611N00412W DCT STG UAS5 FTM FATIM1A
-M082F310 BCN1G BCN UG1 52N015W 52N020W 52N030W 50N040W 49NO050W DCT

YQX

-NO420F310 R10 UB19 CGC UA25 DIN/N0420F330 UR14 IBY UR1 MID

| 15. ROVAT TiPUS

El6z0 rovat tipus Ez arovat tipus az alabbi A kovetkez0 rovat tipus,
vagy jel koz emény vagy jel
fajtakban hasznalatos
13 ALR 15
13 FPL 16
14 CPL 16




MAGYARKOZLONY 433

2005/170/11. szam

16. Rovat tipus — Rendeltetési replilotér és a teljes szamitott replilési idd, kitérd repll tér (ek)

**

Formatum: - a b (szk) c

Lasd a(c) elemre vonatkozd Megjegyzést.

KOTAIEL

(a) Rendeltetési ReplilGtér,
4 BETU, amely arendeltetési repiil5tér szaméra kiosztott ICAO négybetlis helység jel 6l és,

vagy
2777, amennyiben arenddltetési repiil6tér szamara | CAO helység jeldlést nem hatéroztak meg.

Megjegyzés: Amennyiben ZZZ7-t hasznélnak, a rendeltetési repll&tér nevét fel kell tintetni az ,, Egyéb
tajékoztatasok” (18. sz.) rovatban.

* Ezt arovatot itt be kell fejezni valamennyi kdzleménytipusnal, az ALR, FPL és SPL kdzleménytipusok
kivételével.

(b) Teljes Szamitott Repiilés 1d6

4 SZAMJEGY, amely ateljes szémitott repiilési iddt adja meg.

** Ezt arovatot itt be lehet fejezni FPL tipusi kdzlemények esetében, amennyiben az érintett ATS egysegek igy
alapodtak meg, vagy a korzeti egyezmények aapjan igy van eldirva.

SzOKOZ

() Kitérd Replil6tér/ek
4 BETU, amely a kitérd repiil 6tér szaméra kiosztott ICAO négybetiis helység jeldlés,

vagy
2777, amennyiben akitérd repiilGtér szamara ICAO helység jel6lést nem hataroztak meg.

Megjegyzés: Amennyiben ZZZ7-t hasznélnak, a kitérd repiil6tér nevét fel kell tintetni az,, Egyéb
tajékoztatasok” (18. sz.) rovatban.

Megjegyzés: Egy tovabbi (c) elemmel kiegészithetd, ha szilkséges, melyet egy szokdzzel kell elvalasztani.

Példak: -EINN0630
-EHAMO0645 EBBR
-EHAMO0645 EBBR EDDL
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| 16. ROVAT TIiPUS |

El6z0 rovat tipus, vagy jel Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus, vagy jel
ko2 emény fajtékban haszndlatos
15 ALR 18
15 FPL 18
13 CHG 22
13 CNL )
13 DLA )
13 DEP )
13 ARR*** 17
15 CPL 18
14 EST )
13 CDN 22
13 ACP )
13 RQS )
13 SPL 18

*** Csak arendeltetési replil6téltol eltérd repiilGtéren torténd leszallas esetén.
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17. Rovat tipus — Leszallas replldtér ésidd

Formaum: - a b (szk)

KOTAIEL

(a) Leszallasi replilotér

4 BETU, amely aleszéllas repill6tér szaméra kiosztott ICAO négybetlis helység jel 6l és,

vagy
2777, amennyiben aleszallas replilotér szaméra ICAO helység jel6lést nem hatéroztak meg.

(b) Leszallasi 1d6

4 SZAMJEGY, amely aleszéllés tényleges idejét adjameg.

* Ezt a rovatot itt be kell fgezni, amennyiben a leszdllas replldtér szaméra ICAO helység jeldlést
meghataroztak.

SzOKOZ

(c) Leszallasi replilotér

A leszdllasi repiilGtér neve, haaz (a) elembe ZZZZ- irtak.

Példak: -EHAM1433
-27771620 DEN HELDER

| 17.ROVAT TiPUS |

El6z0 rovat tipus, vagy jel Ez arovat tipus az alabbi A kovetkez rovat tipusvagy jel
ko2 emény-fajtékban hasznélatos
15 ARR )
16* *

** Csak arendeltetési replil6tértdl eltérd reptil Gtéren torténd leszallas esetén.
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18. Rovat tipus — Egyéb tajékoztatasok

Formétum: - a

vagy

- (szk) [ (szk* (s2K) [

(*szlikség szerint tovabbi elemekkel bovithetd)

KOTAIEL

| () 0 (nulla), ha semmilyen t4jékoztatas nem tovébbitandd ebben a rovatban.

VAGY

Barmely egyéb sziikséges t§jékoztatés az aldbb javasolt elsobbségi sorrendben, olymodon, hogy a megfeleld
réviditést tortvonal és atgjékoztatas leirasa koveti.

RFP/Qn Alternativ replilési terv jelzése, ahol ,n” helyére az dternativ FPL sorszamat kell irni.

Pédaul: RPF/Q1L

EET/ Fontos pontok, vagy FIR hatér jeldlések és az ezekre a pontokra, vagy hatarokra szamolt dsszes
replilt id6, amennyiben a kdrzeti repiilési egyezmények vagy az illetékes 1égikzlekedési hatdsag
igy hatarozta meg.

Pédéak: EET/CAPO745 XY Z0830
EET/EINN0204

RIF/ A megvéltozott rendeltetési repllGtérre vezetd Utvonal adatok, melyet a repiil6tér ICAO
négybetls helység jel6lése kdvet. A megvaltozott Utvonal repiilés kdzben kapott Gtvonalengedély
flggvénye.

Pédék: RIF/DTA HEC KLAX
RIF/EFP G94 CLA APPH

RIF/LEMD
REG/ A légijarma lajstromjele, csak ha szilkséges, és ha az eltér a 7. rovatban feltintetett 1égijarma
azonosito jeltdl.
| SEL/ SELCAL kdd, ha az illetékes | égikzlekedési hatdsag €lGirja.
OPR/ A légijarmi Gizemben tart6 neve, ha az nem nyilvanvalé, a 7. rovatban szerepl6 [égijarmQ
azonosito jelbdl.
STY Az ATS részérdl kért specidlis kezelés oka pl. mentdrepll 6gép, egy hajtéma nem mdakadik, (pl.:

STS/HOSP, STS'ONE ENG INOP).

TYP/ A légijarm(vek) tipusa(i), amelyet szilkség esetén alégijarmivek szama €6z meg, haa
9. rovatban ZZZZ-t hasznaltak.

| PER/ A légijarmQ teljesitmény adatai, ha az illetékes | égikozlekedési hatdsag megkivanja.
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COoM/ Az Osszekottetési berendezésekre vonatkozo lényeges adatok, ha az illetékes | égikdzl ekedési
hat6sdg megkivéanja (pl. csak COM/UHF).
DAT/ Az adatkapcsolat képességre vonatkozo |ényeges adatok, egy, vagy tobb bet( haszndataval az
aldbbiak kozil: S, H, V és M, pl. DAT/S amiholdas adatkapcsolat, DAT/H a HF adatkapcsolat,
DAT/V aVHF adatkapcsolat, DAT/M az S Médu SSR kapcsolat jelzésére.
NAV/ A navigéci6s berendezésekre vonatkozo |ényeges adatok, ha az illetékes 1égikdzlekedési hatdsag
eldirja
DEP/ Az indulas replilotér neve, haa13. rovatba ZZZZ-t irtak, vagy azon ATS egység helyének
ICAOQ 4 betiis helység jel 6l ése, ahonnan a kiegészitd replilési terv adatok beszerezhetok,
amennyiben AFIL-t irtak a 13. rovatba.
| DEST/ A rendeltetési repil 6tér neve, haa 16. rovatba ZZZZ-t irtak.
[ ALTN/ A rendeltetési kitérd repllBtér/ek neve, haa 16. rovatba ZZZZ-t irtak.
| RALT/ Az Utvonali kitérd repiil6tér neve. \
CODFE/ Légijarm0 cim (6 hexadecimdlis karakterh alfanumerikus kod formaban megjelenitve)
amennyiben ezt az illetékes killfoldi ATS hatdsag ezt elirja. Példaul: az ICAO dltal
nyilvantartott meghatérozott blokkban szerepl ,, FO0001” legkisebb értéki |égijarmi cim.
DOF/ A kozlekedés datuma, hat szamjegy( (év-ho-nap) jel6léssel, pl. DOF/941223 A kozlekedés
datumanak az EOBT datuma mindsiil.
| RVR/ Minimdlisan szilkséges futdpalya menti |atastavol sig a leszéllashoz. \
RMK/ Egyéb nyilt szoveg( megjegyzés, hailyet az illetékes | égikzlekedési hatdsag megkivan, vagy a
|égijarm{ parancsnoka a légiforgalmi szolgdlatok ellétésahoz szilkségesnek tart.
Példéak: -0

-EET/15W0315 20W0337 30W0420 40W0502
-STS/ONE ENG INOP
-DAT/S

| 18. ROVAT TIiPUS |

El6z0 rovat tipus, vagy jel Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus, vagy jel
ko emény fajtékban haszndlatos
16 ALR 19
16 FPL )
16 CPL )
16 SPL 19
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19. Rovat tipus — Kiegészitd tajékoztatasok

Formaum - [ (szk) [ (szk)* (szk)

(*szlikség szerint tovabbi elemekkel bovithetd)

Ezen rovat arendelkezésre dll6 kiegészitd tgj ékoztatasokbol dll, egymastdl szokozokkel elvélasztott
elemcsoportokba osztva.
A megengedhetd elemek a helyes sorrendben:

KOTAIEL

@)

E

melyet 4 SZAMJIEGY kévet, ez az lizemanyag mennyiséget adja meg orékban és percekben
kifgjezve.

(b)

P/

melyet 1, 2, vagy 3 SZAMJIEGY kdvet, ez a feddzeten tartézkodd személyek szamét adja
meg. A tdékoztatast az illetékes |égikdzlekedési hatdsag el Girasa esetén kell megadni.

©

a kovetkezd betlk egyike, vagy az aldbbi betOkbdl all6 szokdz nélkili betlicsoport:
U haa243,0 MHz /UHF/ frekvencia rendelkezésre all;
V haa121,5 MHz VHF/ frekvencia rendelkezésre dl;
E hakényszerhelyzeti helyjeladd /EL T/ rendelkezésre dll.

(d)

melyet az aldbbi betlk egyike, vagy az aldbbi betOkbdl &llé szokdz nélkili betlicsoport kdvet:
P ha sarki mentdfelszerelés van alégijarmivon,

D hasivatagi mentofelszerelés van alégijarmivon,

M hatengeri mentdfelszerelés van alégijarmivon,

Jha dserdei ment6felszerelés van alégijarmivon.

(€

melyet az aldbbi betlk egyike, vagy az aldbbi betOkbdl &l szokdz nélkili betlicsoport kdvet:
L haamentdmellények vilgitassal vannak ellatva,

F ha fluoreszkdl 6 anyaggal vannak ellatva, majd sz6kdz utan:

U haamentdmellények valamelyike 243,0 MHz-en mikodo rédidval van dlétva,

V haamentdmellények vaamelyike 121,5 MHz-en mikddd radiéval van ellatva.

®

D/

melyet az alant felsoroltak egyike, vagy székozzel elvélasztott karaktercsoportja kdvet:

2 SZAMJIEGY, amely megadja a fedél zeten 1évd mentdcsonakok szamét,

3 SZAMJEGY, amely megadia a fedélzeten Ié&vd mentdcsonakok ossz. személy
befogadoképességét,

C haa ment6csonakok zartak,

A mentBcsdnakok szine (pl. RED/voros)

©

Al

melyet az alant felsorolt informaciok egyike, vagy szokozzel elvdasztott tobb téjékoztatds
kovet:

A légijarmi szine.

Kll6nos ismertetdjel ek (ez magaba foglahatja alégijarmi Igjstromjelét).

(h)

N/

mely utan nyilt nyelvi széveg kovetkezik, amely megadja a fedélzeten 1évd barmely mas
mentdfel szerel ést és egyéb hasznos megjegyzést.

()

melyet alégijarmi parancsnokanak neve kivet.

Példa:

-E/0745 PI6 RIVE S'M JL D/2 8 C YELLOW A/YELLOW RED TAIL N145E C/SMITH
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| 19.ROVATTIPUS |

El6z0 rovat tipus, vagy jel Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezd rovat tipus, vagy jel
ko2 emény fajtékban haszndlatos
18 ALR 20
18 SPL )
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20. Rovat tipus — Riasztasra, kutatasra és mentésre vonatkozo téj ékoztatasok

Formétum - [ (szk) [ (szk)* (szk) [

(*Osszesen nyolc elem)

Ezen rovat az egyméstdl szokozokkel elvalasztott elemek sorozatébdl all az aldbbi sorrend szerint. Barmely
rendelkezésre nem a6 t§jékoztatést ,NIL” vagy
~NOT KNOWN" (nem ismert)-ként kell feltiintetni és nem szabad egyszer(ien kihagyni.

KOTOJEL
€) A légijarm( tizemben tartéd megjel6lése
A légijarmivet zemeltetd ligyndkség harombet(s ICAO jele, vagy hailyet nem dlapitottak meg,
az Uzemben tart6 neve.
(b) Az egység, amely utoljara radio-tsszekdttetésben volt a légijarmavel
8 BETU, 4 betis ICAO helység jel6lés és 4 betiis jelzés, melyek egyiittesen azonositjak azt az
ATS egységet, amellyd alégijarmi utoljara radi 6-0sszekdttetésben volt, vagy hailyen jelzés
nincs, akkor az egység valamilyen masfajta jeldlése.
(© Az utolsb kétoldali réadié-Osszekottetés idGpontja
4 SZAMJEGY, mely az utolsd kétoldal (i radi 6-tsszekéttetés iddpontjét jelzi.
(d) Az utol sb radi6-Osszekottetés frekvencidja
SZAMJIEGYEK, melyek az utolsd rédio-6sszekottetés adas/vételi frekvencigjét adjak meg.
(e) Utolso jelentett helyzet
Az utolso jelentett helyzet ajelen fliggelék 1.6 pontjaban szerepl 6 adatszabalyok egyikével
kifejezve, melyet az adott pont feletti atreplilés ideje kovet.
) Az utolsd ismert helyzet meghatérozasanak médszere
Nyilt nyelv( széveg, szilkség szerint.
(9) A jelentd egység altal foganatositott intézkedés
Nyilt nyelv( széveg, szilkség szerint.
(h) Egyéb, ide tartozd tajékoztatasok
Nyilt nyelv( széveg, szilkség szerint.

Példa: -USAF LGGGZAZX 1022 126.7 GN 1022 PILOT REPORT OVER NDB ATSUNITSATHENS FIR
ALERTED NIL
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| 20.ROVATTIiPUS |

El6z0 rovat tipus, vagy jel Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezo rovat tipus, vagy jel
ko emény fajtékban haszndlatos
19 ALR )
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Forméatum - [ (szk) [ (szk)* (szk) [

(*Osszesen hat elem)

Ezen rovat kotdjellel kezdddik, és egymastdl szokozokkel elvalasztott elemek sorozatdbdl dl, az alabbi sorrend
szerint. Barmely rendelkezésre nem alo tgjékoztatast ,NIL” (nincs, vagy nem al rendelkezésre), illetve ,NOT
KNOWN?” (nem ismert)-ként kell feltiintetni és nem szabad egyszerlen kihagyni.

KOTOJEL
(a Utolso kétoldal U réadi 6-6sszekottetés idgje
4 SZAMJEGY, mely alégijarmivel az utolsod kétoldal i rédio-6sszekottetés iddpontjét jelzi.
(b) Utol so réadi6-0sszekottetés frekvencigja
SZAMJEGY EK, melyek az utolso kétoldal i radi 6-tsszekéttetés adas/vétel frekvencigjat adjak
meg.
(© Utolso jelentett helyzet
Az utolso jelentett helyzet, jelen fiiggelék 1.6 pontjanak adatszabalyainak egyikével kifejezve.
(d) Utolso jelentett helyzet iddpontja
4 SZAMJEGY, amely megadja az utolso jelentett helyzet idejét.
(e Maradék COM lehetbség
BETUK, amelyek alégijarm0 maradék COM lehetdségét jelzik, haaz ismert, a 10. rovat tipus
adatszabalyanak segitségével, vagy nyilt nyelven.
® Barmely szikséges megjegyzes
Nyilt nyelvl szbveg, szikség szerint.
Példa: -1232121.3 CLA 1229 TRANSMITTING ONLY 126.7 LAST POSITION CONFIRMED BY RADAR

| 2L.ROVAT TiPUS |

El6z0 rovat tipus, vagy jel Ez arovat tipus az alabbi A kovetkezo rovat tipus, vagy jel

ko emény fajtékban haszndlatos

7 RCF )
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22. Rovat tipus — Javitas

Forméatum

KOTAIEL

@)

Rovat jelzés

EGY VAGY KET SZAMJEGY, amely megadja a mddositandd rovat tipus szamét.

TORTJEL
(b) Médositott adatok
Az (a) elemben jelzett rovat teljes és modositott adatai, az adott rovatra eldirtak szerint
Osszedllitva.
Példa a 8. Rovat Tipus (Replilési Szabalyok és a Replilés Tipusa) IN-re valé médositasara:
-8/IN
Példa a 14. Rovat Tipus (Hatar szamités) modositasara:
-14/ENO/0145F290A090A
Példa a8. (Repillési szabdlyok és arepliléstipusa) és a 14. Rovat Tipus (Hatar szamitas)

egylttes modositasara:
—8/1-14/ENO/0148F290A 110A

| 22.ROVATTIiPUS |

El6z0 rovat tipus, vagy jel Ez a rovat tipus az alabh A kdvetkez rovat tipus, vagy jel
ko emény fajtékban haszndlatos
16 CHG *22vagy)
16 CDN * 22vagy)

* Azt jelzi, hogy tovébbi ilyen tipusd rovatok vehetok fel.
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2. Padék az ATS kdzleményekre
2.1. Tartalom téblazat
Kozemény kategoria Kozemény tipus Koa. tipus|  Vonatkozd
jelolés pont
Kényszerhelyzeti Riasztés kdzlemény ALR 221
kozlemények
Réadi 6-6sszekottetés megszakadasardl szolo RCF 222
kdzlemény
Benyujtott repiilési terv és | Egyedi replilési terv FPL 231
pontosito kdzleményei
Modositd kdzlemény CHG 232
Replilési terv torl6 kdzlemény CNL 233
Késés kozlemény DLA 2.34
Indulési kézlemény DEP 235
Erkezési kézlemény ARR 2.3.6
K oordinacios kdzlemények| Ervényes repiilés terv kdzlemény CPL 24.1
Hatérszamitasi kozlemény EST 24.2
Koordindas kdzlemény CDN 243
Irényitas elfogadasi kdzlemény ACP 244
Logikai nyugtézas kdzlemény LAM 245
Kiegészitd kozlemények | Replilési terv kérd kozlemény RQP 251
Kiegészitd repllési terv kérd kdzlemény RQS 252
Kiegészitd replilés terv kdzlemény SPL 253

1. Megjegyzés: Az AFTN kdzeményekben csak az ATS informaciokat, azaz csak az AFTN szovegrészt tiintetj ik

fel.

rovat tipus szamozasnak.
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2.2. Kényszerhelyzeti kézlemények

2.2.1 Riasztas (ALR) kézlemény

2.2.1.1 Osszedllitas

3 - |5
( Kdzlemény tipusa, szdma és hivatkozasi Kényszerhelyzet leirasa
adatok
- 7 - |18
Légijarm( azonosito jele és SSR Mad és Replilési szabdlyok és a replilés tipusa
Kéd
- 9 - 10
A légijarma tipusa és turbulencia A légijarmi berendezései
kategérida
13

Induldsi replil 6tér ésidd

- 15
Utvonal (sziikség esetén tébb sort felhasznélva)

- 16
Rendeltetési replilGtér és teljes szamitott replilési idd, kitérd repiil tér(ek)

- 18
Egyéb tgjékoztatasok (szilkség esetén tobb sort felhaszndlva)

- 19
Kiegészitd tgékoztatasok (szilkség esetén tébb sort felhasznélva)

20
B Riasztasra, kutatasra és mentésre vonatkozo tgjékoztatasok (szilkség esetén tébb sort )
felhaszndlva)

22.1.2 Pdda

Az aabbiakban riasztas kdzleményre mutatunk példét, amely bizonytalansagi fazisra vonatkozik, és amelyet az
athéni bevezet iranyité egység kiildott a belgrédi iranyitd kdzpontnak és mas ATS egységeknek egy Athénbol
M Unchenbe tart6 replilés kapcsan.

(ALR-INCERFA/LGGGZAZX/OVERDUE

-FOX236/A3600-IM

-C141/H-S/ICD

-LGAT1020

-N0430F220 B9 3910N02230W/N0415F240 B9 1VA/N0415F180 B9

-EDDMO0227 EDDF

-EET/LYBEO020 EDMI10133 REG/A43213 OPR/USAF RMK/NO POSITION REPORT SINCE DEP PLUS 2
MINUTES

-E/0720 P/12 R/UV JLF D/02 014 C ORANGE A/SILVER C/SIGGAH

-USAF LGGGZAZX 1022 126.7 GN 1022 PILOT REPORT OVER NDB ATS UNITS ATHENS FIR
ALERTED NIL)
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2.2.1.2.1 Jelentése

Riasztas kozlemény — Athén dltal kiadott bizonytalansagi fézisra annak kévetkeztében, hogy a helyzetjelentés
nem dlt rendelkezésre és a radi 6-6sszekottetés fel szdllas utdn 2 perccel megszakadt — a légijarmi azonosité jele
FOX236 — IFR, katonai repllés — a légijarmQ tipusa Starlifter, nehéz turbulencia kategorigju, szabvany
Osszekottetési, navigacios, és miszer szerinti megkozelitési eszkdzokkel van felszerelve az Utvonalrepliléshez, A
(4096 kod bedllitési lehetfségll) és C médu transzpondere van — ADS képessége van — utoljara kiosztott kod
3600 — Athén-bdl indult 1020 UTC-kor — utazdsebesség az Utvonal kezdeti szakaszan 430 csomd, kért kezdeti
utazémagassag FL 220 — Bravo9 (tvonalon a 3910N02230W koordinédtakkal meghatérozott pontra repline, ahol
a sebessége (TAS) 415 csomora médosulna— a B9-es (itvonal on tovabb Ivanic Grad VOR-ig replilne, ahol a 415
csomoés sebességet tartva FL180 utazémagassagot kérne — a B9 Gtvonalon repilne Minchen rendeltetési
replil Gtérig, ateljes szamitott repllési idd 2 6ra 27 perc — kitérG replil6tér Frankfurt — Belgrad FIR-t 20 perc datt,
Minchen FIR-t 1 éra 33 perc repiilés utan érné d a felszallast kovetden — a légijarmi lgjstromjele A43213 — a
légijarmivet az Egyesilt Allamok Légierge Uzemelteti — felszdllés utani 2 percen tll nem kaptak tdle
helyzetjelentést — az izemanyaga felszallas utan 7 déra 20 perces repiilésre elegendd — a fedélzeten 12 személy
tartézkodik — hordozhat6é rédidkészilék van a fedélzeten, mely a 121,5 MHz VHF és a 243 MHz UHF
frekvencian Gizemel — a mentdmellények fluoreszkd 6 anyaggal vannak bevonva, és jelz8fények vannak rajtuk —
két fedett mentGecsonak van a fedélzeten, sziniik narancssarga, befogaddképességik dsszesen 14 személy — a
légijarml eziist szin( — a légijarm( parancsnokénak neve SIGGAH — az lizemeltetd az Egyesiilt Allamok
Légiergje — az athéni bevezetd iranyit6é egység volt az utolsd, mely a légijarmivel Osszekottetésben volt, 1022
UTC-kor 126,7 MHz-en, amikor a légijarmQ vezetdje jelentette a GN futépdlya NDB étrepiilését — az athéni
bevezet6 iranyités riasztotta az athéni FIR-en bellli valamennyi ATS egységet — egyéb vonatkoz6 informécio
nincs.

2.2.2 Radi6-0sszekottetés megszakadasar 6l sz0l6 (RCF) kozemény

2.2.2.1 Osszedllitas

3 7
( K 6zlemény tipusa, szdma, és hivatkozasi " | Légijarmi azonositd jele és SSR Méd és
adatok Kéd
21
- Réadi 6-0sszekdttetés megszakadasara vonatkozo tajékoztatas (sziikség esetén tébb sort )
felhaszndlva)
2.2.2.2 Pdda

Az ddabbiakban egy olyan kdzleményre mutatunk példat, amelyet Londonbdl kildiek Amszterdamba, és
amelyben arrdl tgékoztatjdk a kdzpontot, hogy egy oda engedélyezett replilésnek radidhibgja van. A replilés
terv alapjan alégijarmi nincs SSR transzponderrel felszerelve.

(RCF-GAGAB
-1231 121.3 CLA 1229 TRANSMITTING ONLY 126.7 MHZ LAST POSITION CONFIRMED BY RADAR)

2.2.2.2.1 Jelentése

K 6zlemény radi6-0sszekottetés megszakadasardl — a légijarmi azonositd jele GAGAB — SSR kodot nem jel 6ltek
ki részére — utolsd Osszekottetése a londoni iranyitd kézponttal 1231 UTC-kor volt 121,3 MHz-en — az utolsd
jelentett helyzet Clacton VOR volt 1229 UTC-kor — megmaradt Osszekottetés képessége: utoljara 126,7 MHz-en
hallottak adasat — a clactoni helyzetjelentést radaron megfigyelték.
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2.3 Benyljjtott replilési terv és pontositd kdzleményei
2.3.1 Egyedi replés terv (FPL) kdzemény

2.3.1.1 Osszedllitas

3 7 8
( Kozlemény tipusa, szdmaés | — | A légijarmQ azonositd jeleés | — | Repllési szabdyok ésa
hivatkozas adatok SSR adatok (méd és kéd) replilés tipusa
9 10
- | A légijadmla tipusa és| — | A légijami berendezésel
turbulencia kategérigja

13
- Induldsi replil 6tér ésidd

15
- Utvonal (sziikség esetén tébb sort felhasznélva)

16
- Rendeltetés  repiilGtér és teljes szamitott repllési idd, kitérd
replil tér(ek)

18
- Egyéb tgjékoztatasok (szilkség esetén tobb sort felhaszndva) )

23.1.2 Pdda

A kovetkezOkben egy egyedi repiilési tervre mutatunk példéat, amelyet a londoni repilétér kildott Shannon,
Shanwick és Gander kdzpontoknak. A kdzleményt a londoni irdnyitd kdzpontnak is €l lehet kildeni, vagy az
adatok ezen kozpont részére szoban is tovabbithatok.

(FPL-TPR101-1S

-B703H-CHOPV/CD

-EGLL1400

-NO450F310 G1 UG1 STU285036/M082F310 UG1 52N015W 52N020W 52N030W 50NO40W 49NOS0W
-CYQX0455 CYYR

-EET/EINN0026 EGGX 0111 20W0136 CY QX 0228 40W0330 50W0415 SEL/FJEL)

2.3.1.2.1 Jelentése

Egyedi repiilés terv kdzlemény — a légijarmi azonosito jele TPR101 — IFR, menetrend szerinti jarat — Iégijarma
tipus Boeing 707-300, nehéz turbulencia kategorigj, Loran C-vel, révidhullamu réadié tavbeszélovel, VOR-ral,
Dopplerrel, VHF rédidberendezéssel, A (4096 kddos) és C modu transzponderrel van felszerelve — ADS
képessége van — induldsi replldtér London, tervezett fékoldas id6 1400 UTC — utazOsebesség és a kért
utazdmagassag az Utvonal kezdeti szakaszédn 450 csomd, illetve FL310 — a légijami a G-1 és UG-1
|égititvonalakon fog replilni egy, a Strumble VOR-tdl 285 fokra és 36 tengeri mérfoldre 1évG pontig. Ettdl a
ponttdl kezdve a légijarmi 0,82 Mach sebességet tartva fog repiilni az UG-1 légittvonalon az 52N15W pontig,
ezutan a kovetkez6 foldrajzi koordindtak szerinti pontokon keresztiil replil a rendeltetési replildtérre, Ganderre:
52N20W, 52N30W, 50N40W, 49N50W, a teljes szamitott repiilési idd 4 ora 55 perc — kitérd repiilGtér Goose
Bay — alégijarm( parancsnoka megadta az (tvonalon 1évd fontos pontokra szamolt teljes replilési idoket, ezek
Shannon FIR hatér 26 perc, Shanwick Oceanic FIR hatér 1 6ra 11 perc, 20W 1 6ra 36 perc, Gander Oceanic FIR
hatar 2 6ra 28 perc, 40W 3 éra 30 perc és 50W 4 6ra 15 perc — SELCAL kod FIEL.
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2.3.2 Mddosit6 (CHG) kdzemény

2.3.2.1 Osszedllitas

3 7 13

( Kozlemény tipusa, szdma | — | A Iégijarm( azonositd — | Indulasi replilotér ésidd
és hivatkozasi adatok jele és SSR adatok (maéd

és kod)

|16
Rendeltetési replil6tér és teljes szamitott replilési idd, kitérd repiil tér(ek)

- 22 - | 22 sth. (sziikség esetén tdhb sort
Javités Javités felhasznalva) )

2.3.2.2 Péda

A kovetkezdkben egy modosito kdzleményre mutatunk példat, melyet az amszterdami irdnyitd kdzpont kildott a
frankfurti iranyité kdzpont részére és mely a Frankfurtba el6z6leg elkiildott, egyedi replilési tervben szerepld
tajékoztatas modositasét tartalmazza. Feltétel ezzik, hogy mindkét kdzpont szamitdgéppel van felszerelve.

(CHGA/F016A/F014-GABWE/A2173-EHAM-EDDF-8/I-16/EDDN)

2.3.2.2.1 Jelentése

Modositd kézlemény — az amszterdami és a frankfurti szamitégép egység azonositoi ,A” és ,F’, amelyet az
Amszterdam dtal kildétt jelen kdzlemény sorszama (016) kovet, majd a szamitégép egység azonositok
ismétlése és a vonatkoz6 benyuijtott repllés terv sorszama (014) kovetkezik — a légijarmi azonositd jele
GABWE, SSR transzponder ,A” mddban lizemel, kodja 2173, Gtvonala Amszterdam — Frankfurt — a vonatkozd
benyujtott replilési terv kozlemény 8-as Rovat Tipusa IFR-re javitva — a vonatkozd benydijtott repilési terv
16. Rovat Tipusét javitjék, Uj rendeltetési repiilGtér Nurnberg.

2.3.3 Replilési terv torld (CNL) kozemény

2.3.3.1 Osszedllitas

3 7 13
( Kozlemény tipusa, szdma | — | A Iégijarm( azonositd — | Indulasi replilotér ésidd
és hivatkozési adatok jele és SSR Méd ésKad
- 16
Rendeltetési replilGtér és teljes szamitott repllési idd, kitérd repiil tér(ek) )
2.3.3.2Pdda1l

Az aabbi példa egy repllés terv torld kézleményre vonatkozik, melyet egy ATS egység killd mindazon
cimzettek részére, amelyek szamara el6z0leg a benyujtott replilési tervet kiildte.

(CNL-DLH522-EDBB-LFPO)
2.3.3.2.1 Jelentése

Replilési terv torld kdzlemény —a DLH522 azonosito jel G [égijarmi repiilési tervének torlése — areplilést Berlin-
Parizs Utvonalon tervezték.



450 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

2333 Pédda2

Az débbi példa egy olyan repiilés terv torld kdzleményre vonatkozik, melyet egy kozpont kiildott a vele
szomszédos kdzpontnak. Feltételezzik, hogy mindkét kdzpont fel van szerelve ATC szamitogéppel .

(CNLF/B127F/B055-BAW580-EDDF-EDDW)

2.3.3.3.1 Jelentése

Replilés terv t6rld kozlemény — az add és a vevd ATC szamitogép egységek azonositoi F és B, ezt a jelen
kdzlemény sorszama (127) koveti, majd a szamitégép egység azonositok ismétlése és a kordbban tovabbitott
érvényes replilési terv sorszéama (055) kovetkezik —a BAWS80 azonositd jel (i 1égijarmi replilési tervének torlése
— areplilést Frankfurt-Bremen Gtvonal on tervezték.

2.3.4Késési (DLA) kézemény

2.3.4.1 Osszedllitas

3 7 13

( Kozlemény tipusa, szdma | — | A légijarm( azonositd — | Indulasi replilotér ésidd
és hivatkozasi adatok jele és SSR Méd ésKad

- 16 )
Rendeltetési replil6tér és teljes szamitott repllési idd, kitérd repiil tér(ek)

2.3.4.2 Pdda

A kovetkezOkben egy késés kozleményre mutatunk példat, melyet az indulasi repiilGtér vagy az azt kiszolgdd
tavkozlés egység kuldott mindazon cimzettek részére, melyek szaméra a benyUjtott replilési tervet €l6zoleg
tovabbitottak.

(DLA-KLM671-LIRF0900-LDDU)

2.3.4.2.1 Jelentése

Késés kdzlemény — a légijarmi azonosito jele KLM671 — tervezett (j fékoldési idd Fiumicino-n 0900 UTC —
rendeltetési repiiltér Dubrovnik.

2.3.5Induléas (DEP) kbZdemény

2.3.5.1 Osszedllitas

3 7 13
( Kozlemény tipusa, szdma | — | A Iégijarm( azonositd — | Indulasi replilotér ésidd
és hivatkozasi adatok jele és SSR Méd ésKad
16
- Rendeltetési replilGtér és teljes szamitott replilési idd, kitérd repiil tér(ek) )
2.3.5.2 Pdda

A kovetkezdkben egy indulasi kdzleményre mutatunk példat, melyet az indulési repiilGtér vagy az azt kiszolgd o
tavkozlés egység kildott mindazon cimzettek részére, amelyek szaméara a benyuijtott replilési tervet €l6zoleg
tovabbitottak.

(DEP-CSA4311-EGPD1923-ENZV)
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2.3.5.2.1 Jelentése

Induldsi k6zlemény — a légijarml azonosité jele CSA4311 — Aberdeen-bdl indult 1923 UTC-kor — rendeltetési
repll Gtér Stavanger.

2.3.6 Erkezés (ARR) kdzemény

2.3.6.1 Osszedllitas

3 7 13
( Kozlemény tipusa, szdma | — | A légijarm( azonositd — | Indulasi replilotér ésidd
és hivatkozasi adatok jele és SSR Méd ésKad

17
— | Leszdllas repiildtér )
ésidd

236.2Péddal

A kovetkezokben egy leszdllasi kozleményre mutatunk példat, melyet a leszéllas replil6tér (= rendeltetés
replil6tér) kildott az indulas repll6tér szaméra.

(ARR-CSA406-L HBP-LKPR0913)
2.3.6.2.1 Jelentése

Erkezési kézlemény — alégijarml azonositd jele CSA406 — indult Budapest/Ferihegyrdl — leszéllt Praga/Ruzyne
replilGtéren 0913 UTC-kor.

23.6.3Pédda2

A kovetkezdkben egy olyan érkezési kdzleményre mutatunk példét, ahol alégijarmi egy olyan repiilGtéren szallt
le, amely szaméra ICAO helységjeldlést nem hatéroztak meg. Az SSR kdd kozlésének nem lenne jelentdsége.

(ARR-HELI13-EHAM-ZZZZ71030 DEN HELDER)
2.3.6.3.1 Jelentése

Erkezési kézlemény — a légijarmi azonositd jele HELI13 — indult Amszterdam-bdl — leszéllt a Den-Helder-i
helikopter replldtéren 1030 UTC-kor.
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2.4 Koordinéci6s k6zlemények
2.4.1 Ervényes repillési terv (CPL) kézdemény

2.4.1.1 Osszedllitas

3 7 8
( Kozlemény tipusa, szdma | — | A Iégijarm( azonosito — | Replilési szabalyok ésa
és hivatkozési adatok jele és SSR Méd ésKad replilés tipusa
- 9 - 110
A légijarma tipusa és turbulencia A légijarmi berendezései
kategérida
- 13 - | 14
Indulési replil6tér ésidd Hatarszamitas adatok
_ |
Utvonal (sziikség esetén tébb sort felhasznalva)
16
- Rendeltetési replilGtér és teljes szamitott replilési idd, kitérd repiil tér(ek)
- 18
Egyéb tgjékoztatasok (szilkség esetén tobb sort felhaszndva) )
24.1.2Pddal

A kovetkezokben egy érvényes replilési terv kdzleményre mutatunk példat, amelyet Boston Kdzpont kildott
New York Kozpontnak egy olyan repllésrdl, amely a Boston — La Guardia repildtér kozotti Utvonaon
kozlekedik.

(CPL-UALB21/A5120-1S
-DC9/M-S/CD
-KBOS-HFD/1341A220A200A
-N0420A220 V3 AGL V445
-KLGA

-0)

24.1.3Pédda2

A kovetkezOkben ugyanarra az érvényes repiilési terv kozleményre mutatunk példét, de ez esetben a
kozleményvatas ATC szamitogépek kozott torténik.

(CPLBOS/LGA052-UAL621/A5120-1S
-DC9/M-S/CD
-KBOS-HFD/1341A220A200A
-N0420A220 V3 AGL V445

-KLGA

-0)

Megjegyzés. Az 1. és a 2. példaban szerepld kdzlemények egymassal megegyeznek, azzal a killonbséggel, hogy a
2. példaban szerepld Kozemény Szamot az 1. példa nem tartalmazza.
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2.4.1.4 Jelentése

Ervényes repiilési terv kdzlemény (afeladd egység azonositéja (BOS), a vevd egység azonositdja (LGA), melyet
jelen kdzlemény sorszama (052) kovet) — a légijarmi azonosité jele UAL621, utoljara kiadott SSR kdd A5120 —
IFR, menetrendszer(l jarat — légijarma tipus DC9, kozepes turbulencia kategérigjt, a lerepilendd Utvonalhoz
szabvany Osszekottetési, navigéacios és megkozelités eszkozokkel, valamint SSR A (4096 kodbedllitasi
lehetdséggel) és C modu transzponderrel van felszerelve — ADS képességgel rendelkezik — indult Bostonbdl — a
jérat a Boston/New York ,hatért” HFD-ndl vérhatdéan 1341 UTC-kor fogja keresztezni, Boston Kdzpont 22 000
l&b magassagot engedélyezett Ugy, hogy HFD-ndl a légijarmi magassaga 20 000 léb, vagy felette legyen — a
Iégijarma tényleges sebessége (TAS) 420 csomo, a kért utazémagassag 22 000 1ab — a repiilés a V13 Gtvonalon
kozlekedik ALG jelentdpontig majd a V445 Utvonalon repil — rendeltetési replilotér La Guardia — egyéb
t4jékoztatas nincs.

2.4.2 Hatérszamitasi EST kézlemény

2.4.2.1 Osszedllitas

3 7 13
Kozlemény tipusa, szdma | — | A légijarm( azonositd — | Indulasi replilotér ésidd
és hivatkozasi adatok jele és SSR Méd ésKad
14 16
- Hatarszamitasi adatok — | Renddltetési replilotér és teljes szamitott repiilési idd, )
kitérd repiil 6tér(ek)
2.4.2.2 Péda

A kovetkezOkben egy hatarszamitas kozleményre mutatunk példat, amelyet Parizs Kdzpont kiildétt London
Kozpontnak. Feltételezziik, hogy London Kdzpont megkapta a jelen repiilésre vonatkoz6 benydijtott repiilési
tervet. Mindkét kozpont szamitégéppel van felszerelve.

(ESTP/L027-BAW671/A5631-L FPG-ABB/1548F140F110A-EGLL)

2.4.2.2.1 Jelentése

Hatéarszamitas kozlemény (a feladd egység azonositdja (P) és a vevd egység azonositdja (L), amelyet jelen
kdzlemény sorszama (027) kovet) — a légijarmi azonositd jele BAW671, az utoljara kiadott SSR kéd A5631 —
indulasi repll6tér Parizs/de Gaulle — szamitott Abbeville VOR 1548 UTC, engedélyezett magassag FL 140, a
repilés Abbeville VOR-t FL110-en vagy felette fogja keresztezni, emelkedik — rendeltetési reptilStér London.
2.4.3 Koordinalasi (CDN) kdzlemény

2.4.3.1 Osszedllitas

3 7 13
( Kozlemény tipusa, szdma | — | A Iégijarm( azonositd — | Indulasi replilotér ésidd
és hivatkozési adatok jele és SSR Méd ésKad

16
Rendeltetési replilGtér és teljes szamitott replilési idd, kitérd repiil tér(ek)

- 22 - | 22
Javités Javités

sth. (sziikség esetén tdhb sort
felhaszndlva) )
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24.3.2 Pdda

A kovetkezOkben koordindasi kézleményre mutatunk példat, melyet a prestwicki iranyitd kdzpont kildétt a
dublini iranyitd6 kozpontnak, és amelyben a Dublin/Prestwick hatarkeresztezés feltételeinek maodositasat
javasoljék. Prestwick eldzOleg kapott érvényes replilési terv kozleményt Dublintdl és mindkét kozpont
szamit6géppel rendelkezik.

(CDNP/D098D/P036-BAW617/A5136-EIDW-EGPK -14/GRN/1735F210F130A)

2.4.3.2.1 Jelentése

Koordindas kozlemény — Prestwick és Dublin ATC szamit6gépének azonositoi P és D, melyet a Prestwick altal
kildott jelen kdzlemény sorszéma kévet (098), majd annak a Dublin-bol kildott érvényes replilési terv
kdzlemény azonositd adatai kdvetkeznek, melyre a kdzlemény vonatkozik (D/P036) — a légijarml azonosito jele
BAWG617/SSR kod A5136 — Dublinbdl Prestwickbe tart — a javadat a 14. Rovat Tipusra vonatkozik, azaz
Prestwick a replilést GRN hatarpontnd 1735 UTC-kor fogadja FL210-ig emelkeddben, a hatarpontot FL 130-on
vagy afolott keresztezve.

2.4.Aranyités elfogadas (ACP) kozZemény

2.4.4.1 Osszedllitas

3 7 13
( Kozlemény tipusa, szdma | — | A Iégijarm{ azonositd — | Indulasi replilotér ésido
és hivatkozasi adatok jele és SSR Méd ésKad
_ 16
Rendeltetési replilGtér és teljes szamitott repllési idd, kitérd repiil tér(ek) )
2.4.4.2 Pdda

A kovetkezdkben egy irényités elfogadasi kdzleményre mutatunk példét, amelyet London Kdzpont kildott
Parizs Kdzpontnak; és ami egy érvényes repilési tervre vonatkozik, amelyet London €l6zdleg megkapott
Parizstol. Feltételezzik, hogy mindkét kozpont ATC szamitogéppel felszerelt.

(ACPL/P086P/L 142-EIN065/A4570-L FPO-EGLL)

2.4.4.2.1 Jelentése

Irényités elfogadas kdzlemény — a londoni és parizsi szamitogép egységek azonositoi L és P, melyet a London
atal kuldott jelen kdzlemény sorszama (086) koévet, majd annak a Péarizsbdl kiildott érvényes replilési terv
kdzlemény azonosit6 adatai kovetkeznek, amelyre a kézlemény vonatkozik (P/L142) — alégijarm( azonosito jele
EIN065, SSR kad A4570 — Gtvonala Parizs-London — elfogadva.

2.4.5 Logikai nyugtazas (LAM) kdzlemény

2.4.5.1 Osszedllitas

3
( K 6zlemény tipusa, szama )
és hivatkozasi adatok
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2.4.5.2 Péda

A kovetkezokben egy logikai nyugtazasi kdzleményre mutatunk példat, melyet egy iranyité kdzpont kiildott egy
vele szomszédos iranyité kozpontnak egy érvényes replilési terv kodzlemény kapcsan. Feltételezzik, hogy
mindkét kozpont ATC szamitégéppel van felszerelve.

(LAMP/M178M/P100)

2.4.5.2.1 Jelentése

Logikai nyugtazasi kdzlemény — Parizs feladd és Maastricht vevd szamitdgép egységek azonositi, ezt koveti a

feladd egység dlta jelen kdzlemény szamara kiadott sorszam (178), majd a vonatkozo hatérszamitas kdzlemény
szamitogép egység azonositéi és sorszama (100) kovetkezik.

2.5 Kiegészitd kdzlemények

2.5.1 Replilési terv kérd (RQP) kozemény

2.5.1.1 Osszedllitas

3 7 13
( Kozlemény tipusa, szdma | — | A Iégijarm{ azonosito — | Indulasi replilotér ésidd
és hivatkozasi adatok jele és SSR Méd ésKad
_ 16
Rendeltetési replilGtér és teljes szamitott repllési idd, kitérd reptil tér(ek) )
2.5.1.2 Példa

A kovetkezOkben egy repllési terv kérd kozleményre mutatunk példat, amelyet egy iranyité kozpont kiildott a
vele szomszédos, masik iranyitd kdzpontnak azutan, hogy hatérszamitasi kézleményt kapott egy olyan
repllésrdl, amelynek benyjtott replilés tervét €l 6z0leg nem kapta meg.

(RQP-PHOEN-EHRD-EDDL)

2.5.1.2.1 Jelentése

Replilési terv kérd kdzlemény — a légijarml azonosito jele PHOEN, indult Rotterdambdl — rendeltetési repiil 6tér
Dusseldorf.

2.5.2 Kiegészitd replilési terv kérd (RQS) kodemény

2.5.2.1 Osszedllitas

3 7 13
( Kozlemény tipusa, szdma | — | A légijarm( azonositd — | Indulasi replilotér ésidd
és hivatkozasi adatok jele és SSR Méd ésKad
16
- Rendeltetési replilGtér és teljes szamitott repllési idd, kitérd repiil tér(ek) )
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2.5.2.2 Péda

A kovetkezOkben egy kiegészitd replilés terv kéré kozleményre mutatunk példat, amelyet egy ATS egység
kildott az indulasi repllteret kiszolgdld ATS egységnek, és melyben kéri azokat a repllés terv
formanyomtatvanyokon feltintetett tdjékoztatdsokat, amelyeket a benyljtott és az érvényes repllési terv
kdzleményekben nem tovébbitottak.

(RQS-KLM405/A4046-EHAM-CY MX)

25.2.2.1. Jelentése

Kiegészitd repllési terv kérd kozlemény légijarmi azonositd jele KLM405, SSR kodja A4046 — indulés
repll6tér Amszterdam — rendeltetési repiil6tér Mirabel .

2.5.3 Kiegészitd replilési terv (SPL) kdzlemény

2.5.3.1 Osszedllitas

3 7 13
( Kozlemény tipusa, szdma | — | A légijarm( azonosito — | Indulasi replilotér ésido

és hivatkozasi adatok jele és SSR Méd ésKad
16

- Rendeltetési replilGtér és teljes szamitott replilési idd, kitérd repiil tér(ek)
18

| Egyéb t§ékoztatdsok (szilkség esetén tobb sort felhasznélva)

- 19
Kiegészitd tgékoztatasok (szilkség esetén tébb sort felhasznélva) )

2.5.3.2 Pdda

Az addbbiakban egy kiegészitd repiilési terv kozleményre mutatunk példat, amelyet az indulési replldtér
tovébbitott egy repiilésrdl egy olyan ATS egységnek, amely kérte a replilési terv formanyomtatvanyon szerepld
kiegészito tgjékoztatasokat (ezeket a benyuijtott és érvényes replilési terv kdzleményekben nem tovabbitottak).

(SPL-SAW502A

-EDDW0920

-EKCHO0400 EKVB

-REG/GBZTA RMK/CHARTER

-E/0640 P/9 R/V JL A/BLUE C/DENKE)

25.3.2.1 Jelentése

Kiegészitd repllés terv kdzlemény — a légijarmi azonositd jele SAWS502A, transzpondere nincs — Bremenbdl
0920 UTC-kor indult — rendeltetési repiilGtér Kastrup, teljes szamitott repiilési idd 4 6ra — kitérd replil 6tér
Viborg — a légijadrma lajstromjele GBZTA — charter jarat — Uzemanyag mennyiség az indulds uténi 6 d6ra 40
percre elegendd — 9 f6 van a fedélzeten — hordozhat6 rédiokésziilék van a fedélzeten, a 121,5 MHz Nemzetkozi
Kényszerhdlyzeti Frekvencian mikddik — a mentdmellények jelzofénnyel vannak ellatva — a légijarmi szine kék
— alégijarmi parancsnok neve Denke.
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3. Flggelék

National Reference Number:
Nemzeti Hivatkozasi Szam :

ATS OCCURRENCE REPORTING FORM

ATSESEMENY JELENTES URLAP

for ATS personnel to report an occurrence caused by an aircraft or a vehicle, by your own or another
ATS Unit, an alleged violation of ATS provisons or clearances, equipment/ATC Procedures
shortcomings, etc.

— egy légijarmq, vagy egy jarmQ dltal okozott esemény, tovébba
— asgé, vagy egy méasik ATS egység dltal okozott esemény, illetve
— az ATS djarasok, engedélyek, berendezések /ATC eljarasok hidnyossagabdl, sth. adodo feltételezett
szabdlysértés,
az ATS személyzet dtal torténd jelentésre.

Fill in as many Boxes (1 to 19) as possible and relevant, mark ) as appropriate; Refer to Guidelines
A kitoltés Utmutatd szerint, toltson ki az (1-19) rovatok kézll annyit, amennyit csak tud, illetve a 4-es rovaton
bel Ul a megfelelOket.

1. DateTime of occurrence (in UTC): 2. Day or Night 3. Geographical
Az esemény datuma és idpontja (UTC- Nappal, vagy Ejszaka location of
ben) occurrence:

YY MM DD Hh Mm Az esemény
Ev Hénap Nep | Ora | Perc Day Night foldrajzi helye
Nappal Ejszaka

4. 226. Aircraft involved:
Az érintett |égijarma(vek)

Operator Call sign Type | ADEP | ADES | FL,altitudeor | SSR | Mode Relevant Flight

Uzemben and/or Tipus Induldsi | Rendel- height Code | C route Rules
tart6 registration replétér | tetés Repiilési szint, SSR C Méd segment | Repilés
Hivéjel ésivagy repuil5- tengerszint feletti, kod Erintett szabélyok
azonositgjel ter vagy foldfelszin Gtvonal
feletti magassag szakasz
actual cleared
tényleges engedélyezett
| | IFR
| | VFR
yes | no Spec.
igen nem
| IFR
| | VFR
yes | no Spec.
igen | _nem
5. RTF 6. Classof ATS airspace: 7. Typeof Air Traffic Service:
freguency/communication ATS |égtér osztdly A légiforgami szolgdlat tipusa
equ!pment and surveillance A B c D D
eguipment used:
A haszndlt réadi6tavbeszélo
frekvencia/Osszekottetési és E E G
felderitd eszk6zok
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8. Estimated vertical distance (ft/metres): 9. Automated Warning Systems:
Becsiilt fiiggleges tavolsag (Iab/meter) Automatikus riasztd rendszer
Estimated horizontal distance (NM/knyminutes):
Becsllilt vizszintes tavolsag (tengeri mérfold/km/perc) bGround- Airborne
Fold Feddizeti
10. Trafficinformation 11. Haveyou reviewed
given ;?Ir?//gﬂ;?;F and/or
Adott-e forgalmi tgjékoztatast == =
9 a Yes No recordings? Yes No
Attekintette-e az adott
Igen Nem rédi6tavbeszél 6 — és/vagy Igen Nem
felderitd berendezés
felvételeit?
12. WasWeather considered relevant? (if YES, include detailsin Box 13) Yes No
Figyelembe vették-e a tényleges iddjarést? (ha igen, a részeteket irja be a 13. rovatba) Igen Nem
13. Description of occurrence with diagram, if necessary; Causes and factors believed relevant to the
occurrence; Suggested changes and improvements, if appropriate:
Az esemény rgjzos abrézolésa, ha szilkséges; Az esemény szempontjabdl fontosnak vélt okok és tényezok; Javasolt
vétoztatasok és javitasok, ha az alkalmazhato:
[Use additional forms as necessany|
Hasznéljon tovabbi lapokat, ha szilkséges
14. Assessment of workload: 15. Time 16. Start time of shift: 17. Nameof your
Becslilt munkaterhelés sincelast A miszak kezdési ATS Unit and
break: idgpontja Sector:
Az utolsd ATS egysége és
pihendideje szektora neve
Otaeltelt
idd
. inUTC: local time
=8 |3g (5§ |28 UTCben | helyi idd
ey 8§ |88 2L
35 T s¢ EN0)
18. Onduty as: For Office Use Only
Az dlétott munkahely Hivatal os feljegyzések
19. Your Name, Signature

and local Date:
A kitdltd neve, aldirésa és a
helyi datum
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Guiddinesfor Completion of ATS Occurrence Reporting Form:
Kitoltés Gtmutat6 az ATS eseményjelentés Grlaphoz:

Use this Form to report an occurrence involving an aircraft or vehicle, your own or another ATS Unit, an alleged
violation of ATS provisions or clearances, equipment and ATC Procedures shortcomings.

Ezt az (rlapot haszndlja, egy légijarmQ, vagy egy jarmd, tovabba a sgjét, vagy egy masik ATS egységet érintd
esemény, az ATS dljarasok, vagy engedélyek, berendezések és ATC eljarasok hianyossagabol adodo feltétel ezett
szabalysértés jelentésére.

Fill in this form as soon as practicable after the occurrence

Toltse ki az Grlapot az eseményt kovetden amilyen hamar csak |ehetséges.

Fill in as many Boxes (1 to 19) as possible. Fill in relevant information. If NOT RELEVANT, use N/R; or if
NOT KNOWN, use N/K.

Toltson ki az 1-19 rovatok kozil annyit, amennyit csak tud. {rjabe alényeges informéciokat.
Ha egy informacio NEM LENYEGES, haszndljaaz N/R, illetve haNEM ISMERT, haszndlja az N/K jel6lést.

Box 1. Year (YY), Month (MM), Date (DD), hour (hh), minute (mm) of occurrence

1.rovat: Az esemény évszama (utolsd két szamjeggyel), honapja (két szamjeggyedl), napja (két szamjeggysdl),
Orgja (24 6ras UTC — két szamjeggyel), perce (két szamjeggyel).

Box 2: Night: as defined nationally.

2.rovat: Ejszaka A magyar AlP Napkelte-Napnyugta téblazatdban meghatérozottak szerint.

Box 3: State location using latitude/longitude, a place name, aerodrome, bearing/distance from aNAVAID
or significant point, etc.

3.rovat: Az orszag neve, szélességi/hosszlsagi fokok, a helység neve, repiil6tér, fontos ponttdl, vagy
navigaciés berendezéstdl mért irany/tavol sag, stb.

Box 4: Usethis Box only if aircraft affected or involved. Provides for details regarding up to two aircraft
involved. Use Box 13 for additiona aircraft.
Type: use ICAO aircraft designators; ADEP/ADES: use ICAQO location indicators or plain language;
FL, altitude or height: specify Flight Level (FL), altitude (A), height (H) in feet. If metric, add m.
Insert altimeter setting if applicable; M ode C: if level information from the aircraft is available from
other sources (e.g. Mode S, ADS, etc.) specify in Box 13; Relevant route segment: e.g.
SID/STAR/ATS route (specify) / aerodrome traffic circuit (specify, e.g. downwind) / landing /
taking-off) / taxiing / initial climb / etc.; mark flight rules.
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4. rovat:

Box 5:

Box 6:

Box 7:

7.rovat:

Box 8:

Box 9:

Ezt a rovatot csak légijarm(vek) érintettsége esetén haszndlja. A rovatban két érintett 1égijarma
adatai részletezhetok, tovabbi |égijarmi(vek)re vonatkozdan haszndlja a 13. rovatot.

Tipus. haszndlja az ICAQ légijam( tipus azonositot; | ndulasi/rendeltetési replilbtér: haszndlja az
ICAO helység jeldlést, vagy nyilt szoveget; Replilés szint, tengerszint feletti, vagy foldfelszin
feletti magassag: pontosan irja be a repilés szintet (FL) FL-ben, a tengerszint feletti magassagot
(A), foldfelszin feletti magassagot (H) labban. Amennyiben metrikus a mértékegység, egészitse ki m
betlivel. Irja be a magassagmérd bedl|itast, ha rendelkezésre &ll; C Mod: ha a légijarmiitsl szarmazo
magassag informécié mas forrasbdl (pl.: S Mdd, ADS, sth.) rendelkezésre dl, részletezze azt a
13. rovatban; Erintett Gtvonal szakasz: pl.: SID / STAR / ATS ttvonal (részletesen) / repiil6tér
forgalmi kore (részletesen, pl.: héatszélfa) / leszdllé / felszalld) / gurulé / kezdeti magassagra
emelkedd / sth,; Replilési szabalyok: jeldlje be a megfelel6t.

To assist in retention of relevant RTF and surveillance recordings

Az dkamazott radidtavbeszéld és felderitd eszkozok felvételeinek megdrzéséhez vald segitség
céljabal kell kitolteni.

Mark the Class of ATS Airspace (A, B, C, D, E, F, G) within which the occurrence took place

Jeldlje be azt az ATS légtér osztdlyt (A, B, C, D, E, F, G), amelyben az esemény tortént.

Indicate the type of service provided, eg. ArealApproach/Aerodrome — Control/Advisory/
Information — Procedural /Radar — etc. Use a combination of these for full description of service
provided

fia be a nydjtott szolgdat  tipusét, pl.: K Orzeti/Bevezett/Repil Gtéri -
Irényitas/Tanacsadas/ Téjékoztatds — Eljaras /Radar — stb. Haszndlja ezek kombinécidjét, a ny(jtott
szolgatatés teljes kor( leirasara.

Use this Box only if aircraft affected or involved, or if near-Controlled Flight Into Terrain (CFIT)
event, to indicate distance aircraft/aircraft or aircraft/terrain

Ezt arovatot csak akkor haszndlja, ha van érintett 1égijarma, illetve korméanyzott 1égijarma majdnem
foldnek Utkozése (near CFIT) esatén, és irja be a légijarml/légijarmQ, vagy légijarmi/terep kozti
tavolsagot.

Specify if automated warning system(s) was/were involved (e.g. conflict alert, ACAS). If applicable,
specify type and contents of warning and/or alert.

frja be, volt-e automatikus riasztés (pl.: konfliktus riasztés, dsszelitkdzés veszdlyt jelzd fedd zeti
rendszer — ACAS). Ahol akalmazhato, részletezze a figyelmeztetés és/vagy riasztés tipusit és
tartalmét.
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Box 10:

10. rovat:

Box 11:

11. rovat:

Box 12:

12. rovat:

Box 13:

13. rovat:

Box 14

14. rovat:

Box 15:

15. rovat:

Box 16:

16. rovat:

Box 17:

17. rovat:

Mark YES or NO if relevant

Jeldlje be a megfel el t.

Self-explanatory

Jeldlje be értelem szerint.

Mark YES or NO, if weather was considered relevant to the occurrence, include details in Box 13.

Jeldlje be a megfeleldt, ha véleménye szerint az idGjaras koriimény az esemény szempontjabdl
fontos volt. Részletezze a 13. rovatban.

Use free text to describe the occurrence, include diagram if necessary; Causes and factors believed to
be relevant to the occurrence; Suggest changes and improvements, if appropriate; You may wish to
indicate that the Report reflects your subjective recollection of the facts; Include relevant weather
information. If necessary, use Box 13 of additional Forms, indicate sequential number of pages and
total number of pages.

Az esemény leirasdhoz haszndljon nyilt szdveget, szilkség szerint készitsen édbrét; Az esemény
szempontjébol fontosnak itélt okok és tényezok; Javasolt valtoztatasok és javitasok, ha alkalmazhato;
Ha akarja, jelezheti, hogy a Jelentés, a tényekkel kapcsolatos sajat egyéni emlékeit tikroz; irja be a
targyhoz tartoz6 iddjérésra vonatkozd informéciokat; Szikség szerint haszndljon a 13. rovathoz
kiegészitd lapot, az oldalakat sorrendben szdmozza be és jel6lje az dsszes oldalak szamét is.

Give your assessment of workload, taking into account complexity and other factors.

Figyelembe véve a bonyolultsagot és egyéb tényezoket, jeldlje be a sajd véleménye szerinti
munkaterhel ést.

Indicate the time period since your last rest break

frja be az utolsd pihendje dta dltelt iddszakot.

Self-explanatory

{rja be értelem szerint /a szolgélatba |épés (nem a munkahelyi beliltetés) iddpontjat/.

Self-explanatory

irja be értelem szerint.
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Box 18:  Specify your duty position and/or at the time of the occurrence

18. rovat: Pontosan irja be mely munkahelyet latott el és/vagy milyen felelGsséggel jard feladatot végzett az
esemény iddpontjaban.

Box 19: Self-explanatory

19. rovat: Toltse ki értelem szerint.
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4. Fuggel ék
SSR KODKI0SZTASI ELJARASOK BUDAPEST FIR-BEN

Megjegyzés: A légijarmi vezetok altal 6nédlldan beallithatd SSR kddokat, valamint a személyzet nélkili szabad
ballonok altal sugérozhat6 kédot a Magyar Koztarsasag légterében és repllSterein torténd repllések
végrehajtasanak szabalyairdl sz6lé 14/2000. (XI. 14.) K&ViM rendelet , H” és,, D" Fiiggelékei tartal mazzak.

1. PA EUR-E alkor zet szamar a kiosztott nemzetkozi tranzit kéd széridk

Az EUR korzet ICAO SSR kod kiosztés tervének (Originating Region Code Assignment Method — ORCAM)
megfelelden, a kovetkezd nemzetkozi tranzit kod széridkat osztotték ki PA (Participating Area) EUR-E alkorzet
szaméra: 14, 17, 26, 34, 42, 44, 45, 46, 47, 51, 54, 61, 62, 64.

2. Nemzetk6zi replilések

2.1. A Budapest FIR-be belépd Iégijarmivek megtarthatjak a repllés kordbbi Utvonalan 1éve iranyitd egységek
dtal kiosztott kodot, ha:
—akodszériamegfelel az 1. pontban felsoroltak valamelyikének,

— akéd az ICAO Doc. 7754 (Air Navigation Plan — European Region) szerint ,tranzit” kodként megtarthatd
Budapest FIR-ben,

— a szomszédos allammal tortént megdllapodés szerint az dltala kiosztott belfoldi kdd meghatarozott repiilésekre
megtarthaté Budapest FIR-ben,

—abelépd és kilépd FIR-ek ugyanabba a PA-ba tartoznak, vagy
—atranzit kédot haszndl 6 |égijarm( leszall Budapest FIR-ben.

2.2. Budapest FIR-be belépd nem megtarthatd hozott kéddal rendelkezG nemzetkdzi &treplild 1égijarmivek
széméra Budapest ATS Kdzpont Uj egyedi kodot jelél ki.

2.3. Budapest FIR-bdl indulé nemzetkdzi repliléseket végrehajtd 1égijarmivek részére Budapest ATS Kozpont
ugyancsak egyedi kodot jeldl ki.

2.4. Nemzetkozi replilések szdmara a:
—4201-4277 ésa

— 2601-2637
sorozatokbdl oszthatdk ki egyedi kodok.

3. Belfoldi repulések

3.1. Belfoldi polgéri repilések szdméra Budapest ATS Kdzpont az alébbi sorozatokbdl oszthat ki egyedi kodot:
—0020-0027,

—0030-0037,

—6310-6377 és

—7004-7077

3.2. Nemzetkdzi repiilést végrehajto dlami légijarmivek GAT replilésal esetén az egyedi kddot Budapest ATS
kdzpont hatérozza meg.
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3.3. Az egyéb (belfoldi) katonai replilések szaméra az indulasi repiilGterek jogosultak egyedi kadot kijeldlni az
aldbbiak szerint:

Repul Gtér K 6dok
Kecskemét,
Papa, kllon katonai eldiras szerint a0701-0777 és a 3101-3177 sorozatokbdl keriilnek
Szolnok, kiosztésra
Veszprém

3.3.1. Budapest FIR-ben végrehajtott belféldi , Nyitott Egbolt” (Open Sky) repillés szaméra a 3176 (tartalék:
3177 kédot kell kijeldlni).

4. Egyedi kodok védettsége ésismételt kiosztasa

4.1. Az egyes kiosztott egyedi kodok széaméara bizonyos , védettségi idd"-t kell biztositani (Iehetdség szerint
2 orédt) azt koveten, hogy a légijarmi Budapest FIR-t elhagyta, annak érdekében, hogy a nagytavolsagi SSR
radarok fedésteriiletét alégijarmi elhagyja, mire az dtala bedllitott egyedi kod ismételten kiosztasra kerdl.

4.2. A gazdasagos kédkiosztas biztositasa érdekében az egyedi kodokat lehetdsédg szerint kozvetlenil azt
megel6z0en kell kijeldlni, hogy a légijarma iranyitas aa kerdl (pl. hajtomiinditaskor, illetve hatérszéamitési
kdzlemény vételekor).

4.3. Belfoldi replilés esetén a leszdllt |égijarml egyedi kodja a leszéllast kdvetben 30 perc mulva oszthato ki
ismételten.

4.4. Ha egy légijarml a szdméra kiosztott egyedi kodot nem haszndlja (pl. a hajtomainditast torlik), az érintett
kod azonnal ismételten kioszthatd, védettségi iddt nem kell biztositani.

4.5. Ha lehetséges, azt az egyedi kodot kell kiosztani, amely legkordbban felszabadult. Ha ez megfeleld
szémitogépes eszkdzokkel nem biztosithatd, a kodokat ciklikusan is ki lehet osztani, azaz a rendelkezésre dlé
kodokat folyamatosan osztjak ki, az utolsd kéd kiosztasat kdvetGen pedig ismételten az elsd kadot.

4.6. Amennyiben megfelel6en védett egyedi kod nem al rendelkezésre (pl. nagy forgalomsOrliség miatt) és
szamitogépes eszkdzokkel biztosithatd, a védettségi idd cstkkenthetd. Végsd esetben a legkordbban kiosztott
kod isismételten kioszthato.
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5. Flggelék

IRANYITO —LEGIJARMUVEZETO KOZOTTI ADATKAPCSOLAT
OSSZEKOTTETES(CPDLC) KOZLEMENY KESZLET

1 ATC egység dtal kezdeményezett Gizenetek

2. Légijarm0 fedélzetrdl kezdeményezett lizenetek
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1 ATC egység altal kezdeményezett Uizenetek
5F-1 Tablazat Valasz / nyugtazo lizenetek
(ATC egység dta kezdeményezett)
Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet Sirgdsség | Riasztds | Vélasz
0 | Annak jelzésére, hogy az ATC N M N
nem tudja teljesiteni a kérést. UNABLE Normal SirgBs Nem
KEPTELEN VAGY OK Ozemi riasztés
alapot
1 Annakjelzésére, hogy az ATC STANDBY L
vette az lizenetet és arra . N . 3 N
véaszolni fog. MARADJON FIGYELESEN Riasztés
2 | Annak jelzésére, hogy az ATC REQUEST DEFERRED
vette az lizenetet, de a véaszt KERESERE A VALASZ N L N
késObbre haasztja. KESOBB
3 | Annak jelzésére, hogy az ATC | ROGER
4 Igen AFFIRM
N L N
IGEN
5 Nem NEGATIVE
N L N
NEM
= plomiesedos  RoceR RN
< Sirgdsségi | Azonndi
NYUGTAZOM A 7500-t helyzet fiasztés
211 | Annak jelzésére, hogy az ATC REQU EST FORWARDED
vette a kérést és tovéabbitotta azt . R N L N
a szomszédos iranyitas felé KERESTOVABBITVA
218 | A légijarmivezetdnek torténd REQUEST ALREADY
jelzés, hogy kérését mér vették | RECEIVED L N N
afdldon. KERESET MAR VETTEM
237 | Annak jelzésére, hogy a kérésre | REQUEST AGAIN WITH
ajelenlegi egység nem tud NEXT UNIT N . N

véaszolni, tovabba, hogy kérje
azt a szomszédos egysagtdl.

KERJE UJRA A o
SZOMSZEDOS EGY SEGTOL
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5F-2 Tablazat M agassagi engedély tizenetek
(ATC egység dta kezdeményezett)
Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet Sirgdsség | Riasztdas | Valasz
6 | Jelzés, hogy magasség véltésra | EXPECT (level) L L R
s20l6 utasitas varhato. VARHATO (magassag) Nem slirgds Igen
7 | Jelzes hogy alégijarma, EXPECT CLIMB AT (time)
meghaterozatt idoben VARHATO EMELKEDES (id6 L L R
megkezdendd emelkedés (ido-
utasitasra szamitson. kor)
8 | Jelzés, hogy alégijarma, EXPECT CLIMB AT (position)
meghatarozott helyen | VARHATO EMELKEDES L L R
megkezdendd emel kedési .
Utasitésra szamitson. (hely-net)
9 | Jelzés hogy alégijarmd, EXPECT DESCENT AT (time)
meghatérozott idoben VARHATO SULLYEDES L L R
megkezdendd silllyedési oA
utasitasra szamitson. (idd-kor)
10 | Jelzés, hogy alégijarma, EXPECT DESCENT AT
meghatarozott helyen (position) L . R
megkezdendd sullyedes VARHATO SULLYEDES
utasitasra szamitson. (hel y—né)
11 | Jzés hogy alegijama, EXPECT CRUISE CLIMB AT
meghatarozott idoben (time)
megkezdendd . . L L R
utazéemelkedésre sz6l6 VARHATO .
Utasitasra szamitson. UTAZOEMELKEDES (idd-kor)
12 | Jelzés, hogy alégijarma, EXPECT CRUISE CLIMB AT
meghatarozott helyen (position)
megkezdendo VARHATO L L R
utazoemelkedesre 2016 UTAZOEMELKEDES
utasitasra szamitson. (hel y—né)
13 | Jelzés, hogy alégijarma, AT (time) EXPECT CLIMB TO
meghatérozott iddben (level)
megkezdendd és meghatarozott (id6-kor) VARHATO L L R
magassagra szol6 emelkedési - } )}
utasitasra szamitson. EMELKEDES (magassag-ra)
14 | Jeizés, hogy alegijama, AT (position) EXPECT CLIMB
meghatarozott helyen TO (level)
megkezdendd és meghatarozott (hely-ndl) VARHATO L L R
magassagra szol6 emelkedési ) ; ,
utasitasra szamitson. EMELKEDES (magassag-ra)
15 | Jzés hogy alegijama, AT (time) EXPECT DESCENT
meghatérozott iddben TO (level)
megkezdendd és meghatarozott (id6-kor) VARHATO L L R
magassagra sz0l6 siillyedési pdl p 3
utasitasra szamitson. SULLYEDES (magassag-ra)
16 | Jelzés, hogy alégijarm, AT (position) EXPECT
meghatarozott helyen DESCENT TO (level)
megkezdendd és meghatarozott o . L L R
magassagra sz6l6 silllyedési (hely-nél) VARHATO

utasitasra szamitson.

SULLYEDES (magassag-ra)
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17 | Jelzés, hogy alégijarma, AT (time) EXPECT CRUISE
meghatarozott idoben CLIMB TO (level)
megkezdendd és meghatérozott ) ) L R
magassagra sz6l6 (id6-kor) VARHATO
utazéemelkedés utasitasra UTAZOEMELKEDES
szémitson. (magassag-ra)

18 | Jelzés, hogy alégijarmq, AT (position) EXPECT CRUISE
meghatarozott helyen CLIMB TO (level)
megkezdendd és meghatérozott ) L R
magasségra szol6 (hely-nél) VARHATO
utazéemelkedés utasitasra UTAZOEMELKEDES
szémitson. (magassag-ra)

19 | Utasitas, meghatarozott MAINTAIN (level) W/U
magassag tartasara M

TARTSON (magassag-ot) Igen

20 | Utasitas, meghatarozott
magassagra torténd emelkedés CLIMB TO (level) M wiu
megkezdésére és annak elérése -

Utani tartasara, EMELKEEDJEN (magassag-ra) Igen

21 | Utasitas, meghatérozott iddben, ]
meghatérozott magassigra AT (time) CLIMB TO (level) WU
tortend emelkedes (idB-kor) EMELKEDJEN M |
megkezdésére és annak elérése (magassag-ra) gen
uténi tartasra.

22 | Utasitas, meghatérozott helyen, -
torténd emelkedés (hely-ndl) EMELKEDJEN M |
megkezdésére és annak elérése | (magassig-ra) gen
uténi tartasra.

185 | Utasitas, meghatérozott hely N
elhagyasat kovetden, AFTER PASSING (position)
meghatérozott magasségra CLIMB TO (level) M WiU
torténd emelkedés o (hely) ELHAGYASA UTAN Igen
megkezdésére és annak elérése | EMELKEDJEN (magassag-ra)
uténi tartasra.

23 | Utasitas, meghatarozott
magasségratorténd stillyedés | DESCEND TO (level) M WiU
megkezdésére és annak elérése | SULLYEDJEN (magassig-ra) Igen
uténi tartasra.

24 | Utasitas, meghatarozott iddben, | AT (time) DESCEND TO (level)
meghatérozott magassagra o } M W/U
torténd siillyedés megkezdésére | (1d0-kor) SULLYEDJEN Igen
és annak elérése utén tartasara, | (MBgassag-ra)

25 | Utasitas, meghatarozott helyen, | AT (position) DESCEND TO
meghatarozott magassagra (level) M W/U
tortent sillyedes megkezdesere | ey, ney) SULLY EDJEN Igen
és annak elérése utani tartasara. (magasshg-ra)

186 UtéBllté,S, meghatérozott hely AFTER PASSING (position) WIU
e'h%a?ﬁ k‘i;’etoe”v ) DESCEND TO (level) M |
meghatérozott magassagra i . gen
torténd siillyedés megkezdésére | (hely) ELHAGYASA UTAN
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és annak elérése utani tartasira. | SULLYEDJEN (magassag-ra)
26 | Utasités, olyanemelkedés | ¢y B TO REACH (level) BY
meértékkel torténd emelkedeés (time) W/U
megkezdésére, hogy a kijelolt .
magassigot meghatarozott EM ELKI,EDJEN_ E~S ERJE EL Igen
ideben, vagy az elétt érjeel. | (Magassag-of) (idG-re)
27 | Utasités, olyan emelkedés | ¢y B TO REACH (level) BY
mértekke! torténd emelkedés (position) WU
megkezdésére, hogy a kijelolt .
magassigot meghatérozott EM ELKI,EDJEN ES I_ERJE EL Igen
helyen, vagy az eldtt érje . (magassag-ot) (hely-ig)
28 | Utasitas, olyan siillyedési DESCEND TO REACH (level)
meértékkel torténd slillyedés BY (time) W/U
megkezdésére, hogy a kijelolt . L
magassigot meghatérozott SULLYEDJEN _E§ ERJE EL Igen
ideben, vagy az elétt érjeel. | (Magassag-of) (idG-re)
29 | Utasités, olyan emelkedesi DESCEND TO REACH (level)
mértekkel torténd siillyedés BY (position) W/U
megkezdésére, hogy a kijelolt . .
magassigot meghatérozott SULLYEDJEN ES E_RJE EL Igen
helyen, vagy az elétt érje . (magassag-ot) (hely-ig)
192 | Utasités, a magassag valtas .
folytatasara, de olyan '?EACH (level) BY (time)
fliggdleges sebességgel, hogy a | ERJE EL A (magassag-ot) (id6- W/U
kijel6lt magassagot egy re) Igen
meghatarozott iddre vagy az
elott érjed.
209 | Utasitas, a magassag vatas .
folytatasara, de olyan I?EACH (level) BY (position)
fligg6leges sebességgel, hogy a | ERJE EL A (magassag-ot) (hely- wiu
kijel6lt magassgot egy ig) Igen
meghatarozott helyen vagy az
elott érjed.
30 | Utasitas, akijelolt magassagi MAINTAIN BLOCK (level) TO
tartomany tartésara. (level) W/U
TARTSA A (magassag) ES Igen
(magassag) KOZOTTI
MAGASSAGTARTOMANYT
31 | Utasitas, hogy kezdjen CLIMB TO AND MAINTAIN
emelkedni és maradjon a BLOCK (level) TO (level)
kijeJdIt magassagi tartomanyon | EMELKEDJEN ES TARTSAA W/U
beld. (magassag) ES (magassag) Igen
KOZOTTI i
MAGASSAGTARTOMANYT
32 | Utasitas, hogy kezdjen DESCEND TO AND
stlllyedni és maradjon akijeldlt | MAINTAIN BLOCK (level) TO
magassagi tartomanyon bel . (level) W/U
SULLY EDJEN ESTARTSA A Igen
(magassag) ES (magassag)
KOZOTTI i
MAGASSAGTARTOMANYT
34 | Utasitas, az utazéemelkedés CRUISE CLIMB TO (level) W/U
megkezdésére és a kijeldlt szint UTAZOEMELKEDES Igen
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eléréséig torténd folytatasara. (magassag-ra)

35 | Utasités, valamely kijeldlt CRUISE CLIMB ABOVE
magassag feletti (level) N M W/U

(magassag) FELETT

219 | Utasitas, egy kordbban kijelolt
magassagra val6 emelkedés STOPCLIMB AT (level) W/U
kézben, hogy hagyjaebbaaz | HAGYJA ABBA AZ u M lgen
emelkedést egy Gjabban EMELKEDEST (magassag-on) 9
kijel6lt magassagon.

220 | Utasités, egy kordbban kijeldlt
magasségra val 6 siillyedés STOP DESCENT AT (level) W/U
kozben, hogy hagyjaabbaaz | HAGYJA ABBA A u M 1gen
siillyedést egy Gjabban kijeldlt | SULLYEDEST (magassag-on) 9
magassagon.

36 | Utasitas, hogy az emelkedésre | px pep) TE CLIMB TO (level) Wi
kijel6lt magassagot az adott . U M U
légijarma alegjobb emelkedési | GY ORSEMELKEDES Igen
mértékével hajtsa végre. (magassag-ra)

37 | Utasités, hogy a siillyedésre EXPEDITE DESCENT TO
kijel6lt magassagot az adott (level) U M W/U
légijarm0i alegjobb slllyedes | Gy oRrs SULLYEDES Igen
meértékével hajtsa vegre. (magassig-ra)

38 | Siirgds utasitas egy kijelolt IMMEDIATELY CLIMB TO H
magassagra torténd azonnali (level) D | wiu
emelkedesre. AZONNAL EMELKEDJEN Vészhelyzet Ariza‘;';[g "1 igen

(magassag-ra)

39 | Sirgds utasitas egy kijelolt IMMEDIATELY DESCEND
magassagra torténd azonnali TO (leve) b H W/U
stillyedesre. AZONNAL SULLYEDJEN Igen

(magassag-ra)

40 | (fenntartva) Y

41 | (fenntartva) Y

171 | Utasités, hogy az emelkedést CLIMB AT (vertical rate)
meghatarozott, vagy attol MINIMUM N M W/U
nagyobb emelkedes mértékkel | e EL KEDJEN (emelkedés Igen
hajtsa végre. mérték-kel) VAGY TOBBEL

172 | Utasités, hogy az emelkedést CLIMB AT (vertical rate)
meghatarozott, vagy attol MAXIMUM WIU
kisebb emelkedesi mértekkel | EvE| KEDJEN (emelkedés N M Igen
hajtsa vegre. mérték-kel) VAGY

KEVESEBBEL

173 | Utasitas, hogy a slllyedést DESCEND AT (vertical rate)
meghatarozott, vagy attol MINIMUM N M W/U
nagyobb siillyedési mertekkel | gy | vEDJEN (silllyedés Igen
hajtsa végre. mérték-kel) VAGY TOBBEL

174 | Utasités, hogy a siillyedést DESCEND AT (vertical rate)
meghatarozott, vagy attol MAXIMUM N M W/U

hajtsa végre.

mérték-kel) VAGY
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KEVESEBBEL
33 | (fenntartva) Y
5F-3 Téablazat M agassagker esztezésr e vonatk0zé megk 6tések
(ATC egység dta kezdeményezett)
42 | Jelzés, hogy olyan N
magassagvéltésra vonatkozd EXPECT TO CROSS (position)
utasitast vérhat, anelybenegy | AT (level) R
meghatérozott hely, VARHATO, HOGY (hely-et)
meghatarozott magassagon (magassag-on) KERESZTEZI
torténd keresztezését irjak €ld.
43 | Jelzés, hogy olyan N
magassagvéltésra vonatkozd EXPECT TO CROSS (position)
utasitast varhat, amelyben egy | AT OR ABOVE (level)
meghatérozott hely, VARHATO, HOGY (hely-et) R
meghatérozott magassagon, (magassag-on) VAGY
vagy ezen magassag felett FELETTE KERESZTEZI
torténd keresztezését irjak €l .
44 | Jelzés, hogy olyan N
magassagvéltésra vonatkozd EXPECT TO CROSS (position)
utasitast varhat, amelyben egy | AT ORBELOW (level)
meghatérozott hely, VARHATO, HOGY (hely-et) R
meghatérozott maga&%agon (magassag-on) VAGY
vagy ezen magassag alatt ALATTA KERESZTEZI
torténd keresztezését irjak el .
45 | Jelzés, hogy olyan N
magassagvéltésra vonatkozd EXPECT TO CROSS (position)
meghatérozott hely, VARHATO, HOGY (hely-et) R
meg,haitarozott magassagon (magassag-on) KERESZTEZI,
tortend keresztezesét, majd a AZT KOVETOEN TARTJA A
tovabbiakban ezen magassag MAGASSAGOT
tartését irjék eld.
46 | Utasitas, hogy meghatérozott
helyet, meghatarozott i
magassagon keresztezzen. Az | CROSS (position) AT (level)
utasités szikségessé teheti a KERESZTEZZE (hely-et) W/U
stllyedés profiljanak
megvatoztatasat.
47 | Utasités, hogy meghatarozott CROSS (position) AT OR
helyet, meghatérozott ABOVE (level)
magassagon, vagy felette KERESZTEZZE (hely-et) WU
keresztezzen. (magassag-on) VAGY
FELETTE
48 | Utasités, hogy meghatarozott CROSS (position) AT OR
helyet, meghatérozott BELOW (level)
magassagon, vagy alatta KERESZTEZZE (hely-et) WU
keresztezzen. (magassag-on) VAGY
ALATTA
49 | Utasités, hogy meghatarozott CROSS (position) AT AND W/U

helyet, meghatérozott

MAINTAIN (level)
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magassagon keresztezzen, KERESZTEZZE (hely-et)
majd ezt kovetden tartsa ezt a (magassag-on) ESTARTSA A
magassagot. MAGASSAGOT
50 | Utasités, hogy meghatarozott CROSS (position) BETWEEN
helyet, meghatarozott (level) AND (leve)
eresiezzen. (magassag) ES (magassag)
KOzZOTT
51 | Utasitas, hogy meghatérozott CROSS (position) AT (time)
helyet, meghatarozott idoben | K ERESZTEZZE (hely-et) (id6- M Wiy
keresztezzen. kor)
52 | Utasités, hogy meghatarozott CROSS (position) AT OR
helyet, meghatarozott id6ben, BEFORE (time) M WIU
vagy az elftt keresztezzen. KERESZTEZZE (hely-et) (idd-
kor) VAGY KORABBAN
53 | Utasités, hogy meghatarozott CROSS (position) AT OR
helyet, meghatarozott idoben, | AFTER (time) M Wi
vagy az utan keresztezzen. KERESZTEZZE (hely-et) (id6-
kor) VAGY KESOBB
54 | Utasités, hogy meghatarozott CROSS (position) BETWEEN
helyet, meghatérozott (time) AND (time).
id@peri 6duson belill - M WU
Keresztezzen. KERESZTEZZE (hely-et) (idd)
ES (idd) KOZOTT
55 | Utasitas, hogy meghatérozott CROSS (position) AT (speed)
helyet, meghatérozott
sebességgel keresztezzen, majd | KERESZTEZZE (hely-ef) M W/U
ezt kovetden tartsa ezt a (sebesseg-gel) ESTARTSA A
sebességet tovabbi utasitasig. | SEBESSEGET
56 | Utasitas, hogy keresztezzen CROSS (position) AT OR LESS
meghatarozott helyet a THAN (speed)
meghatarozott, vagy annd
kisebb sebességgel, majd ezt KERESZTEZZE (hely-ef) M WIU
kévetden tartsaa (sebesseg-gel) VAGY ANNAL
meghatérozott vagy anndl KESEBBEL ESTARTSA A
kisebb sebességet tovébbi SEBESSEGET VAGY ANNAL
utasitasig. KEVESEBBET
57 | Utesités, hogy keresztezzen CROSS (position) AT OR
meghatarozott helyet a GREATER THAN (speed)
meghatarozott, vagy annd
nagyobb sebességgel, majd ezt | KERESZTEZZE (hely-ef) M WIU
kovetben tartsaa (sebesség-gel) VAGY ANNAL
meghatérozott vagy anna NAGY OBBAL ESTARTSA 'A
nagyobb sebességet tovabbi SEBESSEGET VAGY ANNAL
utasitasig. NAGYOBBAT
58 | Utasités, hogy keresztezzen CROSS (position) AT (time) AT
meghatarozott helyet, (level)
meghatéarozott iddben és . M WiU
meghatarozott magassagon. KERESZTEZZE (hely-&) (idd-
kor) és (magassag-on)
59 | Utasitas, hogy keresztezzen o M W/U
meghatérozott helyet, a CROSS (position) AT OR




2005/170/11. szam MAGYARKOZLONY 473
meghatarozott, vagy anndl BEFORE (time) AT (level)
Korebh [doben és KERESZTEZZE (hely-et) (ido
Meghatérozott magassagon. kor) VAGY KORABBAN
(magassag-on)

60 | Utasitas, hogy keresztezzen CROSS (position) AT OR
meghatarozott helyet, a AFTER (time) AT (level)
meghatarozott, vagy annd KERESZTEZZE (hely-et) (ido- W/U
késdbbi iddben és kor) VAGY KESOBB
meghatarozott magassagon. (magassag-on)

61 | Utasitas, hogy keresztezzen CROSS (position) AT AND
meghatérozott helyet, MAINTAIN (level) AT (speed)
meghatarozott magassagon, és KERESZTEZZE (hely-et)
meghatarozott sebességgel, (magassag-on) ES (sebesség- W/U
majd ezt kovetden tartsa ezt a gel) ESTARTSA EZT A
Magassagot és ezt a sehességet MAGASSAGOT ES
tovabbi utasitasig. SEBESSEGET

62 | Utasitas, hogy keresztezzen AT (time) CROSS (position) AT

meghatérozott idben AND MAINTAIN (level)
meghatarozott helyet (id6-kor) KERESZTEZZE W/U
meghatarozott magassagon, (hely-et) (magassag-on) ES
majd ezt kdvetden tartsa ezt a TARTSA EZT A
magassigot. MAGASSAGOT

63 | Utasitas, hogy keresztezzen AT (time) CROSS (position) AT
meghatarozott iddben AND MAINTAIN (level) AT
meghatérozott helyet (Speed)
meghatarozott magassagon, és | (idd-kor) KERESZTEZZE W/U
meghatéarozott sebességgel, (hely-€t) (magassag-on) ES
majd ezt kovetden tartsaezt a | (sebesség-gel) ES TARTSA
Magassagot és sebességet. EZT A MAGASSAGOT ES

SEBESSEGET

Megjegyzés: Barmikor, ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kdzlemény egy adott magassagot, vagy akar
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatéarozhat.
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5F-4. Tablazat Oldaliranyu dtolt Utvonalengedéyek (fold-levegd)
Az Uizenet célja /hasznélata Az lizenet Sirgdsség Riasztas | Vélasz
64 | Utasités, hogy repiiljon az N
engedélyezett Gtvonal aval (Odli:rlzzlil'ngsgesggduqll_gance)
parhuzamosan eltolt dtiranyon REPULJON AZ N M W/
a (tvonalatdl meghatarozott | iy, NAL ATOL (tavolsagra)
tavolsigra, a meghatérozott ELTOLVA (irényba)
iranyba.
65 | Utasitas, hogy meghe_\térozott AT (position) OFFSET
helytdl kezdve, replljonaz | ified distance) (direction)
engedélyezett Gtvonal val OF ROUTE
pér[wuzamo,sal!n etolt utjrényon (hely-t61) REPULJON AZ N M W/U
a (tvonalatdl meghatarozott | vy onja| ATOL (tavolsagra)
tavolsigra, a meghatérozott ELTOLVA (irényba)
iranyba.
66 | Utasitas, hogy meghatarozott | A1 i ey OFFSET (specified
id6tol kezdddden repiiljon az distance) (direction) OF
engedélyezett Utvonalaval ROUTE
pér[wuzamo,sal!n etolt utjrényon (idd-kor) REPULJON AZ N M W/U
a (tvonalatol meghatarozott | vy oNaL ATOL (tavolsagra)
tavolsigra, a meghatérozott ELTOLVA (irényba)
irényba..
67 | Utasitas, hogy térjenvisszaaz | PROCEED BACK ON ROUTE
engedélyezett replilési TERJEN VISSZA AZ N M W/U
Gtvonalra. UTVONALARA
68 | Utasitas, hogy meghatérozott
helyen, vagy annak elérése REJOIN ROUTE BY (position)
elGtt térjen vissza az TERJEN VISSZA AZ N M WIU
engedélyezett replilés UTVONALARA (hely)
utvonalra ELERESEIG
69 | Utasités, hogy meghatérozott, | REJOIN ROUTE BY (time)
vagy anndl korabbi iddben TERJEN VISSZA AZ N M WIU
térjen vissza az engedélyezett UTVONALARA (idd-kor)
repilési Gtvonalra. VAGY KORABBAN
70 | Ertesitésalégijarmi részére,
hogy az engedélyezett EXPECT BACK ON ROUTE
Utvonalraval 6 visszatérésre BY (position)
sz616 engedély kiadaséra AZ UTVONALARA VALO L L R
szémitson a meghatérozott VISSZATERESRE (hely)
helyen, vagy annak elérése ELERESEIG SZAMITHAT
el Gtt.
71 | Ertesitésalégijarmi részére, EXPECT BACK ON ROUTE
hogy az engedélyezett BY (time)
Utvonaravalo viszateresre | 7 ©(TyONALARA  VALO L L R
52016 engedely kiadasva VISSZATERESRE  (id-kor)
szamitson a meghatarozott, SZAMITHAT
vagy annd kordbbi idSben.
72 | Utasités, hogy folytassa sgjét
navigéciéval az Utirany vagy
radarvektora asi et:jgedillz/ek Ei%fg AE\ET(I)(\;\II\IN
szerinti mOkodés i dOszakét -
kévetden. Az utasitas TERJEN VISSZA (vagy N M WU

Osszekdthetd egy olyan
utasitassal, amely az Gtvonalra
val6 visszatérés feltétel ét és
helyét hatérozza meg.

FOLYTASSA) SAJAT
NAVIGACIOVAL
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5F-5. Tébléazat Utvonal médositasok
(ATC egység dta kezdeményezett)
Az Uizenet célja /hasznélata Az lizenet Sirgdsség Riasztds | Vélasz
73 | Ertesitésalégijarmi részére
azqn(;JtlagsggtlsoI:lol : 3“‘3' Yeket | (departure clearance) N " WIU
az indul &stél valamely . . .
meghatarozott engedélyhatarig (indulasi engedety)
kovetnie kell.
74 | Utasitas, hogy jelenlegi PROCEED DIRECT TO
helyzetébdl haladjon (position) ) ) N M W/U
kozvetlenill egy meghatérozott | TARTSON KOZVETLENUL
helyre. (hely-re)
75 | Utasitas, hogy amikor képes, WHEN ABLE PROCEED
tartson kézvetleniil egy DIRECT TO (position) N M W/U
meghatérozott helyre_ AM IKOR KEPES TARTSON
KOZVETLENUL (hely-re)
76 | Utasités, hogy meghatérozott _
idBben, tartson kozvetlentl egy | AT (time) PROCEED DIRECT
meghatarozott helyre. TO (position) N M WIU
(idB-kor) TARTSON
KOZVETLENUL (hely-re)
77 | Utasités, hogy meghatérozott | AT (position) PROCEED
helyrél tartson kézvetlenil a | DIRECT TO (position) N M WIU
kovetkezd meghatarozott TARTSON (hely-rdl)
helyre. KOZVETLENUL (hely-re)
78 | Utasités, hogy meghatarozott | AT (level) PROCEED DIRECT
replilés magassag el érését TO (position) N M WIU
kovetden tartson kozvetlendl (magassag-on) TARTSON
egy meghatérozott helyre. KOZVETLENUL (hely-re)
79 | Utasitas, hogy tartson CLEARED TO (position) VIA
meghatarozott helyre (route clearance) N M W/U
meghatarozott Gtvonalon ENGEDELYEZVE (hely-re)
keresztl. (Utvonal engedély) SZERINT
80 | Utasitas, hogy haladjon a CLEAREP (route clearance)
meghatarozott Gtvonalon. ENGEDELYEZVE (atvonal N M W/U
engeddly) SZERINT
81 | Utasitas, hogy haladjon a CLEAREP (procedure name)
meghatarozott eljaras szerint. ENGEDELYEZVE (eljéaras N M W/U
neve)
ellendrzott |égteret. AIRSPACE
HAGYJAELAZ N M Wil
ELLENORZOTT LEGTERET
82 | Hozzgjéarulas, hogy CLEARED TO DEVIATE UP
meghatarozott tvolsagra és TO (specified distance)
irdnyba eltérjen az (direction) OF ROUTE
engedéyezett Gtvonaltdl. ENGEDELYEZVE AZ
ELTERESAZ N M Wil
UTVONALATOL

(meghatarozott tvolsagra)
(irényba)
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83 | Utasitas, hogy haladjon AT (position) CLEARED (route
meghatérozott helyrdl a clearance) M WIU
meghatérozott Gtvonalon ENGEDELYEZVE (hely-rol)
keresztl. (Gtvonalon)
84 | Utasitas, hogy haladjon AT (position) CLEARED
meghatérozott helyrdl a (procedure name) M WIU
meghatarozott eljarés szerint. | (hely-rdl) ENGEDELYEZVE
(eljaras)
85 | Ertesités hogy szamitson | EXPECT (route clearance)
meghatarozott Utvonalon valo | o7 4 \1iT5oN (Gtvonal L R
replilésre vonatkozé engedély .
kiadésara. engedely-re)
86 | Ertesites, hogy szamitson AT (position) EXPECT (route
meghatérozott helyrdl, clearance)
meghatarozott utvonalon valo | <7 5 \iTSON (hely-en) ((itvonal L R
repllésre vonatkoz6 engedély .
kiadésara. engedely-re)
87 | Ertesités, hogy szamitson EXPECT DIRECT TO
meghatérozott helyre vald (position) L R
kézvetlen repiilésre vonatkozd | SZAMITSON KOZVETLEN
engeddly kiadasara ENGEDELYRE (hely-re)
88 | Ertesités, hogy szamitson az -
€lsd meghatérozott helyrdl a AT (position) EXPECT
kovetkezd meghatarozott DIRECT TO (position)
helyre térténd kdzvetlen SZAMITSON (hely-en) L R
2 p . KOZVETLEN ENGEDELYRE
replilésre vonatkozé engedély (hely-re)
kiadéséra.
89 | Ertesités, hogy szamitson AT (time) EXPECT DIRECT
meghatarozott idoben TO (position)
meghatérozott helyre val6 SZAMITSON (idg-kor) L R
kozvetlen replilés KOZVETLEN ENGEDELYRE
megkezdésére vonatkoz6 (hely-re)
engedély kiadasara.
90 | Ertesités, hogy szamitson AT (level) EXPECT DIRECT
meghatarozott magassag TO (position)
elérésekor meghatérozott (magassag-on) SZAMITSON L R
helyre val 6 replilés KOZVETLEN ENGEDELYRE
megkezdésére vonatkoz6 (hely-re)
engedély kiadasara.
91 | Utasités, hogy ameghatarozott | HOLD AT (position)
jellemzokkel, meghatarozott MAINTAIN (level) INBOUND
helyen és magassagon, Iépjen | TRACK (degrees) (direction)
be avarakozés |égtérbe. TURNS (leg type)
VARAKOZZON (hely-en)
TARTSON (magassag-ot) M W/U
RAREPULESI UTIRANY (fok)
(irany).
A FORDULOKAT (irany-ba)
HAJTSA VEGRE (a kirepiilés
szakasz meghatarozasa)
92 | Utasités, hogy a kdzzétett HOLD AT (position) AS
jellemzokkel, a meghatarozott PUBLISHED MAINTAIN
helyen és magassagon, 1épjen (level) M WU
be avarakozés |égtérbe. VARAKOZZON (hely-en) A
KOZZETETTEK SZERINT ES
TARTSON (magassag-ot)
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93 | Ertesités, hogy meghatarozott | EXPECT FURTHER
idBben szamitson tovabbi CLEARANCE AT (time) R
engedély kiadaséra . SZAM ITSON TOVABBI
ENGEDELY RE (id&-kor)
94 | Utasitas, hogy ameghatéarozot | TURN (direction) HEADING
szerint forduljon balra vagy (degrees) WIU
jobbra, egy meghatarozott FORDUL.JON (irany-ba) (fok-
géptengely irdnyra. 0s) GEPTENGELYIRANYRA
95 | Utasitas, hogy ameghatéarozot | TURN (direction) GROUND
szerint forduljon balra vagy TRACK (degrees) WIU
jobbra egy meghatérozott FORDULJON (irany-ba) (fok-
Utirdnyra. 0s) UTIRANYRA
215 | Utasités, hogy forduljon TURN (direction) (degrees)
meghatarozott fokot balravagy | FORDULJON (irany-ba) (fok- W/U
jobbra ot)
190 | Utasités, hogy repiiljon FLY HEADING (degrees)
meghatérozott géptengely REPULJON (fok-0s) w/J
irényon. GEPTENGELYIRANYON
96 | Utasitas, hogy folytassaa CONTINUE PRESENT
repllést ajelenlegi géptengely | HEADING FOLYTASSA (fok- W/U
iranyon. 0S) GEPTENGELYIRANYON
97 | Utasitas, hogy meghatérozott | AT (position) FLY HEADING
helyrdl repiiljon egy (degrees) o WIU
meghatarozott géptengely (hely-t6l) REPULJON (fok-0s)
irényon. GEPTENGELYIRANYON
221 | Utasitas, hogy az €l6z6leg STOP TURN HEADING
kiadott géptengely irany (degrees) )
elérése €l6tt fejezze be a FEJEZZE BE A FORDULOT W/U
fordul 6t a meghatérozott (fok-09) )
géptengely iranyon. GEPTENGELYIRANYON
98 | Utasitas, hogy azonnal IMMEDIATELY TURN
forduljon a meghatérozot (direction) HEADING (degrees)
szerint balravagy jobbra, egy | AZONNAL FORDULJON W/U
meghatarozott géptengely (irény-ba) (fok-os)
irdnyra. GEPTENGELYIRANYRA
99 | Ertesitésalégijarmi részére,
hogy egy meghatérozott eljaras | EXPECT (procedure name) R

szerinti replilésre vonatkozd
engedély kiadasara szamitson.

SZAMITSON (eljaras—ra)

Megjegyzés: Barmikor, ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kozlemény egy adott magassagot vagy akar
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatéarozhat.
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5F-6. Tablazat Sebesség valtoztatasok
(ATC egység dta kezdeményezett)
Az Uizenet célja /hasznélata Az lizenet Sirgdsség Riasztds | Vélasz
100 | Ertesités, hogy meghatdrozott | AT (time) EXPECT (speed)
idoben évenyessevalo, | 45 o) SZAMITSON L L R
sebességre vonatkozo utasitas (sebessig-re)
kiadasara szamitson. %G
101 | Ertesités, hogy meghatérozott | AT (position) EXPECT (speed)
helyen érvényessé valé, (hely-en) SZAMITSON L L R
sebességre vonatkozo utasitas | (Sebesség-re)
kiadasara szamitson.
102 | Ertesités, hogy meghatarozott | AT (level) EXPECT (speed)
magassagon érvényessé valo, | (magassagon) SZAMITSON L L R
sebességre vonatkozo utasitds | (Sebesség-re)
kiadasara szamitson.
103 _EI’EeSité?, hpgy mggh,amlér ozott AT (time) EXPECT (speed) TO
idBben érvényessé val 6,
sebességtartomanyr (peed) L L R
von?;?)gzc’?r u(t)ar;?na)s/ Ifilajéséra (ido-kor) SZAMITSON
ZAmitson. (sebesség-1dl) (sebesség-ig)
104 Ertesité@ hogy meghatarozott | AT (position) EXPECT (speed)
helyen érvényessé val 6, TO (speed)
e ok | (M) STAMITSON S L
zamitson. (sebesség-t0l) (sebesség-ig)
105 Ertesité@ hogy njeghatér O,ZCZH AT (level) EXPECT (speed) TO
magassagon érvényessé val6, (speed) ) ) .
onetkont et Kadésica | (20PSA0N) SZAMITSON
szamitson. (seb H10l)(seb Fi9)
106 | Utasitas, hogy tartson MAINTAIN (speed) N M WIU
meghatarozott sebességet. TARTSON (sebesség-et)
188 | Utasités, hogy meghatérozott ﬁ/IIZI;IIfIF\;APf\NSSI Ne(é;d (position)
hely étreptilését kovetden (Speed) ) N M WIU
tartson meghatérozott (hely) KERESZTEZESE UTAN
sebességet. TARTSON (sebesség-et)
107 | Utasités, hogy tartsajelenlegi MAINTAIN PRESENT SPEED
sebességet. TARTSA JELENLEGI N M W/U
SEBESSEGET
108 | Utasités, hogy tartsaa gRAéZgQ:QN (speed) OR
meghatérozott, vagy anndl ] N M W/U
nagyobb %e@ga TARTSON (sebesség-et) VAGY
NAGYOBBAT
109 | Utasitas, hogy tartsaa MAINTAIN (speed) OR LESS
meghatarozott, vagy annél TARTSON (sebesség-et) VAGY N M W/U
kisebb sebességet. KISEBBET
110 | Utasitds, hogy tartsa sebességét | MAINTAIN (speed) TO (speed)
a meghatérozott TA RTSA SNEBESSECISE'_I' N M W/U
sebességtartomanyon belll. (sebesség-tdl) (sebesség-ig)
111 | Utasitas, hogy jelenlegi INCREASE SPEED TO (speed)
sebessegétnovelje | NesvE| JE SEBESSEGET N M| WU
meghatérozott sebességre, és (sebessége)

azt tartsa tovabbi utasitasig.
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112 | Utasitas, hogy jelenlegi INCREASE SPEED TO (speed)
Seb‘ﬁsega novelje 4 OR GREATER
nm;’;oaﬁ?fgég“ e NOVELJE SEBESSEGET WU
vagy anndl nagyobb sebességet f\lsibei YE > OE gé%a)RXAGY
tartson tovébbi utasitasig.
113 | Utasitas, hogy |J< S enlegi REDUCE SPEED TO (speed)
sehességét csokkentse | o K ENTSE SEBESSEGET W/
meghatarozott sebességre, és (sebesség-re)
azt tartsa tovabbi utasitasig. 559
114 | Utasités, hogy jelenleg REDUCE SPEED TO (speed)
Sebesseghm ,et C?kkent% 4 OR LESS
meghatérozott vagy ann .- B
e e gy | CSOKKENTSE SEBESSEGET iy
annd kisebb sebességet tartson KISEBBRE
tovabbi utasitésig.
115 | Utasitas, hogy nelépjetdl a DO NOT EXCEED (speed) WIU
meghatarozott sebességet NE LEPJE TUL (sebesség-€t)
116 | Ertesités, hogy atovébbiakban | RESUME NORMAL SPEED
nem kell betartani az €l6z0leg TARTSO!\I NORMALIS W/U
kiadott sebesség megkotést. SEBESSEGET
189 | Utasités, hogy jelenlegi ADJUST SPEED TO (speed)
sebességét valtoztassa SZABALYOZZA W/U
meghatarozott sebességre. SEBESSEGET (sebesség-re)
222 E”ﬁ‘("?,?' htég&/”ﬂé%irj] g md NO SPEED RESTRICTION
Megkotes ekl tarthaliaaz |\ necs SEBESSEG R
itgl a el ogtybe részesitett MEGKOTES
223 | Utasitéas, hogy jelenlegi REDUCE TO MINIMUM
sebességét csokkentse a API_:.’ROACH SPEED
legkisebb biztonsagos CSOKKENTSEN A W/U
megkozelitési sebességre. LEGKISEBB
M EGKOZELITESI
SEBESSEGRE

Megjegyzés: Barmikor, ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kézlemény egy adott magassagot vagy akar
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatéarozhat.
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5F-7. Téblazat Osszekottetéssel/megfigyel éssel/felder itéssel kapcesolatos utasitasok
(ATC egység dta kezdeményezett)
Az Uizenet célja /hasznélata Az lizenet Sirgdsség Riasztéas | Vélasz
117 | Utasitas, hogy térjen &t CONTACT (unit name)
meghatarozott ATS egységhez (frequency)
az adott ATS egység TERJEN AT (egység-he2) N M Wi/uU
megnevezésével, a (frekvencia) "0yeg
meghatéarozott frekvenciéra.
118 | Utasitas, hogy meghatarozott | AT (position) CONTACT (unit
helyen térjen & meghatérozott name) (frequency)
ATS,egyseghez az afjoetlt ATS (hely-en) TERJEN AT (egység- N M W/U
€dyseg megnevezesevel, a hez) (frekvencia)
meghatarozott frekvencidra.
119 | Utasitas, hogy meghatérozott AT (time) CONTACT (unit
idGben térjen & meghatérozott | g (frequency)
ATS egységhez az adott ATS | ;45 1y TERJEN AT (egység- N MW
egyseg megnevezésével, a hez) (frekvencia)
meghatarozott frekvencidra.
120 | Utasitas, hogy figyeljea MONITOR (unit name)
meghatarozott ATS egységet (frequency)
az adot ATS e HALLGASSA (egység-ef) N Mo WiU
MEgNEvezeseve, a (frekvencian)
meghatarozott frekvencian.
121 | Utasitas, hogy meghatarozott | AT (position) MONITOR (unit
helyen figyelje a meghatarozott name) (frequency)
Qggiégegfnﬁfwagzigg/“ dAZS (hely-en) HALL GASSA N M| WU
meghatérozott frekvencian. (egyseg-et) (frekvencian)
122 | Utasitas, hogy meghatérozott )
iddben figyelje a AT (time) MONITOR (unit
meghatérozott ATS egységet | hame) (frequency) N M WIU
az adott ATS egység (idd-kor) HALLGASSA
megnevezésével, a (egység-et) (frekvencian)
meghatarozott frekvencian.
123 | Utasitas, hogy 4llitson SQUAWK (code) N M WIU
meghatarozott (SSR) kadot ALLITSON (kéd-ot)
124 | Utasités, hogy kapcsoljaki STOP SQUAWK
SSR vélaszjeladdjét. KAPCSOLJA KI N M| WU
VALASZJELADOJAT
125 | Utasitas, hogy SSR SQUAWK MODE CHARLIE
vélaszjeladdja killdjon KAPCSOLJON CHARLIE N M W/U
magassaginforméciot is. UZEMMODRA
126 | Utasitas, hogy SSR STOP SQUAWK MODE
vélaszjeladdja ne kildjon CHARLIE N M WIU
magassaginforméci6t. KAPCSOLJA KI A CHARLIE
UZEMMODOT
179 | Utasitas, hogy mikodtesseaz | SQUAWK IDENT
SSR vélaszjeladd KAPCSOLJA AZ SPI N M| WU
.azonositas” funkcidjét. AZONOSITO JELET
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5F-8. Tablazat Jelentés/meger Osités kér ések
(ATC egység dta kezdeményezett)

127 | Utasités, hogy jelentse, haa REPORT BACK ON ROUTE
|égijarma visszatért az JELENTSE, HA VISSZATERT W/U
engedélyezett Gtvonalra. UTVONALARA
128 | Utasités, hogy jelentse, haa REPORT LEAVING (level)
Iégijarmi elhagyta a JELENTSE A (magassag) W/U
meghatarozott magassagot. ELHAGYASAT
129 | Utasitas, hogy jelentse, haa REPORT MAINTAINING
|égijarm0 szintet tart a (level) ) W/U
meghatarozott magassagon. JELENTSE A (magassag)
TARTASAT
175 | Utasités, hogy jelentse, haa REPORT REACHING (level)
légijarmi elérte a JELENTSE A (magassag) W/U
meghatéarozott magassagot. ELERESET
200 | Magassdg engedéllyel egyltt
haszndlt utasitas, hogy jelentse, | REPORT REACHING WIU
haalégijami elértearészére | JELENTSE ELERESET
kijel6lt magassagot.
180 | Utasitas, hogy jelentse, haa REPORT REACHING BLOCK
|égijarmQ meghatarozott (level) TO (level) )
fliggdleges tartomanyon belll | JELENTSE A (magassag) ES W/U
van. (magassag) KOZOTTI
MAGASSAGTARTOMANY
ELERESET
130 | Utasités, hogy jelentse, haa REPORT PASSING (position)
|égijarm meghatarozott helyet | JELENTSE (hely) W/U
atrepiilt. ATREPULESET
181 | Utasitas, hogy jelentse REPORT DISTANCE (to/from)
jelenlegi tavolsagét (position) ) o v
meghatarozott helyhez JELENTSE TAVOLSAGAT
viszonyitva. (hely-ig/ tal)
184 | Utasités, hogy meghatérozott | AT (time) REPORT B
id&ben jelentse a tavol sdgét DISTANCE (to/from) (position) v
egy meghatérozott helyhez (idG-kor) JELENTSE
viszonyitva. TAVOLSAGAT (hely- ig/ tol)
228 | Utasités, hogy jelentse REPORT ETA (position)
szamitott érkezés idejét JELENTSE SZAMITOTT Y
meghatarozott helyre. ERKEZESET (hely-re)
131 | Utasits, hogy jelentsea REPORT REMAINING FUEL
maradék tizemanyag AND PERSONS ON BOARD
mennyiségét ésafeddizeten | JELENTSE A MARADEK
tartézkodo személyek szamé. | UZEMANYAGOT ESA Y
FEDELZETEN ]
TARTQZKODO SZEMELYEK
SZAMAT
132 | Utasitas, hogy jelentse REPORT POSITION v
jelenlegi helyzetét. JELENTSE HELYZETET
133 | Utasités, hogy jelentse REPORT PRESENT LEVEL
jelenlegi magassagét. JELENTSE JELENLEGI \%

MAGSSAGAT
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134 | Utasités, hogy jelentse a kért REPORT (speed type) (speed
sebességét. type) (speed type) SPEED
JELENTSE (sebesség tipusa) M Y
(sebesség tipusa) (sebesség
tipusa) SEBESSEGET
135 | Utasitas, hogy erdsitse meg és CONFIRM ASSIGNED LEVEL
nyugtézza a jelenleg kijel6lt EROSITSE MEG A KIADOTT L Y
magassagot. MAGASSAGOT
136 | Utasités, hogy erdsitsemeg és | CONFIRM ASSIGNED SPEED
nyugtézza ajelenleg kijelolt EROSITSE MEG A KIADOTT L Y
sebességet. SEBESSEGET
137 | Utasités, hogy erdsitse meg és | CONFIRM ASSIGNED
nyugtézza a jelenleg kijel6lt ROUTE L v
Gtvonalat. EROSI TSE MEG A KIADOTT
UTVONALAT
138 | Utasités, hogy erdsitsemegaz | CONFIRM TIME OVER
utoljérajelentett Gtvonal pont REPORTED WAYPOINT
el6z0leg jelentett atrepilés EROSITSE MEG A L Y
idejét. JELENTETT UTVONALPONT
ATREPULESI IDEJET
139 | Utasités, hogy erdsitsemegaz | CONFIRM REPORTED
el6zoleg jelentett Gtvonalpont | WAYPOINT
aZ0N0SSAGAL. EROSITSE MEG A L Y
J’EL ENTETT
UTVONALPONTOT
140 | Utasités, hogy erfsitse meg a CONFIRM NEXT WAYPOINT
kévetkezd Utvonal pont EROSITSE MEG A L v
azonossagét. KOVETKEZO
UTVONALPONTOT
141 UtESlltéS, hogy erositse meg a CONFIRM NEXT WAYPOINT
kdvetkezd Utvonal pontra ETA
el6z6l eg jelentett szamitott EROSITSE MEG A L v
érkezési idot. KOVETKEZO
l,JTVONAL,PONT ]
ATREPULESI IDEJET
142 | Utasitas, hogy erdsitsemega | CONFIRM ENSUING
kovetkez6 (tvonalpont utani WAYPOINT
elsd Gtvonalpont azonosségét. | EROSITSE MEG A L Y
KOVETKEZO UTANI
UTVONALPONTOT
143 | A Kkérést nem értették. CONFIRM REQUEST
Tisztézni kell, és meg kell o . L L Y
ismételni. EROSITSE MEG KERESET
144 | Utasitas, hogy jelentse a CONFIRM SQUAWK . v
kivalasztott (SSR) kadot. EROSITSE MEG A KODJAT
145 | Utasités, hogy jelentse REPORT HEADING
jelenlegi géptengely irdnyét. JELENTSE , M Y
GEPTENGELYIRANYAT
146 | Utasitas, hogy jelentse REPORT GROUND TRACK M v
Jdlenlegi Gtiranyat. JELENTSE UTIRANYAT
182 | Utasitas, hogy jelentse az CONFIRM ATIS CODE
utoljara vett ATIS adas L L Y
azonositojat. EROSITSE MEG AZ ATIS
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KODJAT
147 | Utasités, hogy adjon REQUEST POSITION
helyzetjelentést. REPORT v
ADJION ,
HELYZETJELENTEST
216 | Utasitas, hogy nydijtson be REQUEST FLIGHT PLAN
repiilés tervet. NYUJTSON BE REPULESI Y
TERVET
217 | Utasités, hogy jelentse, haa REPORT ARRIVAL v
|égijarma leszallt. JELENTSE LESZALLASAT
229 | Utasitas, hogy jelentse a REPORT ALTERNATE
leszéllasra elGnybe részesitett | AERODROME v
KitérG repll Gterét. JELENTSE KITERO
REPULOTERET
231 | Utasités, alégijarmivezetd STATE PREFERRED LEVEL
dtal elBnyben részesitett JELENTSE ELONYBEN v
magassag jelzésére. RESZESITETT
MAGASSAGAT
232 | Utasitas, alégijarmivezetd
alta Soryben iezestetl & | STATE TOP OF DESCENT
;‘:‘?j‘; ",tegesgl eezdésez HATAROZZA MEG A Y
Seges Sy SULLYEDES KEZDETET

megkezdési idejének és/vagy
helyének jelzésére.

Megjegyzés: Barmikor, ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kozlemény egy adott magassagot vagy akar
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatéarozhat.
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5F-9 T &bl ézat

M egegyezés alapU utasitasok
(ATC egység dta kezdeményezett)

Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet Sirgdsséy Riasztas | Valasz
148 | Kérés, hogy jelezze a WHEN CAN YOU ACCEPT
legkorabhbi idot, amikor a (level) N L v
meghatarozott magassagot MIKOR TUDJA ELFOGADNI
képes elfogadni. A (magassag-ot)
149 | Utasités, hogy jelentse, képes-e | CAN YOU ACCEPT (level) AT
elfogadni a meghatérozott (position) N L AN
magassagot meghatérozott EL TUDJA FOGADNI A
helyen. (magassag-ot) (hely-en)?
150 | Utasités, hogy jelentse, képes-e | CAN YOU ACCEPT (level) AT
elfogadni a meghatérozott (time) N L AN
magassagot meghatérozott EL TUDJA FOGADNI A
idoben. (magassag-ot) (id6-kor)?
151 | Utasités, hogy jelentsea WHEN CAN YOU ACCEPT
legkorabbi iddt, amikor a (Speed) N L v
meghatarozott sebességet MIKOR TUDJA ELFOGADNI
képes elfogadni. A (sebesség-et)
152 | Utasités, hogy jelentsea WHEN CAN YOU ACCEPT
legkorabbi iddt, amikor a (specified distance) (direction)
meghatérozott eltolt OFFSET
parhuzamos Utirdnyt képes MIKOR TUDJA ELFOGADNI N L Y

elfogadni.

A (meghatarozott tvolsagra)
(iranyba) ELTOLT
PARHUZAMOS UTIRANYT

Megjegyzés: Barmikor, ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kézlemény egy adott magassagot vagy akar
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatéarozhat.
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5F-10. Tablazat. L égifor galmi t4j ékoztatasok
(ATC egység dta kezdeményezett)
Az Uizenet célja /hasznélata Az lizenet Sirgdsséy Riasztas | Valasz
153 | ATS értesités hogy a ALTIMETER (altimeter)
magassagmérét a i .
meghatérozott '\BAEAAGLAL?%QSM ERO N L R
nyoméasmagassagnak - 3
megfelelden 4litsa be. (nyomasmagassag)
213 | ATS értesités, hogy (facility designation)
meghatarozott magassagméré | ALTIMETER (altimeter)
bedllitds meghatérozott helyre 4 o
vonatkozi keg Y (he ysegazgnostp) A N L R
: MAGASSAGMERO
BEALLITAS
(nyomasmagassag)
154 | ATS értesités, hogy a RADAR SERVICE
radariranyités befejezodott. TERMINATED N L R
RADARIRANYITAS
BEFEJEZVE
191 | ATS értesités, hogy alégijarmi
olyan Iégtérbe 1ép be, ahol nem | ALL ATS TERMINATED
biztositanak ATS MINDEN ATS N M R
szolgalatokat, és minden SZOLGALTATAS
meglévd ATS szolgdltatas BEFEJEZVE
megszanik.
155 | ATS értesités, hogy RADAR CONTACT (position)
radarkapesolat |etesiilt a RADAR AZONOSITAS (hely- N M R
meghatérozott helyen. en)
156 | ATS értesités, hogy a RADAR CONTACT LOST
ELVESZETT
210 | ATS értesités, hogy a IDENTIFIED (position)
|égijarmlvet meghatarozott . N M R
helyen radarral azonositottak. | AZONOSITVA (hely-en)
193 | Ertesités, hogy a IDENTIFICATION LOST
ELVESZTETT
157 | Ertesités, hogy meghatérozott | CHECK STUCK
frekvencian folyamatosan MICROPHONE (frequency)
ada . Ellendrizze, h A
ason van. EITenonzze, Nogy | g | ENORIZZE, HOGY A U M N
mikrofonja be van-e ragadva. FREKVENCIAN A
MIKROFONJA BE VAN-E
RAGADVA
158 | ATS értesités, hogy a
meghatérozott kéddal ATIS (ATIS code) N L R
azonositott ATIS informacio az | ATIS (kédja)
érvényes.
212 | ATSéresités, hogy a (fadility designation) ATIS
meghatérozott repiil térre (ATIS code) CURRENT N L R

vonatkoz6 meghatérozott ATIS
informacio az érvényes

(helységazonositd) ATIS
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ERVENYES (ATISkdd)
214 | ATS értesités, amely RVR RUNWAY (runway) (rvr)
meghatarozott futépdlyara RVR A (futopalya azonositéja — M R
vonatkozo futépalya menti pl.13L) FUTOPALYARA (rvr
|atastavolsag értéket adjameg. | értékek)
224 | ATS értesités, hogy kédleltetés | NO DELAY EXPECTED L R
nem vérhato. KESES NEM VARHATO
225 | ATS értesités, hogy vérhatd DELAY NOT DETERMINED
kédleltetés nem lett KESES NI[\ICS L R
meghatarozva. MEGHATAROZVA
226 | ATS értesités, hogy alégijami | oy perEp APPROACH
ameghatérozott id6ben .
szamithat a megkozelitési TIME (time) - x L R
., ey VARHATO BEVEZETESI IDO
eljérés megkezdésének (idd)
engedélyezésére.
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5F-11 Téblazat Rendszer izenetek
(ATC egység dta kezdeményezett)
Az lizenet cdja /haszndlata Az lizenet Sirgbsség | Riasztds | Vélasz
159 El?r(;qsze:j[]zen%tl,t;md)g e?t ERROR (error information) U " N
oldi rendszer ész N .
hibéra figyelmeztet. HIBA (hiba informacio)
160 | Ertesités afedél zeti
berendezésnek, hogy a
meghatarozott adat jogosult
asoron kovetkezo adat NEXT DATA AUTHORITY
jogo_sult. Hanincs ] (facility)
Akor oz 2t jez, hogy | SORON KOVETKEZG ADAT - A
barmilyen elozoleg JOGOSULT (helység/létesitmény)
meghatéarozott soron
kovetkezd adatjogosultsag
tobbé nem érvényes.
161 | Ertesités afedé zeti
ggf elr(‘deZéﬂlW’ hog?(’ a END SERVICE . \ \
atkapcsolat dsszekottetés A " -
apillanatnyi adatjogosulttal SZOLGALTATASVEGE
megszinik.
162 | Ertesités, hogy afoldi SERVICE UNAVAILABLE
rendszer nem tamogatjaezt | SZOLGALTATASNEM ALL L L N
akozleményt. RENDELKEZESRE
234 | Ertesités, hogy aféldi FLIGHT PI,_AN NOT HELD
rendszerben nincs replilési A,REPULESI TERV NINCS L L N
terv az adott |égijarmare. TAROLVA
163 | Ertesités alégijarmivezetd (facility designation)
részére egy ATS egység e 2 oy L N N
na— T (helység/l étesitmény azonositdja)
227 | Megerositésalégijarma
fedélzeti rendszerének,
hogy afoldi rendszer
g)ﬁlgdtﬁeazzg?ok?iﬁmmyt’ LOGICALACKNOWLEDGEMENT \ " \
yhez a‘ogika LOGIKAI NYUGTAZAS
nyugtézas tartozik és
megfelelOnek taldtaa
megjelenitésre afelelGs
személy részére.
233 | Ertesités, apilétanak, hogy | USE OF LOGICAL
az ekl détt, logikai ACKNOWLEDGEMENT
nyugtézést igénylo PROHIBITED N M N

kozleményeket a foldi
rendszer nem fogadja el.

LOGIKAI NYUGTAZAS
HASZNALATA TILOS
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5F-12 Tablazat Kiegészitd kdzlemények
(ATC egység dta kezdeményezett)

Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet SQirgdsség | Riasgtas | Valasz
tetszOlegesidoben hajthatja | A \; 1k OR KESZ
végre ezutan.
230 | A kapcsol6dd utasitast hajtsa | IMMEDIATELY D H N
végre azonnal. AZONNAL
165 | Két kdzlemény
Osszekapcsol &sara hasznalt
d em, ami THEN i L N N
engedélyek/utasitasok AZUTAN
végrehgjtasanak helyes
sorrendjét jelzi.
166 | A kapcsol6dd utasftast DUE TO (traffic type)
forgalmi szempontok miatt TRAFFIC
adjak ki. (forgalom tipusa) FORGALOM L N N
MIATT
167 | A kapcsol6do utasitést DUE TO AIRSPACE
| égtérkorl atozés miatt adjék ki. | RESTRICTION ) L N N
LEGTERKORLATOZAS
MIATT
168 | A jelzett kdzleményt hagyja DISREGARD
figyelmen kivl. HAGYJA FIGYELMEN U M R
KivOL
176 | Ertesités, hogy a
légijarmivezetd felelbs az MAINTAIN OWN
elkul 6nités tartasdért mas SEPARATION A;ND vMmC N M WIU
forgalomtdl, ésszintén felelos | TARTSON SAJAT
aléas meteorol bgiai ELKULONITEST VMC-BEN
korilmények fenntartésaért.
177 | Engeddly/utasitéssal
oczefliggeshen haszrcit AT PILOTS DISCRETION
ozemeny, ami J€a, ogy @ | » | EGIIARMOVEZETO L L N
|égij&rmivezetd akkor hajtsa MEGITELESE SZERINT
végre az engedélyt/utasitast, ha
készen dll ra.
178 | (fenntartott hely) (free text) L L v
(szabad szoveg)
169 (free text)
(szabad szoveg) N L R
170 (free text)
(szabad szoveg) D H R
183 (free text)
(szabad szbveg) N M N
187 (freetext)
(szabad szoveg) L N N
194 (freetext)
(szabad szoveg) N L Y
195 (free text)
(szabad szoveg) L L R
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196 (free text)

(szabad szbveg) N M Wi
197 (free text)

(szabad szoveg) U M Wi
198 (free text)

(szabiad szbveg) D H WiU
199 (free text)

(szabad szbveg) N L L
201 | Nincshasznalva L L N
202 | Nincs hasznalva L L N
203 (free text) (free text)

(szabad szoveg) N M R
204 (free text) (freetext)

(szabad szbveg) N M Y
205 (free text) (free text)

(szabad szbveg) N M AN
206 (free text) (free text) L N v

(szabad szbveg)
207 (free text) (free text) L L v

(szabad szbveg)
208 (free text)

(szabad szoveg) L L N

Megjegyzés. Az Ures lizenetszdveg € emekhez nem kapcsol 6dnak szandékolt kdzlemények. Egy Ures lizenetszéveg
elklldésének képessége, az lizenetcsoportban mar hasznélt jellemzok barmilyen kombinacidjaval, az ATN
miszaki kbvetelményeit szolgalja (10. Annex 111. Kotet, 1. Rész, 3. Fejezet).
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L égijarma fedélzetr 8l kezdeményezett Uizenetek

5F-13. Tablazat Valaszok

(Légijarmi dltal kezdeményezett)

Az Uizenet célja /hasznélata Az lizenet Sirgdsség Riasgtas | Valasz
Az utasitast megértettem és WILCO \ . y
végrehajtom. VEGREHAJTOM
Az utasitast nem tudom UNABLE
vegrehgjtani. KEPTELEN VAGYOK N L Y

VEGREHAJTANI
Vérjon avéaszomra. STANDBY N . v
VARJON
A kozleményt vettem és értem. | ROGER N . v
ERTETTEM
Igen. AFFIRM
IGEN/VAN N L Y
Nem. NEGATIVE N . v

NEM/NINCS
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5F-14. Tablazat M agassagvaltasra vonatkozd kér ések
(Légijarm dltal kezdeményezett)
Az lizenet cdja /haszndlata Az lizenet Sirgbsség | Riasztas | Vélasz
6 K érés, meghatérozott REQUEST (level) N L v
magassagon torténd replilésre. | KEREK (magassag-ot)
7 Kérés, meghatérozott REQUEST BLOCK (level) TO
fiiggdleges tartomanyon beliili | (level)
magassagon torténd repllésre. | KEREK magassag) és N L Y
(magassag) KOZOTTI
MAGASSAGTARTOMANYT
8 K érés, meghatérozott REQUEST CRUISE CLIMB
magasségra val utaz6 TO (level)
emelkedésre. K EREK ) N L Y
UTAZOEMELKEDEST
(magassag-ra)
9 Kérés, meghatérozott REQUEST CLIMB TO (level)
magassagra torténd KEREK EMELKEDEST N L Y
emelkedésre. (magassag-ra)
10 | Kérés, meghatérozott REQUEST DESCENT TO
magassagra torténd (level) ) N L v
sillyedésre. KEREK SULLYEDEST
(magassag-ra)
11 | Kérés, hogy engedélyezzék AT (position) REQUEST
meghatérozott helyen az CLIMB TO (level) N L v
emelkedést meghatarozott (hely-en) KEREK
magassagra. EMELKEDEST (magassag-ra)
12 | Kérés, hogy engeddlyezzék AT (position) REQUEST
meghatérozott helyen a DESCENT TO (level) N L v
stllyedést meghatéarozott (hely-en) KEREK
magassagra. SULLYEDEST (magassag-ra)
meghatérozott idében az TO (level) N L v
emelkedést meghatarozott (id6-kor) KEREK
magassagra. EMELKEDEST (magassag-ra)
14 | Kérés, hogy engeddlyezzék AT (time) REQUEST
meghatérozott idében a DESCENT TO (level) N L v
stllyedést meghatéarozott (id6-kor) KEREK
magassagra. SULLYEDEST (magassag-ra)
stillyedést VM C-ben sajét KEREK LATASSAL N L Y
elkiildnités tartasaval . TORTENO SULLYEDEST

Megjegyzés: Barmikor, ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kozlemény egy adott magassagot vagy akar
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatéarozhat.
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5F-15 Tabléazat. Parhuzamosan eltolt Utiranyra vonatkozo kér ések
(Légijarm dltal kezdeményezett)
Az lizenet célja /hasznalata Az Uizenet Sirgdsséy | Riasttas | Valasz
15 | Kérés, hogy engedélyezzék a REQUEST OFFSET (specified
replilést az engedélyezett distance) (direction) OF
Utvonallal parhuzamosan, ROUTE N L v
meghatérozott oldaltavolsagra | KEREK (meghatarozott
€s meghatérozott irdnybaeltolt | tavolsagra) (iranyba) ELTOLT
atiranyon. PARHUZAMOS UTIRANYT
16 | Kérés, hogy meghatérozott AT (position) REQUEST
helytdl engedélyezzék a OFFSET (specified distance)
replilést az engedélyezett (direction) OF ROUTE
Gtvonallal parhuzamosan, (hely-en) KEREK N L Y
meghatérozott oldaltavolsagra | (meghatarozott tavolsagra)
és meghatarozott iranyba eltolt | (iranyba) ELTOLT
atirényon. PARHUZAMOS UTIRANYT
17 | Kérés, hogy meghatérozott AT (time) REQUEST OFFSET
idotol engedélyezzék arepiilést | (specified distance) (direction)
az engedélyezett Utvonallal OF ROUTE
parhuzamosan, meghatérozott (id8-kor)) KEREK N L Y
oldaltavolségra és (meghatarozott tavol sagra)
meghatarozott iranyba eltolt (iranyba) ELTOLT
utiranyon. PARHUZAMOS UTIRANYT
5F-16. Tablazat Sebességre vonatkozo kérések
(Légijarmi dltal kezdeményezett)
Az lizenet célja /hasznalata Az Uizenet Sirgdsséy | Riasttas | Valasz
18 | Kérés, meghatérozott REQUEST (speed)
sebességgel torténd repllésre. | ENGEDEL Y EZZE (sebesség- N L Y
et)
19 | Kérés, meghatérozott REQUEST (speed) TO (speed)
sebességtartomanyon bel il ENGEDELYEZZE A (sebesség- N L v
torténd repiilésre. t61) (sebesség-ig)
SEBESSEGTARTOMANYT
5F-17. Tablazat Beszédiizem( kapcsolatra vonatkozo kérések
(Légijarm dltal kezdeményezett)
Az lizenet célja /hasznalata Az Uizenet Sirgdsséy | Riasttas | Valasz
20 Kérés, beszédiizema REQUEST VOICE CONTACT
Osszekdttetésre. ENGEDELYEZZE A N L Y
BESZEDUZEM U’
OSSZEKOTTETEST
21 Kérés, beszédiizema REQUEST VOICE CONTACT
Osszekottetésre meghatérozott | (frequency)
frekvencian. ENGEDELYEZZE A N L Y
BESZEDUZEM U’
OSSZEKOTTETEST
(frekvencian)
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5F-18. Tablazat Utvonal valtoztatasra vonatkozo kér ések
(Légijarm dltal kezdeményezett)
Az lizenet cdja /haszndlata Az lizenet Sirgbssg | Riasztas | Vélasz
22 | Kéréskozvetlen tirany REQUEST DIRECT TO
felvételére a pillanatnyi (position) ) N . v
helyzetbdl egy meghatérozott KEREK KOZVETLENUL
helyre. (hely-re)
23 | Kérés, egy meghatarozott REQUEST (procedure name)
eljaras engedélyezésére. ENGEDELYEZZE (ejaras N L Y
megnevezése)
24 | Kérés, Gtvonaengeddyre REQUEST CLEARANCE
(route clearance) N . v
KEREM AZ ENGEDELYT
(Utvonalengedélyt)
25 | Kérés, engedélyre. REQUEST (clearance type)
CLEARANCE N . v
KEREM AZ (engedély tipusa)
ENGEDELYT
26 | Kérés, hogy eltérhessen az REQUEST WEATHER
Gtvonaltél iddjarés miatt DEVIATION TO (position)
meghatérozott helyre, VIA (route clearance) N M v
meghatérozott (itvonalon IDOJARAS MIATT KEREK
keresztill. ELTEREST (hely-re)
(Gtvonalengedély) SZERINT
27 | Kérés, hogy etérhessen az REQUEST WEATHER
Gtvonaltdl id6jaras miatt DEVIATION UPTO (specified
meghatarozott tavol sagra, distance) (direction) OF
meghatérozott ir&nyba. ROUTE ] N M v
IDOJARAS MIATT KEREK
ELTEREST AZ
UTVONALTOL (meghatarozott
tavolsagra)(iranyba)
70 | Kérés, meghatérozott REQUEST HEADING
géptengelyirdny felvétel ének (degrees) N . v
engedélyezésére. ENGEDELYEZZE A (fokok)
GEPTENGELYIRANYT
71 | Kérés, meghatarozott dtirany | REQUEST GROUND TRACK
felvételének engedélyezésére | (degrees) N L v

ENGEDELYEZZE A (fokok)
UTIRANYT
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5F-19. Tablézat Jelentések
(Légijarmi dltal kezdeményezett)
Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet SQirgdsség | Riasgtas | Valasz
28 | Ertesités, a meghatarozott LEAVING (level) N L N
magassag €l hagyéasardl. ELHAGYOM (magassag-ot)
29 Ertesité% methghfl,téiozott CLIMBING TO (Ievel) N . N
magassagra torténd -
emelkedés 3l EMELKEDEM (magassag-ra)
30 Erteﬂ’té@ egy"m,egpatérozott DESCENDING TO (level) N . N
magassagra torteno SULLYEDEK (magassig-ra)
siillyedésral.
31 | Ertesités, egy meghatarozott PASSING (position) N L N
hely keresztezésérdl. KERESZTEZEK (magassagot)
78 | Ertesités, hogy a meghatarozott | AT (time) (distance) (to/from)
iddben, alégijarmi helyzetea | (position) N L N
meghatarozottak szerinti volt. | (idd)-KOR (tavolsag) (hely-tdl)
32 | Ertesités, a pillanatnyi PRESENT LEVEL (level)
magassagrol. JELENLEGI MAGASSAG N L N
(magassag)
33 | Ertesités, apillanatnyi PRESENT POSITION
helyzetrdl. (position) N . \
JELENLEGI HELYZET
(helyzet)
34 | Ertesitésanpillanatnyi PRESENT SPEED (speed)
sebességral. JELENLEGI SEBESSEG N L N
(sebesség)
113 | Ertesités a kért sebességrdl. (speed type) (speed type) (speed
type) SPEED (speed)
(sebességtipus) (sebességtipus) N L N
(sebességtipus) SEBESSEG
(sebesség)
35 | Ertesitésapillanatnyi PRESENT HEADING (degrees)
géptengely irdnyrdl fokokban. | JELENLEGI i N L N
GEPTENGELYIRANY (fok)
36 | Ertesitésapillanatnyi PRESENT GROUND TRACK
Utirdnyrél fokokban (degrees) i N L N
JELENLEGI UTYIRANY (fok)
37 | Ertesités, hogy alégijarma MAINTAINING (level)
tartja a meghatérozott TARTOM A (magassag-ot) N L N
magassagot. gassag
72 | Ertesités, hogy alégijarmi
€l érte a meghatarozott EEQISH%I\N/IGAG(QWS )ass’a -ot) N L N
magassagot. gassag
76 | Ertesités, hogy alégijarmd REACHING BLOCK (level) TO
elért egy magasségot a (level) o
meghatérozott ELERTEM A _(lme_lgassag) ES N L N
magasségtartomanyon belil. (magassag) KOZOTTI
MAGASSAGTARTOMANYT
38 | Visszaismétlése akijeldlt ASSIGNED LEVEL (level)
KIJELOLT MAGASSAG N M N

magassagnak.

(magassag)
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77 | Visszaismétlése akijelolt ASSIGNED BLOCK (level) TO
magassagtartomanynak. (level) -
KIJELOLT, i N
MAGASSAC:}TARTOMANY
(magassag) ES (magassag)
KOZOTT
39 | Visszaismétlése akijelolt ASSIGNED SPEED (speed)
sebességnek. KIJELOLT SEBESSEG N
(sebesség)
40 | Visszaismétlése akijel6lt ASSIGNED ROUTE (route
Gtvonal nak. clearance) N
KIJELOLT UTVONAL
(Utvonalengedély)
41 | Alégijarmi visszatért az BACK ON ROUTE
engedélyezett Gtvonalra. \{|SSZATERTEM AZ N
UTVONALRA
42 | A kdvetkez6 (tvonalpont a NEXT WAYPOINT (position)
meghatérozott hely. KOVETKEZO N
UTVONALPONT (hely)
43 | A kovetkez6 tvonal pontra NEXT WAYPOINT ETA (time)
szamitott érkezési idd (ETA). K(")VETK EZO N
UTVONALPONT
SZAMITOTT IDEJE (idd)
44 | A kovetkezd Gtvonalpont utani | ENSUING WAYPOINT
elsd tvonalpontra (position) o N
meghatarozott hely. A KOVETKEZO UTANI
UTVONALPONT (hely)
45 | Azelozoleg jeentett REPORTED WAYPOINT
Gtvonal pont keresztezésének (position) N
tisztézésa. A JELENTETT
UTVONALPONT (hely)
46 Az eldzdleg jelentett R_EPORTED WAYPOINT
Gtvonalpont &treplilési idejének | (time)
tisztédzésa. A JELENTETT N
l,JTVONAL’PONT
ATREPUPES! IDEJE (id6)
47 | A meghatérozott (SSR) kéd SQUAWKING (code) N
bedllitva (k6d) ALLITVA
48 | Helyzetjdlentés POSITION REPORT (position
report) N
HELYZETEM (helyzetjelentés)
79 A legutolso vett ATIS kad. ATIS (ATIS code)
ATIS (ATISkéd) N
89 | A meghatarozott ATSegyseg | MONITORING (unit name)
adasét figyelem a (frequency) N
meghatérozott frekvencian. (eqység-et) (frekvencian)
FIGYELEM
102 | Légijarmi leszdllasanak LANDING REPORT N
elentésere hasznaljak. LESZALLAS JELENTES
104 | Ertesités, meghatérozott hely | ETA (position) (time) N

szémitott érkezési idejérdl.

(hely) SZAMITOTT IDEJE
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(id6)
105 | Ertesités, kitérd replil dtér ALTERNATE AERODROME
leszéll 4sra torténd (airport) o . \
hasznalatarol. KITERO REPULOTER
(replil &tér)
106 | Ertesités, az eldnyben PREFERRED LEVEL (level)
részesitett magassagral. ELONY BEN RESZESITETT L N
MAGASSAG (magassag)
109 | Ertesités, a megkdzelitéshez TOP OF DESCENT (time)
torténd stillyedés A SULLYEDES
megkezdésének eldnyben MEGKEZDESENEK L N
részesitett idejérdl. ELONYBEN RESZESITETT
IDEJE (idd)
110 | Ertesités, a megkozel ftéshez TOP OF DESCENT (position)
torténd sllyedés A SULLYEDES
megkezdésének el Gnyben MEGKEZDESENEK L N
részesitett helyérdl. ELONYBEN RESZESITETT
HELYE (hely)
111 | Ertesités, a megkdzelitéshez TOP OF DESCENT (time)
torténd slillyedés (position) )
megkezdésének elGnyben A SULLYEDES L N
részesitett idejérdl és helyérdl. | MEGKEZDESENEK
ELONY'BEN RESZESITETT
IDEJE ES HELYE (idd) (hely)

Megjegyzés: Barmikor, ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kézlemény egy adott magassagot vagy akar
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatéarozhat.
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5F-20. Tablazat. M egegyezés alapl kér ések
(Légijarm dltal kezdeményezett)
Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet SQirgdsség | Riasgtas | Valasz
49 Kérés, hogy adjameg a WHEN CAN WE EXPECT
meghatarozott sebesség (speed) o L L v
engedélyezésének vérhatd MIKOR SZAMITHATUNK
legkorabbi idejét. (sebesség-re)
meghatarozott (speed) TO (speed)
sebességtartomanyon bel Ul MIKOR SZAMITHATUNK L L v
sebesség engedélyezésének (sebesség) ES (sebesség)
vérhato legkorabbi idejét. KOZOTTI ]
SEBESSEGTARTOMANY RA
tervezett Gtvonalra torténd BACK ON ROUTE
visszatérés engedélyezésének | MIKOR SZAMITHATUNK L L Y
vérhato legkorabbi idejét. VISSZATERNI AZ
UTVONALRA
52 | Kérés, siillyedésre vonatkozo | WHEN CAN WE EXPECT
engedély kiadésanak varhato | LOWER LEVEL
legkorabhbi idejére. MIKOR SZAMITHATUNK L L Y
ALACSONYABB
MAGASSAGRA
emelkedésre vonatkozd HIGHER LEVEL L L v
engedély kiadasanak varhat6é MIKOR SZAMITHATUNK
legkorabbi idejét. MAGASABB MAGASSAGRA
emelkedésre vonatkozd CRUISE CLIMB TO (level)
engedély kiadasanak varhat6é MIKOR SZAMITHATUNK L L Y
legkorabbi idejét egy UTAZOEMELKEDESRE
meghatarozott magassagra. (magassag-ra)
87 | Kérés, hogy adjameg az WHEN CAN WE EXPECT
emelkedésre vonatkoz6 CLIMB TO (level)
engedély kiadasanak varhat6é MIKOR SZAMITHATUNK L L Y
legkorabbi idejét egy EMELKEDESRE (magassag-
meghatarozott magassagra ra)
8 ;ﬁ%g%yvﬂ;&ez%a WHEN CAN WE EXPECT
engeddly kiadasinak varhate | DESCENT TO (level) L L Y

legkorabbi idejét egy
meghatarozott magassagra

MIKOR SZAMITHATUNK
silllyedésre (magassag-ra)
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5F-21. Tablazat. K ényszer helyzeti és slir gosségi kzlemények
(Légijarm dltal kezdeményezett)
Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet Sirgdsséy | Riasgtés | Vélasz
MAYDAY H
|égijarma jogellenes - H
beavatkozés alatt dll. A KODOM 7500
57 | Ertesités amaradék lizemanyag | (remaining fuel) OF FUEL
mennyiségérdl, ésafedélzeten | REMAINING AND (personson
szamardl. MARADEK UZEMANYAG U H Y
(mennyiség) FEDELZETEN
TARTOZKODO SZEMELYEK
SZAMA (szam)
58 | Ertesités, hogy a CANCEL EMERGENCY
| égijarmOvezetd toroini kivanja | TORLOM A U M v
akényszerhelyzet dlapotét. KENYSZERHELYZET
ALLAPOTAT
59 | Ertesités, hogy sirgs ok miatt | pyERTING TO (position) VIA
alégijarm( meghatarozott (route clearance)
Utvonalon keresztil eltér egy - U H Y
meghatérozott hely felé, ELTEREK (hely-re)(utvonalon)
60 | Ertesités, hogy sirgds ok miatt | OFFSETTING (specified
alégijarma eltér, az distance) (direction) OF
engedélyezett Gtvonaltdl és ROUTE ) ]
meghatarozott tavolsagra és EI’_TEREK AZ UTVONALTOL U H Y
irdnyba az engedélyezett PARHUZAMOSAN ELTOLT
Utvonallal parhuzamos Gtiranyt | UTIRANY RA (meghatarozott
kovet. tavolsagra) (iranyba)
61 Ert,eﬂ_'_t’és, Flogy Sltlrgfjs ok miatt DESCENDING TO (level) U H v
alegijarm meghatérozott SULLYEDEK (magassigra)
magassagra silllyed.
80 | Ertesités, hogy siirgds ok miatt | DEVIATING UP TO (specified
alégijarmQ meghatérozott distance) (direction) OF
tavolségra ésirdnybaeltér, az | ROUTE U H v

engedélyezett (itvonaltdl.

ELTEREK AZ UTVONALTOL
(meghatarozott tvolsagra)
(irényba)

Megjegyzés: Barmikor, ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kézlemény egy adott magassagot vagy akar
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatéarozhat.
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5F-22. Tablazat. Rendszer lizenetek
(Légijarmi dltal kezdeményezett)

Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet Sirgdsséy Riasztas | Valasz
62 | Rendszeriizenet arrdl, hogy a | ERROR (error information) U L N
fedélzeti rendszer hibét észlelt. | HIBA (hiba kdzlemény)
63 Elutasité rendszertizenet NOT CURRENT DATA
barmilyen CPDLC AUTHORITY
kdzleményre, amelyet nem a L L N
. ) . JELENLEG NEM
pillanatnyilag adat adatjogosult
foldi berendezes kildot. ADATJOGOSULT
99 | Rendszeriizenet, amely arrol CURRENT DATA
téjékoztatja afoldi berendezést, | AUTHORITY L L N
hogy 6 apillanatnyi adat JELENLEGI
adatjogosult. ADATJOGOSULT
64 | Ertesitésafoldi rendszernek, . o
hogy a meghatérozott ATS (facility designation) L L N
egység a pillanatnyi (Iétesitmény/helység azonosito)
adatjogosult.
107 | Rendszeriizenet annak afoldi
rendszernek’ amely megprébﬂ NOT AUTHORIZED NEXT
kapcsolatot | étesiteni egy DATA AUTHORITY
Iégijarmavel, de a pillanatnyi NINCS FEI:HATALMNAZVA L L N
adatjogosult ezt a foldi SORON KOVETKEZO
rendszert nem jeldlte ki soron ADATJIOGOSULTNAK
kovetkezd adatjogosultnak.
73 | Rendszeriizenet, amely jelzi a | (version number) L L N
szoftver valtozat szamét. (valtozat szam)
100 | Megerdsités afoldi
rendszernek, hogy a fedél zeti
rendszer fogadtaazt a LOGICAL
kozlement ta,m,e'%h‘iz % o | ACKNOWLEDGEMENT N M N
ogikai nyugtézéstartozik és P
megfelelonek taldtaa LOGIKAI NYUGTAZAS
megjelenitésre afelelGs
személy részére.
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5F-23. Tablazat. Kiegészitd kdzlemények
(Légijarmi dltal kezdeményezett)

Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet Sirgdsség Riasztas | Vélasz
65 | Indoklasara haszndlt DUE TO WEATHER . . N
|égijarmlvezetd kozlemeény. IDOJARAS MIATT
66 | Indoklasara haszndlt DUE TO AIRCRAFT
légijarmivezetd kozlemény. PERFORMANCE . . \
LEGIJARMU
TELJESITMENYE MIATT
74 Szandék kifejezése a REQUEST TO MAINTAIN
|égijarmivezetd részérdl, hogy | OWN SEPARATION AND
VMC —ben sgjét elkilonitést VMC
kivan tartani. KEREK SAJAT L L N
ELKULONITES TARTAST
VMC-BEN
75 | Egy mésik kozleménnyel
Gsszefiiggésben hasznélt AT PILOTS DISCRETION
kozlemeny, ami jelzi, hogy a | A LEGIJARMUVEZETO L L N
légijdrmlvezetd a kérését SAJAT MEGITELESE
akkor kivanjavégrehgjtani, ha | szERINT
készen Al ra
101 | A pilétanak lehetdvé teszi,
hogy jelezze a CPDLC REQUEST END OF SERVICE
szol galtatas befejezésének KEREM A SZOLGALTATAS L L N
szandékét a pillanatnyi BEFEJEZESET
adatjogosullttal.
103 | A pil6tanak lehetdvé teszi, CANCELLING IFR
hogy jelezze az IFR replilési a N N L v
, Lo TORLOM AZ IFR REPULESI
tervének torlését. TERVEMET
108 | Ertesités, hogy ajégtelenités DE-ICING COMPLETE
mavel ete befejezbdott. JEGTELENITEST L L N
BEFEJEZTEM
67 (free text)
N L N
(szabad sz6veg)
68 (free text)
D H Y
(szabad sz6veg)
90 (free text)
N M N
(szabad sz6veg)
91 (free text)
N L Y
(szabad sz6veg)
92 (free text)
L L Y
(szabad sz6veg)
93 (free text)
u H N
(szabad sz6veg)
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94 (free text)
D H N
(szabad sz6veg)
95 (free text)
] M N
(szabad szoveg)
96 (free text)
] L N
(szabad sz6veg)
97 (free text)
L L N
(szabad sz6veg)
98 (free text)
N N N
(szabad sz6veg)

Megjegyzés. Az Ures lizenetszdveg elemekhez nem kapcsol 6dnak szandékolt kézlemények. Egy Ures Uizenetszéveg
elkildésének képessége, az lizenetcsoportban mar hasznélt jellemzok barmilyen kombinacidjaval, az ATN
miszaki kbvetelményeit szolgalja (10. Annex 111. Kotet, 1. Rész, 3. Fejezet).




502 MAGYARKOZLONY 2005/170/11. szém

5F-24. Tablazat. M egegyezésr e kildott valaszok
(Légijarm dltal kezdeményezett)

Az lizenet célja /hasznalata Az lizenet Sirgdsséy Riasztas | Valasz
81 | El tudjuk fogadni a WE CAN ACCEPT (level) AT
meghatarozott magassagot a (time) L L N
meghatarozott iddben. ELFOGADJUK (magassag-ot)
(id6-kor)
82 | Nem tudjuk elfogadni a WE CANNOT ACCEPT (level)
meghatarozott magassagot. NEM TUDJUK ELFOGADNI L L N
A (magassag-ot)
83 | El tudjuk fogadni a WE CAN ACCEPT (speed) AT
meghatérozott sebességet a (time) L L N
meghatarozott iddben. ELFOGADJUK A (sebesség-et)
(idd-kor)
84 | Nem tudjuk elfogadni a WE CANNOT ACCEPT
meghatarozott sebességet. (Speed) L L N
NEM TUDJUK ELFOGADNI
A (sebesség-et)
85 | H tudjuk fogadni a WE CAN ACCEPT (specified
par hugan,}os U“P:a“}" az distance) (direction) AT (time) . . \
utvonaltol meghatarozott ELFOGADJUK A (tavolsag-ot)
oldaltavolsagra és iranyba, (irany-ba) (id6-kor)
meghatarozott iddben.
86 | Nem tudjuk elfogadni a WE CANNOT ACCEPT
péarhuzamos Utiranyt az (specified distance) (direction) L L N
Utvonaltdl meghatarozott NEM TUDJUK ELFOGADNI
oldaltévolsigra ésirdnyba A (tavolsagot) (iranyba)

Megjegyzés: Barmikor, ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kézlemény egy adott magassagot vagy akar
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatéarozhat.

) —
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6. Flggelék
SZELNYIRASSAL KAPCSOLATOSTAJEKOZTATASOK TOVABBITASA

1. A légijarmivezetdk elvarésai a téjékoztatas adasaval kapcsolatban

A légijarmivezetdk szempontjabdl alapvetd fontossagl, hogy a szélnyirdssal kapcsolatos téjékoztatas legyen
lehetGség szerint pontos, tartalmazza annak megjel6lését, hogy a szélnyirast ténylegesen észlelték-e, vagy csak
fenndll a jelenség kialakulasanak lehetdsége. A tgjékoztatas utaljon arra, hogy az informécié a meteorolégiai
irodatol ered, vagy légijarmi jelentésén aapul. Figyelembe véve, hogy egyes légijarmivek méreteiktdl és
sebességiiktdl fliggden masképp érzékelhetik ugyanannak a szélnyirasnak a hatésat, szilkséges annak megadasa,
hogy a jelentés milyen légijarm(tdl szarmazott. A t§jékoztatds minden esetben tartalmazza az észlelés helyét,
magassagét és idGpontjét. Hasznos lehet tovabba annak jelzése, hogy a légijarma altal jelzett szélnyiras esatén
milyen eljaras valt szilkségessé a légijarmivezetd részérdl a szélnyiras hatésanak kikiiszobolésére.

Mindezek a téjékoztatasok kelld iddben dljanak a légijarmivezetd rendelkezésére, hogy mielbtt a légijarmi a
szélnyirésnak kitett teriletre ér, kelloképpen felkészilhessen, és megfelelGen meghatarozhassa az dtala
legmegfelelGbbnek tartott médszert a szélnyirés lehetséges hatdsainak kikiiszobolésére. A |égijarmi részére
tovabbitott t§ ékoztatasok ugyanakkor legyenek tdmdrek, megfogal mazasuk |ényegretord és félreérthetetlen.

Ahhoz, hogy az ATS egységek a fenti leirasnak megfelel§ téjékoztatast meg tudjak adni, szilkség van arra, hogy
ezek atdjékoztatasok a fentieknek megfelel 6en rendelkezésre dlljanak.

2. Jelentések és el 0r g el zések
2.1. Légijarmivek jelentései alégiforgalmi szolgalati egységek szamara

A légijarmivezettk jelentéseik Osszedlitasnd vegyék figyelembe, hogy azok tartalmazzék mindazokat a
hasznos informécidkat, melyekrdl feltételezhetd, hogy a kovetd légijarmivek pontos helyzetfelismerését
elOsegitik. A ko6zlemény szévegszerkesztése legyen egyszer(, keriiljék a zsargon haszndlatét a nyelvi nehézségek
csokkentése érdekében. Kilondsen angol nyelvl kozlemények esetén ne haszndljanak , pozitiv”, illetve
LNegativ’ szavakat a légijarmQ sebesség vatozasanak jelzésére, mivel a ,negativ’ szd haszndlata félreérthetd
olyan értelemben, hogy nem tapasztaltak szélnyirast.

Fentiek figyelembevételével az ATS egységek elvarjak, hogy alégijarmiivek berendezéseiktdl fliggden az észlelt
szélnyirasrél akovetkez6 formaban adjanak tajékoztatast:

— azok a légijamivek, melyek navigécios berendezései lehetdvé teszik a szélirdny és szélsebessdy
meghatarozasét, jelezzék a szélviszonyok megvaltozasit a magassag tartomany egyidej( megadésaval, példaul:

. (Iégijarmi-azonosité jel) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON (final/intermediate approach) WIND 280
DEGREES 40 KNOTS AT 1000 FEET, BECOMING 250 DEGREES 10 KNOTS AT 700 FEET”

— azok a légijarmivek, melyek berendezései nem teszik lehetdvé a fenti adatok megadasét, a légijarmi
sebességének megvaltozasat jelezzék, ajellemzé magassagokon, példaul:

»(Iégijarmi-azonosité jel) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON TAKE-OFF, AIRSPEED LOSS 20 KNOTS
AT 500 FEET”, vagy

»(Iégijarmi-azonositd jele) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON FINAL, AIRSPEED GAIN 25 KNOTS
BETWEEN 600 AND 400 FEET, FOLLOWED BY LOSS OF 40 KNOTS BETWEEN 400 FEET AND
SURFACE”

— azok a légijarmivek, melyek nem tudjdk megadni a sebességvdtozast, kdzoljék a szélnyirés észlelésének
magassagét és, ha erre |ehetdség van, alégijarmi dtal hasznosnak itélt mandvert, példaul:

., (Iégijarmi-azonosité jele) ENCOUNTERED WIND SHEAR BETWEEN 1000 AND 700 FEET”, vagy
»(Iégijarml-azonosit6 jele) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON CLIMB BETWEEN 700 AND 1400 FEST,
MAXIMUM THRUST REQUIRED”

A fenti példakban 1évd ,,ENCOUNTERED” sz6 haszndata egyértelmden jelzi, hogy a kozleményt a légijama
tovabbitotta.
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A légijarmlvezetoktdl a szélnyiras jelzésén tdlmenden az ATS egységek elvarjak, hogy jelezzék, amennyiben
szélnyirast nem észleltek azt kovetden, hogy részilkre valamely ATS egység szélnyirasrdl szol6 figyelmeztetd
kdzleményt tovabbitott.

2.2. A meteoroldgiai irodajelentései és eldrejelzésel az ATS egységek szamara

Ha a replil6téri meteorolégiai irodanak lehetdsége van a szélnyiras észlelésére és mérésére a repillGtéren foldi
telepitésli szélnyirds mérd rendszerekkel, vagy az ATS egységektdl — légijarmiitdl eredd — erre vonatkozd
informéaciét kap, a meteoroldgiai iroda azonna adjon ki szélnyirdsrdl szélé figyelmeztetd kézleményt (WS
WRNG) a replilbtéri és bevezetd iranyité szolgdatokat ellétd egységeket szaméara a szélnyiras eldfordul ésardl,
lehetGség szerint pontosan megadva az észlelés jellemzd adatait.

Az ATS egységek értesitése torténhet telefonon, vagy a WS WRNG kozlemény egyéb tavkdzlés berendezésen
torténd tovabbitasaval.

Azokon a repiil6tereken, ahol zomében nemzetkdzi repilléseket szolgdnak ki — irott formgju tajékoztatas esetén
— akdzleményt roviditett angol nyelven kell tovabbitani.

A tgjékoztatas lehetdsdg szerint tartalmazza az észlelt szélnyiras helyét, a széliranyokat, szélsebességeket és
magassagokat. Példaul:

+WS WRNG SURFACE WIND 320/20KT WIND AT 60M 360/25KT IN APCH”; vagy

+WSWRNG MBST APCH RWY 31" /MBST = microburst/

WS WRNG LOW LEVEL WIND SHEAR CAN BE EXPECTED”. (Ha pl. a replildtéren uralkod6
meteoroldgial viszonyok arra engednek kovetkeztetni, hogy szamolni lehet szélnyiras kialakulasaval).

Ha a szélnyirdsrdl sz016 figyelmeztetés alapjaul légijami jelentése szolgdl, a légijarma dtal jelentetteket
vétozatlan formaban kell belefoglani a WS WRNG-be, kiegészitve az észlelés helyével, idopontjaval és a
légijarmd tipusaval, pl:

+WSWRNG B747 REPORTED MOD WS IN APCH RWY 31 AT 1510”

+WS WRNG TU154 ON APPROACH RUNWAY 31R AT 0815 REPORTED WIND SHEAR ON FINAL,
WIND 270 DEGREES 40 KNOTS AT 1000 FEET, BECOMING 250 DEGREES 10 KNOTS AT 700 FEET",

vegy
+WS WRNG AN24 DEPARTING RWY 26 AT 0820 REPORTED AIRSPEED LOSS 20 KNOTS AT 500
FEET”, vagy

+WS WRNG IL18 DEPARTING AT 0905 REPORTED WIND SHEAR BETWEEN 700 AND 1000 FEET,
MAXIMUM THRUST REQUIRED" sth.

A meteorologiai iroda értesitse a kordbban értesitett egységeket, amennyiben a szélnyirast a tovabbiakban nem
észlelik.

3. Az ATS egységek eljarasai

Az ATS egységek a rendelkezésiikre all6 szélnyirésra vonatkozo téjékoztatasokat az aldbbiak szerint kdzoljék a
|égijarmvekkel:
A légijarmiivek téjékoztatasandl eldnyben részesitendd az egyes légijarmivek részére sz6l6 cimzett adasi forma,
tekintettel arra, hogy az ATIS adasban torténd kozzététel idobeni késéssdl jar és ez gyorsan valtozd szélnyiras
viszonyok esetén nem biztositja a tgjékoztatas i dOszer(iségét és pontossagét.
Ha a repliltéren automatikus kozelkorzeti tdjékoztatd szolgalat mikodik, szikséges az ATIS adas elemel kézé
figyelmeztetd téjékoztatast bevenni, amely uta a szélnyirés el6fordulésara és jelzi, hogy a légijarmi vezetbje
aktudlis szélnyirasi kdzleményt fog kapni az ATS egységektdl, példaul:
+CAUTION, WIND SHEAR REPORTED ON (intermediate /final approach/ take-off), EXPECT ACTUAL
INFORMATION LATER".
Az ATS egységek mindaddig folytassak a figyelmeztetd kdzlemények tovébbitasdt, mig az egymést kovetd
Iégijarmlvek egybevagd jelentésai alapjan kelld biztositék nincs arra, hogy a szélnyirasi jelenség megszint.

) —
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7. Fuggelék
ACASIMPLEMENTATION MONITORING FORM FOR ATS
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8. Fliggelék

BUDAPEST ATSKOZPONT IRANYITO EGYSEGEI ALTAL ALKALMAZHATO
RADARELKULONITES MINIMUMOK

1. Altalanosrész

1.1. Az aabbiakban leirt elkiilénitési minimumokat az illetékes 1égi kozlekedés hatdsag dtal jovahagyott ATS
rendszerhez csatlakoz0 szintetikus radarernydvel felszerelt 1égiforgalmi irdnyitd egységek aka mazzak.

12. A radardllomasok miszaki jellemzoit és a radarjelek megjelenités maodja figyelembe véve, a
radarelkil6nitési minimumokat a radar-helyzetszimbdlumok kdzéppontjai kdzott kell alkalmazni.

2. Radar informaciok ésradarelkilonités minimumok

2.1. Radar informéciok haszndlata

2.1.1. Az illetékes légi kozlekedés hatdsag dltal jovahagyott tavolkorzeti €lsidleges és masodlagos radaroktdl,
valamint a kozelkorzeti elsddleges és masodlagos radaroktdl (TAR) szérmazo radar informéaciokat Budapest
FIR-en belll FL660 (20 100 m STD) és alatti ellendrzott |égterekben — az alabbi elGirdsokat figyelembe véve —
lehet [égi jAarmOvek radarel kil onitésére felhasznélni.

2.1.2. Budapest ATS Kézpontban a radaradat feldolgozo6 rendszert multiradar izemmaddban kell hasznédni.

2.2. Radarelkl6nitési minimumok

2.2.1. A Budapest TMA-n kivili |égterekben a radarelkilonitési minimum 5 NM.

2.2.2. Budapest TMA-n belll, a radarelkilonitési minimum TAR informécié rendelkezésre alléasa esetén 3 NM,
amennyiben TAR informécié nem &l rendelkezésre 5 NM.

2.3. Radarelkiil 6nitések haszndlatéra vonatkozo korlatozasok Budapest TMA-ban

2.3.1. TAR rendelkezésre dlasa esetén a radarinforméciok 2000 Iab (600 m) AMSL-en és felette hasznalhatok
radarel kil onitésre.

2.3.2. A koris-hegyi tévolkorzeti radarberendezés rendelkezésre dlésa esetén a radarinformaciok 2500 1ab
(750 m) AMSL-n és felette haszndl hatok radarel kil onitésre.

2.3.3. Kizar6lag a puspokladanyi tavolkorzeti radarberendezés rendelkezésre dllasa esetén a radarberendezés
Budapest TMA-nak a Dunatdl K-re 1évd |égtereiben 4000 &b (1200 m) AMSL-n és felette, a Dunédtdl Ny-ralévo
| égterekben pedig 6000 18b (1850 m) AMSL felett hasznd hat6 radarelkiilOnitésre.

2.4. Ferihegy CTR-ben a TAR-nak a futopdyak foldetérési zonédiban a foldig, a futépdydk meghosszabbitott
kdzépvonaaban az ILS savokban, a CTR egyéb tertiletén 1500 |&b (450 m) AMSL felett radarinforméciot kell
biztositania.
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2.5. Leszdll6 légi jarmivek

2.5.1. Budapest/Ferihegy replilotérre az egymést kovetd azonos futépdlyara végrehajtott végsd megkozelitést
végz0 légi jarmlvek elkilonitéséndl vegyék figyelembe:

— aturbulencia esetén alkalmazando radarelkilonitési minimumokat,

—aleszdll6 1égi jarmiveknek megengedett atlagos futdpdya-foglaltsagi idejét,

— afutopalya dlapotot, valamint

—aguruldutak kiaakitasat.

A radarelkilonitési minimum értéke 3 NM-ndl kisebb nem lehet.

2.5.2. Budapest/Ferihegy repilGtérre parhuzamos megkozelitést végrehajtd Iégi jarmlvek esetén az alédbbi
radarelkilonitési minimumok alkal mazandok:

— a szomszédos ILS irdnysavokra torténd réforditasoknd minimdisan 3 NM vizszintes, vagy 1000 |ab (300 m)
fliggOleges elkiildnitést kell biztositani;

— minimdlisan 2,5 NM hosszirany( radarelkilonités tartandd a szomszédos irdnysavokon egymast koveto |égi
jarmivek kozott. Ezt az elkiilonitést minimumot csak azutén lehet akalmazni, miutén a légi jarmivezetdk az
iranysavok kovetését jelentették.

Amikor parhuzamos megkdzel itések vannak folyamatban, errdl alégi jarmiveket taékoztatni kell.
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4. szdmd melléklet a 115/2005. (XI1. 27.) GKM rendelethez

[3. szdm( melléklet a 16/2000. (XI. 22.) KEViM rendeletheZ]

MEGHATAROZASOK

A rendelet Méellékleteinek szdvegében haszndlt kifejezések jelentése a kdvetkezd:

Megjegyzés. A , szolgélat” kifejezés mindvégig funkciok vagy nyujtott szolgaltatds megjeldlésére vonatkozd
elvont fogalomként, mig az , egyséy” kifgjezés egy szolgalatot ellatd kollektiv testiilet megjel 6léseként kerdil
alkalmazasra.

1 Adatfeldolgozas — Data processing
Adatokkal kapcsolatosan végzett miveletek rendszeres sorrendje.

Megjegyzés: llyen miveletek: az adatok Gsszevonasa, rendezése, kiszamitasa, vagy barmely masféle atalakitasa
vagy atrendezése, az informacid kivitelének vagy felllvizsgdlatanak, illetve az informécio &brézolas
megvéltoztatasanak céljabdl.

2. Adatkapcsolati Osszekottetések — Data link communications
Tavkozlés dsszekottetés, amelynek soran a kdzleményeket adatkapcsolaton keresztiil tovabbitjak.

3. Adatkapcsolaton keresztiil kiadott €lGzetes engedély — Downstream Clear ence (DSC)
A repilés soran egy késthb illetékes ATC egység dtal levegd/fold adatkapcsolaton keresztlll kiadott olyan
engedély, amely majd az adott ATC egység illetékességi teriiletére vonatkozik.

4. Adatkapcsolat kezdeményezd képesség — Data link initiation capability (DLIC)
Adatkapcsolat alkalmazésa, amely lehetbvé teszi az adatkapcsolatok alkalmazésanak kezdeményezéséhez
szilkséges cimek, nevek és az adatkapcsolat valtozat szamainak cseréjét.

5. Adat mindség — Data quality
Meghizhatésagi fok vagy szint amely azt mutatja, hogy a megadott adat pontossag, felbontas és meghizhatdsag
szempontjabdl megfelel az adatfelhasznd 6 igényeinek.

6. Adatszabdly — Data convention
Azon médot, vagy sorrendet meghatarozd, egyeztetett szabayok csoportja, amely szerint egy adatkészlet
értelmes kdzleménnyé dlithat6 dssze.

7. Ado egység/ir anyité — Sending unit/controller

Kdzleményt add légiforgalmi szolgalati egység/légiforgalmi irdnyito.
Megjegyzés. Lasd a vevd egység/iranyité meghatarozasat.

8. ADS

Automatikus adattovabbitason alapul 6 felderités jel 6l ésére haszndlt révidités.

9. ADS megallapodas— ADS agreement
Az ADS jelentések tartalmat és feltételeit rogzitd terv (azaz, az ATS egység dtal megkivant adatok, és az ADS
jelentések gyakorisaganak vonatkozasaban az ADS szolgdlat nyUjtasat megel 6zoen megallapodasra kell jutni).

Megjegyzés: A megéllapodas feltételel a foldi rendszer és a légijarmivek kozotti cimzett ADS kapcsolat, vagy
cimzett ADS kapcsolatok sorozata Utjan val dsulnak meg.
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10. ADSSzolgalat — ADS service
Olyan szolgdat, mely az automatikus berendezésfiiggd légtér ellendrzd rendszer dtal biztositott Iégijarma
taékoztatasokat haszndjafel.

11. AFIL
Levegtbdl benyjtott repiilési terv jel6lésére haszndlt rovidités.

12. AIP
Légiforgalmi T4jékoztat6 Kiadvany jel6lésére haszndlt rovidités.

13.  AIRMET t4jékoztatas— AIRMET information

Egy meteorolégiai észleld allomés dtal kozzétett t§ékoztatds meghatarozott Utvonali iddjarési képz6dmény
el6fordulésara, vagy vérhaté elofordulasdra, amely kis magassagban mikddd légijarmivek biztonsagét
befolyasolhatja, és az érintett repiiléstgjékoztatd korzetben, vagy alkdrzetben, kis magassagon mikddd repiilések
szaméra kozzétett €l 6jelzésbe nem kerlilt bele.

14. AIRPROX
A légiforgalmi eseményjelentésben alégijarmi kozelség jel 6l ésére hasznalt kod sz6.

15. AIS
Légiforgalmi t§ékoztatd szolgélat jeldlésére haszndlt rovidités.

16.  AlSegység—AlSunit
Meghatarozasat lasd a ,, Légiforgalmi tajékoztatd szolgalati egyséy” alatt.

17. Akadéaly — Obstacle

Minden olyan rogzitett (akér ideiglenes, akar dlanddhely() és mozgd targy, illetve ezek részei, amelyek a
légijarmlveknek a foldfelszinen torténd mozgasara haszndlatos teriiletén helyezkednek d, illetve amelyek a
levegdben 1évo |égijarmivek védelmét szolgal6 meghatarozott fellileteken tdlnydlnak.

18. Akadalymentes tengerszint feletti magassag, vagy Akadalymentes foldfelszin feletti magassag —
Obstacle clearance altitude (OCA) or Obstacle clearance height (OCH)

Az a legalacsonyabb tengerszint feletti magassag (OCA), vagy az a legalacsonyabb magassag a vonatkozo
futopalya kiiszobe, illetve a replil Gtér tengerszinthez viszonyitott magassaga (Elevation) felett (OCH) — amelyik
alkamazhaté —, amelyet az ide vonatkozo akaddlymentességi kdvetelmények figyelembevételével dlapitanak
meg.

1. Megjegyzés: Az akadalymentes tengerszint feletti magassagot a kdzepes tengerszintre vonatkoztatjak és az
akadalymentes foldfelszin feletti magassagot a kiiszbb tengerszinthez viszonyitott magassagara vagy nem-
precizios miszer megkozelitések esetén, a replldtér tengerszinthez viszonyitott magassagara vonatkoztatjak,
vagy a kiszob tengerszinthez viszonyitott magassdgara, ha az tébb mint 7 labbal (2 m) a repllotér
tengerszinthez viszonyitott magassaga alatt van. Az akadalymentes foldfelszin feletti magassagot a korozéses
megkozel itések esetében a replil 6tér tenger szinthez viszonyitott magassagara vonatkoztatjak.

2. Megjegyzés: Az egyszerliség kedvéért, ahol mindkét meghatarozast alkalmazzak, azok irasban ,, OCA/H”
roviditéssal is feltlintethetok.

19. Alapfordul6—Baseturn
Az a fordul6, melyet a légijarmQ a kezdeti megkdzelités soran a kirepllés Gtirany vége és a kozbensd, vagy
végsd megkdzelités Utirany kezdete kdzott hajt végre. Ezek nem reciprok Utiranyok.

Megjegyzés: Alapfordulék magassag tartassal és sillyeddben is kijeldlhetdk, az egyedi eljarasoknak
megfelel Gen.
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20. ALERFA
A riasztés dlapota megjel 6l ésére haszndlt kdd szo.

21.  Alfanumerikus karakterek — Alphanumeric characters (alphanumerics)
Betlk és szamjegyek meghatarozasara haszndlt gy(ijto kifejezés.

22. AMC
A Légtérgazdalkodd Csoport jel 6l ésére haszndlt rovidités.

23. ATIS
Az automatikus kozelkorzeti t§jékoztatd szolgdat jel 6l ésére haszndlt révidités.

24, ATSasszisztens—ATSassistant
Az a személy, aki a légiforgadmi szolgalatok ellatdsaban segédkezik, azonban nincs fejogositva a
Iégijarmiveknek kiadandé engedélyekkel, vagy téjékoztatasokkal kapcsolatos dontések meghozatal ara.

25.  ATSegység—ATSunit
Meghatarozasat lasd a, Légiforgalmi szolgalati egyséy” alatt.

26. ATSutvonal —ATSroute
A forgalom Iebonyolitaséra kijel6lt Utvonal, amelyet a Iégiforgami szolgdlatok ellétasa érdekében hatéroztak
meg.

1. Megjegyzés. Az ATS Utvonal kifejezést a tanacsadoéi Utvonal, az ellendrzott, vagy nem ellendrzott Gtvonal,
érkezési vagy indulasi Gtvonal, sth. jel zésére felvaltva haszndljak.

2. Megjegyzés. Egy ATS Utvonalat az ATS Utvonal nevével, a fontos pontoktdl (Ut-pontok), illetve ezekre tartd
atirdnnyal, a fontos pontok kozotti tavolsaggal, jelentési kotelezettséggel és a légikozekedési hatosag altal
megallapitott legkisebb biztonsagos repiilés magassaggal hataroznak meg.

27.  Automatikus kozelkor zeti taj ékoztat6 szolgalat — Automatic terminal information service (ATIS)
Egész nap, vagy a nap meghatérozott részében aktudlis, rutin jellegll tg ékoztatasok biztositésa érkezd és induld
Iégijarmivek részére.

Adat kapcsolat — Automatikus kozelkorzeti tgjékoztatd szolgdat (D-ATIS). Adat kapcsolat Gtjan torténd ATIS
biztositasa.

Beszéd (izeml — Automatikus kozelkorzeti t§jékoztatd szolgdat (Beszéd lizeml ATIS). Folyamatos és ismétl6dd,
atalanos adasok Utjan torténd ATIS biztositasa.

28.  Azonositott forgalom — Identified traffic
A radarernyon lathatd minden olyan radar helyzetjel, melyet a radarazonositési eljarasok valamelyikével
azonositottak.

29.  Alloméas méagneses elhajlas — Station declination
Egy VOR dlomaés nulla fokos radidlja és a foldrgjzi észak kozotti, a VOR adlomas kalibrdlasanak iddpontjaban
meghatarozott iranyk il 6nbség.

30. Altalanos adas— Broadcast
Olyan, a légi navigéciova kapcsolatos téjékoztatasok adasa, amely nem egy meghatarozott dlloméasnak, vagy
allomésoknak szol.

31. Altalanos|égiforgalom (GAT) — General Air Traffic (GAT)
A polgari légijarmivek, valamint az é&lami légijarmivek (beleértve a katonai, vam- és renddrségi
|égijarmlveket), mozgasanak dsszessége, amelyeket az ICAO eljarasainak megfelelden hajtanak végre.
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32.  Aramlésszabalyozés — Flow control
Adott légtérben, adott Gtvonalon, vagy egy adott replil6tér felé haladd forgaom aramlésanak szabdlyozésa a
|égtér hatékonyabb kihasznal ésa céljabdl.

33.  Atad6 egység/iranyité — Transferring unit/controller

Légiforgalmi iranyitd egység/légiforgalmi irdnyitd, amely/aki egy légijarmi légiforgami irényitésaval jéard
felelGsséget a repiilés Gtvonala szerinti soron kdvetkezd 1égiforgami irdnyitd egységnek/Iégiforgalmi iranyitonak
adja a.

Megjegyzés. Lasd az atvevd egység/iranyité meghatarozasat.

34. Atkapcsolas pont — Change over point

Az apont, ahol a VOR berendezéssal kijeldlt ATS Utvonalszakaszon izemel 6 |égijarmitdl evarjék, hogy a mar
atrepilt berendezés — mint elsddleges navigéacios referencia hely — kovetésérdl aél az eldtte levd berendezés
kovetésére.

Megjegyzés. Az atkapcsolasi pontokat azért jeldlik ki, hogy a jelek erdssége és minGsége a legmegfelel6bb
egyensilyban legyen a navigacios berendezések kozott minden hasznélatos szinten, tovabba, hogy azonos
berendezéstdl szarmazo irdnyszog vezetést biztositsanak az azonos Utvonalszakaszon izemeld Osszes |égijarmd
szamara.

35.  Atvéltas magassag — Transition altitude
Az a magassag, amelyen, vagy amely aatt a légijarmi fliggoleges helyzetét a kdzepes tengerszint feletti
magassagok szerint ellendrzik.

36. Atvéltas réteg— Transition layer
Az &vatas magassag és az dvatés szint kdzotti 1égtér.

37. Atvéltas szint — Transition level
Az avétas magassag felett hasznd hatd |egal acsonyabb replilési szint.

38.  Atvevd egységliranyité — Accepting unit/controller
A légijarma iranyitasanak atvételére soron kovetkezo |égiforgalmi iranyitd egység/légiforgalmi iranyito.

Megjegyzés: Lasd az atadod egység/iranyité meghatarozasat.

39. Belépési/belépd pont — Entry point
Navigécios berendezéssel, vagy fontos ponttal meghatérozott elsd jelentGpont, amely fol6tt a légijarmi atrepdl,
vagy véarhaté, hogy at fog repiilni valamely repliléstdjékoztats, vagy iranyitdi korzetbe torténd bel épésekor.

40. Benyuijtott replilés terv —Filed flight plan
A repilés terv, ahogyan azt a légijarmQ vezetdje, vagy kijeldlt képviselGje beny(jtotta egy ATS egységnél,
minden esetleges késdbbi modositas nélkiil.

41. Berendezésfiiggd automatikus Iégtérellendrzés (ADS) — Automatic Dependent Surveillance (ADS)
Légtér elendrzés mod, amikor egy légijadmQ adatétviteli csatornén keresztll automatikusan tovabbitja a
fedélzeti navigécios és helyzetjelentd rendszerektdl szarmazé adatokat, beleértve a légijarml hivojelét, a
4 dimenzi6s helyzettdjékoztatast és szilkség szerint egyéb adatokat is.

Megjegyzés. Amikor a fenti kifgjezés utan a , kdzZemény” szot haszndljak, akkor az a benyujtott replilési terv
adatainak tartalmat és forméjat jelenti, ahogyan azt tovabbitottak.

42. Bevezetés sorrend — Approach sequence
Az a sorrend, amelyben két vagy tobb légijarmQ engedélyt kap a repiilGtéren torténd leszdllashoz valéd
kozeledésre.
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43.  Bevezetd iranyitd egység — Approach control unit
Egy vagy tobb replilGtér érkezd, vagy induld ellendrzott forgalma szémara légiforgalmi iranyitd szolgdat
ellatésa céljabol |étesitett egység.

44.  Bevezetd iranyito szolgalat — Approach control service
Erkezd, vagy indul 6 ellendrzott forgalom részére nyujtott |égiforgalmi iranyité szolgdlat.

45.  Bizonytalansag allapota — Uncertainty phase
Olyan helyzet, amikor bizonytalansdg &l fenn valamely légijadmQ és a fedélzetén tartdézkodd szeméyek
biztonsagéva kapcsolatban.

46.  Biztonsagi megdllas terilet — Stopway
A rendelkezésre dl6 feszdllas tavolsag végén a foldon meghatarozott derékszogl terlilet, amelyet Ugy
alakitottak ki, hogy azon alégijarmi a felszall &s megszakitasa esetében megdllithat6 legyen.

47.  Biztonsagi zona— No transgression zone (NTZ)

Egyméstdl fliggetlen pérhuzamos megkdzelitések vonatkozasdban a ké futdpalya meghosszabbitott
kozépvonaa kozotti tavolsdg kozepén hizédd meghatérozott méreth Iégtér folyosd, amelybe ha belép egy
légijarmQ, akkor iranyitéi beavatkozas véik szilkségessé a szomszédos iranysavon megkozelitést végzo
Iégijarm{ veszélyeztetésének elkeril ése érdekében.

48. Budapest FIR
A Magyar Koztarsasag allamhatéra altal korbezart teriilet, amely a foldfelszintdl a |égikdzlekedésre igénybe
vehetd legnagyobb magassagig terjed.

49. Cimzett ADS kapcsolat — ADS contract (ADS-C)

ADS dektronikus protokollegyeztetés, amelynek segitségével a foldi rendszer és a légijarmivek kozott az ADS
megdl lapodés feltételel megvaldsulnak, meghatarozva, hogy milyen feltételek esetén kezdeményezzék az ADS
jelentéseket, és ajelentések milyen adatokat tartal mazzanak.

Megjegyzés. Az ,, ADS eektronikus protokollegyeztetés’ olyan gydjt6fogalom, mely felvaltva jelenthet esemény
alapl ADS protokollegyeztetést (event contract), kérést tartalmazd ADS protokollegyeztetés (demand contract),
iddszakos ADS protokollegyeztetést (periodic contract), vagy kényszerhelyzeti moédot (emergency mode). A féldre
iranyuld ADS jelentések a foldi rendszerek kozott is felhasznél hatok.

50. CRC rendszeresinformacitfeleseg fellilvizsgalat — Cyclic Redundancy Check (CRC)
Az adatok digitdlis kifejezéséhez hasznalt matematikai algoritmus, amely megfeleld biztonsagi szintet nyUjt az
adat vesztéssel vagy vatozassal szemben.

51. CTOT
Léasd a Szamitott Felszéllasi 1d6-nél.

52. CTR,vagyCTZ-CTRor CTZ

Repl téri iranyitd korzet jel 6lésére haszndlt révidités.

53.  Csatlakozas pont —Joining point

Az apont, ahol alégijarmi nem ellendrzott 1égtérbdl irdnyitdi kdrzetbe ténylegesen, vagy varhatban belép.

54. DES
Lasd a Replilés Felfliggesztésének Torlése Kozlemény-nél.

55. DETRESFA
A veszély dlapot megjel6lésére haszndlt kod sz6.

56. Egyedi kod — Discrete code
Négy szamjegy( SSR kod, melynek az utolsd két szamjegye nem ,,00”.
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57.  Egyide 0 méd — Smultaneous mode

Olyan ATS adatcserélés maodszer, ahol a benyUjtott repillési tervbdl vett téjékoztatdsokat egyidejlleg
tovébbitjdk a repllés Utvonaldn érintett valamennyi ATS egységnek, benyljtott repllési terv kdzlemény
formaj aban.

58.  Egymastdl fliggetlen parhuzamosindulasok — Independent parallel departures
Parhuzamos, vagy kozel parhuzamos miszeres futépalyakrol egyidejlleg végrehajtott indul &sok.

59. Egymastdl fliggetlen parhuzamos megkozelitések — Independent parallel approaches

Parhuzamos, vagy kozel parhuzamos miszeres futdpdyara végzett egyidej megkozelitések, ahol a szomszédos
futopalyak meghosszabbitott kézépvonalain kdzeledd 1égijarmivek kozott radar elkilénitési minimum nincs
elGirva.

60. Egymastdl fliggd parhuzamos megkozelitések — Dependent parallel approaches

Parhuzamos, vagy kézel parhuzamos miszeres futopalyakra végzett egyidej i megkozelitések, ahol a szomszédos
futopalyak meghosszabbitott kézépvonalain kozeledd légijarmivek kozott radar elkilonitési minimumot irtak
eld.

61. Elhagyas pont —Leaving point
Az apont, ahol alégijarmd iranyit6i korzetbdl nem ellendrzétt |égtérbe ténylegesen, vagy véarhatdan kilép.

62.  Elhatérozas magassag (DA vagy DH) — Decision altitude (DA) or Decision height (DH)

Preciziés megkozelitésnél, vagy fligglleges iranyvezetéssel (siklépdlya) torténd megkdzelitésnél elbirt
tengerszint feletti, illetve foldfelszin feletti értékben meghatarozott magassag, amelyen megszakitott
megkozelitést kell kezdeni, ha a megkozelités folytatdsahoz szilkséges latés utani téjékozodas nem jott [étre.

1. Megjegyzés. Az elhatarozasi magassagot a kdzepes tengerszinthez (DA), vagy a futépalya kiiszobének
tenger szinthez viszonyitott magassagahoz (DH) vonatkoztatjak.

2. Megjegyzés: A szilkséges latas utani tajékozodas a vizudlis berendezéseknek, vagy a megkdzelitési teriletnek
azt a szakaszat jelenti, amelyet a légijarmivezetdnek kelld ideig kell latnia ahhoz, hogy megallapitsa a
légijarminek az €lbirt repilés palyahoz viszonyitott helyzetét és a helyzetvaltoztatas mértékét. A CAT IlI.
Uzemeléskor a konkrét eljarasra, és lizemelésre az elhatarozas magassag, a megkivant |atastavolsag értékkel
kombinalva ker Ul meghatarozasra.

3. Megjegyzés. Az egyszerlség kedvéért, ahol mindkét meghatarozast alkalmazzak, azok irasban ,, DA/H”
roviditéssel is feltiintethetok.

63. Eljarasfordulé—Procedureturn

Olyan mandver, melynek soran egy kijelolt Gtiranytdl eltavolodo iranyd fordulét hajtanak végre, melyet egy
olyan elentétes iranyd fordul6 kovet, mely lehetdvé teszi, hogy a légijami felvegye és kdvesse a kijelolt
ttirdnnyal ellentétes iranyt.

1. Megjegyzés. A, jobb” , illetve , bal” eljaras fordul 6 elnevezését a kezdeti fordulé iranya jeldli.

2. Megjegyzés. Eljaras fordulék magassag tartassal, vagy sillyedSben is kijeldlhetok, az egyes egyedi
eljaréasoknak megfelelGen.

64. Elkil6nités— Separation

Eloirt legkisebb vizszintes éslvagy fliggdleges téavolsdg a légijarmivek kozott, iddegységben, vagy
tavol sgértékben kifejezve.

Megjegyzés: Lasd Térkdz meghatérozasa.

65.  Ellendrzott 1égtér — Controlled air space

Meghatarozott kiterjedési |égtér, amelyen belll a repiilések részére a légtér osztdlyba sorolasanak megfeleld
[égiforgami irdnyito szolgdlatot nyUjtanak.

Megjegyzés: Az ellendrzott 1égtér gyljtofogalom, amely az A, B, C, D és E osztalyl ATS légtereket foglalja
magaba.
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66.  Ellendrzott repllés— Controlled flight
Barmilyen repiilés, amelynek mikddése |égiforgalmi iranyitéi engeddly fliggvénye.

67. Ellendrzott replldtér — Controlled aerodrome
Olyan repiil6tér, ahol areplilbtéri forgalom részére 1égiforgalmi iranyitd szolgaatot nyujtanak.

Megjegyzés. Az , ellenGrzott replldtér” kifgjezés azt jelenti, hogy a repil6téri forgalom szamara |égiforgalmi
iranyité szolgalatot nyUjtanak, de nem jelenti szilkségszer Gen, hogy ott repll 6téri iranyitd korzetet 1étesitenek.

68.  EIdirt navigacios pontossag (RNP) — Required navigation performance (RNP)
Egy meghatarozott |égtérben torténd repiilés végrehajtasdhoz szilkséges navigacios/Utvonal tartas pontossagi
szint.

69. EIdtér —Apron
Szérazfoldi repllotéren a légijarmivek kiszolgdasara, utasok ki- és beszdllitaséra, posta vagy aru ki- és
berakésara, lizemanyag felvételre, parkolasra, vagy karbantartésra kijelolt teriilet.

70.  Eldtérigyeleti szolgalat — Apron management service
Az €elGtéri tevékenység, valamint a légijarmivek és jarmivek eldtéri mozgasanak szabalyozésa érdekében
végzett tevékenység.

71.  Elsddleges (Iégtérellendr zo) radar (PSR) — Primary surveillance radar (PSR)
Visszavert radiojeleket haszndl 6 radar-rendszer.

72.  Elsddleges (IégtérellendrzB) radar jel — PSR blip
Egy légijadrmi elsddleges radarral megdllapitott helyzetének radarerny®n, nem szimbolikus formaban torténd
megjelenitése.

73. Emberi teljesitképesség — Human performance
Az egyéni emberi képességek és korlétozo tényezok, amelyek hatassal vannak a |égikdzlekedés biztonsagara és
hatékonysagara.

74. Emberi tényezok alapelvel — Human Factors principles

A légikozlekedés tervezés, jogositas, kiképzés, Uizemeltetés és karbantartés vonatkoz6 adapelvei, amelyek célja
az emberi teljesitmény és teljesitoképesség tényezdinek figyelembevétel ével biztonsagos kapcesolat kia akitasa az
ember és akilonbzd miszaki rendszeregységek kdzott.

75. Engedéyhatar — Clearance limit
Az apont, ameddig egy |égijarminek |égiforgalmi iranyitoi engeddyt adtak.

Megjegyzés. Az engedélyhatart a megfeleld jelentSpont, vagy replilGtér, illetve az ellendrzott 1égtérhatar nevének
megadasaval kell meghatarozni.

76. Engedély lgérati idgje — Clearance void time
Légiforgami iranyité egység altal meghatarozott idSpont, amikor az engedély érvényessége megszinik, kivéve,
amikor az érintett |égijarmi méar megkezdte az engedélyben foglaltak végrehajtasat.

77.  Esemény alapu cimzett ADS kapcsolat — Event contract
ADS protokollegyeztetés, amelyben egy légijarml a fedélzeti berendezései dltal észlelt bizonyos események
bekdvetkezésekor szolgdltat adatot.

78.  Ervényesrepiilés terv — Current flight plan
Az arepllési terv, amely a késdbbi engedélyekbdl eredd modositasokat is magéba foglalja— ha vannak ilyenek.

Megjegyzés. Amikor a fenti kifejezés utan a ,, kddemény” szét hasznaljak, akkor ez alatt az egyik egységtol egy
masiknak tovabbitott érvényes repiilési terv adatainak tartalmat és formdjat kell érteni.
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79. EURRVSM légtér —EUR RVSM airspace
A Magyar Koztarsasag |égterében és replilterein torténd repiilések végrehajtasanak szabdlyairdl szélé 14/2000.
(XI. 14.) K&ViM rendelet mellékletének 2. Fejezetében leirt 1égtér.

80. Fedélzeti valaszjelad6 — Transponder
Meghatarozasat lasd a,, Transzponder” cimszo alatt.

81. Felhdalap — Ceiling
Az égboltnak tébb mint felét borit6, 20 000 1&b (6 000 m) alatti legalacsonyabb felhdréteg alapjanak fold, vagy
viz feletti magassaga.

82. FL (F)
Replilési szint jelzésére hasznd atos rovidités.

83. FLS
Lasd a Replilést Felfliggesztd Kozlemény-nél.

84.  Fontos pont — Significant point
Meghatarozott foldrgjzi hely, melyet valamely ATS Utvona, vagy egy légijarml repllés Utvonalanak
meghatarozésahoz, valamint egyéb navigécios és ATS célokra hasznalnak.

85.  Forgalom kiker tilése érdekében adott tanacs — Traffic avoidance advice
Légiforgami szolgdlati egység dta mandver/ek végrehajtasara adott tanacs annak érdekében, hogy segitse a
|égijarmivezetdt az Osszelitkdzés el keriil éscben.

86. Forgalmi t4jékoztatas— Traffic information

Légiforgalmi szolgdlati egység dta a légijarmivezetd figyelmének felhivésa céljabol adott taékoztatas olyan
egyéb ismert, vagy éxzlet légiforgaomrdl, mely a légijarmi kozelében, vagy annak tervezett Utvonaldn
m0kodhet, hogy ezaltal segitse alégijarmi vezetdjét az dsszelitkdzés elkeriilésében.

87. Forgalmi t4jékoztatod korzet (T1Z) — Traffic information zone (T1Z)
Nem ellendrzott replldterek kordil kijelélhetd, meghatérozott méretl Iégtér, melyben a repllések szamara a
replil éstaj ékoztato és riasztd szolgdatot az érintett repll Stér repll 6téri repiiléstdjékoztatd egysége nyUijtja

88. Foldetérés pont — Touchdown
Az apont, ahol anévleges siklopdlya afutépayat eléri.

Megjegyzés. A fentiek szerint meghatarozott , foldetérési pont” csupan vonatkoztatds pont és nem jelenti
szilkségszer(ien azt a helyet, amelynél a légijarmi érinteni fogja a futépalyat.

89. Fold feletti sebesség — Ground speed
A légijarminek a fold felszinéhez viszonyitott sebessége.

90. Foldi latastavolsag — Ground visibility
Megbizott észleld dltal jelentett, vagy automatizalt rendszer dltal mért |atastavol sag egy adott repiil Gtéren.

91. Fold parnahatas— Ground effect

A foldfdszin kozelében mikodd helikopter, vagy egyéb VTOL Ilégijarmi megnévelt teljesitményi
(elemelkedés) allapota, mely a rotor rendszer dtal keltett a talgjra gyakorolt kolcsonhatasbdl eredd |égaramlat
kovetkeztében dl €o.

Megjegyzés. A fold parnahatés a rotor hatékonysagat, a legtobb helikopter esetében kb. egy rotor atmérdnyi
magassagig noveli.

92.  Futépalya— Runway
Egy szérazfoldi repllGtéren meghatarozott derékszogih terllet, amelyet 1égijarmivek fel- és leszélldsa céljabdl
készitettek.
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93. Futdpalyasértés— Runway incursion
A repiildtéren a légijarmivek le- és felszédllasara kijel olt, védett terlileten bellil 1égijarmQ, jarm( vagy személy
szabdlytalan jelenléte.

94.  Futdpélya menti latastavolsdg (RVR) — Runway visual range (RVR)
Az atavolsdg, ameddig a futépédlya kdzépvonaan alo légijarmi vezetdje a futopdlya fellleti jel6lésait, vagy a
futopalya szélét kijel616, vagy kdzépvonala azonositd fényeket latja.

95.  Futdpalya varakozas hely — Runway-holding position

Futopdya, akaddlykorlétozasi felilet, vagy ILS/MLS kritikus/érzékenységi terlilet védelme céljabdl kijeldlt hely,
amelynél a gurul6 |égijarmiveknek és egyéb jarmiveknek meg kell alniuk, és varakozniuk kell, ha a repil 6téri
iranyitd torony egyéb médon nem rendelkezik.

Megjegyzés: A radiotavbeszél 6 kifeezésekben a vardpont (holding point) kifejezést a futdpalya varakozas hely
jelzésére haszndljak.

96.  Flggoleges ekiilonités— Vertical separation
Légijarmivek kozotti elkilonités fliggdleges tavol saghban kifejezve.

97. GBAS
A miholdas helymeghatérozas foldi telepitési kiegészitd rendszerre (Ground Based Augmentation System)
hasznalt révidités.

98.  Gergely-naptar — Gregorian calendar
Altalanosan haszndlt naptér; 1582-ben kerlilt bevezetésre az egy év iddtartam meghatarozasara, amely jobban
megkdzeliti atropusi évet, mint a Julidanusz naptar szerinti.

Megjegyzés: A Gergely-naptarban a 12 egymast kdvetd hénaphol allé atlagos év 365, a szok6év 366 nap.

99. Géptengely irany —Heading )
Az az irany, amelybe a légijarm0 hossztengelye mutat, a magneses Eszaktdl mért fokokban kifejezve.

100. Gurulas—Taxiing
Egy légijarminek a replil6tér felszinén sgjat hajtomive segitségével végzett mozgésa, a fel- és leszdllas eseteit
kivéve.

101. Guruléut — Taxiway
Széarazfoldi repilGtéren kijeldlt, a légijarmivek gurulasara és a repiilGtér egyes terlileteinek Gsszekapcsolasara
|étesitett (t, beleértve:

a) Légijarma alléhely gurulasi nyomvonal: Az elGtér azon része, melyet guruloutként jeldltek ki, kizardlag
alégijarma aldhelyek megkozelitése cdljabol.

b) ElGtéri guruloat: A gurulddt rendszer azon része, mely az elGtéren halad keresztiil, hogy az elGtéren
val6 atgurulasokhoz Gtvonalat biztositson.

C) Gyors-leguruldit: A futépdyahoz hegyesszdgben csatlakozd guruldit, mely lehetdvé teszi a leszdlld
repil 6gépeknek nagyobb sebességgel val6 legurulasét, més legurul 6 utakkal ellentétben, ily médon csdkkentve a
futépdlyafoglaltsagi idét.

102. Haj6z6 személyzet tagja— Flight crew member
A személyzetnek érvényes szakszolgalati engedéllyel rendelkezo olyan tagja, akinek munkéja nélkiil6zhetetlen a
Iégijarm0 Uizemeltetéséhez a szolgdlati ideje dlatt.

103. Hangsebesség feletti 1égijarma — Super sonic air cr aft
Az 1 Mach-nd (hangsebesség) nagyobb sebességll vizszintes reptilésre képes 1égijarma.
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104. Helységjelolés— L ocation indicator
Az ICAO dta €oirt szabdyoknak megfelelden kiaakitott és valamely Iégiforgami alandéhelyl allomés
helységére kijel 61t négybetlis kod csoport.

105. Helyi kényszerhelyzeti szolgalatok — L ocal emer gency services
Replil6téren nydjtott thzoltd, mentd, miszaki mentd, stb. szolgalatok, amelyeket alapvetden a replil6téren, illetve
annak kozel ében bekdvetkezd repiil 6bal esetek kdvetkezményeinek fel szamol asa érdekében biztositanak.

106. Hossziranyu ekilénités— L ongitudinal separation
Légijarmivek kozotti elkiilonités idoben, vagy Utiranyon mért tavolsagban kifejezve.
107. Ho (afoldén) — Snow (on the ground)

a) Szaraz ho: Olyan ho, amely ha laza alapotl, akkor efijhatd, vagy ha kézzel Gsszenyomjék, akkor
elengedés utan széthullik. Fajsdly: 0.35 alatt.

b) Nedves ho: Olyan h6, melyet ha kézzel dsszenyomnak, dsszetapad és hagjlamos hdgolydva dsszedllni,
vagy azza osszedll. Fajsily: 0.35 és af6l6tt, de kisebb, mint 0.5.

C) Osszenyomott hé: Olyan ho, amely szilérd témeggé nyomaddott 6ssze, s amely a tovabbi dsszenyomésnak
ellendll, hafelemelik egyben marad, vagy nagy darabokra esik szét. Fajstly: 0,5 és folbtte.

108. ICAO
A Nemzetkdzi Polgéri Replilési Szervezet jeldlésére haszndlt rovidités.

109. |ddjaras eldrejelzés— Forecast
Varhaté meteoroldgiai koriilmények megallapitasa meghatarozott idSpontra, vagy iddtartamra és meghatarozott
korzetre, vagy |égtér szakaszra.

110. IdGszakos cimzett ADS kapcsolat — Periodic contract
ADS protokollegyeztetés, amelyben egy |égijarm( id6szakosan szolgdltat adatot.

111. IdOszakosan korlatozott 1égtér — Temporary Segregated Area
Meghatarozott kiterjedés(i |égtér, amelyen belll iddszakosan olyan katonai replilés folyik, amely veszélyt jelent
az adott repiilési tevékenységhen részt nem vevd mas replilések szaméra.

112. IFPS
Az EUROCONTROL Integrdlt ElGzetes Replilési Terv Feldolgozd Rendszer jel6lésére haszndlt rovidités.

113. IFR
A miszer szerinti repilési szabdlyok jel6lésére haszndlt rovidités.

114. IFR repillés—IFR flight
Mszer szerinti repllési szabayok szerint végrehajtott replilés.

115. Illetékes ATS egység — Appropriate AT S unit
Kijelolt |égtérben 1égiforgalmi szolgdlatok nyujtasaért felel6s egység.

116. IMC
M (szeres meteorol6giai korilmények jel 6lésére haszndlt rovidités.

117. INCERFA
A hizonytalansag dlapotanak jel6lésére haszndlt kod szo.

118. Indulasi repll6tér — Departure aerodrome
Repuil 6tér, ahonnan a felszéllas tortént.
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119. Iranyitas atadas— Transfer of control
A légiforgalmi iranyité szolgdat ellatasaval jaré felelGsség atadasa.

Megjegyzés: Amikor a fenti kifgjezés utan a ,, folyamat” sz6t hasznéljak, akkor ez a két légiforgalmi irényitd
egység dltal a felel Osség atadasa érdekében végzett ténykedések sorozatat jelenti.

120. Iranyitas atadas pont — Transfer of control point

A légijarm( repiilés Gtvonalan |évd azon meghatarozott pont, amelynél a légijarminek nyjtott Iégiforgalmi
iranyitd szolgdat elldtasanak felelOsségét atadjak az egyik iranyitd egységtol, vagy iranyité munkahelytdl a
kovetkezonek.

121. Iranyité és légijarmivezetd kozotti adatkapcsolat (CPDLC) — Controller — pilot data link
communications (CPDL C)

A irdnyitd és a légijarmivezetd kozott haszndt tévkozlés modszer, amely az ATC Osszekottetés soran
alkalmazott kézleményeket adatatvitel Gtjan tovabbitja.

122. Iranyitoi korzet (CTA) —Control area (CTA)
A foldfelszin feletti meghatérozott hatartdl felfelé terjedd, ellendrzott |égtér.

123. Iranyitoi szektor — Control sector
Kijelolt iranyitoi korzet része, amelyen belil a feleldsséget egy iranyitéra, vagy az irdnyitok kis csoportjara
ruhézzék.

124. |smeretlen forgalom — Unknown traffic
A radarernydn megjelend minden olyan radar helyzetjel/szimb6lum, amely feltételezhetben |égijarmiitdl ered, de
nem vonatkoztathat6 ismert forgalomra.

125. Ismert forgalom —Known traffic
Adott légtérben mikddd forgaom, amelynek tényleges replilési adatai, valamint szandéka az érintett
Iégiforgalmi szolgdlati egység szaméraismert, kozvetlen dsszekottetés, vagy koordindl s révén.

126. 1smétl6do repllés terv (RPL) — Repetitive flight plan (RPL)

Gyakran ismétlddd, rendszeresen Uizemeltetett, azonos alapvetd jellemzokkel rendelkezd repilések replilés
terve, amelyet a légijarmi Uzemben tartdja nyljt be az ATS egységek dtal torténd tarolasra és ismétlddd
felhasznd asra.

127. Jelentdpont — Reporting point
Meghatarozott féldragjzi hely, amelyhez viszonyitva alégijarmi helyzetét jelenteni |ehet.

128. Katonai kozelkorzet (MTMA) — Military terminal control area (MTMA)
Katonai replilGtereken folyd helyi replilések, valamint le- és felszdllas miveletek védelmére kijeldlt iranyitoi
korzet.

129. Kezdeti megkozelitési szakasz — Initial approach segment
A miszermegkozelitési eljardsnak a kezdeti és kozbensd megkozelitést -vagy ahol Ugy hatéroztédk meg, a végsd
megkdzel itést — kiszolgal 6 navigaci 6s berendezés(ek) segitségével kijeldlt pontok kozotti szakasza.

130. Keényszerallapot — Emergency phase
Gy(ijt6fogalom, mely a helyzetnek megfelelGen a bizonytalansag, ariasztés, vagy veszély alapotat jelentheti.

131. Keényszerhelyzeti cimzett ADS kapcsolat — Emer gency contract
ADS protokollegyeztetés, amelyben egy légijarmQ kényszerhelyzet esetén a foldi rendszerrdl valé eldzetes
megdllapodés nélkill rendszeres idonként szolgaltat adatot.

132. Keéreést tartalmazo cimzett ADS kapcsolat — Demand contract
ADS protokollegyeztetés, amelyben egy |égijarmi egyszeri alkalommal, kérésre szolgaltat adatot.
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133. Kilépés pont —Exit point
Navigéci s berendezéssel vagy fontos ponttal meghatérozott utolsd jelentdpont, amely folott a légijarma atrepdl,
vagy véarhaté, hogy &t fog repiilni valamely repliléstdjékoztat6, vagy iranyitdi korzethdl torténd kilépésekor.

134. Kitérd repuldtér — Alternate aerodrome
Olyan repiil6tér, amelyet egy IégijarmQ, a rendeltetési repiilGtér akalmatlanna vélasa esetén leszdllasra igénybe
vehet. A kitérd repiilGterek fajtai az aldbbiak:

Felszillas kitérd repllotér — Take-off alternate

Az akitérd replil6tér, ahol egy légijarmi leszdllhat, ha ez a felszdllast kovetd rovid idon bel Ul szilkségessé valik
és az indulasi repll6tér erre nem hasznalhato.

Utvonali kitérd repiil6tér — En-route alternate

Az areplilétér, ahol egy Utvonalrepiilés soran bekdvetkezd rendellenes mikodés, vagy kényszerhelyzet esetén, a
[égijarm{ képes leszdlIni.

Rendeltetési kitérd repiilGtér — Destination alternate

Az a kitérd repiilGtér, amelyet egy légijarmi a rendeltetési repllotér alkalmatlanna vélasa esetén leszéllasra
igénybe vehet.

Megjegyzés. Utvonali, vagy rendeltetési kitérd replldtér az indulasi replil6tér islehet.

135. Koéd (SSR) — Code (SSR)
LA” MédU, vagy ,,C” Madu transzponder dltal kisugarzott tébbszords impulzus valaszjel részére kijel 6lt szam.

136. Koordindlas— Coordination

Engedélyekre, irdnyités éadasra, vaamint a légijadmiveknek kiadandd és t§ékoztatdsokra vonatkozo
megegyezés folyamat, amely a légiforgalmi szolgdlati egységek kozott, vagy ezen egységeken belll a
munkahelyek kdzott vatott taékoztatasok Utjan torténik.

137. Korozvény (konferencia) Osszek 6ttetés — Confer ence communications
Harom, vagy tébb hely kozotti egyideji kdzvetlen beszél getés tavkdzlési eszkdzok segitségével.

138. Korzeti iranyité kézpont (ACC) — Area control centre (ACC)
Az illetékessége ala tartozd iranyitdi korzetek ellendrzott repiilései szaméra légiforgalmi iranyitdé szolgdat
nyUjtasa céljabol 1étesitett egység.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben az ACC feladatait Budapest ATS Kdzpont latja el.

139. Korzeti iranyité szolgalat — Area control service
Légiforgalmi iranyit6 szolgdat iranyitdi korzeteken beliili ellendrzott replilések részére.

140. Késbbbi adat jogosult — Downstream data authority
A pillanatnyi adat jogosulttdl eltérd kijeldlt foldi rendszer, melyen keresztil a légijarmivezetd kapcsolatot
| étesithet a repiilés soran egy késobb illetékes ATC egységgel elbzetes engedélyek beszerzése céljabdl.

141. Kozelkorzet (TMA) —Terminal control area (TMA)
Egy vagy tobb nagyobb repiil6tér kdzel ében, rendszerint ATS Utvonalak talalkozésandl |étesitett iranyitdi korzet.

142. Kozd parhuzamos futdpalyak — Near-parallel runways
Egymést nem keresztez6 futopaydk, melyek meghosszabbitott kézépvonalai kozott az Gsszetartas/széttartas
15 fok, vagy anndl kisebb.

143. Kozlemény — Message
Egyik helyrdl amésikra kiildétt, és az adott k6zleményre elGirt szamu rovatot tartalmazo kozlés.

144. Kozlemény elem — M essage element
A kdzleményben a karakterek azon legkisebb csoportja, melynek még 6nall6 értelme van.

Megjegyzés: A kdzemény elem ugyanazt a szerepet télti be a kdzeményben, mint a mondatban a sz6.
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145. Kozlemény formatum — Message for mat
A kozlemény rovatoknak a kdzleményt kiaakitd beosztésa és szerkezete.

146. Kozlemény rovat — Message field
A kozleménynek meghatérozott adatelemeket tartalmazo kijel oIt része.

147. Kozzétett kapacitas— Declaired capacity

A légijarmivek szamara nyljtott szolgaltatds soran az ATC rendszer, vagy annak arendszerei, illetve
munkehelyek rendes lizemvitel aatti képességének mérdszama. Egy adott idoszakban a légtér egy meghatarozott
részébe belépd légijarmivek szamanak meghatérozasakor figyelembe veszik az iddjarasi koriilményeket, az
ATC egység kialakitasét, a szakszemélyzet és a berendezések rendelkezésre dlasét, és minden olyan tényezét,
amely alégtérben illetékes iranyitd munkaterhel ésére kihathat.

148. Kozzététel —Publication
Légiforgalmi t§ékoztatdsok Légiforgalmi Tajékoztatd Kiadvanyban (AIP), vagy NOTAM-okban torténd
kiadasa.

149. Kulonleges légijelentés— Special air report
A haj6z6 személyzet dltal areplilésre veszélyes meteorologiai jelenségekrdl szdl6 t§jékoztatés.

150. Kuloénleges VFR repiilés— Special VFR flight
VFR repllés, amelynek a légiforgalmi iranyités engedélyezte, hogy a repllGtéri iranyitd korzetben latas
meteorol6giai korilményekndl (VMC) rosszabb meteoroldgiai korilmények kdzott makad;jon.

151. Kiszob —Threshold
A futépdlyaleszéllasra hasznédlhat6 részének kezdete.

152. Latyak —Slush
Vizzel telitett hd, amely szétfrocesen, hatelitalppal rataposnak. Fajsilya: 0.5-0.8 kozott van.

Megjegyzés: A jég, a hd éslvagy alléviz kombinacidja, kiilonosen esd, havas esd, vagy hdesés sorén olyan
anyagot hozhat |étre, melynek fajstilya a 0.8 értéknél nagyobb. Az ilyen anyag nagy viz és/vagy jégtartalmanal
fogva inkabb attetsz0, mint fehéres megjelenésll, és nagyobb fajsilyabdl kifolyolag kénnyen megkiil 5nboztethetd
a latyaktol.

153. Latas meteoroldgiai korilmények (VMC) — Visual meteorological conditions (VMC)
A laastavolsag, a felhdzettdl val6 tavolsag és a felhdalap értékeiben kifejezett, az elGirt minimumokkal egyenld,
vagy azokndl jobb idGjarasi korilmények.

Megjegyzés. Az €lbirt minimumokat a Magyar Koztarsasag légterében és replilSterein torténd repllések
végrehajtasanak szabalyairdl sz6lé 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendel et tartalmazza.

154. L éatassal torténd megkozelités— Visual approach
IFR repiilés dtal végzett megkozelités, amikor a mlszermegkozelitési eljarasnak akér egy részét, akar az egészet
nem végzik el, hanem a megkdzelitést foldlatassal fejezik be.

155. Latastavolsag — Visibility
Légiforgalmi célokra meghatérozott |atéstéavolsg, ami nagyobb, mint:

a) az a legnagyobb tévolsdg, amely tavolsaghdl egy fold kozelében, vilagos héttérben ehelyezkedd,
meghatarozott kiterjedés(i fekete targy lathat6 és felismerhetd.

b) az a legnagyobb tavolsdg, amely tavolsagbdl 1000 kandela fényerdsségl kornyezetben, megvilagitatian
héttérben a fény felismerhet6 és azonosithato.

1. Megjegyzés. A fenti két tavolsagérték — a levegl adott elnyelési egylitthatéjanak fliggvényében — kil 6nbozo,
tovabba a b) pontban leirt érték a hattér megvilagitasaval valtozik. Az a) pont a meteorolégidban hasznalt
optikai tavolsag (Meteorological Optical Range — MOR) alapjan ker it meghatérozasra.
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2. Megjegyzés. Ez a meghatérozas a helyi rendszeres idokozonkénti és kiilonleges jelentésekben szerepld
latastavolsag, a METAR-ban és SPECI-ben jelentett aktualis, és a legkisebb latastavolsag, valamint a foldi
|atastavol sag észlelésére vonatkozk.

156. Legkisebb tiszta sebesség —Minimum clean speed
A légijaminek az a legkisebb sebessége, mellyd a felhajtéerot noveld szerkezetek kibocsatésa nélkil még
szintrepllést képes folytatni.

157. Leszéllas terilet —Landing area
A mozgési terliletnek alégijarmivek le-, vagy felszélldsa céljara kijelolt része.

158. Levegdbdl benydjtott repiilési terv (AFIL) — Air-filed flight plan (AFIL)
A légijarma atal repiilés kozben valamely |égiforgalmi szolgélati egységnek rédion leadott repiilési terv.

159. Levegdbdl féldreiranyul dsszekttetés — Air-to-ground communication
A légijarmivekrol afoldon Iéve allomésokra vagy helyekre iranyul 6, egyoldal i Gsszekottetés.

160. Levegd-fold osszekottetés— Air-ground communication
A légijarmivek és afoldon [évo allomésok, vagy helyek kozotti kétoldal i Osszekdttetés.

161. Légiforgalmi allanddhely( dlloméas— Aeronautical fixed station
A légiforgalmi dlandohely( szolgdat dlomésa.

162. Légiforgalmi allandéhely( szolgalat — Aeronautical fixed service (AFS)
Meghatarozott dlandd helyek kozott |étesitett tavkodzlési szolgdat, melynek feladata elsdsorban a léginavigacio
biztonsaganak, valamint a légiforgalom rendszeres, hatékony és gazdasagos mikodésének el Gsegitése.

163. Légiforgalmi Allandéhelyll Tavkoézlés Halézat (AFTN) — Aeronautical Fixed Telecommunication
Networ k

A légiforgalmi alandéhelyl aramkorok vilagméret( rendszere, amelyet a légiforgalmi dlandéhely( szolgalat
részeként kozlemények, és/vagy digitalis adatok olyan alandohely( légiforgami dlomasok kozotti cseréje
érdekében hoztak |étre, amely dloméasok azonos, vagy Osszeegyeztethetd tavkozlési jellemzdkkel rendelkeznek.

164. Légiforgalmi aramlasszervezés—Air Traffic Flow Management (ATFM)

A légiforgalom biztonsagos, rendszeres és gyors daramlasanak elGsegitésére |étesitett szolgdat, amely biztositja
az ATC kapacités legnagyobb mérték( kihasznalését, valamint, hogy a forgalom mennyisége dsszeegyeztethetd
legyen az illetékes ATS egység dltal kozzétett kapacitas értékekkel.

165. Légiforgalmi foldi fény — Aeronautical ground light
Barmely fény, melyet kimondottan a léginavigécio segitése céljabdl telepitettek, a légijarmiveken alkalmazott
fények kivételével.

166. Légiforgalmi iranyitas (ATC) — Air Traffic Control (ATC)
Gy(jt6fogalom, mely jelenthet |égiforgalmi iranyité szolgdlatot, vagy |égiforgalmi iranyitd egységet.

167. Légiforgalmi iranyitaslevegd-fold radio adlloméasa — Air-ground control radio station
Légiforgalmi tavkozlés dlomas, amely a légijadrmivek mikddésére és irdnyitadsara vonatkozo, tavkozlési
forgalom lebonyolitasaért el sdsorban felel6s egy adott 1égtérben.

168. Légiforgalmi iranyitd —Air Traffic Controller
Légiforgami irdnyitd szolgalat ellatasara feljogositott személy.

169. Légiforgalmi iranyito egység — Air traffic control unit
Gy(jt6fogalom, amely jelenthet kdrzeti irdnyitd kdzpontot, bevezetd iranyitd egységet, vagy replltéri iranyitd
tornyot.
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170. Légiforgalmi iranyitoi engedéy — Air traffic control clearance
Légijarminek szol6 felhatalmazas, hogy az valamely légiforgami iranyité egység dltal megszabott feltételek
szerint mOkédjék.

1. Megjegyzés. A , Iégiforgalmi iranyitéi engedély” kifejezés az egyszerGsités érdekében gyakran ,, engedélyre”
révidithetd, amikor ilyen értelemben hasznaljak.

2. Megjegyzés. Az ,engedély’ roviditett kifejezést megeldzhetik a , gurulds”, ,felszallas”, , indulas”,
»Utvonal”, ,, megkozelités” , vagy , leszallasi” szavak a repllés azon szakaszanak jelzésére, amelyre a |égi-
forgalmi iranyit6i engedély vonatkozk.

171. Légiforgalmi iranyito szolgélat — Air traffic control service
A kovetkez8 célok érdekében végzett tevékenység:

1 Az Osszelitkzések megel 6zésére:
a) légijarmivek kozott és
b) amunkaterileten |égijarmivek és akadalyok kozott, valamint

2. A légiforgalom rendszerességének eldsegitésére és fenntartasara.

172. Légiforgalmi iranyitoi utasitas— Air traffic control instruction
A légiforgalmi iranyités dtal adott utasitas a légijarmi vezetdje szaméra, hogy az meghatarozott tevékenységet
hajtson végre.

173. Légiforgalmi mozgé szolgélat — Aeronautical mobile service
Légiforgalmi dlomésok és légijarmi dlomasok, vagy légijarmi dlomésok kozétti mozgdszolgdat, melyben
mentStutajok részt vehetnek. Kijeldlt segélykérd és kényszerhelyzeti frekvencidkon mikddd kényszerhelyzeti
hely-jeladd &llomasok ugyancsak részt vehetnek ebben a szolgalatban.

174. Légiforgalmi szolgalat (ATS) —Air traffic service (ATS)

Gy(jt6fogalom, amely jelenthet repiiléstgjékoztatd szolgdatot, replldtéri repliléstdjékoztatd szolgdatot, riasztd
szolgdatot, légiforgalmi tandcsadd szolgdlatot, légiforgalmi iranyité szolgdatot (korzeti, bevezet, vagy
repiil Gtéri).

175. Légiforgalmi szolgalati egység — Air traffic services unit
Gy(jtéfogalom, amely jelenthet 1égiforgalmi iranyitd egységet, repliléstdjékoztatd egységet, vagy |égiforgalmi
szolgdatok bejelentd irodajét.

176. Légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja — Air traffic services reporting office
A légiforgalmi szolgdlatokat érint6 jelentések és az indulés el6tt benydjtott repllési tervek atvételére |étesitett
egyseg.

Megjegyzés. A légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja kilénallé egységként, vagy mar meglévl egységgel,
mint példaul egy masik légiforgalmi szolgalati egységgel, vagy a légiforgalmi téjékoztaté szolgalati egységgel
egylitt is |étesithetd.

177. Légiforgalmi szolgalati légterek — Air traffic services air spaces

Meghatarozott kiterjedés, az ABC betlivel azonositott |égterek, amelyeken beliil meghatérozott fajtgju
repllések Uzemelhetnek, és amelyek szamara a légiforgami szolgdlatok és a mikodés szabalyai meghata
rozottak.

Megjegyzés. Az ATS légtereket a rendelet 1. szami mellékletében — ,, A Légiforgalmi szolgalatok ellatésa” —
leirtaknak megfelel6en A-G osztalyba soroljak.

178. Légiforgalmi szolgaltatds— Air Traffic Management (ATM)

A fedélzeti és foldi (a légiforgami szolgdlatok, a légtérszervezés és a légiforgalmi dramlésszervezés)
tevékenységek Osszessége, amelyek a mikddés valamennyi fazisdban légijarmivek biztonsagos és hatékony
lizemel ésének biztositasa érdekében sziikségesek.
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179. Légiforgalmi szolgéltaté —ATM Service Provider (ASP)
A légiforgalmi szolgdltatas ell dtésara feljogositott, annak végrehajtasaért felelOs szervezet.

180. Légiforgalmi tanacsado szolgdlat — Air traffic advisory service
Tanacsadoi |égtérben az IFR replilés terv szerint mOkodd légijarmivek kozotti elkilonitést, a lehetséges
meértékben tanacsok, vagy javadatok adasaval biztosito szolgalat.

181. Légiforgalmi téjékoztatd kiadvany (AlP) — Aeronautical I nformation Publication (AlP)
A légikdzlekedésre nézve fontos és tartds jellegl Iégiforgalmi téjékoztatasokat tartalmazé kiadvany, amelyet az
alam, vagy megbizottja tesz k6zzé.

182. Légiforgalmi tajékoztatd szolgalat (AlS) — Aeronautical information service (AlS)
A |égikozlekedés biztonsaga, rendszeressége és hatékonysaga szempontjabol szilkséges téjékoztatasok nyujtésa
céljabdl |étesitett szolgdlat.

183. Légiforgalmi tajékoztatd szolgalati egység (AlS egység) — Aeronautical information service unit
(AISunit)
Légiforgami tgékoztatd szolgalat nyUjtésa céljabdl |étrehozott egység.

184. Légiforgalmi tavkdzlés allomés— Aeronautical telecommunication station
A légiforgalmi tavkozlési szolgdlat allomasa.

185. Légiforgalom — Air traffic
A levegBhen 1évd, vagy a replil6tér munkateriletén mikoddd valamennyi 1égijarma.

186. Légi gurulas—Air-taxiing

Egy helikopter, vagy egy fliggdlegesen le és felszdllé (VTOL) légijarmi a repllotér felszine felett, rendes
korilmények kozoétt a fold parnahatas savjaban, nem tébb mint 20 csomés (37 km/h) fold feletti sebességgel
torténd mozgéasa.

Megjegyzés: A tényleges magassag valtozhat, és néhany helikopter szilkségszerlien végrehajthat 1égi gurulast
251ab (8 m) AGL felett a fold parnahatasbdl eredd turbulencia csokkentése, vagy a felfiiggesztett teher-
rakomany foldfelszintdl val6 kelld tavol sag tartasa érdekében.

187. Légijarma — Aircraft
Barmely szerkezet, amelynek a légkdrben maradésa a levegovel vald olyan kolcsonhatashdl ered, amely mas,
mint a foldfelszinre hat6 |égerdk hatéasa.

Megjegyzés. Jelen eldiras szbvegében a ,, 1égijarm{” kifejezés jelentheti annak személyzetét is.

188. LégijarmQ azonosito jele— Aircraft identification

BetOkbdl, szamjegyekbdl, vagy ezek kombinécigjabol &lo jelcsoport, amely azonos a levegd-fold
Osszekottetéseknél hasznaland6 1égijarmi hivojellel, vagy annak egyenértékl kodolt véltozataval, amelyet a
|égijarmQ azonositésara haszndlnak alégiforgalmi szolgdlatok fold-fold kozotti Osszekottetéseingl.

189. Légijarma altal végzett észlelés— Aircraft observation
Levegtben |éve légijarmtdl szarmazo, egy vagy tobb meteoroldgiai elemre vonatkozo észlelés.

190. Légijarma cim —Aircraft address
Levegl — fold Osszekottetés, navigacio és légtérfelderités céljabdl a légijarminek kijelolt, rendelkezésre all6
24 bites egyedi kombinécio.

191. Légijarma hivgjel — Aircraft callsign
A levegd-fold dsszekottetésnél alégijarmi azonositésara haszndl atos alfanumerikus karaktercsoport.
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192. Légijarmlvek kbdzelsége— Aircraft proximity

Olyan helyzet, melynek soran, egy légijarmivezetd, vagy a légiforgami szolgalatok személyzete véleménye
szerint a légijarmlvek kozotti tavolsag, valamint azok relativ helyzete és sebessége olyan volt, hogy az érintett
Iégijarmlvek biztonsaganak megitélése vita targyéat képezhette. A légijarmivek kozel ségének osztélyozésa:

1 Osszelitkozési veszély — amikor komoly dsszeiitkdzési veszély helyzet dlt fent,

2. Kétséges hiztonsag — amikor alégijarm{ biztonsaganak megitél ése vitatargyat képezhette,

3. Nincs dsszeiitkozés veszély — amikor dsszelitkzés veszély nem alt fent,

4, Nem egyértelm( veszélyhelyzet — amikor a veszélyhelyzet meghatarozasara hianyos téjékoztatas allt

rendelkezésre, vagy amikor a nem egyértelmd, vagy az ellentmondésos bizonyiték eleve kizarta a kozelség
veszélyének tényét.

193. Légijarma parancsnoka — Pilot-in-command
A légijarm( Uizembe tart6ja, vagy atalanos céll replilés esetén a tulajdonos dltal kijeldlt 1égijarmivezetd, akit a
parancsnoki teenddk ellatasaval és arepllés biztonsagos végrehajtasaval megbiznak.

194. Légijarmd tipusjeldlés— Aircraft type designator
A légijarma tipusanak réviditett forméban val 6 azonositasara hasznalatos a fanumerikus karaktercsoport.

195. Légijarma Gizemben tartéja— Aircraft Operator (AO)
Az a személy, szervezet, vagy vdldat, aki/amely légijarmivek lzemben tartasdval foglakozik, vagy ilyen
tevékenység végzésére gjanlkozik.

196. LégijarmQvezetd — Pilot
Az aszemédly, aki alégijarmivet repiilés kdzben iranyitja és kormanyait kezeli.

197. Légijelentés— Air-report
LevegOben [évl légijarmitdl szarmazd jelentés, amelyet a helyzet, vaamint az Uzemeltetés és/vagy
meteorolbgiai jelentésekre eldirt kdvetelményeknek megfelel 6en készitettek €.

198. Légtérelendrzo radar — Surveillanceradar
A légijarmii tavolsag- és oldalszogbeli helyzetének megdllapitésara alkalmazott radarberendezés.

199. Lényeges helyi forgalom — Essential local traffic

A lényeges helyi forgalom az a légijarmQ, jarm{, vagy személy, amely a haszndatos futopalyan, vagy annak
kodzelében van, vagy olyan forgalom, amely a felszdllasi és kezdeti emelkedési, vagy a végsd megkozelitési
terlileten van, és veszdélyt jelenthet az indul 6, vagy érkezd |égijarmivekre.

200. Magassag — L evel

Gy(jt6fogalom, mely levegdben 1évd |égijarmiinek, pontnak, vagy pontként értelmezett targynak, meghatarozott
vonatkozas aaptdl mért fliggdleges tavolsagat jelzi. Jelenthet radié magassagot, repllotér feletti magassagot,
repllés szintet és tengerszint feletti magassagot.

201. Masodlagos (Iégtérellendrzo) radar (SSR) — Secondary surveillance radar (SSR)
Olyan radarrendszer, amelynédl egy radardlomas (interrogator) dtal kisugarzott radiojel kezdeményezi egy
radidjel méasik dlomas (transponder) dtali kisugarzasit.

202. Megbizhatésag — I ntegrity (aeronautical data)
Megbizhatésagi mérték, amely azt tikrézi, hogy valamely légiforgalmi adat és annak értéke nem veszett €,
illetve nem valtozott az adat keletkezése vagy annak jogosult megvatoztatésa 6ta.

203. Megosztott parhuzamos lizemelések — Segregated paralldl operations
Egyidg( Uzemelések parhuzamos, vagy kozel parhuzamos miszeres futépdlyakon olymaédon, hogy az egyik
futdpdlyét kizérdlag megkozelitések, a masik futopdyat pedig kizarélag indulasok végrehajtasara haszndljak.
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204. Megszakitott megkozelitési eljaras— Missed approach procedure
Az az eljaras, amelyet alégijarminek kovetnie kell, ha a megkdzelitést nem tudja folytatni.

205. Mentés Osszehangol6 K 6zpont (M OK) — Rescue Coor dination Centre
Valamely kutatési és mentési korzeten bel Uil a kutatd és mentd szolgalat hatékony megszervezésére és a kutato és
mentd tevékenység Osszehangol aséra | étesitett egység.

Megjegyzés. Budapest FIR-en bellll a bajba jutott |égijarmivek megsegitését ellatd kutatd-mentd szolgalatokrol
sz016 30/1998. (VI. 24.) BM-HM-NM-PM egyilttes rendelet szerint a kutatas-mentés iranyitasara |étrehozott
legmagasabb szintl szervezet.

206. Mentd egység — Rescue unit
A kutatas és mentés gyors végrehajtasara megfeleld berendezésekkel felszerelt és kiképzett személyzethdl alo

egyseg.

207. Meteorologiai hivatal — M eteorological office
A replilések részére meteorolégiai szolgdat ellatasarakijeldlt hivatal .

208. Meteorolégiai jelentés—Meteorological report
Meghatarozott iddpontra és helyre vonatkozd kézlemény a megfigyelt meteoroldgiai korilményekrdl.

209. Meteorologiai tajékoztatds— M eteorological information
A tényleges, vagy varhaté meteoroldgiai korilményekre vonatkozo jelentés, iddjarés elemzés, elorejelzés és
barmely hasonl6 jellegl megallapités.

210. Meérvado forgalom — Essential traffic
Mérvadd forgalom az az ellendrzétt forgalom, amelytdl az ATC-nek biztositania kellene az elkildnitést, azonban
egy adott esetben az valamilyen okbdl nincs, vagy nem lesz elkilonitve, egy masik ellendrzétt forgalomtdl az
el6irt elkdlonitési minimumok valamelyikével.

211. Minimalis izemanyag készlet — Minimum fuel
A kifejezést olyan dlapot jel 6lésére hasznaljék, amikor a légijarmi (izemanyag készlete olyan szintet ér €, hogy
alégijarmi nem, vagy csak csekély mértékben kédl eltethetd.

Megjegyzés. Ez 6nmagaban nem jelent kényszerhelyzetet, csupan annak jeldlésére szolgal, hogy a nem vart
kédleltetés kényszerhelyzetet idéz €l 6.

212. Mozgas terilet —Movement area
Egy replilGtérnek a légijarmivek fel- és leszdllasara, valamint gurulasdra haszndlandé része, amely magéban
foglaljaa munkateriletet és az eldtere(ke)t.

213. (SSR) M6d —Mode (SSR)
Egy SSR interrogatorbol kisugarzott kérdezo jelek meghatérozott mikodésére vonatkoztatott elfogadott jeldlés.
Négy mdd létezik: A, C, S és Atmeneti, amelyek az ICAO 10. sz. Annexben keriiltek meghatérozasra.

214. Munkater Ulet — Manoeuvring area
Egy repllGtérnek a légijarmivek fel- és leszéllasara, valamint gurulaséra hasznalandd része, az elGterek
kivételével.

215. Mszeres meteorolégiai korilmények (IMC) — I nstrument meteorological conditions (IMC)
A laéstavolsdg, a felhdzettdl valo tévolsag és a felhdalap értékeiben kifgezett, a ldtas meteorol Ogiai
korulményekre eldirt minimumokndl rosszabb iddjarasi korilmeények.

1. Megjegyzés: A replilotéri iranyitd korzetben VFR replilés folytathatd miszeres meteoroldgiai korilmények
kozétt is, ha és ahogyan azt a |égiforgalmi iranyitas engedélyezi (kiilonleges VFR).

2. Megjegyzés: A latas meteoroldgiai kérilményekre eldirt minimumokat a Magyar Koztérsasag |égterében és
repliterein torténd repllések végrehajtasdnak szabalyairdl szolé 14/2000. (XI. 14.) K&VIM rendelet
tartalmazza.
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216. Muszer szerinti megkézelitési eljaras— Instrument approach procedure

A miszer szerint végrehgjtott repiilés elre meghatarozott mandvereinek sorozata meghatarozott
akaddlymentességgel, amely a kezdeti megkdzelitési ponttdl, vagy ahol alkamazhaté az €l6irt érkezési Gtvonal
kezdetétdl addig a pontig tart, ahonnan a leszallast végre lehet hajtani, vagy, ha a leszdllast nem hajtotték végre,
addig a pontig folytatodik, ahonnan vérakozasi, vagy Utvonal akaddlymentességi kritériumok alkalmazandok.

217. Maszer szerinti repilés szabalyok (IFR) —Instrument flight rules (IFR)
A repiilés mlszeres meteoroldgiai korilmeények kozotti végrehajtasat meghatarozé szabélyok egyttese.

218. Miszer szerinti sebesség — Indicated air speed
A levegdhoz viszonyitott sebességet mérd miszerrdl leolvasott helyesbités nélkdili érték.

219. Maveleti légiforgalom (OAT) — Operational Air Traffic (OAT)

Azon repiilések, melyek GAT szabalyoktdl eltérd — a katonai |égligyi hatdsag altal meghatarozott — szabalyok és
eljarasok szerint kerlilnek végrehajtasra. Ezek a repiilések rendszerint a katonai ATC szervezet iranyitasa, vagy
fennhat6saga alatt mOkddnek.

220. Naptéar — Calendar
|d6beli vonatkozasi rendszer, amely valamely id6pont egynapos pontossaggal torténd meghatarozasahoz szolgél
alapul.

221. Nem €llendr zott 1égtér — Uncontrolled air space
Mindazon |égtér, melyben Iégiforgalmi iranyito szolgélatot nem nyUjtanak.

222. Nem ellendr zétt repll6tér — Uncontrolled aer odrome
Olyan repiil6tér, ahol |égiforgalmi irdnyitd szolgalatot nem nydjtanak.

223. Nem RVSM engedéyezett |égijarmd — Non-RV SM approved air cr aft
Az dlam dtal RVSM légtérben torténd mikddésre nem engedélyezett [égijarma.

224. Nemzetkdzi NOTAM iroda—International NOTAM office
NOTAM-ok nemzetkozi cseréjére az allam dtal kijeldlt iroda.

Megjegyzés. Budapest FIR-ben a nemzetkézt NOTAM iroda a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat
Légitajékoztatd Osztalyanak szervezetébe tartozik.

225. NOTAM

Barmely légiforgalmi berendezés, szolgdlat, ejards létesitésérdl, dlapotardl, véltozasardl, vagy veszély
fenndllasardl szol6 értesités, amelynek idejében vald ismerete elengedhetetlentll szilkséges a repiilésben érdekelt
személyzet részére. Az értesités szétosztasa tavkozlés eszk6zokkel torténik.

226. Nyoméas-magassag — Pressure-altitude
Tengerszint feletti magassagértékben kifejezett 1égnyomas érték, amely megfelel az Egyezményes Légkorben
ugyanilyen nyomas értéknek.

227. Nyomtatott forméj i kdzleményvaltas— Printed communications
Kdzleményvétés, melynd az dramkdr mindkét végén automatikusan maradando, nyomtatott feljegyzés késziil
az ramkoron dthaladd dsszes kozleményrdl.

228. Oldaliranyu ekilonités—Lateral separation
Légijarmivek kozotti ekilonités dtiranyuk/Gtvonaluk tévolsagadban, vagy Utiranyuk/Gtvonaluk kozotti szog-
eltérésben kifejezve.

229. Osszeiitkozés veszélyt jelzd fedézeti rendszer (ACAS) — Airborne collison avoidance system
(ACAS)

Masodlagos |égtér ellendrzd radar (SSR) transzponder jelein alapuld, a foldi berendezésektdl fuggetlendil
mOkodo légijarml fedélzeti rendszer, mely a lehetséges dsszelitkdzés veszélyt jelentd, SSR transzponderrel
felszerelt légijarmivek kozelségére hivja fel a légijarmivezetd figyelmét, és tanaccsal szolgd a veszély
elkeril ésére vonatkozdan.
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230. PANS-OPS-PANS-OPS i
Az ICAO Doc 8168 Léginavigéacios Szolgalatok Eljérésai — Légijarmivek Uzemeltetése (Procedures to Air
Navigation Services — Aircraft Operations) cimQ kiadvany jel6lésére haszndlt rovidités.

231. Pillanatnyi adat jogosult — Current data authority
Kijelolt foldi rendszer, amelyen keresztil a légijarmlvezet és a légijarmlért pillanatnyilag felelGs iranyitd
kozotti CPDLC parbeszéd |efolytatasat engedélyezik.

232. Pontossag — Accuracy
A szamitott, vagy mért, valamint a tényleges érték egyezésének mértéke.

Megjegyzés. A mért helyzet adatok esetében a pontossagot altaldban a jelzett helyzethez viszonyitott tavolsag
értékben fejezik ki és a tényleges hel yzet meghatarozott val 6szinliséggel, ezen belliire esik.

233. Precizids bevezetd radar — Precision approach radar (PAR)

Elsddleges radarberendezés, melyet arra hasznélnak, hogy egy légijarmi végsd megkozelités alatti helyzetét az
elméleti megkozelitési palyahoz viszonyitott oldaliranyl és fliggoleges eltéréseit, valamint a foldetérési ponttol
val6 tavol sagat meghatarozzak.

Megjegyzés: A precizids bevezetd radart abbol a célbdl Iétesitik, hogy lehetdve tegyék a légijarmivek vezetésst
radi 60sszekottetés segitségével a leszallashoz térténd megkdzel ités végsd szakaszaban.

234.  Prfil
A repllés padyanak, vagy egy részének derékszogl vetlilete, az elméleti Gtiranyt magaba foglalé fliggdleges
fellleten.

235. Radar
Az aradio-felderitd eszkdz, mely atargyak tavolsagara, iranyara és/vagy magassagéara vonatkozo informéciét ad.

236. Radarazonositds— Radar identification
Az az eset, amely akkor al fenn, amikor egy adott IégijarmQ radar helyzetét a radarernyGn latjak, és azt a
|égiforgalmi irényitd minden kétséget kizardan azonositja.

Megjegyzés: Lasd Radar kapcsolat.

237. Radarbevezetés— Radar approach
Olyan megkozelités, amelynek végsd megkdzelités szakaszét radariranyito utasitasai aapjan hajtjak végre.

238. Radaregység — Radar unit
Vaamely légiforgalmi szolgdlati egység azon része, amely egy, vagy tobb szolgdlat ellatasara radarberendezést
haszndl.

239. Radarekilénités—Radar separation
Elkllonités, amelyet abban az esetben akalmaznak, amikor a légijarmivek helyzetét radar segitségével
hatérozzak meg.

240. Radarernyd— Radar display
Légijamivek helyzetének és mozgésanak radartdl szarmazd informécidk aapjan torténd elektronikus
megj el enitésére szolgal 6 eszkoz.

241. Radar helyzetjel — Radar position indication (RPI)
Egy légijdm0 elsddleges ésivagy masodlagos légtérellendrz6 radarra megdlapitott helyzetének nem
szimbolikus és/vagy szimbolikus forméban térténd megjelenitése a radarernydn.

242. Radar helyzetszimbdlum — Radar position symbol (RPS)
Egy légijarm( elsddleges és'vagy masodiagos |égtérellendrzd radartdl szérmazo helyzet adatainak, automatikus
feldolgozas utan torténd, szimbolikus forméaban valé megjel enitése a radarernydn.
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243. Radarirényitas—Radar control
Annak jelzésére hasznalatos kifejezés, hogy a radartdl szarmazé informéciét a légiforgami iranyitd szolgalat
elldtasdra kozvetlentl haszndljék fel.

244, Radariranyité —Radar controller
Olyan szakképzett légiforgalmi irényitd, aki rendelkezik azon feladatoknak megfeleld radar jogositéssal,
amelyekre 6t kijelolték.

245. Radar kapcsolat —Radar contact
Az az eset, amely akkor dl fenn, amikor egy adott légijarmQ radar helyzete latszik és azonositottédk a
radarernydn.

Megjegyzés: Lasd Radarazonositas.

246. Radarmegfigyelés— Radar monitoring
Radar hasznédlata abbdl a célbdl, hogy a repllési Gtvonaluktdl jelentsen eltérd, vagy a légiforgami iranyitdi
engedélytdl eltérd légijarmiveknek téjékoztatast és tanacsot adjanak.

247. Radar nélkili elkiilénités— Non-radar separation
Elkllonités, amelyet abban az esetben akalmaznak, ha a légijarm0 helyzetére vonatkozo tgjékoztatds nem
radartél szarmazik.

248. Radarszolgéltatas— Radar service
Kozvetleniil radar felhasznalésaval nyjtott szolgdltatas megjel 6lésére haszndlatos kifejezés.

249. Radar térkép — Radar map
Radarernydre ravitt informacio a kivalasztott jellegzetességek kdzvetlen feltiintetésére.

250. Radar utirany helyzet — Radar-track position
A légijarml helyzetének radar informécion alapul 6, szamitdgépes extrapolaldsa, melyet a szamitdgép jelkovetés
célokrahaszndl.

Megjegyzés: Bizonyos esetekben a jelkdvetés folyamat alatdmasztasdra nem radartdl szarmazo informaciét is
felhasznélnak.

251. Radar vektordlds— Radar vectoring
Radar felhaszndlasan aapuld navigécios vezetés biztositasa a légijarmivek részére meghatérozott géptengely
iranyok forméjban.

252. Radar zavar — Radar clutter
Nem kivéant jeleknek a radarernyon |athaté megjelenése.

253. RAIM
Az edirt navigécids pontossag meglétét ellendrzd és figyelmeztetd rendszer-re (Receiver Autonomous Integrity
Monitoring) hasznalt rovidités.

254, Radio6-tavbeszélés — Radiotelephony
Olyan radio-tavkozlés moédszer, amelynek sorén a tgékoztatas csere elsdsorban szobeli kdzleményvaltassal
torténik.

255. Renddltetés replldtér — Destination aerodrome
Az arepllotér, ahova alégijarmi vezetdje a replilés végrehajtasa soran elsd |eszdllasat tervezi.

256. Repulés Felfiggesztésenek Torlése K dzlemény (DES) — De-suspension Message (DES)
Az &ramlésszervezéshen az FL S torlésére haszndlt kdzlemény.
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257. Repulés adatok — Flight data
A légijarmd tényleges, vagy tervezett mozgaséra vonatkozo adatok, amelyeket rendszerint kédolt, vagy roviditett
formaban tintetnek fel.

258. Repllés latastavolsag — Flight visibility

LevegOben |éve 1égijarm( pil dtakabinjabdl €ldre mért 1atastavol sag.

259. Repiilés szabalyok — Flight rules

Latvarepliléssal, vagy miszer szerinti repiiléssel végrehajtott repiilésekre vonatkozd el dirasok dsszessége.

260. Repiilés szint (FL) —Flight level (FL)
Meghatarozott nyomasalaphoz, az 1013,2 hPa |égnyoméshoz viszonyitott allando 1égnyomasu felllet, amelyet a
més, ugyanilyen fellletektdl meghatarozott |égnyomas kil 6nbségek véalasztanak €.

1. Megjegyzés. Az Egyezményes Légkdrnek megfelel6en kalibralt barometrikus magassagmeéro:

a) QNH magassagmeérd bedllitasi értékre allitva tengerszint feletti magassagot mutat,
b) QFE magassagmérd beallitas értékre allitva a QFE vonatkozas alap feletti magassagot mutatja,
C) 1013,2 hPa nyomasértékre beallitva a replilési szintek jelzésére hasznalhato.

2. Megjegyzés: A fenti 1. Megjegyzésben haszndlt magassdg és tengerszint feletti magassag kifejezések
barometrikus, nem pedig geometrikus magassagot jelentenek.

261. Repiilési terv (FPL, RPL, AFIL) — Flight plan (FPL, RPL, AFIL)
A légiforgalmi szolgdati egységek rendelkezésére bocsétott, a légijarmi tervezett repiilésére, vagy repiilésének
egy szakaszéra vonatkoz6 meghatarozott tgjékoztatés.

262. Repiilés terv adatok — Flight plan data
A replilési tervbdl feldolgozas, megjelenités, vagy tovabbitas céljabdl kivalasztott adatok.

263. Repulést Felfliggesztd K 6zlemény (FL S) — Flight Suspension M essage (FL S)
Az &ramlésszervezés hatélya ala esd repiilések indul asanak felfliggesztésérdl szl kdzlemény.

264. Repuléstgjékoztatas— Flight information

A replilés biztonsagos és hatékony vezetéséhez hasznos tgjékoztatdsok adasa, beleértve a légiforgalomra, a
meteorolOgiai  korilményekre, a replldtéri dlapotokra, vagy a légidtvonali Iétesitményekre vonatkozo
t4jékoztatasokat.

265. Repuléstajékoztatd korzet (FIR) — Flight information region (FIR)
Meghatarozott kiterjedésii |égtér, amelyben replil éstdjékoztatd és riasztd szolgdlatot nyjtanak.

Megjegyzés. Budapest FIR (Budapest Repiiléstajékoztatd Korzet): a Magyar Koztérsasag allamhatara altal
korbezart terilet, amelyen belll a légi kozekedés szamara FL660 (20 100 m STD) magassagig |égiforgalmi
szolgdlatot biztositanak.

266. Repiiléstajékoztato kdzpont (FIC) — Flight information centre (FIC)
Repil éstgjékoztato, |égiforgalmi tanacsadd és riasztd szolgd at elldtaséra létesitett kdzpont.

Megjegyzés: Budapest FIR-ben a FIC feladatait Budapest ATS Kdzpont |atja €.

267. Repuléstdjékoztato szolgélat (FIS) —Flight information service (FI1S)

Olyan szolgdlat, amelyet a repilések biztonsagos és hatékony végrehgjtasthoz hasznos tandcsok és
tajékoztatasok adésa céljabdl nydjtanak.

Megjegyzés: A repiléstajékoztatd szolgalat |ehet korzeti- vagy repllBtéri repiléstéjékoztatd szolgélat.
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268. Repiildesemeény — Incident
A légijarmQ Uzemelésével kapcsolatos, |égikozlekedési balesetnek nem mindsiilé esemény, amely a légijarmi
lizemel ésének biztonsagat hatranyosan befolyéasolja vagy befolyasolhatja.

269. Repuldtér — Aerodrome
Szérazfoldon, vagy vizen kijeldlt terllet (beleértve valamennyi épliletet, felszerelést és berendezést), amely
egészében vagy részben alégijarmivek indul &sara és érkezésére, valamint felszini mozgéasara szolgdl.

Megjegyzés: Amikor a , repllotér” kifejezést a repllési terwel, vagy az ATS kozleményekkel kapcsolatban
hasznaljak akkor olyan teriiletet is jelenthet, amely nem repiilGtér, de adott tipust Iégijarmivek hasznélhatjak
pl.: helikopterek, vagy ballonok.

270. Repuldtér forgalmi kore— Aerodrome traffic circuit

A replil 6tér kozel ében mikodd 1égijarmivek részére elbirt repiilési Utvonal.

271. Repuldtéri forgalom — Aerodrometraffic

Egy replilotér munkateriiletén |évd minden forgalom és a reptil tér kozel ében replild |égijarmivek Osszessége.
Megjegyzés: A repulbtér kozel ében mikadd |égijarmiveken a replil 6tér forgalmi korén tartdzkodd, oda besorol 6,
vagy onnan kilépd |égijarmiveket kell érteni.

272. Repuldtéri iranyitdo korzet (CTR/MCTR, vagy CTZ/MCTZ) — Control zone (CTR/MCTR or
CTZIMCTZ)
A repiil6tér koril afold felszinétdl egy meghatarozott felsd hatarig terjedd ellendrzott |égtér.

Megjegyzés. A CTR rovidités egyarant jelenthet polgari és katonai repiilGtéri iranyitd korzetet is. Az MCTR
megj el 6lés akkor hasznalatos, ha a replilGtéri iranyitd korzet katonai jellegét kivanjak hangstlyozni.

273. Replil6téri iranyitd szolgalat — Aerodrome control service
A replil6téri forgalom részére nydijtott Iégiforgalmi iranyité szolgaat.

274. Repuldtéri iranyito torony (TWR) — Aerodrome control tower (TWR)

A replil6téri forgalom szamara légiforgalmi iranyitd szolgaat nyUjtasa céljabdl |étesitett egység.

275. Repulotér feletti magassag (QFE magassag) — Height above aer odrome level

Levegtben |éve Iégijarminek a replil Gtéri 1égnyomashoz viszonyitott nyomasmagassaga.

276. Repuldtéri replléstdjékoztato egység — Aerodrome flight information service unit

Repll 6téri repiiléstgjékoztatd ésriasztd szolgdat ell dtésara létesitett egység.

277. Repuldtéri replléstdjékoztato szolgélat (AFIS) — Aerodrome Flight Information Service (AFIS)
Replil6téri forgalom részére nyUijtott repiiléstgjékoztatd szolgalat.

278. Replildtér tenger szinthez viszonyitott magassaga — Aerodrome e evation
A leszdllasi teriilet legmagasabb pontjanak tengerszinthez viszonyitott magassaga.

279. Résid6-SLOT

Az dramlésszervezés hatdlya ala esd légijarmivek felszdllas idejét szabalyozd AFTN kézlemény.
280. Résidot Kioszto Kdzlemény (SAM) — Slot Allocation M essage (SAM)

Az &ramlésszervezés hatdlya ala esd |égijarmivek résidejét meghatdrozd AFTN kdzlemény.

281. Résidot Madosito K 6zlemény (SRM) — Slot Revision M essage (SRM)

Az &ramlésszervezésben, arésidd modositasira haszndt AFTN kozlemény.

282. Résidot Torld Kozlemény (SLC) — Slot Cancellation Message (SLC)
Az &ramlésszervezés hatdlya ala esd légijarmivek résidejét torld kdzlemény.
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283. Riasztasallapota—Alert phase
Olyan helyzet, amikor kétség mertll fel valamely légijarmQ és a fedélzetén tartdzkodd személyek biztonsagaval
kapcsolatosan.

284. Riaszto szolgdlat — Alerting service
Kutatésra és mentésre szorul6 légijarmivekkel kapcsolatban a megfelel6 szervek értesitése, és szilkség szerint
ezekkel a szervekke val6 egyittmikodés.

285. RNAV
Terlleti navigacio jel6lésére haszndlt rovidités.

286. RNP tipus—RNP type

Tengeri mérfoldben kifejezett pontossagi hatarérték, amely megadja, hogy a repllés végrehgtds sordn a
légijarmQ a tervezett replilési helyzetéhez viszonyitva, a replilés ido legaldbb 95%-aban, ezen tavolsagi értéken
beltl reptljon.

Pédaul: Az, RNP 4" olyan navigacios pontossagi hatarértéket jelent, amelynek alapjan az adott repil6gép,
repllés idejének legalabb 95%-aban, mindenkori tervezett repllési helyzetéhez viszonyitva plusz/minusz
4 tengeri mérfold (7.4 km) tavolsagon bel Ul repdl.

287. RVSM
A csokkentett fliggdleges elkiil6nitési minimum jel6lésére hasznalt rovidités.

288. RVSM engedéyezett |égijarmi — RVSM approved aircr aft
Az dlam dtal az RVSM Iégtérben torténd mikodésre engedélyezett |égijarmd.

289. SAM
Lésd a Résidd Kiosztd Kozlemény-nél.

290. SBAS
A miholdas helymeghatarozéas miholdra alapozott kiegészitd rendszerre (Space/Satellite Based Augmentation
System) haszndlt révidités.

291. SIGMET tajékoztatds— SIGMET information
Meteoroldgiai figyeld iroda dtal kiadott, az Utvonalon a légijarmivek lizemelésének biztonsagét befolyasol 6,
meghatarozott iddjarasi jelenségek eléfordul ésardl, vagy varhat6 el 6fordul dsardl sz616 téjékoztatas.

292. Siklopalya— Glide path
A végsO megkozelités alatt a fliggdleges iranyvezetésre meghatarozott siillyedés profil.

293. SLC
Lasd a Résidot Torld Kozlemény-nél.

294. Soron kovetkezd adat jogosult— Next data authority
A pillanatnyi adat jogosult ata kijeldlt foldi rendszer, amelyen keresztll az eldreiranyuld Osszekottetés és
irényités atadasa megtorténhet.

295. SSR vélaszjd — SSR response
Kérdezésre adott, az SSR transzponder vélaszaként kisugarzott jelnek a radarernyGn, nem szimbolikus forméban
torténd megjelenitése.

296. Standard magassagmér 6 bedllitas— Standard altimeter setting
Az 1013,2 hPa légnyomas bedllitasa a barometrikus magassagmérd nyomas-skalgjan, ami azt eredményezi, hogy
amagassagmérd 0 (nulla) miszerdllast mutat az ICAO Egyezményes Légkor kdzepes tengerszintjén.
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297. Szabalyos megkozelitési |égtér (NOZ) — Normal operating zone (NOZ)

Meghatarozott méret(, az ILS iranysav és/vagy MLS végsd megkozelitési Gtirany két oldalara kiterjedd 1égtér.
Egymastdl fliggetlen parhuzamos megkozelitéseknél csak a szabdyos mikodési korzet belsd felét veszik
figyelembe.

298. Szabvany miszeres érkezés Gtvonal — Standard instrument arrival (STAR)

Altaldban egy ATS Utvonalon 1évd fontos ponthoz kapcsol 6do, miiszer szerinti repiilési szabéalyok (IFR) alapjan
kijelolt érkezési Utvonal, amely addig a pontig tart, ahonnan egy kézzétett miszeres megkozelitési eljarés
megkezdhetd.

299. Szabvany miszeresindulas Gtvonal — Standard instrument departure (SID)

A repllotérhez, vagy a replldtér egy meghatérozott futépalygjdhoz kapcsol6ddé milszer szerinti repllés
szabdlyok (IFR) alapjan kijeldlt induldsi Utvonal, amely dtaldban addig az ATS Utvonaon |évd meghatarozott
fontos pontig tart, ahonnan a repiilés Gtvonal szakasza kezdddik.

300. Szamitogép — Computer
Olyan eszkdz, amely adatokon, emberi beavatkozés nélkil, aritmetikai éslogikai 16pés sorozatokat végez.

Megjegyzés. Amikor ebben a kiadvanyban a szamitdgép szot hasznaljék, akkor ez egy szamitégép komplexumot
isjelenthet, amely egy, vagy tobb szamitdgépet és periférias berendezést foglal magaba.

301. Szamitott érkezés idd (ETA) —Estimated time of arrival (ETA)

IFR repiilések esetén az az iddpont, amikorra szamités szerint a légijarmQ arra a navigécios berendezéssel
meghatarozott, kijelolt pontra érkezik, amelyrdl a milszer szerinti megkozelitési eljarast megkezdeni
szandékoznak, vagy ha nincs a repiilGteret kiszolgal 6 ilyen navigaci s berendezés, akkor az az iddpont, amikorra
alégijarma arepilGtér folé érkezik. VFR repllések esetén az az iddpont, amikorra szamités szerint alégijarmi a
repllGtér folé érkezik.

302. Szamitott felszallasi id6 — Calculated Take Off Time (CTOT)
A légiforgami aramlésszervezés (ATFM) hatdlya aa esd induld IFR, illetve vegyes repllések (IFR/VFR)
szdmérakiosztott indulasi résidd.

303. Szamitott fékoldas idd (EOBT) — Estimated off-block time (EOBT)
Az aszamitott idd, amikor alégijarml az indulssal kapcsolatos mozgésat megkezdi.

304. Szamitott repulés id6 (EET) — Estimated elapsed time (EET)
Az egyik fontos pontrél a masik fontos pontra val 6 repllés szamitott id6tartama.

305. Személyzet nélkilli szabad ballon — Unmanned free ballon
Nem gépi meghajtast, személyzet nélkiili szabadon reptild, levegonél konnyebb |égijarma.

Megjegyzés. A személyzet nélkilli szabad ballonok ,, nehéz’ , ,, kozepes', vagy ,, kdnny(” osztdlyba sorolhatdk, a
Magyar Koztarsasag légterében és repiilGterein térténd repilések végrehajtasanak szabalyairdl szolé 14/2000.
(XI. 14.) K&ViM rendel etben leirtaknak megfelel Gen.

306. Tanacsadoi |égtér — Advisory air space
Meghatarozott kiterjedés 1égtér, vagy kijeldlt Utvonal, amelyen belll légiforgalmi tandcsadd szolgdlat al
rendelkezésre.

307. Tanacsaddi utvonal — Advisory route
Olyan kijeldlt itvonal, ahol 1égiforgalmi tanacsadd szolgalat &l rendelkezésre.

308. Teljesszamitott replilési idd — Total estimated elapsed time

IFR repiilések esetében az a szamitott idotartam, amely a felszdllastdl addig a navigécids berendezésekkel
meghatarozott kijeldlt pontig szikséges, ahonnan mlszer szerinti megkozelités eljaras megkezdését tervezik,
vagy haarendeltetési repiilGtéren ilyen navigaci6s berendezés nincs, akkor az az idGtartam, amely a felszallastél
a rendeltetési replilGtér folé érkezésig szilkséges. VFR repllések esetében az a szamitott iddtartam, amely a
felszdllastdl arendeltetési repiilGtér folé valo érkezésig szilkséges.
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309. Tengerszint feletti magassag (QNH magassag) — Altitude
Levegtben |éve Iégijarminek a kozepes tengerszinti égnyomashoz (Balti alapszint) viszonyitott magassaga.

310. Tengerszinthez viszonyitott magassag — Elevation
A fold felllet valamely pontjanak, szintjének, vagy ahhoz rogzitett pontnak, a kozepes tengerszinthez
viszonyitott fliggdleges tavolsaga.

311. Terlleti navigacio (RNAV) —Area navigation (RNAV)
Olyan navigéciés moédszer, mely lehetdvé teszi, hogy a légijarmivek foldi dlomasokon alapuld navigécios
segédeszkozok fedésterliletén belll, vagy o6nallé segédeszkozok hatéranak lehetGségén belll, illetve ezek
kombinéaciojaval barmilyen kivant repiilési Gtvonalon repliljenek.

312. Terlleti navigacios Utvonal — Area navigation route
Terileti navigacios képességgel rendelkez6 1égijarmivek dltali haszndlatra létesitett ATS Utvonal .

313. Tényleges tnsebesség — True air speed
A légijarminek a kérnyez6 levegbhtz viszonyitott sebessége.

314. Teérkéz — Spacing

a) Térkoz légijarmivek kozott:
Légijarmivek kozotti vizszintes éslvagy fliggoleges térkoz idd vagy tavolsag egységekben kifejezve

b) Térkéz ATS Utvonalak kozott:
ATS Utvonaak kdzépvonaai kozott megkivant oldaliranyu téavolsag, amely biztositja, hogy a védett 1égterek ne
fedjék at egymaést.

Megjegyzés: Lasd Elkiil6nités meghatérozasa.

315. Transzponder (fedélzeti valaszjeladd) — Transponder
Vevd-/addberendezés, amely megfeleld kérdezésre valaszjelet sugaroz ki. A kérdezés és a védaszadéds més
frekvencian torténik.

316. Utazé emelkedés— Cruiseclimb
Olyan repllés modszer, amely a tengerszint feletti magassag tiszta ndvekedését eredményezi a repil6gép
tomegének csokkenése fliggvényében.

317. Utazémagassag — Cruising level
A replilés jelentBs szakaszan tartott magassag.

318. Utirany — Track ]
A légijarmQ Gtvonaldnak vetiilete a fold feltletén, amelynek irdnyat annak barmely pontjan a magneses Eszaktdl
mért fokokban fejezik ki.

319. Ut-pont —Way-point

Meghatarozott foldrajzi hely, amelyet valamely teriileti navigéaciés Utvona vagy egy terlleti navigéciot
alkalmazo |égijarma repiilési Utvonalanak meghatarozasara hasznél nak.

Az Gt-pont lehet:

Megkdzel itendd Ut-pont (fly-by way-point) — olyan Ut-pont, amit elGzetesen szamitott tavol sagra megkozel itenek,
majd fordul 6t kezdenek a kdvetkezd Utvonalra, vagy €ljaras szakaszra.

Atrepiilendd (t-pont (flyover way-point) — olyan Gt-pont, amit arepiiinek, majd fordulét kezdenek a kévetkezod
Utvonalra, vagy eljaras szakaszra.
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320. Utvonal engedédy — En-route clearance
Engedély, amely magéba foglaja a légijarmi felszdllas utani repiilési Gtjat azon pontig, anelynél a leszéllashoz
torténd megkozel ités varhatd, hogy megkezdddik.

Megjegyzés. Bizonyos korilmények kozott szilkséges lehet ezen engedély felosztasa példaul: iranyitdi
korzethatarokkal elvalasztott szakaszokra, illetve a replilésindulési, emelkedési vagy siillyedési szakaszaira.

321. Vak-adas—Blind transmission
Egyik dlomas adésa egy masik részére olyan korlimények kozott, amikor kétoldalil Osszekdttetés |étrehozésa
nem |lehetséges, azonban feltétel ezhetd, hogy a hivott dllomas azt venni képes.

322. Vérakozas djaras—Holding procedure
Elore meghatérozott eljaras, amely alégijarmivet eldirt 1égtéren bellll tartja, mig tovabbi engedélyre var.

323. Vérakozas pont (levegbben) —Holding fix
Foldrajzi hely, melyre vonatkoztatva a véarakozas eljarést végrehajtjak.

324. Vérhat6 bevezetés idd — Expected approach time

Az az idopont, amikorra az ATC Ugy szamitja, hogy egy érkezd légijarmQ, kédeltetés utan majd elhagyja a
vérakozas pontot, hogy aleszéllashoz térténd megkozel itést végrehajtsa.

Megjegyzés. A varakozasi pont elhagyasanak tényleges idopontja a bevezetési engedélytdl fligg.

325. Veszély dllapot — Distress phase

Olyan helyzet, amikor biztosnak latszik, hogy egy légijarmivet és a fedélzetén tartézkodd személyeket stlyos és
kozvetlen veszély fenyegeti, vagy azonnali segitségre szorulnak.

326. Vevd egység/iranyitd — Receiving unit/controller
Az alégiforgalmi szolgdati egység/légiforgami iranyitd, amelynek/akinek kdzlemeényt kildenek.

Megjegyzés: Lasd az ad6 egység/iranyitdé meghatarozasat.

327. Végsd megkozelités— Final approach

A miszer szerinti megkozelitési eljardsnak azon szakasza, amely a végsd megkozelités kijel6lt helyénd, vagy
pontjand kezdddik, vagy, ahol ilyeneket nem jel6ltek ki, ott:

a) az utolso djarésfordul6, vagy aapforduld befejezésénél, vagy a varakozas eljarés rarepilés forduldjand,
ahol ilyet meghatéroztak; vagy

b) a megkozelitési eljarasban meghatarozott utolso Utirany elérési pontjanal;
és arepll 6tér kdzelében addig a pontig tart, ahonnan

1. aleszéllés végrehajthatd, vagy

2. amegszakitott megkozelitési eljarast megkezdik.

328. VFR
A latvarepiilési szabayok jel0lésére hasznalt rovidités.

329. VFR repiilés— VFR flight
A latvarepiilési szabalyok szerint végrehajtott replilés.
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330. Vizszinteselkildnités—Horizontal separation
Gy(ijt6fogalom, mely jelenthet oldaliranyu, vagy hossziranyud ekilonitést.

331. VMC
A latasi meteoroldgiai korilmeények jel6lésére haszndlt rovidités.

332. Vonatkozas alapadat — Datum
Béarmilyen mennyiség, vagy mennyiség halmaz, amely més mennyiségek kiszémitasanak alapjéul szolgal.

333. WAFC
A Terileti EIGrejelz6 Vilagrendszer Kozpont (World Area Forecast Centre) jel6lésére haszndlt rovidités.”
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