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V. A Kormany tagjainak rendeletei

A nemzeti fejlesztési miniszter 56/2016. (XIl. 22.) NFM rendelete
a Magyarorszag légterében és repiiloterein torténé repiilések végrehajtasanak szabalyairol

A |égikozlekedésrél szold 1995. évi XCVII. térvény 74. § (2) bekezdés u) pontjdban kapott felhatalmazas alapjan, a Kormany
tagjainak feladat- és hataskorérél szolé 152/2014. (VI. 6.) Korm. rendelet 109. § 13. pontjdban meghatarozott feladatkoromben
eljarva, a Kormany tagjainak feladat- és hataskorérél szélé 152/2014. (VI. 6.) Korm. rendelet 77. §-aban meghatérozott

feladatkorében eljaréd honvédelmi miniszterrel egyetértésben a kdvetkezéket rendelem el:

1.8

2.§

3.8

ELSO RESZ
ALTALANOS RENDELKEZESEK

1. Arendelet hatalya

E rendeletet

a) a Budapest repiiléstajékoztatd korzet Iégiforgalmi légtereiben és repiiléterein a repllések végrehajtasara,
valamint

b) az id6szakosan korlatozott légterek polgari légijarmUvel torténd atreplilésére

kell alkalmazni.

E rendelet rendelkezéseit az allami repulések céljara kijelolt légterekben végrehajtott OAT replilések esetén

az éllami repulések céljara kijelolt Iégterekben végrehajtott replilések szabalyairél sz6l6 miniszteri rendeletben

meghatdarozott eltérésekkel kell alkalmazni.

E rendelet rendelkezéseit a légiforgalom irdnyitasdnak szabalyairdl sz6l6 miniszteri rendelettel (a tovabbiakban:
légiforgalmi szolgélati rendelet), valamint a koz0s repllési szabdlyok és a léginavigacios szolgaltatasokra és
eljardsokra vonatkozé mukodési rendelkezések meghatarozasarél, valamint az 1035/2011/EU végrehajtasi rendelet
és az 1265/2007/EK, az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK és a 255/2010/EU rendelet médositasardl
sz6l6 2012. szeptember 26-i 923/2012/EU bizottsdgi végrehajtési rendelettel (a tovédbbiakban: SERA rendelet)
osszhangban kell alkalmazni.

2. Ertelmezo rendelkezések

E rendelet alkalmazasaban:

1. AFIL: a légijarmu éltal repilés kdzben valamely ATS egységnek radion leadott repuilési terv (Air Filed Flight
Plan);

2. AFIS: a repul6téri forgalom részére nyujtott repilétéri repuléstajékoztatd szolgalat (Aerodrome Flight
Information Service);

3. AFIS egység: replil6téri repiléstajékoztatd és riasztd szolgélat ellatasara létesitett egység (Aerodrome flight
information services unit, AFIS unit);

4. AFTN: légiforgalmi &llanddhelyl tavkozlési halozat, a légiforgalmi allanddhelyl allomasok vildgméretu

rendszere, ami a légiforgalmi 4llanddéhelyl szolgdlat részeként kozlemények és digitdlis adatok
olyan allandohelyl légiforgalmi alloméasok kozotti cseréje érdekében jott létre, amelyek azonos vagy
Osszeegyeztethetd tavkozlési jellemzokkel rendelkeznek (Aeronautical Fixed Telecommunication Network);

5. AMSL: kozepes tengerszint feletti magassag, amely Magyarorszagon a Balti-tenger kozepes tengerszintje
feletti magassag (Above Mean Sea Level);

6. ATC: légiforgalmi iranyitds, gyUjtéfogalom, amely jelenthet Iégiforgalmi iranyitd szolgélatot vagy Iégiforgalmi
irdnyité egységet (Air Traffic Control);

7. ATFCM: légiforgalmi aramlasszervezés, a légiforgalom biztonsdgos, rendszeres és gyors aramlasanak

elésegitésére létesitett szolgalat, amely biztositja az ATC kapacitas legnagyobb mértékil kihasznalasat,
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valamint azt, hogy a forgalom mennyisége 6sszeegyeztethetd legyen az illetékes ATS egység altal kozzétett
kapacitasértékekkel (Air Traffic Flow and Capacity Management);

belépé pont: navigacids berendezéssel vagy fontos ponttal meghatérozott elsé jelentépont, amely folott
a légijarmu atrepdil, vagy véarhatd, hogy at fog repilni a repiléstdjékoztaté vagy irdnyitoi kdrzetbe torténd
berepiilésekor (Entry point);

belfoldi repiilés: allamhatart nem keresztezd repliilés (Domestic flight);

Budapest FIR: a Magyarorszag allamhatéra altal korilzart terilet feletti 1égtér, ahol a 1égikozlekedés szamara
FL660 (20 100 m STD) magassagig a légiforgalmi szolgalat biztositott;

CFMU: Kézponti Aramlas Szervezé Egység, az EUROCONTROL é&ltal mikodtetett egység, amely felel6s
az eurodpai légiforgalmi aramlasszervezés — beleértve a stratégiai, elétaktikai és taktikai aramlasszervezési
intézkedéseket is — végrehajtasaért (Central Flow Management Unit);

CTR: repUl6téri irdnyitd korzet, replilétér korul elhelyezkedd irdnyitdi zéna (Aerodrome Control Zone);

Drop Zone légtér: a magyar légtér |égikozlekedés céljdra torténd kijeldlésérdl sz6l6 miniszteri rendelet 24. §
12a. pontjdban meghatérozott fogalom;

eljdrds elkiilonités: 1égijarmdvek elkilonitése eljaras iranyitas nyujtasaval (Procedural separation);

eljdrds irdnyitds: 1égiforgalmi irdnyitds az ATS felderité rendszertél szarmazé tajékoztatds hidnyaban
(Procedural control);

elkiilonités: az el6irt legkisebb vizszintes vagy fliggéleges tavolsag a légijarmivek kozott, idéegységben vagy
tavolsagértékben kifejezve (Separation);

EUR RVSM légtér: eurdépai csokkentett fliggbleges elkilonitési minimum légtér. Az ICAO EUR korzetben
az az FL290-FL410 kozotti [égtér, ahol RVSM-et alkalmaznak (EUR RVSM airspace);

éjszakai VFR: a légiforgalmi szolgdltato altal az AIP-ben kdzzétett napnyugta és napkelte tablazat alapjan
az esti szlirklilet vége és reggeli pirkadat kezdete kozott végrehajtott VFR repiilés (Night VFR);

fontos pont: meghatérozott foldrajzi hely, amely valamely ATS vagy szabad utvonal, vagy egy légijarmu
repuilési Gtvonalanak meghatarozasahoz, valamint egyéb navigacios és ATS célokra hasznalhatd (significant
point);

futépdlya-sértés: a repulétéren a légijarm le- és felszallasara kijeldlt, védett terileten beldl 1égijarm, foldi
jarmd vagy személy engedély nélkiili vagy attdl eltéré jelenléte (Runway incursion);

GAT: éltalanos |égiforgalom, a légijarmivek ICAO Osszhangban végrehajtott mozgdsainak 0Osszessége
(General air traffic);

ICAO Annex: a nemzetkdzi polgari repilésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI. torvény éltal kihirdetett fliggelék;

ICAO Egyezményes Légkér: az ICAO Manual of the ICAO Standard Atmosphere (Doc 7488-CD)
dokumentumaban meghatdarozott elméleti modell, amely egységes beallitasi lehetéséget biztosit bizonyos
magassagokhoz torténd l1égkori hdmérséklet, nyomas és stirliség értékek hozzarendelésével;

IFPS: Integrélt El6zetes Repiilési Terv Feldolgozé Rendszer, az IFR replilések repiilési terveinek gyUjtésére és
szétosztasara kijelolt nemzetkdzi rendszer (Integrated Initial Flight Plan Processing System);

illetékes ATS egység: kijelolt 1égtérben Iégiforgalmi szolgalatok nyujtasaért felelés egység (Appropriate ATS
unit);

induldsi repiilétér: az a repulétér, ahonnan a légijarmi felszallas torténik (Departure Aerodrome);

ismert forgalom: adott légtérben lizemeltetett l1égijarmd, amelynek legalabb a levegébdl benyujtott repulési
terv adatainak megfelel6 informaciok ismertek az érintett ATS egység szamara kdzvetlen Osszekottetés vagy
koordinacié révén (Known traffic);

katonai légvédelmi irdnyitd: olyan ATS-nek nem mindésilé katonai repulésiranyité egység, amely a Magyar
Honvédség és a NATO-allamok fegyveres erbinek kotelékébe tartozd légijarmivek szdmdra — alapvetden
a radiolokacios légtérellenérzé rendszer altal biztositott informaciok felhaszndlaséra épiilé - specidlis
repllésiranyitoi szolgaltatast biztosit;

katonai replilésirdnyité egység: katonai légiforgalmi iranyitd vagy katonai légvédelmi iranyité szolgalati
egység;

kereskedelmi repiilés: a |égikdzlekedésrdl szol6 torvény szerinti gazdasagi célu légikozlekedési tevékenység
(Commercial flight);

kilép6 pont: navigacios berendezéssel vagy fontos ponttal meghatéarozott utolsé jelentépont, amely folott
a légijarmu atrepil, vagy varhatd, hogy at fog repilni valamely reptiléstijékoztaté vagy iranyitoi korzetbdl
torténd kilépésekor (Exit point);
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kdézlemény: egyik egység éltal a masiknak kiildott, és elSirt szamu rovatot tartalmazé kozlés (Message);

kézés jel: az ICAO altal a nyilvantarté hatésag szdmdra meghatdrozott jel6lés, amely nem nemzeti alapon
veszi lajstromba egy nemzetkdzi lizemelteté szervezet légijarmveit (Common mark);

kozzététel: |égiforgalmi tajékoztatasok AlP-ben vagy NOTAM-okban torténd kiaddasa (Publication);

légijdrmti azonosité jele: a légiforgalmi szolgdlatok fold-fold kozotti Osszekottetéseinél a Iégijarmi
azonositasdra haszndlt, betlkbdl, szamjegyekbdl, vagy ezek kombinaciéjabdl allé jelcsoport, amely
azonos a levegd-fold 0sszekottetéseknél hasznalandd 1égijarm( hivdjellel vagy annak egyenérték(i kodolt
véltozataval (Aircraft identification);

légijarmii hivéjel: a levegd-fold Osszekottetésnél a |égijarmi azonositdsara haszndlatos alfanumerikus
karaktercsoport (Aircraft callsign);

légijdrmdi tipus jeldlés: a légijarmu tipusanak roviditett formaban valé azonositdsdra hasznélt alfanumerikus
karaktercsoport (Aircraft type designator);

légijdrmii lizembentartdja: a légijarmi mikodését szervezd, fenntartd felelés természetes vagy jogi személy
(Aircraft Operator);

magassdg: gyljtéfogalom, amely leveg6ben 1évé 1égijarmlinek, pontnak vagy pontként értelmezett targynak
meghatarozott vonatkozasi alaptél mért fliggbleges tdvolsagat jelzi. Jelenthet radidmagassagot, repulétér
feletti magassagot, repllési szintet és tengerszint feletti magassagot (Level);

MCTR: a magyar légtér légikdzlekedés céljdra torténd kijelolésérdl sz6l6 miniszteri rendelet 24. §
27. pontjaban meghatarozott fogalom (Military Control Zone);

meteoroldgiai tdjékoztatds: a tényleges vagy vdrhaté meteorolégiai korlilményekre vonatkozé jelentés,
id6jaras elemzés, elérejelzés és barmely hasonlé jellegli megallapitas (Meteorological information);

MTMA: katonai repllétereken végrehajtott helyi repiilések, valamint le- és felszallasi mdveletek védelmére
kijelolt katonai kozelkorzeti iranyitdi kdrzet (Military Terminal Control Area);

mdiszer szerinti megkézelitési eljdrds: a mUszer szerint végrehajtott repiilés elére meghatdrozott mandvereinek
sorozata jogszabalyban meghatdrozott akaddlymentességgel, amely a kezdeti megkdzelitési ponttdl vagy
— ahol alkalmazhaté - az el8irt érkezési utvonal kezdetétél addig a pontig tart, ahonnan a leszallast végre
lehet hajtani, vagy ha a leszéllast nem hajtottdk végre, addig a pontig folytatédik, ahonnan vérakozasi vagy
utvonal-akadalymentességi kritériumok alkalmazandék (Instrument Approach Procedure);

OAT: miiveleti légiforgalom, amelyet allami légijarmivek a GAT szabdlyoktdl eltéréen hajtanak végre
(Operational Air Traffic);

navigdcids kovetelmény: a légijarmiire és a hajézd személyzetre vonatkozé eldirdsok gyujteménye, amely
az adott légtérben a teljesitmény-alapu navigéciés (PBN) miveletek tdmogatasahoz sziikséges, lehet el6irt
navigacios teljesitmény (RNP) kovetelmény és teriileti navigacids (RNAV) kdvetelmény;

nem ellenérzétt légtér: olyan légtér, amelyben Iégiforgalmi irdnyitd szolgalatot nem nyujtanak (Uncontrolled
airspace);

nem ellendrzétt replil6tér: olyan replil6tér, ahol l1égiforgalmi iranyitd szolgalatot nem nyujtanak (Uncontrolled
aerodrome);

nemzetkdzi replilés: dllamhatart keresztez6 repliilés (International flight);

NOTAM: béarmely légiforgalmi berendezés, szolgdlat, eljaras létesitésérdl, allapotérdl, valtozasardl, vagy
veszély fenndllasardl szolé értesités, amelynek idejében valé ismerete elengedhetetlendil sziikséges
a repuilésben érdekelt személyzet részére, és amelyek szétosztasa tavkozlési eszkdzokkel térténik (Notice to
Airmen);

PBN: teljesitmény-alapu navigacio, ATS Utvonalat — beleértve a muszer szerinti megkdzelitési eljarast —
kovetd, vagy meghatarozott légtérben lizemeltetett égijarmure elSirt navigacids teljesitményen alapuld
teruleti navigacio, amely esetén a teljesitményre vonatkozé el6irdsok navigacios kovetelmények — RNAV
kovetelmények, RNP kovetelmények — formdjaban kerlilnek meghatdrozasra, és az egyes navigacids
kovetelmények az adott légtérben javasolt miikddéshez szilkséges pontossdgi, integritasi, folytonossagi,
rendelkezésre allasi és funkcionalis jellemzéket tartalmaznak (Performance-based Navigation);

RCP: elGirt Osszekottetési teljesitmény. Meghatarozott ATM funkcidk tdmogatasdhoz sziikséges, operativ
Osszekottetés teljesitmény-kovetelménye (Required communication performance);

RNAV kévetelmény: terlleti navigaciés kovetelmény. Olyan teriileti navigacion alapulé - az ICAO
Performance-Based Navigation Manual (Doc 9613), Il. kdtetben meghatarozott — navigacids kovetelmény,
amely nem tartalmazza a teljesitmény-ellendrzést és riasztast; jeldlése RNAV-val kezdddik (Area Navigation);
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RNAV dtvonal: terileti navigacioés utvonal. Terlileti-navigacios képességgel rendelkezé |égijarmiveknek

|étesitett ATS Utvonal (Area navigation route);

RNP kévetelmény: el6irt navigacios teljesitmény kovetelmény. Olyan terileti navigacion alapulé — az ICAO

Performance-Based Navigation Manual (DOC 9613), Il. kdtetben meghatarozott — navigaciés kovetelmény,

amely tartalmazza a navigdcios teljesitményellenérzést és a riasztast, jelolése RNP-vel kezd6dik (Required

Navigation Performance);

rendeltetési replilétér: az a replilétér, ahol a légijarm( a replilés végrehajtasa soran elsé leszallasat tervezi

(Destination aerodrome);

replilési adatok: a légijarmu tényleges vagy tervezett mozgasara vonatkoz6 adatok, és ezek kodolt vagy

roviditett formdjaban tiintetnek fel (Flight data);

replilési tervadatok: a replilési tervbdl feldolgozas, megjelenités, vagy tovabbitas céljabdl kivalasztott adatok

(Flight plan data);

replilGtér légtere: a repUilétér kordl a replldtéri forgalom védelme érdekében kijelolt légtér;

replilétér feletti magassdg: levegében 1évé 1égijarmiinek a replil6tér meghatarozott pontjan észlelt — QFE-vel

jelolt - [égnyomashoz viszonyitott nyomasmagassaga (Height above aerodrome level);

RVSM: 1000 labas (300 m) csokkentett fliggdleges elkiilonitési minimum (Reduced Vertical Separation

Minimum);

SID: standard m(szeres induldsi Utvonal, a repiil6térhez vagy a reptil6tér egy meghatérozott futépalydjahoz

kapcsolodd IFR indulasi Utvonal, amely éltaldban addig az ATS Utvonalon Iévé meghatarozott fontos pontig

tart, ahonnan a repiilés utvonal szakasza kezdédik (Standard instrument departure);

SITA rendszer: Nemzetkdzi Replilési Tavkozlési Tarsasdg,a légitarsasagok éltal hasznalt vildigméretl tavkozlési

és adatatviteli rendszer, amely tobbek kozott a repllétéri kiszolgalds, helyfoglalds, jegykidllitas és teljes

repulétéri utasfelvétel adatcseréjére szolgal (Societe Internationale de Telecommunications Aeronautiques);

standard magassdgméré bedllitds: az ICAO Egyezményes Légkor részeként meghatdrozott 1013,25 hPa

légnyomds bedllitdisa a barometrikus magassdgmérd nyomas-skaldjan. A standard magassagmérd

beallitdsesetén a magassagméré 0 (nulla) muiszerdlldst mutat az ICAO Egyezményes Légkdr kdzepes

tengerszintjén (Standard altimeter setting);

STAR: standard muszeres érkezési Utvonal, jellemzéen egy ATS uUtvonalon lévé fontos ponthoz kapcsolédd

IFR érkezési utvonal, amely addig a pontig tart, ahonnan egy kozzétett miszeres megkozelitési eljards

megkezdhetd (Standard instrument arrival);

STD: standard magassagméré beallitas szerint Gizemeltetett légijarm{ méterben kifejezett magassaganak

jelzésére szolgalo rovidités;

szabad utvonal: a kijelolt belépé és kilépé vagy a kdzbensé pontok kodzott a légijarmi altal alkalmazott

kozvetlen (direkt) Gtvonal (free route);

szabad utvonalu légtér: Budapest CTA és Budapest FIR nem ellendrzétt légtere, amelyben az IFR szerint

makodd légijarmivek a kijelolt belépd és a kilépd vagy a kdzbensé pontok kdzott szabad utvonalon

tervezhetik reptilésiiket;

TIZ: a magyar légtér |égikozlekedés céljara torténd kijeldlésérdl szolo 26/2007. (lll. 1.) GKM-HM-KvWM

egylttes rendelet 24. § 36. pontjdban meghatérozott forgalmi tajékoztato kdrzet (Traffic information zone);

TMA: kozelkorzet, egy vagy tobb nagyobb repulétér kdzelében, rendszerint ATS uUtvonalak taladlkozasanal

|étesitett irdnyitoi korzet (Terminal Control Area);

TRA: a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijelolésérdl széld 26/2007. (lll. 1.) GKM-HM-KvVM

egylttes rendelet 24. § 38. pontjdban meghatarozott idészakosan korlatozott légtér (Temporary Restricted

Area);

TRANSITION: dtmenet a végsé megkozelitéshez. rendszerint ATS Utvonalon |évé fontos ponthoz kapcsolodd

IFR érkezési utvonal, amely addig a pontig tart, ahonnan egy kdzzétett végsé megkozelités megkezdhetd

(Transition to final approach);

transzponder: fedélzeti valaszjeladd, olyan vevé/add berendezés, amely megfelelé kérdezésre valaszjelet

sugaroz ki, és amely esetén a kérdezés és a valaszadas mas frekvencian torténik (Transponder);

végsé megkozelités: a muszer szerinti megkozelitési eljardsnak azon szakasza, amely a végsé megkdzelités

kijelolt helyénél vagy pontjanal kezdédik, vagy ahol ilyeneket nem jeldltek ki, ott:

a) az utolsé eljarasforduld, vagy alapforduld befejezésénél, vagy a varakozasi eljaras rarepulési
forduloéjandl, ahol ilyet meghatéroztak, vagy
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)

b) a megkozelitési eljadrdsban meghatdrozott utolsé Utirdny elérési pontjanal, és a repulétér kozelében
addig a pontig tart, ahonnan a leszéllds végrehajthatd, vagy a megszakitott megkozelitési eljarast
megkezdik (Final approach).

Az e rendeletben nem meghatarozott fogalmakat a SERA rendeletben meghatarozottak szerint kell alkalmazni.

MASODIK RESZ
ALTALANOS REPULESI SZABALYOK

I. FEJEZET
SZEMELY- ES VAGYONVEDELEM

3. Utazomagassagok

Budapest FIR-ben az &tvaltasi magassdg 10 000 lab AMSL, az e magassagon vagy ez alatt végrehajtott — repil6tér
forgalmi korét vagy légterét elhagyd — repuilések sordn a légijarminek a fliggdleges helyzetét a Budapesti QNH
értékhez viszonyitva kell kifejeznie.

CTR-ben ésTIZ-ben a légijarm(inek a fliggbleges helyzetét a helyi QNH értékhez viszonyitva kell kifejeznie.

4, Targyak szérasa és iizemanyag-kibocsatas

Légijarmubdl replilés kdzben targyat kidobni a l1égikdzlekedésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben (a tovabbiakban:
Lt.) foglalt engedéllyel, és

a) ellenérzott 1égtérben az illetékes légiforgalmi iranyité egység engedélye alapjan vagy

b) nem ellenérzott |égtérben azilletékes repliléstajékoztatd egység tdjékoztatasaval

lehet.

Ha egy légijarmu kényszerhelyzetben vagy egyéb siirgds intézkedést kivand helyzetben, a biztonsdgos leszallas
érdekében tomegének a legnagyobb leszallasi tomegre torténd csdkkentése céljdbdl lzemanyag-kibocsatasra
kényszerdl, azt lehetéség szerint 10 000 lab (3050 m) tengerszint feletti magassdgon, egyenes vonalu repliléssel,

a) ellendrzott [égtérben az illetékes I1égiforgalmi iranyitd egység engedélye alapjan,

b) nem ellenérzott Iégtérben azilletékes repliléstajékoztatd egység tdjékoztatasaval

kell végeznie.

10 000 lab (3050 m) tengerszint feletti magassdg alatt torténé kibocsatds esetén sem végezhetd lizemanyag-
kibocsatés téli idészakban 8000 lab (2450 m), nyari idészakban 6000 Iab (1850 m) tengerszint feletti magassag alatt.

5.Vontatas

A légijarmi mas légijarmivet vagy targyat — az Lt.-ben foglalt feltételek mellett — az aldbbiak szerint vontathat:

a) ellenérzott 1égtérben torténd vontatashoz az illetékes légiforgalmi iranyité egység engedélye sziikséges,

b) nem ellendrzétt 1égtérben az ATS egységgel radiddsszekottetést tartd légijarminek tdjékoztatnia kell
az érintett ATS egységet a vontatdsrol.

6. Ejtoernyos ugras

Ejtéernyds ugras hajthaté végre:

a) azon a kijelolt 1égtérrel rendelkezd repiilétéren, ahol a repiilétérrend megengedi,

b) olyan MCTR-ben, TRA-ban vagy veszélyes légtérben, amelynek alsé magassdga megegyezik a féldfelszinnel
vagy

c) kiilon erre a célra kijelolt Iégterekben.

EjtéernyGs ugras az Lt-ben foglalt feltételek betartdsa mellett — kényszerhelyzet vagy a magyar légtér
igénybevételérdl sz6lé6 4/1998. (I. 16.) Korm. rendeletben meghatarozott eseti |égtérben végrehajtott ugrds
kivételével — ellendrzott légtérben az illetékes légiforgalmi irdnyitd egység el6zetes engedélye alapjan, nem
ellenérzott 1égtérben az illetékes ATS egység elézetes tdjékoztatdsaval hajthatd végre.
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Az el6zetes engedélyezéstél vagy tajékoztatastdl fliggetlentl minden ejtéernyds ugras vagy ugrassorozat tényleges
megkezdése és végrehajtasa

a) ellenérzott égtérben
aa) a (3) bekezdés a) és b) alpontja esetében,
ab) a Drop Zone légtérben végrehajtott ejtéernyés ugrasok esetében az illetékes légiforgalmi iranyitd

egységgel megkotott egylittmikodési megallapodasban meghatarozott esetben
az illetékes légiforgalmi irdnyitd egység engedélye,
b) nem ellenérzott légtérben a (3) bekezdés a) alpontjdban meghatdrozott esetben az illetékes
repuléstajékoztatd egység tajékoztatasa
alapjan hajthaté végre.
IFR szerint m(ikodd légijarm altal végzett megkozelités, leszallas vagy indulas végrehajtasakor az ellenérzott vagy
AFIS egységgel rendelkezd replilétéren ejtéernyds ugras nem hajthato végre.
Az illetékes ATS egységet tajékoztatni kell az ejtéernyds ugras vagy ugrassorozat tényleges befejezésérdl.

7. Mirepiilés

Mdrepdlés hajthato végre:

a) azon a kijel6lt 1égtérrel rendelkezd repiilétéren, ahol a replilétérrend megengedi,
b) idészakosan korlatozott Iégtérben,
c) kilon erre a célra kijelolt 1égtérben.

A mUrepllés tervezéséhez és végrehajtasahoz az Lt.-ben foglalt feltételek betartdsa mellett — az erre a célra kijel6lt
légtérben végrehajtott mureplilés kivételével - ellenérzott légtérben az illetékes Iégiforgalmi irdnyité egység
el6zetes engedélye, nem ellendrzott 1égtérben az illetékes repliléstajékoztato egység tajékoztatasa szlikséges.

Ha a (1) bekezdés c¢) pontjdban meghatarozott légtérben mdlrepliilést hajtanak végre, a feladatot végrehajtd
[égijarmu kivételével egyéb Iégijarmu nem replilhet be.

A (1) bekezdés c) pontjdban meghatérozott légtérben mirepllést az adott Iégtérre vonatkozd szabalyok szerint
lehet végrehajtani.

8. Kotelékrepiilés
Olyan Iégtérben, ahol RVSM-et alkalmaznak, polgari Iégijarmivel nem hajthaté végre kotelékrepilés.
9. Helikopterrel végrehajtott specialis feladatok

Helikopterrel végrehajtott csorlézés sordn személyt vagy terhet csorlékotéllel fedélzetre emelni vagy leengedni
csak rendszeresitett és ellenérzott emeldszerkezettel, és kilondsen a légijarmU technikai adottsdgainak, az emelés
kornyezetének, a feladat és a teher sajatossagainak figyelembevételével megvaélasztott biztonsagos repiilési és
fliggési magassagon lehet.

A fliggési magassag megvalasztasakor ugy kell figyelembe venni az adott Iégijarmi-tipus technikai adottségait és
az adott légkori, meteoroldgiai, domborzati viszonyok kozotti teljesitménytartalékat, hogy azoknak biztositaniuk
kell a légparna hatas zéndjan kivili figgési magassag megtartasat, a teher vagy személyek fedélzetre vételét
kovetden is.

Fuggeni Ugy kell, hogy a személyek vagy a teher fedélzetre vételi magassaga a terepakadéalyok magassagat legaldbb
5 m-rel meghaladja.

A csorlékotelet a felszinen tartézkodd személyektél olyan tdvolsdagban szabad leengedni, amely kizérja azok
veszélyeztetését az elektrosztatikusan feltdltédott csorlékotéltdl szenvedett aramiités vagy a forgdszarny keltette
légaram altal.

Osszefiiggd vizfelllet feletti vagy korlatozott méret(i teriilet feletti csérlézés soran a térbeli helyzet, valamint
a replilési magassdg nehéz megitélése miatt személyzetet segité személyt kell kijeldIni.

Helikopterrel vizet kiemelni, tlizoltéballonnal repiilni, valamint tlizet oltani csak az erre a célra rendszeresitett és
a tlzoltasi, mlszaki mentési tevékenységhez kapcsolddoé tlizvédelmi technika alkalmazhatésagarol sz6lé miniszteri
rendelet szerint bevizsgalt eszkozzel lehet, az adott [égijarmU |égilizemeltetési utasitasaban az 0sszefliggé vizfellilet
feletti és a kilsé sullyal torténd replilésre meghatarozott szabalyok szerint.
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Vizkiemeléskor a 10. § (2) bekezdésében foglaltakon tul figyelembe kell venni a vizfelilet hulldamzasanak
mértékét és a vizmélységet is, valamint tekintetbe kell venni a ballon kiemelésekor jelentkezé
tobbletteljesitmény-szlikségletet.

Tlzoltaskor vizet vagy mas oltdszert kiengedni csak a felszinen oltast végzékkel valo egyeztetést kovetben, t6lik
biztonsagos tavolsagban szabad. Az oltas helyének megkdzelitésekor és az oltas helye feletti repiléskor fokozottan
figyelembe kell venni a szél irdnyat és sebességét, a forrd légaram okozta teljesitménycsdkkenést, valamint a fist
okozta korlatozott Iatast.

Helikopterrel terhet emelni csak a teher emelésében, széllitdsdban részt vevdkkel, a teher tulajdonoséval,
kezel6jével vagy Gizemeltetjével és az emelés sordn érintett egyéb személyekkel folytatott egyeztetést, tervezést és
felkésziilést kovetben, a légijarmi Gizembentartdjanak kijelolésével lehet.

Az emelést ugy kell megszervezni, hogy az a lehetéségekhez képest idedlis napszakban, idében, Iégkori és
meteoroldgiai viszonyok kozétt torténjen, és ne zavarja az emelés korzetében él6k biztonsagat.

Az emelést végzd Iégijarmu Uzemanyag-feltdltését és terhelését az emelési magassdg, a teher és az adott 1égkori,
meteoroldgiai, domborzati viszonyok figyelembevételével ugy kell kiszdmitani, hogy a légijarmi — az emelési
magassagot meghaladé, a Iégijarmi technikai adottsagait, az emelés kornyezetét, a feladat és a teher sajatossagait
figyelembe véve biztonsdgos magassdgon - olyan teljesitménytartalékkal rendelkezzen, ami biztositja a teherrel
valo biztonsagos mandverezést és a feladat elvégzéséhez szilkséges repiilési id6t.

Ha a terhet az emelés helyére nagyobb tavolsagrol, kilsé fliggesztményként szallitjdk, a repiilés alatt a telepilések
strlin lakott teruleteit, nagyobb embertomeget, rendezvényeket el kell kerilni, lakott terilet felett a fliggesztett
teherrel folytatott repiilés sordn — a biztonsag sérelme nélkiil - a feladatot a lehet6 legrévidebb idén belll be kell
fejezni.

A terhet az emelés helyét6l olyan tavolsagban és korllmények kozott kell fliggeszteni, amely lehetévé teszi
a hajtémd-teljesitmény ellendrzésére szolgélo biztonsagos probafliggést.

Az emelés alatt radion és elére kidolgozott, egyeztetett kézjelekkel folyamatos kapcsolatot kell tartani a teher
rogzitését végzd felszinen tartézkodd személyekkel.

Kényszerhelyzetben, ha a repiilés a teherrel tovdbb nem folytathatd, az adott légijarmu-tipus légitizemeltetési
utasitasdban foglaltak szerint kell eljarni.

10. Személyzet nélkiili szabad ballonok

A konnyl kategéridju ballonok rendszeres felbocsatdsdhoz a ballonok felbocsétéjanak felbocsatasi tervet kell

késziteni, és a felbocsatési tervet 10 nappal a felbocsatdst megel6zé6en meg kell kildeni a légikozlekedési

hatésagnak.

A felbocsatési tervnek a kdvetkezd adatokat kell tartalmaznia:

a) a felbocsatas helye, foldrajzi koordinataja;

b) a felbocsatas ideje a napok és az idopontok Egyeztetett Vildgidében (a tovabbiakban: UTC) torténé
megjelolésével;

<) a ballon jellemz6i a kategéria, tdmeg, szin és méret megjeldlésével;

d) maximalis lizemelési magassag.

A SERA rendelet szerinti konny(ikategoériaju személyzet nélkiili szabad ballonok rendszeres felbocséatasat az elézetes

felbocsatasi tervnek megfeleléen kell végezni. Ha - kiilonosen id6jarasi — korilmények indokoljak, az elézetes

felbocsatasi tervben foglaltaktol el lehet térni.

A felbocsatasi terv nemzetkozi kdzzétételérdl a 1égikozlekedési hatdsdg gondoskodik.

A felbocsatasi tervben foglalt koriilmények valtozésa esetén moddositott felbocsatasi tervet kell késziteni, és azt

a médositasok alkalmazasat megelézéen meg kell kiildeni a 1égikdzlekedési hatosagnak.

A kozepes és nehéz kategoriaju, személyzet nélkili szabad ballonok felbocsatasanak engedélyezésére vonatkozéd
szabalyokat a SERA rendelet mellékletének 2. fliggeléke tartalmazza.

A SERA rendelet melléklet 2. fliggelék 3. pont 3.4. pont a) alpontjdban a masodlagos SSR-jeladé mkddtetésére
eldirt kéd a magyar Iégtérben 0000.
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11. Fényképezés céljabol végzett Iégi munkavégzés és miiszaki berepiilés

Fényképezés céljabdl végzett légi munkavégzést és miszaki berepilést ellen6rzott légtérben az illetékes
légiforgalmi irdnyitdé egységgel tortént elézetes egyeztetés alapjan, a légiforgalmi szolgéltatd altal az AlP-ben
kozzétett feltételek szerint lehet végrehajtani. A fényképezés céljdbdl végzett 1égi munkavégzést és a miszaki
berepiilést az illetékes légiforgalmi egység a forgalomtol fliggéen korldtozhatja.

Il. FEJEZET
A MUNKATERULETEN LEVO LEGIJARMU HELYZETEVEL KAPCSOLATOS BIZONYTALANSAG

Amennyiben a Iégijarmd nem tudja megallapitani a pontos helyzetét a munkateriileten, — a (2) bekezdésben

meghatarozottak kivételével - azonnal meg kell allnia, és ezzel egyidejlileg tdjékoztatnia kell az illetékes ATS

egységet a korlilményekrol, beleértve az utolsé ismert helyzetét is.

Ha a légijarmi nem tudja megdllapitani a pontos helyzetét a munkateriileten, de felismeri, hogy futopalyan

tartézkodik, azonnal

a) tdjékoztatnia kell az illetékes ATS egységet a koriilményekrél, beleértve az utolsé ismert helyzetét is,

b) ha képes, meg kell hatéroznia a hozza legkodzelebb 1évé alkalmas guruldutat, és — az ATS egység egyéb
utasitdsa hianyaban - a leheté leghamarabb el kell hagynia a futopalyat, és

Q) ezutan meg kell allnia.

A CTR-ekben Uzemeltetett légijarml koteles a kijellt radidfrekvencian éallanddan figyelni és sziikség esetén

radidéosszekottetést létesiteni a TWR-ral. Ha ez nem lehetséges, figyelnie kell a latjelek Utjan adott utasitasokat.

. FEJEZET
A REPULESI TERV

12. A repiilési terv benyujtasanak altalanos szabalyai

A repllési terv a légijarminek repiilés végrehajtasdra vonatkozé szandékdt tartalmazza, olyan részletességgel,
amely a nyujtott légiforgalmi szolgaltatdsok szempontjabdl sziikséges.

A légijarmU szamara a légijarm( kényszerhelyzete, eltlinése esetén sziikséges intézkedések megtételét, valamint
a kutatas-mentés kell6 idében torténé meginditasat magaban foglalé 1égiforgalmi szolgéltatast akkor nyujtanak, ha
a légijarmu a replilési tervet az ATS egységhez el6zetesen benyujtotta.

A repllési terv nem tartalmazza az - AIP-ben szereplé repuilétér esetén — AlP-ben kozzétett azon informaciokat,
amelyek a rendeltetési repllétér igénybevételéhez sziikségesek, ideértve a foldi kiszolgalas, vam- és hatarforgalom-
ellenérzés igénylését. Ha a repilétér nem szerepel az AlP-ben, a kiszolgélasban érintett szolgalatok igénybevételét
a repll6térrel el6zetesen egyeztetni kell.

A SERA rendelet melléklet 4. Fejezet 4. szakasz SERA.4001 pont b) alpontjaban meghatarozottakon tul Budapest

FIR-ben replilési tervet kell benyujtani:

a) allami [égijarmtvel MCTR-en, MTMA-n és TRA-n kivil - a légvédelmi készenléti repilés kivételével —
végrehajtott replilésre;

b) vitorlazo felh6replilésre;

<) CTR-rel rendelkezé polgari repilétér l1égterét érinté repllésekre, a replldtéri [égiforgalmi irdnyitéd szolgalat
AIP-ben kozzétett miikodési idején kiviili idészakban;

d) a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijelolésérdl szold miniszteri rendeletben az MCTR-ek
lizemidején kiviili polgari reptilésre.

A repulési tervben perc pontossagu idéadatokat kell hasznalni.

Kulon replilési terveket kell benyujtani:

a) t6bb leszallassal tervezett replilés esetén minden egyes repulési szakaszra;

b) ugyanazon repilési Utvonal tobbszori lerepiléséhez, a le- és felszalldsokat végrehajtd gyakorlorepilések
kivételével;

<) minden egyes tervezett [égijératra.
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Nem lehet replilési tervet benyujtani:

a) ugyanazon légijarmire ugyanazon induldsi és rendeltetési repiil6térre azonos tervezett induldsi id6vel, de
eltéré utvonal megadaséval,

b) ugyanazon légijarmvel, azonos tervezett induldsi id6vel, de kiilonb6zé rendeltetési replil6térre, valamint

<) IFR szerint m(ikodd 1égijarmlre - az indulasi és rendeltetési replldterektél fliggetlendl - olyan idétartamu
repllésre, amelynek terv szerinti kezdési idépontjadban a légijarmU az el6zd repiilési terve alapjan még
levegbben tartézkodik.

A SERA rendelet melléklet 4. szakasz SERA.4001 pont b) pont 6. alpontjdban meghatdrozott, a repiil6tér kozvetlen

kornyezete, ha egyéb elbirds eltéréen nem szabdlyozza, a repulétér kijelolt 1égtere, ennek hidnydban a repil6tér

forgalmi kore.

A SERA rendelet melléklet 4. szakasz SERA.4001 pont d) alpontjadban meghatdrozottak biztositdsa érdekében

nemzetkdzi replilés esetén, ha a replilési tervet a levegdbdl nytijtjdk be, azt az dllamhatar keresztezésének szamitott

idépontja elétt legaldbb 60 perccel kell benydujtani.

13. RPL-ek benyujtasa

Budapest FIR-ben vagy az IFPS illetékességi teriiletén tervezett repiilések RPL-jeit e-mailen az EUROCONTROL RPL
Team részére kell benyujtani.

A formatumnak meg kell felelnie az EUROCONTROL IFPS Users Manual dokumentum elGirasainak.

Az RPL-eket kiilon erre a célra tervezett RPL lista nyomtatvanyon vagy maés, elektronikus adatfeldolgozés céljaira is
medgfelel formaban lehet benyujtani.

14. AFIL-ek benyujtasa

AFIL kozlésekor a légijarmiinek elészor a replilési terv benyujtasi szandékot kell jelezni az ATS egység részére.
A fogadas jelzését kdvetben a kovetkezé adatokat kell megadni:

a) hivéjel és SSR kéd;

b) repulési szabalyok;

<) a légijarm{ tipusa;

d) indulasi repul&tér;

e) utvonal;

f) rendeltetési repllétér;

g) helyzet;

h) kovetkezd utvonalpont elérésének szamitott ideje;
i magassag;

= =

egyéb, az ATS egység vagy a légijarmd altal sziikségesnek itélt kiegészit6é adatok, vagy azok elérhetésége.

—

15. FPL-ek benyujtasa

Az FPL-t a légijarmU személyzete vagy Uzembentartdja nyuijtja be a kdvetkezé egységeken keresztiil a Légiforgalmi

Szolgalatok Bejelent6 Irodajahoz:

a) az egységes eurdpai égbolton a felszéllas elbtti szakaszban a replilési tervekre alkalmazandé eljarasok
kovetelményeirdl sz616 2006. julius 4-i 1033/2006/EK bizottsagi rendeletben meghatdrozott IFPS;

b) az induldsi repliléteret kiszolgald l1égiforgalmi szolgélatok bejelenté iroddja; vagy

<) ha az indulasi repulétéren a forgalom s(irtisége nem indokolja a kiilon repulésbejelentd Iétesitését:
ca) mas ATS egység, vagy
cb) az adott korzetet kiszolgald, mas reptilétéren 1évo regiondlis replilésbejelentd iroda.

Ha a repulési tervet nem a légijarm( személyzete nyuijtja be, az lizembentarténak gondoskodnia kell arrél, hogy
a légijarmu személyzete a benyujtott és elfogadott repulési terv tartalmat részletesen megismerje.

Az FPL az FPL atvételére kijelolt szervezet &ltal meghatdrozottak - illetve az AlP-ben kozzétettek — szerint
benyujthato:

a) személyesen az 1. melléklet szerinti FPL Urlap kitoltésével,

b) telefonon,

c) AFTN-en,
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d) e-mailen,

e) az erre a célra kialakitott elektronikus alkalmazason keresztdil,
f) egyéb tavkozlési csatornan keresztiil, vagy
g) faxon.

A repllési terveket az atvevd egység FPL kdzlemény forméjaban tovabbitja az érintettek szdmara.

Minden olyan légijarm( Gzembentartd, amely a technikai és szakmai feltételeknek megfelel, IFR/GAT, valamint
vegyes — IFR/VFR, VFR/IFR, GAT/OAT - repuléseirdl sz6l6 FPL-jeit kozvetlendil tovabbithatja az IFPS szdmara AFTN,
SITA rendszer vagy egyéb tavkozlési eszkdz segitségével.

A magyar lizembentartonak irdsban tajékoztatnia kell a 1égikdzlekedési hatdsagot arrdl, hogy a repiilési terveit
az IFPS-hez kozvetlenil nyuijtja be.

irasban tdrténd benyujtas esetén az 1. mellékletben meghatéarozott formanyomtatvanyt kell hasznélni.

Az FPL Urlap 19. rovatat — az (5) bekezdésben meghatérozott eltéréssel — minden esetben ki kell télteni.

AFIL benyujtasa esetén az FPL Urlap 19. rovatanak kitoltése akkor kotelezé, ha az ATS egységek kérik. A 1égijarmd
vezetbje azonban minden mas esetben is megadhatja, ha azt sziikségesnek tartja.

Ha kilonleges kérilmények nem indokoljék, — a (2) bekezdésben meghatarozott kivétellel - az FPL-t legkordbban
20 6raval, legkésébb 60 perccel az EOBT el6tt kell benyujtani, az ATFM intézkedések hatdlya ald esé repulések esetén
EOBT el6tt legkésébb 3 éraval.

Nem ellenérzott Iégtérben végrehajtott belféldi VFR és dllami l1égijarmdvel végrehajtott valamennyi belféldi repiilés
esetén az FPL-t legkésébb EOBT el6tt 30 perccel kell benyujtani.

ATFM korlatozas nemzetkozi IFR/GAT vagy vegyes — IFR/VFR, VFR/IFR, GAT/OAT - repiilésekre vonatkozhat. A repilés
elétt a légijarmi személyzete ellendrzi, hogy repiilésére ATFM intézkedések vonatkoznak-e.

Kilonleges koriilmények esetén az FPL-t legkordbban a repiilést megel6z6 5 nappal lehet benyujtani.

Ha a repulési tervet az EOBT el6tt tobb mint 24 draval nyujtjak be, a repuilési terv 18. rovataban fel kell tiintetni
a repilés datumat.

16. Az FPL elfogadasa

Ha az IFR repllésrél szold FPL-t nem kozvetlenil az IFPS-hez nyujtjak be, a Légiforgalmi Szolgalatok Bejelent6
Irodéjanak feladata

a) a tartalmi és formai ellenérzés;

b) a benyujto figyelmének felhivasa az észlelt hibakra, és segitségnyujtas az FPL helyes kitdltésében;
<) a tervezett replilés adminisztrativ végrehajthatésaganak ellenérzése;

d) az FPL elfogadasanak jelzése a feladd szamara; valamint

e) a repulési terv el6irds szerinti tovabbitasa, szétosztasa az érintettek szdmara.

Ha a replilési tervet a Légiforgalmi Szolgalatok Bejelentd Irodéjan keresztiil az IFPS szamara tovabbitjak, a repulési
terv feladdjanak tajékozddni kell a replilési terv elfogadasarol.

A repulési terv elfogaddsa nem mentesiti a [égijarmU vezetéjét az ellenérzott 1égterekben, valamint ellenérzott
repul6tereken torténd lizemeltetéshez sziikséges légiforgalmi irdnyitdi engedély beszerzésének kotelezettsége, és
a SERA rendelet melléklet 2. Szakasz SERA.2010 pont b) alpontja szerinti, replilésre torténd felkésziilés aldl.

17. FPL torlése, modositasa

A repulési terv benyujtéjdnak kérnie kell a repllési terv torlését anndl az egységnél, amelyhez eredetileg

benyUujtotta, ha

a) a légijarm( nem kozlekedik,

b) a repulését a benyujtott replilési tervben kozolt indulési id6 el6tt szandékozik megkezdeni,

<) az indulasi vagy rendeltetési repulSteret, a 1égijarmd azonosito jelét, vagy a repiilés ddtumat megviéltoztatni
szandékozik, vagy

d) a repllési tervet felfliggesztették, és modositasara nem kerdilt sor.

Az (1) bekezdés b) és c) pontban meghatdrozott esetekben a megvaltozott adatokkal uj repulési tervet kell

benyujtani.
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28.8§

29.§

30.8

@)

Ha valamely repllésre RPL-t vagy egyedi replilési tervet nyujtottak be, és az EOBT-t megel6z6 4 6ran belll ugy

hatdroznak, hogy az induldsi és rendeltetési repiil6tér kdzott az eredetitdl eltérd dtvonalat valasztanak:

a) a kordbbi repulési terv kdzlemény valamennyi cimzettje szamara ,DD” slirgésségi jellel CNL kdzleményt kell
tovabbitani, ezt kovetden

b) alternativ repllési tervet (replacement flight plan, a tovabbiakban: RFP) kell tovdbbitani, ugyanazt
a légijarmi azonositd jelet tartalmazé FPL kdzlemény formajaban, a CNL kdzleményt kévetéen, de nem
kordbban, minthogy a CNL kdzleményre az IFPS-tél a kozlemény elfogadasat jelz6 valaszkdzlemény — azaz
Acknowledge, ACK — megérkezett.

A (3) bekezdésben meghatarozott esetben az RFP egyéb tdjékoztatdsok (18.) rovatanak elsé elemeként az ,RFP/

Qn” roviditést kell feltlintetni, ahol az RFP az alternativ repiilési tervet jelzi, az ,n" pedig az alternativ replilési terv

sorszamat.

Az utols6 RFP-t az EOBT el6tt legalabb 30 perccel kell feladni.

Ha egy indulé [égijarmUrél az EOBT-t kovetd 2 éra mulva sem érkezik mozgasra vonatkozé tdjékoztatds, az ATS

egységek a replilési tervet automatikusan torlik.

A repllési tervet benyujténak tdjékoztatnia kell azt az egységet, ahova replilési tervét eredetileg benyujtotta, ha

a) a felszallas varhatdan legalabb 30 percet — IFPS zdnat érintd replilések esetén legalabb 15 percet — késik,

b) a kordbban benyujtott repllési terv egyéb adatait (példaul tipus, utazésebesség, utazémagassag, 8,33 kHz
frekvenciaosztasu radiokészulékkel valé felszereltség) modositani kivanjak, vagy

c) a tervezett induldsi id6t a résid6 tlréshatdranak figyelembevételével sem lehet betartani.

Amennyiben kizarélag az utazémagassdg moédositasara kerll sor, ez a moddositds az ATS egységekkel

radiéosszekottetés soran is kdzodlhetd.

Minden esetben médosité kozleményt kell tovabbitani a 8,33 kHz csatornaosztasu radidberendezéssel vald

felszereltségben bedllott véltozas esetén.

Ha valamely korabban feladott replilési terv 18. vagy 19. rovataban szerepl6 informaciokat tordlni kivanjak, az IFPS

részére CHG kozleményt kell tovébbitani, és a torlendé kulcsrovidités utdn a NIL-t kell belefoglalni. STS/NIL esetén

az FPL-bél valamennyi STS/informaci6 torlésre kerll — az STS/PROTECTED kivételével —, vagy RMK/NIL esetén

az 0sszes korabbi szoveg helyett RMK/NIL lesz lathato.

A torlésre vagy modositasra vonatkozo tajékoztatast legkordbban 20 6raval az EOBT-t megel6zéen lehet megtenni.
A torlésekrél és modositasokrdl a 27. § (1) bekezdésében meghatarozott egységnek értesitenie kell mindazon
egységeket, amelyek szamara az eredeti FPL-t tovébbitotta.

18. K6zbenso leszallasokkal végrehajtott repiilések és visszaliti repiilések tervei

Ha a légijarml személyzete az IFPS-hez nem tovabbitando, kdzbensé utvonalra vagy visszautra vonatkozé
FPL-t nyujt be a Légiforgalmi Szolgalatok Bejelenté Irodéjan, a replilés tovabbi szakaszaira, valamint a visszautra
vonatkozé FPL-t el kell juttatni a tovabbi induldsi repuléterek repilésbejelenté irodai szamara, amelyek a kapott
FPL-t ugy kezelik, mintha azt ndluk nyujtottak volna be.

19. FPL cimzése

A repulési tervet a (3) bekezdésben meghatérozott érintett egységek szdmdra torténé tovébbitds érdekében meg
kell cimezni, és a rendelkezésre all6 tavkozlési eszkdzok segitségével a cimzettek szdmara el kell juttatni.

A cimzési eljarasokra a repuilés soran érintett dllamok AlP-iben kozzétetteket kell figyelembe venni.

Erintett egységeknek az indulasi, valamint a rendeltetési repiil6terek ATS egységei, valamint a repiilés tervezett
utvonalan légiforgalmi szolgélatokat nyujté ATS egységek és a légiforgalom dramlasat szervezé egységek
mindsilnek.

Az illetékes ATS egységek, a légijarm( Gizembentartok vagy a repliléterek kérik a replilési tervek tovabbitasat egyéb
cimzettek részére is.

IFPS zbénat érintd repiilés sordn az FPL cimzésekor az EUROCONTROL IFPS Manualban meghatérozottak szerint kell
eljarni, és az abban meghatérozott FIR elnevezéseket kell hasznalni.
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(6)

A replilési terveket szétoszté egységek éltal AFTN vagy SITA rendszereken tovdbbitott replilési terv kozlemények
helyes cimzéséért

a) az IFPS-hez kdzvetlendil benyujtott FPL esetében a l1égijarm( Gzembentartdja;
b) az a) pontban meghatarozott eseteken kiviil a replilési tervet szétoszté egység; vagy
<) ha a repilés jellegétdl fliggben az illetékes kiilfoldi ATS egység, a légijarm( izembentartdja vagy a repulétér

a repulési terv tovabbitdsat egyéb cimzettek szamédra is elGirja, a repiilési terv benyujtéja
felels.

20. FPL 6sszegyiijtése és szétosztasa Budapest FIR-ben

A Légiforgalmi Szolgalatok Bejelentd Irodaja a hozza benyujtott repilési tervek esetén gondoskodik az FPL
eljuttatasardl az érintett egységek szamara.
Az AFIS egységgel rendelkezé replldtéren benyujtott repllési tervet az AFIS-nak, ha a feladd AFIS egységnél AFTN
termindl rendelkezésre all,
a) a belfoldi VFR replilés FPL-jét

aa) a Budapest ATS Kézpont (LHCCZIZX),

ab) az utvonalon érintett egyéb, AFTN terminallal rendelkezé AFIS egységek, ha azok illetékességi
|égterét a [égijarm varhatdan atrepdili,

ac) a Magyar Honvédség légiforgalmi tajékoztatd szolgaltatasat biztositd szervezeti egysége
(LHCCYWYX),

ad) a rendeltetési repil6tér, ha AFTN terminal rendelkezésre all,

ae) a rendeltetési repul&tér altal elSirt vagy a [égijarmi vezetdje altal meghatéarozott egyéb cimzettek,

b) nemzetkozi, IFR vagy vegyes (IFR/VFR, VFR/IFR) replilés FPL-jét a Légiforgalmi Szolgalatok Bejelenté Irodaja
(LHBPZPZX)

szamara kell tovébbitania.

Az AFIS egységgel rendelkezé repuilétéren benyujtott repiilési tervet az AFIS-nak, ha a felad6 AFIS egységnél AFTN
termindl nem all rendelkezésre, a replilési tervet elsédlegesen elektronikus formaban, ennek hidnyaban telefonon:
a) belfoldi VFR replilés esetén a Budapest ATS Kézpont,

b) nemzetkozi, IFR vagy vegyes (IFR/VFR, VFR/IFR) replilés esetén a Légiforgalmi Szolgalatok Bejelenté Iroddja
szamara kell tovabbitania.

Ha a rendeltetési replil6téren ATS egység nincs, a légijarmi vezetdjének a repiléteret:

a) ha az indulasi és a rendeltetési repilétéren rendelkezésre &ll AFTN termindl, AFTN-en, vagy

b) ha az indulasi vagy a rendeltetési repilétéren nem all rendelkezésre AFTN terminal, telefonon

kell tdjékoztatnia.

21. Elérhet6ségek kozzététele
A HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt. az AIP-ben és honlapjan kdzzéteszi a kdvetkezé telefon- és

telefaxszdmokat, elektronikus elérhetéségeit:
a) Budapest ATS Kézpont Supervisor,

b) FIC,
ba) Kelet téjékoztato,
bb) Nyugat tajékoztatd,
bc) Eszak tajékoztato,

<) ATFM-mel foglalkoz6 egység,
d) Légiforgalmi Szolgélatok Bejelentd Irodéja.

22, Repiilési tervek aktivalasa, felfiiggesztése és lezarasa

Az ATS egység vagy annak automatizalt rendszere a repllési tervet a replilés megkezdésérdl kapott informéciét
kovetden ,aktiv” dllapotura dllitja. A levegébdl benyujtott repiilési terv azonnal ,aktiv” dllapotu.

Ha a repllési tervet benyujtott légijarm( ATS egység nélkili repilétéren hajtja végre a felszallast, a repiilési tervet
a repulés megkezdésének FIC-hez radién vagy telefonon keresztiil torténd bejelentésével aktivalja. A felszallas
tényét a légijarmu vezetdje altal megbizott foldi személy is jelentheti.
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35.8

36.8

37.§

A replilési tervet a légiforgalomaramlas-szervezésre vonatkozé kozos szabalyok megallapitasarol szolé 255/2010/EU
bizottsdgi rendelet 7. cikk (4) bekezdésében meghatarozottak szerint fel kell fliggeszteni, ha

a) az induldst a résidé tlréshataranak figyelembevételével sem lehet betartani és

b) Ujabb fékoldasi idé nem all rendelkezésre.

A repllés befejezésével vagy a légijarminek zérasra vonatkozo jelentésével a repilési terv lezért” allapotba kerdil.
Azokon a replilétereken, ahol ATS egység mukodik, a repuilési tervet a repulétéri ATS egység vagy annak
automatizélt rendszere a légijarmu leszallasakor lezérja.

Ha a repiilési terv lezérdsara mas modon nincs lehetéség — kilondsen, ha a légijarm( nincs radidberendezéssel
felszerelve, vagy a radiddsszekottetés megszakadt —, az érkezési jelentést a légijarmi vezet6jének telefonon vagy
az erre a célra kialakitott elektronikus alkalmazason kell haladéktalanul, de legkésébb a tervezett érkezési idét
kovetd 30 percen beliil tovédbbitania Budapest ATS Kbzpont szamdra.

Ha egy aktiv allapotu repiilési terv zarasa informacié hianyaban az adott helyzetben elvarhaté idén tul elmarad,
az ATS egységek intézkedéseket tesznek a kutatas-mentés megkezdésére.

23. Kiilonleges miiveletekre vonatkozo mentességek igénylése

A légijarmu kiilénleges miveletekre vonatkozd mentességet a Iégiforgalmi szolgalatoktol els6bbség biztositasa és

ATFCM intézkedések aldli felmentés tekintetében a kényszerhelyzetben 1évé 1égijarmiveken tul

a) a humanitérius cély,

b) a betegszdllitdssal és életmentéssel — beleértve az &tlltetend6 szervek, vérplazma és gyogyszerek
szallitasat - kapcsolatos,

<) a kutaté-mento,

d) a hivatalos uton 1évé adllam- és kormanyfék széllitasat szolgélo és

e) a rendvédelmi célu

repulés végrehajtdsakor igényelhet.

A medfigyelés vagy bemutatds céljabdl — a szallitast végzd repiilések kivételével — nemzetkdzi egyezmény alapjan

végrehajtott Nyitott Egbolt (Open Sky) repiilések mentesiilnek az ATFM intézkedések alél.

Kilonleges miveletekre vonatkozé mentességet kell igényelni az ATS-tél az EUR RVSM légtérben GAT-ként miikodd

allami légijarmivekbdl allé6 kotelékrepiilések Uzembentartdinak, valamint a nem RVSM-engedélyezett allami

légijarmUvek izembentartdinak, ha a kért repulési szintjik FL290 vagy folotti.

A légijarm(inek a Iégiforgalmi szolgélatoktdl kiilonleges kezelésre vonatkozd igényét a 18. rovatban kell feltlintetnie

az 1. melléklet 10. pontjdban megadott kulcsszavak hasznalataval.

IV. FEJEZET
LEGIFORGALMI IRANYITO SZOLGALAT

24, Légiforgalmi iranyitoi engedélyek

Figyelembe kell venni, hogy a légiforgalmi iranyitéi engedélyek a forgalmi és repilétéri kortlményekre
vonatkoznak, és nem mentesitik a |égijarmivezetét az egyéb szabdlyok és rendelkezések megsértésével
kapcsolatos felel6ssége aldl.

A légijarm(inek az AlIP-ben kozzétett ATS utvonalakra meghatarozott feltételeket — beleértve a SID, a STAR és
a TRANSITION eljarasokban szereplé magassagi és sebességi eléirdsokat is — be kell tartania, ha a légiforgalmi
iranyité ezektdl eltérd utasitast nem ad.

Ha a Iégijarmd a felszallast CTR oldalhatérain beldl, tereprél tervezi végrehajtani, a felszallas végrehajtasahoz még
a foldon légiforgalmi irdnyitéi engedélyt kell beszerezni. Ha radiodsszekottetés hidnya miatt ez nem lehetséges,
akkor az engedélyt telefonon kell kérni az illetékes TWR-tél.

Ha az engedély beszerzésére a foldon sem radion, sem telefonon nincs lehetéség, a Iégijarmd a repul6tér
vonatkozési pontjatdl szamitott 10 km sugaru kordn kivil — e rendelet eltéré rendelkezése hidnydban — emelkedhet
fel, legfeljebb 50 m foldfelszin feletti magassagig a légiforgalmi irdnyitéi engedély beszerzése érdekében.

Ellendrzott légtérben hajtomi nélkiili 1égijarma repliléséhez az illetékes ATC egység elézetes engedélye sziikséges.
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25.TRA, MCTR és MTMA légterek atrepiilésének szabalyai

A polgari repiiléseket lehetéség szerint a mUikod6 TRA Iégterek elkeriilésével kell tervezni.

A TRA, MCTR és MTMA légterekbe torténd berepliléshez — a (3) és (4) bekezdésben foglaltak szerint — az illetékes
katonai repllésiranyito egység engedélye sziikséges.

Az engedélyt az ellenérzott légtéren kivil VFR szerint m(ikddoé légijarmiinek kozvetlendl az érintett katonai
Iégtérben illetékes légiforgalmi irdnyitd vagy légvédelmi iranyitd szolgalati egységtél kell beszereznie.

Az engedélyt az ellenérzétt 1égtérben miikodd valamennyi [égijarmd, valamint az ellenérzott 1égtéren kivil IFR
szerint mkodd 1égijarmivek szamara az illetékes polgari ATS egység szerzi be.

Az id6szakosan korlatozott légtereket engedéllyel atrepiilé Iégijarmdvek elkilonitésének mértékére a Iégiforgalmi
szolgdlati rendeletben, valamint az allami repiilések céljara kijelolt 1égterekben végrehajtott repilések szabalyairol
sz6l6 miniszteri rendeletben foglaltakat kell alkalmazni.

A légijarm( Gzembentartdjanak és a légijarmu vezetdjének a TRA, MCTR és MTMA légterek atreptilése soran be kell
tartania az ATFCM-mel kapcsolatos

a) repuilési terv benyujtasi és egyéb kdzleményvaltdsi szabalyokat,
b) stratégiai aramlasszervezési intézkedéseket, és
c) aramlasszervezéssel 6sszefliggd targynapi el6irdsokat.

26. Veszélyes légterekbe torténé berepiilés és atrepiilés kiilonos szabalyai

A veszélyes légtérbe annak kozzétett (izemideje alatt polgari lIégijarmUvel torténd bereplilés és atreplilés, csak
a betegszallitassal és az élet mentésével kapcsolatos repiilések végrehajtasakor engedélyezett.

A veszélyes légterekbe torténd berepiiléshez — a (3) és (4) bekezdésben foglaltak szerint — a I0vészeti tevékenység
esetén az illetékes Iovészetvezetd, 16téri replilésvezets, mas tevékenység tekintetében a repulésvezetd, vagy
a légtérben folyé tevékenység koordinacidjaért felelés személy engedélye szlikséges.

A veszélyes légtérbe berepiilé polgari légijarmiinek az engedélyt a veszélyes légtérbe torténd berepllés vagy
atrepuilés el6tt legalabb 5 perccel kell beszerezni az illetékes polgari ATS egységtél.

A polgéri légijarmivek szdmdra az illetékes polgdri ATS egység lOvészeti tevékenység esetén az illetékes
|ovészetvezettdl, |6téri replilésvezetStdl, mas tevékenység tekintetében a replilésvezetétdl, valamint a légtérben
folyé tevékenység koordindcidjaért felelés személytél szerzi be.

A polgéri légijarml a veszélyes légtér elhagydsakor az illetékes ATS egységen keresztll tdjékoztatja
a (2) bekezdésben meghatarozott illetékes személyt a veszélyes légtér elhagyasanak helyérdl és idejérél.

27. Helyzetjelentések

Az ellen6rzott légtérbe torténd bereplilést kdveté azonositds utdn a légijarmi a tovabbi helyzetjelentési
kotelezettség aldl mentesiil.

Az (1) bekezdésben meghatarozottaktol fliggetlenil a repiilési magassdgra vonatkozd informacidt
a radidosszekottetési csatorna- vagy frekvenciavaltast kovetéen az els6 6sszekottetésbe bele kell foglalni.

A légijarmUnek a helyzetjelentések adasat akkor kell folytatnia, ha

a) arra az ATC utasitast ad;

b) a légijarm a FIR hatart atrepuli; vagy

<) tajékoztatast kapott arrdl, hogy az ATS felderité szolgaltatas befejez6dott vagy a radarkapcsolat elveszett.
A helyzetjelentésnek a kovetkezéket kell tartalmaznia:

a) a légijarmU azonosito jele,

b) a légijarm helyzete,

c) a légijarmi magassaga,

d) a jelentépont atrepilésének tényleges idépontja.

Ha a légijarm(i szdmadra kijelolt sebesség tartasat irtdk el, a [égijarmiinek a helyzetjelentésekbe a kijel6lt sebességet
is bele kell foglalnia. A kijelolt sebességet, valamint a nehéz turbulencia kategdriaba tartozo légijarm( esetén
a ,Heavy” szét a radid Osszekottetési csatorna- vagy frekvenciavaltast kovetéen az ATC egységnek szold elsé
jelentésbe is bele kell foglalni.

A beszédizem( helyzetjelentések tartalmat a légiforgalmi szolgélati rendeletben meghatdrozottak szerint kell
Osszeallitani.
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Az ellendrzott légtéren beldl a légijarmiinek helyzetét fontos ponthoz, foldi navigaciés berendezéshez vagy
repulétérhez viszonyitva kell jelentenie.

28. Az RNAV ttvonalon torténd lizemeltetés

Az RNAV utvonalon vagy a szabad Utvonalon torténé tizemeltetésnek meg kell felelnie a European Aviation Safety
Agency AMC 20-4 B-RNAV-ra vonatkoz6 el8irdsainak.

Az RNAV vagy a szabad uUtvonalon torténd repiilés megkezdése elétt és az azokon torténd lzemeltetés soran
a légijarmu vezetének meg kell bizonyosodnia a Iégijarmd RNAV rendszerének megfelelé miikodésérél. Ez magaban
foglalja annak ellendérzését, hogy:

a) a repllési utvonal megfelel-e a légiforgalmi iranyitoi engedélynek, és

b) a légijarmi navigacids képessége legalabb B-RNAV-nak megfelel6-e.

Ha a navigaciés képesség nem felel meg a B-RNAV kovetelményeknek, és ezért a Iégijarmi nem képes repllését
az RNAV utvonalon megkezdeni, vagy nem tud az érvényes légiforgalmi irdnyit6i engedély szerint tovébb repiilni,
amint lehetséges, a légijarminek médositott engedélyt kell kérnie.

Az ATC modositott engedélyre vonatkozo eljarasat a jelentett meghibasodas és a forgalmi helyzet hatarozza meg.
Ha nem lehetséges a légijarmU tovabbi lizemeltetése az érvényes ATC engedélynek megfeleléen, ezt a tényt
a légijarmuinek jelentenie kell az ATC felé.

A légiforgalmi irdnyitd ebben az esetben radarvektoralast alkalmazhat vagy VOR/DME berendezések segitségével
kdvetheté utvonalat hatdroz meg.

29. Osszekottetések

A légiforgalmi iranyitas alatt all6 Iégijarma frekvenciavaltas utani elsé hivasanak a kdvetkezdket kell tartalmaznia:

a) a hivott dllomdas megnevezése;

b) a légijarm hivdjele, és nehéz turbulencia kategéridba tartozé légijarmivek esetén a,Heavy” kifejezés;

<) magassag, beleértve az éppen keresztezett és engedélyezett magassagot is, ha a légijarmi nem
az engedélyezett magassagot tartja;

d) a légijarm sebessége, ha az ATC sebesség szabalyozast alkalmaz.

Ha az Osszekottetés megszakadasa miatt lehetetlenné valik az (1) bekezdésben meghatérozottak végrehajtdsa,

a légijarmi vezetének a 30. alcimben a rddidosszekottetés elvesztése esetére elbirt eljarasokat és a (3) és

(4) bekezdésben meghatédrozott megfelel eljarast kell végrehajtania, valamint ha a légijarma ellenérzétt repulétér

repulétéri forgalmaban vesz részt, figyelnie kell a latjelek utjan is adhaté utasitasokra.

VMC esetén a légijarmiinek:

a) a transzponderét 7600 kddra kell allitania,

b) folytatnia kell repulését VMC kozott,

) le kell szallnia a legkozelebbi alkalmas repiilStéren,
jelentenie kell a leszallast a leggyorsabb médon az illetékes I1égiforgalmi irdnyité egységnek,

(o g)

)
)

o

ha a légijarm( ugy itéli meg, akkor be kell fejeznie az IFR repulést az (4) bekezdésben meghatarozottnak

megfelelSen.

MUszeres meteoroldgiai koriilmények esetén, valamint ha az IFR légijarm( ugy itéli meg, hogy nem célszeri

a (3) bekezdés b)-d) pontjéban leirtakat végrehajtani, a [égijarmiinek:

a) abban a légtérben, ahol eljaras elkiilonitést alkalmaznak, és a légijarmi az 6sszekottetés megszakadasanak
észlelését kovetben nem tudja a kotelezd jelentépont atreplilését jelenteni, 20 percig tartania kell az utoljara
kiadott sebességet és magassadgot, vagy — ha az magasabb — a minimdlis repilési magassagot, ezt kdvetden
folytatnia kell repUilését a benyujtott repiilési tervben szereplé magassagon és sebességgel;

b) abban a légtérben, ahol ATS felderité rendszert hasznalnak az ATC nyujtdsakor, 7 percig tartania kell
az utoljara kiadott sebességet és magassagot, vagy — ha az magasabb — a minimdlis repulési magassagot, és
ezt kovetden folytatnia kell replilését a benyujtott repiilési tervben szereplé magassagon és sebességgel;

<) a vektoralas alatt 4ll6 vagy engedélyhatdr megjel6lés nélkil, parhuzamos kitéréssel RNAV szerint Gizemeltett

Iégijarminek, a minimalis repilési magassag figyelembevételével, a lehetd legrévidebb dton - de nem

késébb, mint a kovetkezd fontos pontndl - vissza kell térnie az érvényes replilési tervében szerepld

utvonaldra;
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d) ha a rendeltetési repulétérre kdzzétett STAR, TRANSITION vagy valamely mdszer szerinti megkozelitési eljaras
végrehajtasara utasitottdk, a légijarmiinek — nyugtazast kdvetden - folytatnia kell az eljarast annak magassagi
profiljat kovetve, majd végre kell hajtania a végsé megkdzelitést a hasznalatos futépalydra;

e) ha a d) pontban meghatérozott utasitast nem kapott, vagy azt nem nyugtdzta, folytatnia kell repiilését
az érvényes replilési terv szerint a rendeltetési repiléteret kiszolgald navigacids berendezésig, pontig,
vagy kijel6lt varakozasi pontig, és — ha a g) pontban el8irtak érdekében erre sziikség van — varakoznia kell
a sullyedés megkezdéséig;

f) az e) pontban megadott navigacids berendezés vagy pont felett meg kell kezdenie a sillyedést a kordbban
vett és nyugtdzott varhatd bevezetési idében - ha ilyet kapott — vagy az érvényes repiilési tervbdl szamitott
érkezési id6ben;

9) végre kell hajtania a navigaciés berendezésre vagy pontra elGirt SID-et; és

h) le kell szallnia — ha lehetséges — az f) pontban megadott varhatd bevezetési id6tél vagy a szamitott érkezési
id6tdl szamitott 30 percen belll, attol fliggden, hogy melyik a kés6bbi.

A (4) bekezdés b) pontja szerinti 7 perc akkor kezdédik - attdl fliggéen, hogy melyik esemény kdvetkezik be késébb —:

a) amikor a légijdrm( olyan utasitdst vett, hogy hagyja el a helyzetjelentések addsat, vagy kotelezd
jelentéponttal nem kijel6lt Utvonalon tizemel, és
aa) az utoljara kijel6lt magassagot vagy minimalis repiilési magassagot elérte, vagy
ab) transzponderét 7600 kddra dllitotta,
vagy
b) ha kotelezé jelentépontokkal kijelolt Utvonalon lizemel és a helyzetjelentések elhagydséra sz6lé utasitast
nem kapott, és
ba) az utoljara kijel6lt magassagot vagy minimalis repiilési magassagot elérte, vagy
bb) amikor az altala el6z6leg a kdvetkezd kotelez6 jelentépontra jelentett szamitott idéponttél, vagy
bc) a kotelezd jelentépont feletti helyzetjelentés kimaradasanak idépontjatol.

30. Radioosszekottetés elvesztése esetén kovetendo eljarasok

Ha egy légijarmi nem képes 6sszekottetést létesiteni az illetékes ATS egységgel a kijeldlt frekvencian, ellenériznie
kell a bedllitott frekvenciat, valamint a radiéberendezés megfelelé miikodését. A vevékésziilék miikddése az egyéb
radié-kozleményvaltasok vagy folyamatos radidadasok (VOLMET, ATIS) figyelésével ellenérizhetd.

Ha a radiokészilék add és vevé egységei megfeleléen miikodnek, de az dsszekottetés felvétele akadalyba Utkozik
(pl. foldrajzi viszonyok miatt), a [égijarmiinek az érintett frekvencidan mikddé egyéb légijarmdveket fel kell kérnie
a kozvetitésre a légijarmi és az illetékes ATS egység kozott. Ha az eljards sikertelen, a légijarminek meg kell
probalnia 6sszekottetést létesiteni az ATS mas egysége altal hasznalt frekvencian és azt fel kell kérnie a kdzlemény
tovabbitasara. Ha a kisérlet eredménytelen, a légijarmiinek meg kell probélnia a rddiodsszekottetés felvételét egyéb
ATS egységgel.

Ha a fedélzeti radidvevé vagy adéberendezés meghibédsodott és a légijarm( transzponderrel rendelkezik, 7600 kod
bedllitadsaval kell jeleznie a radidhibat.

Ha egy légijarm( allomas vevékésziilék hiba miatt nem tud sszekéttetést létesiteni, a ,VAKADAS VEVOKESZULEK
HIBA MIATT”(,TRANSMITTING BLIND DUE TO RECEIVER FAILURE") kifejezést kbvetSen jelentéseket kell tovabbitania
a hasznalatos frekvencian a tervezett idépontokban vagy foldrajzi helyeken. A kézlemény leaddsa utan azt teljes
terjedelmében meg kell ismételni, és kozoIni kell a kdvetkezé adas tervezett idépontjat.

V. FEJEZET
LEGIFORGALMI TANACSADO ES REPULESTAJEKOZTATO SZOLGALATOK

A légiforgalmi tandcsadd szolgalat valamint a repliléstajékoztatd szolgalat felelésségét a Iégiforgalmi szolgalati
rendelet 43. §-a hatarozza meg.

A kizardlag légiforgalmi tanacsadd szolgéltatadsban részesitett 1égijarmd esetében a légijarmu parancsnoka felelés
a repllési terv barmilyen javasolt valtoztatasaval 6sszefliggd dontés meghozatalaért.

A légiforgalmi tandcsadd szolgaltatasban részesiilé légijarmi jogosult eldonteni, hogy a javasolt valtoztatast
végrehajtja-e. Az elhatarozasrél haladéktalanul tajékoztatnia kell az érintett ATS egységet.
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A légiforgalmi tanacsaddi légtérben lizemeltetett 1égijarm replilési profiljat az illetékes ATS egység hozzajarulasa
nélkil is megvaltoztathatja, de a megvéltoztatas el6tt errdl tdjékoztatnia kell az illetékes ATS egységet, és meg kell
vérnia a tajékoztatas nyugtazasat, vagy az ezzel kapcsolatos esetleges tanacsot.

Ellendrzott légtéren kivili replilés esetén a replilési terv benyujtasa a repliléstajékoztatd szolgéltatas biztositasara
vonatkozé kérésnek mindsul.

Az ellendrzott l1égtéren kivil Gzemeltetett, repilési tervet be nem nyujtott 1égijarmi repuléstdjékoztato és riasztd
szolgdlatot nem vehet igénybe, és tajékoztatdst csak kiilon kérésre kaphat, tovdbba az ATS egységek a légijarmvet
nem tekintik ismert forgalomnak.

A kért tajékoztatas nem helyettesiti a SERA rendelet melléklet 2. szakasz 2010. pont b) alpontjdban meghatérozott,
repulésre torténé megfelel6 foldi felkésziilést.

Ellenérzott l1égtéren kivil VFR szerint m(ikodd légijarmiinek ATS felderité berendezésen alapulé forgalmi
tajékoztatast vagy tanacsadast - repiilési terv benyujtasatél fliggetlendl - kilon kell kérnie.

A repulési tervet be nem nyujtott légijarminek kijelolt egyedi SSR kéd nem jelenti azt, hogy az ATS egységek
a légijarmuvet nyomon kovetik.

Az ellendrzott 1égtéren kiviil, VFR szerint miikodd |égijarmU csak a felderité berendezések éltal észlelt 1égijarmrdl
kaphat ATS felderité berendezésen alapul6 forgalmi tajékoztatast.

VI. FEJEZET
LEGIJARMU UZEMELTETESE NEM ELLENORZOTT REPULOTEREN ES NEM ELLENORZOTT LEGTERBEN

Ha a nem ellenérzott repilétéren nincs AFIS egység, a megkozelitést és leszallast a SERA rendelet melléklet
3. szakaszédban meghatdrozott altaldnos szabalyok szerint kell végrehajtani.
A repllési tervet benyujtott és FIC-cel radidosszekottetést tartd légijarmiinek tdjékoztatnia kell a FIC-et:

a) ha a [égijarmu a repilési tervben kozolt ttvonalatdl 5 km-nél nagyobb tévolsagra eltérni szandékozik;

b) ha a FIR-hatarra szamitott id6 5 perccel, vagy tébb mint 5 perccel eltér attél, amit a FIC részére korabban
kozoltek;

<) a felszallasrol, ha az indulasi repiil6téren AFIS-t nem nyujtanak; és

d) ha ilyenre sor kertiil, a repUlési terv levegébdl torténd lezarasarol.

A replilés végrehajtasakor kiilonds gonddal kell megkézeliteni a helyi ATS egységgel nem rendelkezé repiil6teret és
a vitorlazé légteret.

Azon a nem ellenérzott replil6téren, ahol AFIS-t nem nyujtanak, a repulétér miikodésére vonatkozd informaciot
a repll6tér ltal kozzétett frekvencidn vagy mas kozzétett elérhetéségen kell kérni.

Azon a nem ellenérzott replldtéren, ahol AFIS-t nem nyujtanak és Drop Zone légtér van kijel6lve, a légtér hataranal
a koordinacids szervezet javaslatara a Iégijarminek véarakoznia kell, ha a varakoztatas a gyakorlé ejtéernyds dobds
vagy gyakorlé murepiilés biztonsagos végrehajtasa érdekében sziikséges.

A (4) bekezdésben meghatarozott repuilétéren torténd leszalldskor a SERA rendelet melléklet SERA.4020 pont
d) alpontjdban meghatdrozott eset kivételével, a tényleges leszallast kdvetden, az érkezési jelentést a SERA rendelet
melléklet SERA.4020 pont a) alpontjdban meghatérozott médokon kiviil telefonon vagy az erre a célra kialakitott
elektronikus alkalmazéssal kozolni kell a FIC-cel.

Radioval fel nem szerelt VFR légijarm(inek Gtvonalrepiilés végrehajtasa soran el kell kertilnie a TIZ-eket.
Ballonrepuilések, mez&gazdasagi replilések, vitorlazd repilések korzeti Gsszekottetéseire, valamint levegd-fold
radiéosszekottetési célokra az AlP-ben vagy a VFR Manualben kozzétett, vagy az ilyen kozzététel hidnydban
a replil6tér lizemeltetdje altal megadott frekvenciak hasznalhatok.

AFIS egységgel rendelkezd repiilétéren térténé lizemeltetés és az AFIS szolgaltatas részletes szabalyait az Otddik
Rész hatarozza meg.

VIl. FEJEZET
JOGELLENES BEAVATKOZAS

Ha a jogellenes beavatkozas alatt 3ll6 l1égijarm( az ATS-t nem tudja értesiteni, lehetéségei szerint végre kell hajtania

a kovetkezéket:

a) ha a légijarmu nem tudja folytatni utjat a kdzos replilési szabalyok és a SERA rendelet melléklet 11. szakasz
SERA.110071 pontjanak b) alpontjéban leirtak szerinti repllétérre, meg kell kisérelnie a kijeldlt atirdny és
magassag tartasat, amig ATS egységet nem tud értesiteni vagy radar fedéstertiletre nem ér; vagy
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b) ha a légijarmdnek a kijelolt utvonaltdl vagy magassagtél el kell térnie, és errél ATS egységet nem tud
tdjékoztatni, a légijarminek, amint lehetséges:
ba) meg kell kisérelnie figyelmezteté adas leadasat a haszndlt VHF csatornan, vagy a VHF
kényszerhelyzeti frekvencian (121,5 MHz), vagy mds megfelel$ csatornan, egyéb berendezéseket is
- ugymint transzponder, adatkapcsolatok — hasznélhat, ha a kortilmények lehetévé teszik, kivéve, ha
a fedélzeten Iévé koriilmények masra kényszeritik; és
bb) az IFR replilések részére rendes koriilmények kozott hasznélt utazomagassagoktol FL410 felett 1000
ldbbal (300 m) eltéré magassagon, vagy FL410-en és alatta 500 ldbbal (150 m) eltéré magassdgon
kell repilnie.
(2) A transzponderrel felszerelt, jogellenes beavatkozas alatt allo 1égijarmd altal kévetendd eljarast az 5. melléklet és
a légiforgalmi szolgalati rendelet, valamint a Nemzetkozi Polgéri Repuilési Szervezet (International Civil Aviation
Organisation, a tovabbiakban: ICAO) PANS-OPS (Doc 8168) kiadvanya hatdrozza meg.

VIIl. FEJEZET
JELENTESI KOTELEZETTSEGEK

31. Kényszerhelyzet

48.8 (1) A kényszerhelyzetbe kerilt Iégijarminek a kényszerhelyzetet jelentenie kell a repllés sordn hasznalt
radiéosszekottetési csatornan.
(2) Ha a jelentés megtételére nincs mdd, a kényszerhelyzetrdl szol6 jelentés a 121,5 MHz nemzetkdzi kényszerhelyzeti
frekvencian is tovabbithaté vagy a kényszerhelyzet jelzésére a transzponder is felhasznalhato.
(3) Alégijarmiinek a kényszerhelyzet megszlinését azonnal jelentenie kell.
(4) Ha egy ellendrzott repuilést végrehajto l1égijarmi hirtelen dekompresszié vagy egyéb meghibdsodas kdvetkeztében
kényszersillyedést hajt végre, a [égijarmiinek — ha lehetdség van ra — a kdvetkezék szerint kell eljarnia:
a) a kényszersiillyedést megel6zéen olyan forduldt kell végrehajtania, amely a szamdra kijeldlt Gtvonaltél/
utiranytol eltér;
b) a leheté legkorabbi idépontban tajékoztatnia kell a megfelel6 ATC egységet a kényszersiillyedésrdl;
<) a transzpondert a 7700-as kodra kell allitania, és ha CPDLC rendszerrel rendelkezik, ki kell valasztani
a kényszerhelyzeti médot;
d) be kell kapcsolnia a légijarmu kiils6 fényeit;
e) ldtassal és — ha rendelkezik — ACAS-szal figyelnie kell az 6sszelitkdzési veszélyt jelenté forgalmat;
f) szandékairdl egyeztetnie kell az illetékes ATC egységgel.
(5) A légijarmi nem sillyedhet azon kdzzétett minimalis magassag ala, amely még biztositja az 1000 lab (300 m), vagy
hegyvidéken 2000 lab (600 m) fliggbleges tavolsagot az adott teriileten 1évé valamennyi akadaly folott.

32. Repiilésre veszélyes meteoroldgiai jelenségek

49.8 (1) A SERA rendelet melléklet 12. szakasz 12005. pontja szerinti jelentést kildnleges Iégi jelentés formdjaban kell
tovabbitani, amelynek tartalmi elemeire a SERA rendelet melléklet 5. fiiggelék 1.1.1 pontjdban meghatarozottakat
kell alkalmazni.

(2) A vulkdni tevékenységnek, vulkdni hamunak esetlegesen kitett utvonalakon Uzemeltetett |égijarmiveket

a 2. mellékletben szerepld,Vulkani tevékenységrol sz616 kiilonleges 1égi jelentés” trlappal kell elldtni.

A szélnyirast a Iégiforgalmi szolgalati rendeletben foglaltak szerint kell jelezni.

(4) Ha az ellen6rzott légijarm( olyan kedvezétlen idéjardsi kordlmények kozé keril, amelyek vérhatéan arra

kényszeritik, hogy kitérést kezdeményezzen az elirt Utvonaltartas hatarain kivilre, ezt kell6 idében jelentenie
kell az ATC-nek az esetlegesen sziikséges koordindcié érdekében. A légijarminek a kitérési szandékat a lehetd

—
w
=

leghamarabb jelentenie kell azon pont folé érkezése el6tt, amelynél a 1égijarm( vérhatdan eltér majd a kijelolt
repllési palyatol, megadva a kivant forduld irdnyat, valamint a légi Utvonal tengelyétdl vagy az eléirt Utiranytdl valo
eltérés szamitott tavolsagat.
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52.§

33. Magassagtartasi képesség elvesztése az EUR RVSM légtérben

A légijarmUnek a leheté leghamarabb jelentenie kell az ATC-nek, ha az EUR RVSM légtérre elSirt magassagtartasi
képessége nem tarthatd. Ebben az esetben a Iégijdrmiinek mddositott ATC engedélyt kell beszereznie, lehetéség
szerint még azel6tt, hogy eltér a szdmdra engedélyezett Utvonaltél, magassagtol. Ha az eltérés el6tt modositott ATC
engedély beszerzésére nincs méd, azt a légijarmiinek az eltérést kovetben a lehetd leghamarabb be kell szereznie.

A légiforgalmi iranyiténak figyelembe kell vennie, hogy az EUR RVSM Iégtéren belil valamely repiilés kozbeni
varatlan esemény - kiiléndsen a Iégijarml magassagtartd berendezésének meghibasodasa, vagy turbulens légkori
viszonyok — kdzvetlenil befolydsolhatja egy adott vagy tébb mas Iégijarm(i EUR RVSM légtéren beliil megkovetelt
magassagtartasi pontossagat.

Az EUR RVSM Iégtérben Uzemeltetett, RVSM engedélyezett légijarmilinek jelentenie kell, ha a légijarmu
a tovabbiakban nem elégiti ki az EUR RVSM légtérre el6irt RVSM MASPS-t, amelyet az ATC a tovabbiakban nem
tekinthet RVSM képességlinek.

A légijarminek a leheté leghamarabb téjékoztatnia kell az ATC-t az RVSM MASPS-nak megfelel6 miikddést biztositd
berendezés ismételten helyes mikddésérol.

A légijarmUinek tdjékoztatnia kell az ATC-t, ha az EUR RVSM légtérben (izemeltetett |égijarm( id&jards vagy
mas légijarmu keltette erés turbulenciadt tapasztal, és megitélése szerint az hatdssal lesz a Iégijarml szamdara
engedélyezett magassagtartasra.

34, Légiforgalmi esemény jelentése

A légijarmuiinek a légiforgalmi eseményt jelentenie kell az érintett ATS egység részére a légiforgalmi szolgalatok
elldtasaval kapcsolatos kiilonleges események — kiilondsen légijarmivek meg nem engedett kozelsége, akadaly
a futépalydn, futdpalya-sértés, hibas eljarasok, be nem tartott eljardsok vagy a foldi berendezések tizemzavara altal
okozott, a légijarm(ire veszélyt jelent6é egyéb komoly nehézségek - észlelése esetén.

A légiforgalmi eseményrél — futopalya-sértéssel vagy futopalyan Iévé akadallyal kapcsolatos esemény kivételével —
a 3. mellékletben meghatérozott,Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlapot” kell kitdlteni.

A (2) bekezdés szerinti Grlapon AIRPROX jelentés jelolése esetén a jelentést azonnal le kell adni radion.

Az ACAS elkerulési javaslata alapjan végrehajtott manéverek esetén az ellendérzott [égijarminek jelentenie kell
a kiadott ATC engedélytdl torténé eltérést, valamint hogy ezt ACAS javaslatra hajtotta végre.

A légijarmUnek jelentenie kell, ha ismételten visszatér a kordbbi ATC engedélyben foglaltakhoz, vagy ha az ACAS
javaslatra végrehajtott mandvert kévetéen kiadott mddositott ATC engedélyt nem tudja végrehajtani egy masik
ACAS elkeriilési javaslat miatt.

35. Madarral torténé litkozés

A légijarmUinek jelentenie kell az illetékes repulétéri ATS egység szamdra, ha a le- vagy felszallas soran madarral
Utkozott.

Leszalld légijarml esetén a jelentést a Légiforgalmi Szolgalatok Bejelenté Iroddjaban rendelkezésre allo
madaritkozést bejelentd formanyomtatvany (Bird Strike Reporting Form, a tovabbiakban: BSRF) kitoltésével irasban
is meg kell tenni, lehetéség szerint kdzvetlenil a leszallast kovetben.

Ha az esemény felszallds utan kovetkezik be és a légijarmi nem tartja szlikségesnek a repiilés megszakitasat,
radién értesitenie kell az illetékes repulétéri ATS egységet, majd a rendeltetési repllStéren ki kell téltenie a BSRF-t.
A légijarmi lUzembentartdjanak biztositania kell a kitoltott BSRF-nek az indulési repilétér lizembentartéjahoz
torténd tovabbitasat.

Ha a légijarmd nem le- vagy felszallas soran utkozik madarral, az eseményt — az litkdzés helyének megjelolésével —
a rendeltetési repilétéren kell jelentenie az illetékes repulétéri ATS egység szdmara.
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53.8§

54.§

55.§

57.8

58.§

M

4

IX. FEJEZET
HELYI ELOIRASOK

36. Nyelvhasznalat

Ellendrzott Iégtéren belll a Iégijarminek a polgéri ATS egységekkel a radidosszekottetést elsésorban angol nyelven
kell tartania, a magyar nyelv haszndlata megengedett. Ellen6rzott Iégtéren kivil a Iégijarmi a radidosszekottetést
az ATS egységgel mindkét nyelven egyformdn tarthatja. ATS egységgel nem rendelkezé repiil6téren a magyar nyelv
hasznalata elsédleges, illetve amennyiben a repulétér kdzzétette, a radidosszekottetés angol nyelven tarthato.

A kozleményvaltasi eljarasokat az ICAO Annex 10. Il. kdtete szerint kell végrehajtani, a radiddsszekottetés soran
a légiforgalmi szolgalati rendeletben meghatarozott kifejezéseket kell alkalmazni.

37. Mértékegységek

A repllések végrehajtdsa és a légiforgalmi szolgalatok elldtdasa sordn a 4. mellékletben meghatarozott
mértékegység-rendszert kell hasznalni.

Az ATS egységek a kétoldalu radiddsszekottetés soran a 4. melléklet ,C" oszlopdban szerepld mértékegységeket
kizardlag a légijarmu kezdeményezésére alkalmazhatjak.

38. Idéjarasi minimumok

A légijarmu parancsnoka felel6s a repilétéren torténd le- és felszéllas soran az azzal 0sszefliggésben eldirt 6sszes
id6jarasi minimum betartasaért.

39. Az dllamhatar atrepiilése

A légijarmlinek Magyarorszdg allamhataranak atrepulését Budapest FIR kozzétett ki- és belépd pontjara kell
terveznie, és - id6jarasi, kényszerhelyzeti koriilmény vagy eltéré ATC engedély kivételével — ennek megfeleléen kell
végrehajtania.

A légijarm( parancsnokanak a replilés tervezése soran figyelembe kell vennie az adott légtérre, és allamhatar
atreplilése esetén az érintett szomszédos orszag FIR-hatdr keresztezésre vonatkozé rendelkezéseit.

Budapest FIR-be belépé VFR szerint miikodd Iégijarmiinek legkésébb 10 perccel a FIR-hatdr keresztezése el6tt
az illetékes ATS egységet tdjékoztatnia kell a berepiilés kériilményeirdl.

40. Terepre szallas

A terepre szallast a légikdzlekedésrdl sz616 torvény végrehajtasardl sz6lé korményrendeletben a replilétéren vagy
leszallohelyen kiviil torténd fel- és leszallas szabalyai szerint kell végrehajtani.

X. FEJEZET
KATONAI LEGIFOLYOSO

41. A katonai légifolyosé miikodési ideje

Allami légijarm( a katonai légifolyosokban a kézzétett miikédési idészakban repiilhet.

A kozzétett miikddési idészakon belili tényleges mlkodési idészakrél a Magyar Honvédség téjékoztatja Budapest
ATS Kdzpontot a végrehajtast megel6z6 nap helyi idé szerint 16.00 6rdig.

A tényleges miikodési idészakban minden egyes légifolyosé szakasz aktiv vagy nem aktiv mikodési allapotarol
a Magyar Honvédség tajékoztatja Budapest ATS Kézpontot.

A katonai [égifolyosdkat, valamint azok kdzzétett m(ikddési idészakait az AIP hatarozza meg.
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59.8§

60.§

42, A katonai légifolyosé GAT szabalyok szerint miikodo légijarmiivel torténo atrepiilése

A légijarmd vezetdje a replilést megel6zden koteles el6zetesen tajékozodni a tervezett repuilési Utvonal éltal érintett
katonai Iégifolyoso és légifolyoso szakasz vagy szakaszok tényleges miikodési idészakairol. Tajékoztatast a Budapest
ATS Kdzponttol kérhet.

A légijarmtlinek a katonai Iégifolyosdba torténd belépés elétt legaldbb 5 perccel be kell szereznie a FIC illetékes
egységétol a katonai légifolyosd és légifolyosd szakasz vagy szakaszok aktiv vagy nem aktiv miikodési allapotara
vonatkozd tajékoztatast. A tdjékoztatas kérésekor a légijarmiinek kozolnie kell a repiilés soran érintett katonai
Iégifolyosd, és Iégifolyosd szakasz azonositojat és az atrepllés tervezett be- és kilépésének idépontjat.

A ténylegesen miikodo katonai Iégifolyosd valamely Iégifolyosd-szakaszat a Iégijarmi kizérdlag abban az esetben
repilheti &t, ha egyértelm( tajékoztatast kapott arrdl, hogy az atrepilni kivant Iégifolyosé szakasz nem aktiv
mukodési allapotu, és a légijarmlivezetd szamitdsa szerint az atreplilés a nem aktiv m(ikddési idészakon beliil
végrehajthato.

Aktiv miikodési allapotu katonai légifolyosé szakaszba a feladatban részt vevé légijarmivek és a (8) bekezdésben
emlitettek kivételével tilos bereplilni.

A katonai légifolyoso szakasz atrepiilése soran a légijarmiinek kétoldali radidosszekottetést kell tartania a FIC
illetékes egységével, és a katonai Iégifolyosd szakasz atrepuilésének megkezdését és befejezését jelenteni kell a FIC
illetékes egységének. A katonai Iégifolyosd szakasz atrepiilését a legrévidebb idén beliil és a legrévidebb dtvonalon
kell végrehajtani.

A kétoldalu radioosszekottetés megszakadasa esetén a légijarmiinek a leheté legrovidebb idén belil a katonai
Iégifolyosd szakaszt el kell hagynia, valamint errél a FIC illetékes egységét értesitenie kell.

A rddidosszekottetés megszakaddsanak tényét a FIC-nek haladéktalanul jeleznie kell a katonai Iégvédelmi irdnyito
szolgalatnak.

A légvédelmi irdnyitd szolgdlat biztositja a betegszallitdssal és az élet mentésével kapcsolatos repiilések, a
kutaté-menté, a kdzrendet és a kdzbiztonsagot sulyosan sérté cselekmények felszamolasara irdnyuld rendészeti célu
replléseket, valamint a kényszerhelyzetben 1évé 1égijarmi biztonsagos atrepiilését a katonai légifolyosokban.

43, Egyiittmiikodés a katonai légvédelmi iranyito szolgalat és a Budapest ATS K6zpont kozott

A katonai légvédelmi iranyité szolgélat és Budapest ATS K6zpont a katonai légifolyosok igénybevételének tényleges
idejére vonatkozo tajékoztatasok madjat és eljarasait egylttmiikodési megéllapodasban rogzitik.

HARMADIK RESZ
KULONLEGES REPULESI SZABALYOK

XI. FEJEZET
LATVAREPULESI SZABALYOK

44. AVMC értékei

A magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijelolésérdl szolé rendelet szerinti F és G osztalyd légtérben
legfeljebb 900 m (3000 Idb) AMSL vagy 300 m-rel (1000 lab) a terep felett, a magasabb érték betartasaval, felhn6kdn
kivil, a felszin latasaval kizarélag helikopterrepiilések hajthatok végre.

Az (1) bekezdésben meghatarozott repiilések a kdvetkezé feltételekkel hajthatok végre:

a) legfeljebb 800 m-re csokkent latétavolsag mellett Gzemeltetheték helikopterek, ha a reptlést olyan
sebességgel hajtjdk végre, amely lehet6vé teszi az egyéb forgalom vagy akadalyok idébeni észlelését és
az 6sszelitkdzés elkerililését;

b) 800 m alatti latétavolsag mellett csak kiilonleges esetekben hajthaték végre repiilések, igy kulondsen Iégi
kutaté-mentd, a betegszallitassal és életmentéssel kapcsolatos — beleértve az atiiltetendd szervek, vérplazma
és gyogyszerek szallitasat — replilések, |égi tlizoltas vagy az allami légijarmvel végrehajtott OAT szabalyok
szerinti repulések.
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62.§

63.§

64.§

65.§

45, Ejszakai VFR repiilések

A SERA rendelet melléklet 5. szakasz SERA.5005 pont c) alpontjdban meghatérozott feltételek teljestlése esetén
éjszakai VFR replilés végrehajthaté.

46. Repiilési magassagok

A SERA rendelet melléklet 5. szakasz SERA.5005. pont f) alpontjat nem kell alkalmazni a munkareptilésekre, az allami
IégijarmUvel OAT szabdlyok szerinti repllési feladatot végrehajtd, valamint a betegszallitassal és életmentéssel
kapcsolatos reptilésekre.

47.Ellenorzott légtérben végrehajtott VFR repiilésekre vonatkozo rendelkezések

FL195 (5950 m STD) felett tervezett VFR repuilések tekintetében:

a) kényszerhelyzetet kivéve, valamint ha az érintett ATC egység eltéréen engedélyezi, az FL195 (5950 m STD)
feletti VFR repuléseket a Budapest ATS kdzpont elézetes engedélyében meghatarozott foldrajzi korzeten és
magassagtartomanyon belll kell végrehajtani,

b) ha egy légijarmu elveszti a kétoldalu radiddsszekottetést az illetékes ATC egységgel, kdvetnie kell a 30.
alcimben leirtakat, valamint ha nem sikeril a kétoldalu radiéosszekottetés létrehozasa az illetékes vagy
a szomszédos ATC egységekkel, a radiodsszekottetés megszakadasanak észlelését kovetéen késedelem
nélkil le kell sullyednie az engedélyében szerepld foldrajzi korzeten belil és el kell hagynia az ellenérzott
|égteret, valamint a 42. § (3) bekezdésében leirtak szerint kell eljarnia,

c) ha FL195 (5950 m STD) felett, ellenérzott légtérben VFR szerint m(ikodd légijarmi a meteoroldgiai
korilmények romldsa miatt nem képes VMC kozott tovabb miikodni, akkor a SERA rendelet Melléklet 8.
szakasz 8020 pontjanak d) alpontjaban meghatarozottak szerint kell eljarnia.

A SERA rendelet melléklet 5. szakasz SERA.5010. pontjaban meghatarozott kiilénleges VFR replilés éjszaka is

végrehajthato.

48. Radidberendezésre és transzponderre vonatkozo felszereltségi kovetelmények

A 117,975-137,000 MHz frekvenciasdvban miikodd, az egységes eurdpai égbolton belili beszédizemd
kommunikacié csatornatavolsagara vonatkozd kovetelmények megallapitasardl széld, 2012. november 16-i
1079/2012/EU  bizottsagi  végrehajtdsi rendelet szerinti csatornaosztdsu radidtavbeszélé lUzemmddu
radiéberendezéssel kell felszerelni a (2) bekezdésben foglalt eltéréssel

a) az ellendérzott [égtérben Gzemeltetett,
b) az éjszakai VFR replilést végzo,
Q) az dllamhatart keresztezd

légijarmuveket.

C osztalyu légtérben 9500 lab AMSL folott Gizemel6 légijarmivet 8,33 kHz csatornaosztasu radidtavbeszéld
Uzemmodu radidberendezéssel kell felszerelni.

Az (5) bekezdésben meghatérozottak figyelembevételével — a (4) bekezdésben meghatérozott kivétellel —
legaldabb az ICAO Annex 10. IV. kdtet 1.2.1. pontja szerinti ,A” médu, 4096 kodbeallitasi lehetéséggel rendelkezé
transzponderrel kell felszerelni azt a légijarmivet, amely VFR szerint az dllamhatért keresztez6 repuilést hajt végre.

A transzpondert a replilés végrehajtasa soran folyamatosan mukédtetni kell.

Nem kell ,A” médu 4096 kodbeallitasi lehetéséggel rendelkezé transzponderrel felszerelni az dllamhatart keresztezé,
a légikozlekedési hatdsag altal engedélyezett versenyen, rendezvényen részt vevé légijarmdveket.

A (7) bekezdésben meghatarozott kivétellel az ellen6rzott 1égtérben vagy a nem ellenérzott Iégtérben 4000 lab
(1200 m) AMSL felett VFR szerint mi(ikodd légijarmiivet nyomasmagassdg tovabbitasi képességgel rendelkezé
transzponderrel kell felszerelni és azt mlkodtetni kell.

Nem kell nyomdasmagassag tovabbitasi képességgel rendelkezd transzponderrel felszerelni a TIZ-ben, a vitorlazé
légtérben lizemeltett légijarmivet, valamint a FIC-et elézetesen tajékoztatd, az indulasi repllétér forgalmi korét,
|égterét és a vitorlazo légteret elhagyd hajtém nélkili Iégijarmvet.

A VFR szerint m(ikodd Iégijarminek — az allami légijarm(ivel OAT repulési szabdlyok szerinti repulléseket, valamint
a betegszallitassal és életmentéssel kapcsolatos replilések vagy eltérd elézetes ATC engedély kivételével — legalabb
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a fedélzeti adatokat sugarozni képes, alapveté funkciokkal rendelkez6 ,S” médu transzponderrel kell rendelkeznie
és azt mikodtetnie kell, ha olyan ellenérzott repilétéren tGzemel, ahol az ATC ,S” mddon alapulé foldi ellenérzé
rendszert — példaul A-SMGCS-t - alkalmaz.
(9) A (8) bekezdésben emlitett elézetes ATC engedélyt a Iégijarminek az illetékes repilétéri iranyitéd szolgalattol
telefonon vagy radion a felszallast megelézéen kell beszereznie.
(10) Atranszpondereket az 5. mellékletben meghatérozottak szerint kell mdk&dtetni.

49, Radioosszekottetési kovetelmények ellendrzott Iégtéren kiviili lizemeltetéskor

66.8 (1) A repllési tervet benyujtott és radidberendezéssel felszerelt, VFR szerint m(ikédé Iégijarmiinek a nem ellenérzott
Iégtérben torténd repilése sordn — ha a FIC eltéréen nem kéri- a repiilési terv lezarasaig rddidosszekottetést kell
fenntartania a FIC-cel.

(2) HaaFIC eltér6en nem kéri, a IégijarmU legaldbb 15 percenként koteles bejelentkezni.

(3) Ha a légijarm( a radiodsszekottetési csatornan folyamatosan nem tud figyelni, jeleznie kell a figyelés atmeneti
felfliggesztését.

(4) Meghatarozott idénkénti bejelentkezés esetén a bejelentkezéskor meg kell adni a mikodés koriilményeit, normal
mukodés esetén,Operations normal’, vagyis ,Eseménytelen repiilés” jel6lés megadasaval.

(5) A repulétér forgalmi korét elhagyd és miikodOképes radidberendezéssel felszerelt, VFR szerint mikodé
légijarmiinek 4000 lab AMSL folott a FIC-cel fel kell vennie a radidkapcsolatot.

(6) Az ellenérzott légtéren kivil, VFR szerint m(kodé légijarminek a helyzetét kijelolt jelentépontokhoz,
repul6éterekhez, vagy ha az nem lehetséges, az ICAO 1:500 000 Iéptékl légiforgalmi térképen feltlintetett
telepiilésekhez vagy foldrajzi pontokhoz viszonyitva kell jelentenie.

XIl. FEJEZET
IFR SZABALYOK

50. Minimalis repiilési magassag

67.8§ Nem ellendrzott légtérben a SERA rendelet melléklet 5. szakasz SERA.5015. pont b) alpontja alapjan az IFR
repulésekre megallapitott minimalis repilési magassag 4000 lab (1200 m) AMSL.

51. IFR szerint lizemel6 légijarmiiveknek a lIégiforgalmi szolgaltatas nyujtasaval 6sszefiiggo
felszereltségi kovetelményei

68.8 (1) Az IFR szerint mukodé légijarmiinek rendelkeznie kell a repulési feladatnak megfelel6, a Iégijarmdvek
Uzembentartasarol sz616 miniszteri rendeletben eldirt miszerekkel és navigacios berendezésekkel.

(2) A magyar légtér légikozlekedés céljdra torténd kijelolésérél szol6 rendeletben ,F% ,D” és ,C" osztalyuként
meghatarozott |égtérben 9500 Idb AMSL-en és alatta IFR szerint m(ikodd polgari vagy GAT-ként lizemeltetett allami
Iégijarminek legaldbb nyomasmagassag tovabbitasi képességgel rendelkezé transzponderrel kell rendelkeznie és
azt mukodtetnie kell.

(3) F, D ésCosztélyu légtérben az IFR szerint m(ikddo polgéri vagy GAT-ként lizemeltetett allami légijarm(inek legaldbb
a fedélzeti adatokat sugarozni képes, alapvetd funkcidkkal rendelkezé,S” médu transzponderrel kell rendelkeznie és
azt mukodtetnie kell, ha:

a) 9500 Idb AMSL folott vagy
b) olyan ellenérzott repiilétéren Gizemel,
ahol az ATC,,S” médon alapulé foldi ellenérzé rendszert — példaul A-SMGCS-t - alkalmaz.

(4) A (3) bekezdésben meghatarozott rendelkezéseket nem kell alkalmazni azon allami légijarmiivek esetében,
amelyek alkalomszer(ien, azaz évente 30 6rdt meg nem haladd id6tartamban végeznek IFR GAT repllést, és
nyomdasmagassag tovabbitasi képességl transzponderrel rendelkeznek.

(5) Budapest CTA-ban a szabad és a kijelolt ATS utvonalakon IFR szerint m(ikodé Iégijarmivet — az allami [égijarmu
kivételével — legaldbb B-RNAV berendezéssel kell felszerelni. A B-RNAV utvonalon lizemeltetett Iégijarmiinek
rendelkeznie kell a B-RNAV kdvetelmények teljesitéséhez sziikséges, a légijarmlire meghatarozott felszereltséggel.

(6) Kozelkorzeti RNAV eljarast IFR légijarmU akkor hajthat végre, ha az adott eljarashoz eléirt teljesitmény(, miikodd
RNAV - B-RNAV, P-RNAV, GNSS alapu RNAV - berendezéssel rendelkezik.
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Budapest FIR-ben lizemeltetett polgdri merev szarnyu gazturbinds hajtémvel rendelkezé légijarmuvet, amelynek

maximdlis felszallé6 tomege meghaladja az 5700 kg-ot, vagy maximalis engedélyezett utas fér6hely kapacitdsa

tobb mint 19, dsszelitkozési veszélyt jelz6 fedélzeti rendszerrel, a levegbében torténd Utkdzések elharitasat szolgalo

kozos légtérhaszndlati kdvetelmények és lizemeltetési eljarasok meghatarozasarol szélé 1332/2011/EU bizottsagi

rendeletben meghatarozott ACAS ll-vel kell felszerelni és (izemeltetni.

Az RVSM légtérben Uzemeltetett légijarm(inek - az allami [égijarmi kivételével — a lajstromozd allam

légikozlekedési hatdsdga dltal kiadott RVSM engedéllyel kell rendelkeznie. Az RVSM engedély megszerzése

érdekében a légijarmU Gzembentartdjanak biztositania kell a |égikozlekedési hatdsagot arrél, hogy:

a) a légijarmu, amelyre az RVSM engedélyt kérik, az RVSM lzemeltetéséhez megfelel6, a MASPS ismérveiben
eldirt figgdleges navigacios képességgel rendelkezik,

b) folyamatos légialkalmassagi — karbantartasi és javitasi — gyakorlattal és programokkal rendelkezik, tovabba

) a hajézd személyzet tovabbképzésben részesiilt az EUR RVSM légtéren bellili mikddésre vonatkozdan.

A légijarml Uzembentartéonak biztositania kell, hogy ahol RCP tipust irtak el6, a légijarmi a megfelel6 RCP

engedéllyel rendelkezzen.

NEGYEDIK RESZ
POLGARI LEGIJARMUVEK ELFOGASANAK SZABALYAI

52. Altalanos intézkedések

Elfogas végrehajtasa sordn a radidéosszekottetés felvételekor a 6. mellékletben szereplé hivéjeleket kell hasznalni.
Magyarorszdg elfogast irdnyitd katonai szervezeteinek minden korilmények kozott tekintettel kell lennitk
az elfogott légijarm biztonsaganak biztositasara.

A polgari [égijarmU részére szlikséges utasitasokat és intézkedéseket elsésorban az illetékes ATS egységek utjan kell
kiadni.

Az elfogast irdnyit6 szolgdlatok és az illetékes ATS egység kozott azonnali, megbizhaté dsszekottetést kell Iétrehozni,
valamint biztositani kell a polgari légijarmi repilésének tényleges adataira vonatkozd informécidk azonnali
kicserélésének lehet&ségét.

Az elfogast végrehajtd légijarmiinek ismernie kell az elfogott polgari Iégijarmi éltalanos teljesitményadatait és
figyelembe kell vennie azt, hogy az elfogott polgéri légijarm{ muszaki hiba vagy jogellenes beavatkozas miatt
veszélyhelyzetben is lehet.

53. Elfogasi mandverek

Az elfogd légijarmli mandverezéséhez a SERA rendelet melléklet 11. szakasz SERA.11015 pontjdban meghatérozott
standard médszereket kell alkalmazni, hogy az elfogott 1égijarm( veszélyeztetettsége csdkkenjen.

Az elfogott légijarmu utjat nem szabad oly modon keresztezni, hogy abbdl veszélyes turbulencia szarmazhasson.
SSR transzponderrel felszerelt, elfogdst végzd Iégijarmiveknek ki kell kapcsolni a nyomdas magassdg kijelzés
addsat - a C modu vélaszokat, vagy az S modu AC kdzlemény elemeket - az elfogés alatt 1évé 1égijarmi legalabb
20 NM-es (37 km) korzetében annak érdekében, hogy az ACAS-szal felszerelt, elfogas alatt 1évé Iégijarmi az elfogd
légijarmivet ne érzékelje fenyegetd Osszelitkozésként, és az ACAS elkeriilési javaslata — azaz az RA - alapjan ne
kezdjen kitéré mandvert.

54. Latassal torténo azonositasi mandverek

Az elfogé 1égijarml mandverezéséhez és a polgari légijarmU azonositdsahoz a kdvetkezé mddszert kell alkalmazni.
Az elfogas |. szakaszaban az elfogé légijarmu az elfogott IégijarmUvet annak hatsé része feldl kozeliti meg. Az elfogd
kotelék vezére - vagy az elfogd Iégijarmi - az elfogott légijarm(itél balra, kissé felette és elStte helyezkedik el
az elfogott légijarmitél kezdetben legalabb 300 m tavolsagra, az elfogott Iégijarmi vezetbjének latdterén bell.
Barmely mas, az elfogdsban részt vevd Iégijarmi biztonsagos tdvolsdgban marad, lehetéleg az elfogott légijarmi
felett és mogott. Ha az elfogott Iégijarmiihoz viszonyitott megfelelé sebességet és repiilési helyzetet felvették,
az elfogé légijarm sziikség szerint végrehajtja a (2) bekezdésben eldirtakat.

Az elfogas Il. szakaszaban az elfogd kotelék vezére — vagy az elfogd légijarmi - azonos magassagon repulve
megkezdi az elfogott Iégijarmi dvatos megkozelitését. Az elfogo Iégijarmi nem repilhet az elfogott légijarmiihoz
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kozelebb, mint ahogy az a sziikséges adatok megszerzése céljabdl feltétlenll sziikséges. Az elfogd kotelék
vezérének - vagy az elfogd |égijarmilinek — évatosnak kell lennie, nehogy megijessze az elfogott légijarmu
személyzetét vagy utasait. Az elfogd légijarmiinek figyelembe kell vennie azt a tényt, hogy azok a mandverek,
amelyek elfogé légijarmUvek szamara természetesek, veszélyesek lehetnek a polgari 1égijarmUvek személyzete vagy
utasai szdmara. Az elfogasban részt vevé barmely mas Iégijarmi az elfogott Iégijarmditdl biztonsagos tavolsdgban
marad. Az azonositas befejezése utan az elfogé Iégijarmi a (3) bekezdésben meghatarozottak szerint eltavolodik
az elfogott légijarmu kozelébdl.

Az elfogas lll. szakaszaban az elfogé kotelék vezére — vagy az elfogd légijarm(i - évatosan, enyhe sillyedd
forduléval elreplil az elfogott l1égijarm(itdl. Az elfogasban részt vevd barmely mas légijarmd az elfogott Iégijarmditdl
biztonsagos tavolsagban marad és csatlakozik a kotelék vezéréhez.

55. Navigacios vezetési mandverek

Ha a 71. § (1) és (2) bekezdésében meghatarozott azonositasi m(iveletek végrehajtdsa utan az elfogdé kotelék
vezére — vagy az elfog6 légijarmi - ugy itéli meg, hogy az elfogott Iégijarm repiilési utvonaldanak megvéltoztatdsa
sziikséges, az elfogo kotelék vezérének - vagy az elfogd légijarmiinek - rendszerint az elfogott Iégijarmi bal
oldalan, kissé felette és el6tte kell elhelyezkedni, hogy annak parancsnoka lathassa a leadott latjeleket.

Az elfogd légijarm(i parancsnokanak meg kell gyézédnie arrdl, hogy az elfogott Iégijarm(i parancsnoka az elfogést
észlelte és nyugtazza a jelzéseket. Ha a jelzések ismétlésével sem sikerll az elfogott lIégijarmi parancsnokanak
figyelmét felhivni, mas jelzési médszerek is hasznalhatdk e célra, beleértve utolsé eszkdzként az utdnégetd keltette
fényhatast, feltéve, ha ennek hasznalata az elfogott 1égijarmdre nem jelent veszélyt.

Ha az idéjarasi korilmények vagy a domborzati viszonyok sziikségessé teszik, megengedett, hogy az elfogé kotelék
vezére — vagy az elfogo légijarmi - az elfogott Iégijarmu jobb oldalan, kissé felette és el6tte helyezkedjen el. llyen
esetben az elfogd 1égijarm(i parancsnokanak biztositania kell, hogy légijarmuivét az elfogott Iégijarmu parancsnoka
folyamatosan, vildgosan lathassa.

56. Az elfogott légijarmii vezetése

Ha az elfogott légijarmUvel radiodsszekottetés létesithetd, a navigacios segitséget és a sziikséges informaciokat

radiotavbeszélén kell megadni az elfogott 1égijarm( szamara.

Ha navigacios vezetést adnak egy elfogott légijarm(i szdmara, Ugy az elfogott légijarmi nem vezethet6 olyan

kordlmények kozé, ahol a latastavolsag a replilés latési korlilmények kozotti lebonyolitdsdhoz sziikséges minimum

ala csokkenhet.

Az elfogo légijarm és az elfogott IégijarmU koteléket alkot, amelynek parancsnoka az az elfogé légijarm, amelytél

az elfogott légijarm az utasitasokat kapja.

Az elfogott Iégijarmuvektél megkdvetelt mandverek nem novelhetik az elfogott Iégijarmire haruld, mar meglévé

veszélyeket abban az esetben, ha a légijarm mikodési jellemz6i korlatozottak.

Ha az elfogott [égijarmUvet az atrepiilt terlileten le kell szallitani, biztositani kell, hogy

a) a kijelolt repulétér alkalmas legyen az érintett légijarm tipus biztonsagos leszallitasara, kiilondsen akkor, ha
a repllSteret rendes korilmények kdzott polgari [égijarmi forgalom céljaira nem hasznaljak,

b) a repllGteret koriilvevé terep alkalmas legyen a korézés, megkozelités, valamint a megszakitott megkozelités
végrehajtasara,

<) az elfogott Iégijarmiinek elegend6 lizemanyaga legyen a repul6tér elérésére,

d) ha az elfogott légijarm( polgéri szallitd Iégijarmd, a kijelolt repulétér olyan futdpdlyaval rendelkezzen,
amelynek hosszlisdga megfelel egy kdzepes tengerszinten 1évé, 2500 m hosszu palya hosszénak, és hogy
a palya teherbirasa elegendé legyen a légijarma sulyanak megtartasara,

e) lehetdség szerint a kijelolt repil6tér olyan legyen, amelynek részletes leirdsa a légiforgalmi tajékoztatd
kiadvényban szerepel.

Ha polgari légijarmUvet ismeretlen repilétéren vald leszallasra utasitanak, elegendé id6t kell adni arra, hogy

a polgari 1égijarmi el6késziilhessen a leszallas végrehajtéséra, figyelembe véve, hogy egyediil a polgari I1égijarmd

parancsnoka tudja megitélni azt, hogy adott idében a futépalya hosszat és a légijarmu pillanatnyi tomegét

figyelembe véve a leszallasi manéver biztonsagosan végrehajthaté-e.

Radion kell megadni az elfogott Iégijarmd részére a biztonsdagos megkozelités és leszallas végrehajtasahoz

szlikséges Osszes tajékoztatast.



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83353

75.8

76.§

57. Levegb6ben alkalmazott latjelek

Az elfogd és elfogott Iégijarmiinek pontosan kell alkalmaznia a SERA rendelet melléklet 11. szakasz SERA.11015
pontjanak S11-1. tdblazatdban meghatarozott latjeleket, és tudnia kell helyesen értelmezni a masik légijarma altal
alkalmazott jelzéseket.

Az elfog6 légijarmiinek figyelnie kell minden, az elfogott Iégijarma altal adott olyan jelzést, amely azt jelzi, hogy
az elfogott légijarm( veszélyben van vagy segitségre szorul.

OTODIK RESZ
AFIS EGYSEGGEL RENDELKEZO REPULOTEREN TORTENO UZEMELTETES ES AFIS SZOLGALTATAS

Xlll. FEJEZET
A REPULOTEREN TORTENO UZEMELTETES

58. Altalanos eljarasok

Ha a rendeltetési repll6téren AFIS egység mikodik, a TIZ hatdrdnak keresztezése el6tt legaldbb 5 perccel a radidval

felszerelt VFR légijarmdnek fel kell vennie a radiéosszekottetést az AFIS egységgel.

A légijarminek a repll6tér megkozelitését, a leszallast és az induldst az AFIS egység tajékoztatasait figyelembe véve

kell végrehajtani.

Ha radidval fel nem szerelt VFR Iégijarm( AFIS egységgel rendelkez6 repiilétérre kivan repilni, repiilését a felszallas

elétt egyeztetnie kell az AFIS egységgel.

Az AFIS replil6terek [égterében lizemeltetett [égijarmUinek a replilést a repulétér helyi tényleges QNH értéke szerint

kell végrehajtania.

Annak érdekében, hogy az AFIS egységek a repilétéri forgalom, valamint a repulétér 1égterét atrepild 1égijarma

szamara megfelel6 forgalmi tajékoztatast tudjanak nyujtani, a replilési tervet be nem nyujtott indulé 1égijarmiinek

a kovetkez6 eljarasokat kell kdvetnie:

a) a repulétér munkateriletén torténd Uzemeltetés megkezdésérdl, illetve a felszélldas végrehajtasarol
a légijarminek az Otddik Részben meghatarozott médon - radion - kell tajékoztatnia az AFIS egységet.
A radidval fel nem szerelt Iégijarmiinek a mikodés megkezdését az AFIS egységgel széban kell egyeztetnie,

b) a repll6tér kozelében, valamint kijeldlt |égterében egyedi légijarm(ivel végrehajtott helyi repiilés esetén
kozolni kell a [égijarmi hivéjelét, tipusat, a tervezett induldsi és leszallasi id6t, valamint a feladat jellegét is,
valamint

) a tobb Iégijarmlvel tervezett azonos repiilési feladatot végrehajtd sorozatos helyi replilések esetén az AFIS
egység szamara meg kell adni a feladat jellegét, valamint a m(kodés tervezett/tényleges kezdési és
befejezési idépontjait.

ATIZ hatdranal, vagy felszallasra varakozo légijarmu esetén a foldon az AFIS egység javaslatara varakoznia kell:

a) a VFR légijarmiinek azokon a repilStereken, ahol miszer szerinti megkozelitési eljarasok végrehajtasa
is lehetséges, ha a varakoztatds egy mszer szerinti megkozelitést végrehajtd IFR légijarm( biztonsaga
érdekében sziikséges,

b) a légijarminek azokon a repulétereken, ahol Drop Zone |égtér van kijel6lve, ha a varakoztatas a gyakorlo
ejtéerny6s dobas vagy gyakorlé mureplilés biztonsdgos végrehajtasa érdekében sziikséges.

59. Indulé és érkezo légijarmii jelentési kotelezettsége

A légijarmiinek a (2) és (3) bekezdésekben meghatarozottaknak megfeleléen be kell jelentenie szandékait és
repllési mandvereit annak érdekében, hogy az AFIS egység folyamatosan ismerje a forgalmi helyzetet, valamint
hogy megfelelé tajékoztatast tudjon adni a Iégijarmivek szdmara.

Indulé légijarm( esetében be kell jelenteni:

a) hajtomu inditasi szandékot,

b) felszallashoz torténdé guruldsi szandékot,
c) hasznéalando futopalyat,

d) felszallas utani utvonalat,

e) felszallasra kész jelentést,
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f) a futopalyara torténd kigurulast és

9) barmely egyéb szandékot vagy mandvert, amely egyéb légijarmUvek forgalmat befolyasolhatja.

Erkezé légijarmi esetében be kell jelenteni:

a) az érkezd 1égijarmi helyzetét, magassagat és érkezésének szamitott idépontjat a kijelolt belépé pontra vagy
arepll6térre;

b) IFR replilés esetén a kért futopalyat és a megkozelitési eljarast;

<) jobb forgalmi korbe torténd belépési szandékot, ha a repiilési szabalyok szerint bal iskolakorrel kellene
a megkozelitést és leszallast végrehajtani;

d) vérakozas megkezdését vagy befejezését;
e) muszer szerinti megkozelitési eljards megkezdését, vagy belépést a forgalmi korbe;
f) fontos pontok keresztezését, kiilondsen a tavoli irdnyadd atrepiilését a miiszer szerinti megkdzelités soran;

a) alapfalra, vagy végs6 egyenesre torténd fordulast;

h) az el6térre vagy a parkoldhelyre gurulést a leszallas utan;

megszakitott megkozelitést; és

egyéb szandékot vagy mandvert, amely mas légijarmlvek mikodését befolydsolhatja.

—_— =
= =

60. A repiilotér légterét atrepiil6 légijarmii

Annak a légijarminek, amely a TIZ-t leszallasi szandék nélkil kivan atrepilni, tajékoztatnia kell a repil&téri AFIS
egységet

a) a légtér hataranak atrepiilése el6tt
aa) a helyzetérél és magassagarol,
ab) az utvonalrdl, valamint a [égtér atrepiilésének szandékarol,
ac) a szamitott belépési id6rél,
ad) a szamitott kilépési idérdl, és
ae) ha alkalmazhaté, a repll6tér vagy kijeldlt navigacios berendezés feletti atrepiilés szamitott

idépontjarol,
b) ha alkalmazhaté, a repulétér vagy kijelolt navigacidés berendezés feletti atrepilés tényleges idépontjardl,
valamint
c) aTlZ elhagyédsanak tényleges idépontjarol.
Az érintett |égtér atreplilése soran a bejelentett magassagot vagy Utvonalat megvaltoztatni az AFIS egység elézetes
tdjékoztatasa és annak nyugtdzasa utén lehet.

61. Légijarmii gurulasa

Ha a Iégijarmi a repuilétér terlletén felszallashoz vagy leszéllashoz nem kapcsolédd gurulast kivan végrehajtani,
szandékat be kell jelentenie az AFIS egységnek, amely sziikség szerint tdjékoztatast ad a Iényeges helyi forgalomrdl.

62. Varakozas kigurulas elott

A futopdlyéra torténd kigurulas el6tti varakozast a kijeldlt vardhelyen kell végrehajtani, ha ilyet kijeloltek. Ha kijeldlt
varéhely nincs, az AFIS egységtdl informaciot kell kérni a varakozas helyére vonatkozoéan.

XIV. FEJEZET
REPULOTERI REPULESTAJEKOZTATO SZOLGALAT

63. A repiilotéri repiiléstajékoztato szolgalattal kapcsolatos altalanos eljarasok

Az AFIS egység radiotavbeszéld hivojele az AIP-ben vagy a VFR Manualben kdzzétett hivojel.

A nem ellenérzott replil6tér AFIS egységének a repul6téri forgalomra, meteoroldgiai viszonyokra és a repulétér
mozgdsi terlletére vonatkozd tajékoztatasokat kell adnia, valamint riasztd szolgalatot kell nydjtania a repul&téri
forgalomban részt vevé ismert forgalom szamara.

Az AFIS egység légiforgalmi iranyitéi engedélyt nem adhat.

Az AFIS egység feladata az ATC engedélyek beszerzése, valamint ezek tovabbitasa az érintett |égijarmiivek szamara,
ha az indulo 1égijarmdi felszallas utan a repuiléteret elhagyva, ellenérzott Iégtérben tervezi repllését.
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Azokon a repulétereken, ahol mdszer szerinti megkozelitési eljarasok végrehajtasa is lehetséges, az AFIS egységnek
a VFR légijarmuvet a TIZ hatardnal vérakoztatnia kell, ha ez a mUszer szerinti megkdzelitést végrehajto IFR légijarmd
biztonsaga érdekében sziikséges.

Az AFIS egység a feladatait a légiforgalmi szolgalati rendelet 2. melléklet 1. Fliggelékében meghatarozottakkal
osszhangban koteles ellatni.

64. Javasolt futépalya
Az AFIS egység a fel- vagy leszallni késziilé légijarm szamdara meghatérozott futopélyat javasol.

A ,JAVASOLT FUTOPALYA" - angol nyelven ,SUGGESTED RUNWAY” - kifejezés azt a futopalyat jeldli, amelyet az AFIS
egység a legmegfelelébbnek itél az érintett [égijarmi szamara, figyelembe véve

a) a talajszelet,
b) a futopalya hosszat,
<) a rendelkezésre all6 navigacids berendezéseket, és

d) a forgalmi helyzetet.

Az AFIS egységnek elsésorban a szélirdanynak legjobban megfelelé futdpalyat kell javasolni. A forgalmi helyzet és
a rendelkezésre allé6 megkozelitési berendezések figyelembevételével, ettdl eltéré palya hasznalata javasolhaté.

A légijarm( vezet6je felelés azért, hogy eldontse, a javasolt futopalya minden vonatkozasban megfelel-e
a biztonsagos lizemeltetés kovetelményeinek, figyelembe véve Iégijarmivének technikai jellemzdit.

Ha az érintett Iégijarmd vezetbje, a Iégijarmu jellemz6i miatt a javasolt futépalydt nem tudja elfogadni, errél
tdjékoztatnia kell az AFIS egységet.

65. Indulé légijarmii szamara adott tajékoztatasok

Az AFIS egység az el6téren a javasolt futopalyéra, a talajszélre, a légnyomasra és a Iényeges helyi forgalomra
vonatkozé tajékoztatast ad.

A futépalya varéhelyén a légijarmu felszallasra kész” bejelentését kovetéen a légijarm ,ISMERT FORGALOM NINCS”
- angol nyelven ,NO REPORTED TRAFFIC” - tajékoztatast vagy ismert forgalomra vonatkozé tajékoztatast kap az AFIS
egységtol.

Ha a kordbban ismertetett okok miatt a Iégijarmu részére ATC engedély kozvetitésére van sziikség, az ATC engedélyt
legkésébb ennél a helynél tovéabbitjak. Az ATC engedély tovabbitasara az ,ATC ENGEDELYEZI ONNEK ..” - angol
nyelven ,ATC CLEARS YOU TO ..” - kifejezést hasznaljak.

A futépalydra térténé kigurulaskor a ,PALYA SZABAD” - angol nyelven ,RUNWAY FREE” - kifejezéssel tajékoztatja
az AFIS egység a légijarmuvet a felszallas végrehajthatosagardl, vagy ismert forgalomra vonatkozé tajékoztatast ad,
ha ez korabban nem volt lehetséges.

Az AFIS egység felszallas utan tajékoztatja a légijarmuvet a szlikséges frekvenciavaltasrél.

66. Az indul6 és leszall6 légijarmii szamara adott tajékoztatasok

A radidosszekottetés elsd izben torténd felvételekor meg kell adni a kdvetkezéket:

a) javasolt futopdlya,

b) forgalmi tajékoztatas,

<) meteoroldgiai tdjékoztatds és

d) futdpdlya allapot.

Az AFIS egység javasolhatja az érkezé VFR légijarmUinek — kildndsen abban az esetben, mikor IFR Iégijarmd mdszer
szerinti megkozelitést hajt végre vagy a futdpalya allapota nem megfelelé -, hogy kijel6lt pont felett varakozzon.

Az AFIS egység a hosszdfalon, alapfalon vagy végsé egyenesen ,PALYA SZABAD” - vagy ,RUNWAY FREE” -
tajékoztatast, vagy a futdpalydn vagy annak koézelében mozgd egyéb légijarmivekkel, akadalyokkal kapcsolatos
informaciokrdl ad tajékoztatast.

Az AFIS egység a légijarmu leszallasa utén a futopdlyan, guruldssal kapcsolatos informéciét adhat.

Az AFIS egység begurulas kozben parkoldsra vonatkozo informacidkat adhat meg.

Az indulé vagy leszall6 légijarm( szamdra az AFIS akkor tovabbitja a ,PALYA SZABAD” - vagy ,RUNWAY FREE” -
kifejezést, ha nincs a futdpalyan légijarmu, egyéb jarmu vagy akadaly, és a futopalya szélétél szamitott 50 m
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tavolsagon belil - vagy ha a futdépalya hossza a 900 m-t nem haladja meg, 30 m tavolsagon beliil - nincs varakozd
vagy gurulé légijarmai.

67. Atrepiilé légijarmii szamara adott tajékoztatasok

Az atrepuld légijarml szdmara az AFIS egység kovetkezd téjékoztatasokat nyujtja:

a) helyi QNH,

b) forgalmi tajékoztatas, [ényeges helyi forgalom,

c) barmely egyéb, a légijarm( szdmdra fontosnak itélt tajékoztatas.

Az atrepllés bejelentésével tovabbitott repilési tervadat alapjan a légijarmi szamara a rendeltetési repilétéren
torténd leszallasig nem biztositanak automatikusan riasztdszolgélatot.

68. Légijarmiivek kozotti kozleményvaltasok

Az AFIS egység felkérheti az érintett légijdrmiveket, hogy kozvetlenil téjékoztassdk egymdst, valamint
egymas kozott koordinaljak repilési muveleteiket az Osszelitkozések megelézése érdekében. llyen kdzvetlen
radiéosszekottetést a légijarmuivek is kezdeményezhetnek.

69. Fény- és pirotechnikai jelzések

Az AFIS egység, ha egyéb modon nem lehetséges, egy légijarml szamara fény- vagy pirotechnikai eszk6zok
segitségével is adhat tajékoztatast.

A szaggatott voros fényjelek vagy vords rakéta veszélyrél torténd figyelmeztetésiil szolgalnak a légijarmuvek
szamara.

Az ilyen jelzések egyike sem jelent irdnyitéi engedélyt vagy utasitast.

HATODIK RESZ
VFR ELJARASOK BUDAPEST CTR-BEN ES BUDAPEST TMA-BAN

70. Budapest CTR-ben végrehajtott VFR repiilések altalanos eljarasai

Budapest CTR-ben hajtomu nélkdili 1égijarmd nem hajthat végre replilést.

Budapest CTR végsé megkozelitési teriiletére csak a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi ReplilStérre torténd leszallas,
vagy a (4) bekezdésben meghatérozott specialis repiilési feladat végrehajtasa esetén lehet berepiilni.

Budapest CTR végsé megkozelitési teriiletének hatdrait a 7. melléklet hatdrozza meg.

Specidlis repllési feladatnak mindsil az allami |égijarmdvel végrehajtott repilés, a kutatds-mentéssel,
a betegszallitassal és életmentéssel kapcsolatos repiilés — beleértve az atlltetendd szervek, vérplazma és
gyogyszerek szallitasat —, a mez6- és erdégazdasdgi munkavégzés, kdozegészségligyi légi beavatkozas, teheremelés,
Iégi fényképezési és 1égi megfigyelési feladatokat végzd repiilés.

71.VFR repiilés végrehajtasa Budapest CTR-ben

A nem ellenérzott 1égtérbdl Budapest CTR-be belépni szandékozo 1égijarmiinek fel kell vennie a radiddsszekottetést
Budapesti RepUilétéri Iranyité Toronnyal a CTR-hatér atreplilését megel&zden, engedélyt kell kérnie a berepiilésre, és
tajékoztatast kell adnia arrél, ha a Iégijarmi helikopter.

A berepiilést kijelolt belép6 pontokon kell végrehajtani, kivéve, ha a Budapesti TWR eltéré utasitast ad.

Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Replil6térre érkezd és induld [égijarmu kizardélag a kozzétett pontokon keresztiil
tervezheti a replilést.

A 37. § (3) bekezdése szerint Budapest CTR oldalhatérain bell, tereprél tervezett felszallas esetén, ha a légiforgalmi
iranyitéi engedély beszerzésére a foldon sem radion, sem telefonon nincs lehetdség, akkor a Iégijarmd a végsé
megkozelitési terileten kivil emelkedhet fel legfeljebb 50 m foldfelszin feletti magasségig a légiforgalmi irdnyitdi
engedély beszerzése érdekében.

72. Megkozelitési eljaras a Budapest Liszt Ferenc Nemzetkozi Repiilotéren

A belép6 pont engedélyezett atrepiilése utan a légijarmiinek a TWR utasitasa szerint varakoznia vagy kozelednie
kell, és ezt kovetden kell végrehajtania a megkozelitést és leszallast.
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A légijarmd maximum 1500 lab (450 m) tengerszint feletti magassagon varakozhat.

A légijarminek a leszallast a TWR &ltal megadott futépalydra vagy a kijelolt helikopter leszalldhelyre kell
végrehajtania.

Radiodsszekottetés megszakadasakor a l1égijarmiinek az ATC engedély szerint kell végrehajtania a megkozelitést. Ha
nem kapott leszallasi engedélyt, a [égijarmiinek a belépési pont felett kell varakoznia 5 percet, és ezt kovetéen kell
végrehajtani a leszallast a futépalyara.

Radiodsszekottetés megszakadasa esetén a TWR megkisérli az engedélyek és utasitdsok tovabbitasat a SERA
rendelet Melléklet 1. Fliggelékében meghatérozott fényjelek segitségével.

A légijarmUnek a gurulast a ,FOLLOW ME" felvezeté gépkocsi utasitdsa szerint kell végrehajtani, kivéve, ha a TWR
eltérd utasitast ad.

73. Indulé légijarmii

Induld Iégijarmiinek a felszallast a TWR altal megadott futopalyardl vagy kijelolt helikopter leszallohelyrdl kell

végrehajtania.

A légijarminek a Budapest CTR-t a TWR éltal adott Utvonalengedély szerint kell elhagynia.

Radioosszekottetés megszakadasa esetén:

a) ha a felszallas el6tt szakad meg a radidéosszekottetés, a légijarmd a felszallast nem hajthatja végre; vagy

b) ha felszallas utan szakad meg a radidosszekottetés, a légijarmiinek folytatnia kell a repilést és azt a 42. §
(4) bekezdésében meghatdrozott, a radidosszekottetés elvesztése esetén kovetendd standard eljardsok
szerint kell végrehajtania.

74.VFR eljarasok Budapest TMA-ban

A Budapest CTR-be belépd vagy onnan induld, 120 csomé vagy anndl kevesebb mszer szerinti sebességgel repild
VFR légijarmtnek el kell kerllnie Budapest TMA légterét, és replilését Budapest TMA alatt kell terveznie.

HETEDIK RESZ
ZARO RENDELKEZESEK

Ez a rendelet a kihirdetését kovetd 30. napon Iép hatélyba.

Ez a rendelet

a) az egységes eurdpai égbolton a felszéllds el6tti szakaszban a replilési tervekre alkalmazandé eljarasok
kovetelményeirdl sz616 2006. julius 4-i 1033/2006/EK bizottsagi rendelet;

b) a légiforgalmiaramlas-szervezésre vonatkozd koz0s szabalyok megallapitasardl szolé 2010. marcius 25-i
255/2010/EU bizottsagi rendelet;

<) a levegbben torténd Utkdzések elhdritasat szolgdld kozos légtérhasznalati kovetelmények és lizemeltetési
eljdrdsok meghatdrozésarél sz616 2011. december 16-i 1332/2011/EU bizottsagi végrehajtasi rendelet;

d) a kozos repulési szabalyok és a léginavigacios szolgéltatasokra és eljarasokra vonatkozé mukodési
rendelkezések meghatédrozasardl, valamint az 1035/2011/EU végrehajtasi rendelet és az 1265/2007/EK,
az 1794/2006/EK, a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK és a 255/2010/EU rendelet mddositasardl sz6l6 2012.
szeptember 26-i 923/2012/EU bizottsdgi végrehajtasi rendelet;

e) az egységes eurdpai égbolton belili beszédizeml kommunikacié csatornatdvolsdgara vonatkozd
kovetelmények megdllapitasarol sz616 2012. november 16-i 1079/2012/EU bizottsédg rendelet; és
f) az egységes eurdépai égbolton bellli beszédizeml kommunikacié csatornatavolsdgara vonatkozo

kovetelmények megallapitdsarol sz616 1079/2012/EU végrehajtasi rendelet modositasarol sz616, 2013. julius
10-i 657/2013/EU bizottsagi végrehajtasi rendelet
végrehajtdsahoz sziikséges rendelkezéseket allapit meg.

Hatalyat veszti a Magyar Koztarsasag légterében és replldterein torténd repilések végrehajtdsdnak szabalyairol
sz616 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet.

Dr. Sesztdk Miklds s. k.,

nemzeti fejlesztési miniszter
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1. melléklet az 56/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

A REPULESI TERV URLAP KITOLTESE

1. Az FPL iirlap

1.1. Az egyedi repiilési tervek irasban torténd benyujtasara szolgaldé FPL trlap harom részbél all:

1.1.1. A cimzettek és a feladassal kapcsolatos adatok feltiintetésére szolgald fejrész. Ezt a részt az FPL-t
atvevl egység tolti ki. Az FPL benyujtoja altal kiilon kért egyéb cimzetteket itt kell feltiintetni.

1.1.2.Az alapvetd repiilési tervadatokat tartalmazd kozépsé rész, amelyet valamennyi cimzetthez
tovéabbitanak.

1.1.3. Kiegészit6 tajékoztatasok feltiintetésére szolgald rész. Ez a rész altalaban nem keriil tovabbitasra a
cimzettek szamara, az itt kozolt informaciok az esetlegesen sziikséges kutatds és mentés szempontjabol
birnak fontossaggal, és ezeket csak kiilon kérésre tovabbitjak. Tobbszakaszos vagy visszauti FPL esetén
tovabbitani kell az indulasi repiiléteret kiszolgald légiforgalmi szolgalatok bejelentd iroddjanak vagy az
illetékes ATS egységének.

1.2. Az tirlapon az egyes repiilési adatok beirdsara rovatok szolgalnak, egy rovat tobb elembdl is allhat. Az
egyes rovatok és elemek neve két nyelven (angol-magyar) van megadva.

Az egyes rovatok szdmozottak (nem egymast kovetd szamozassal), a szamozas és az irdsjelek csak a repiilési
terv AFTN-en torténo tovabbitasa és a rendeltetési oldalon torténd feldolgozas szempontjabol fontosak.

2. Az FPL iirlap kitoltésére vonatkozo altalinos eléirasok

2.1. Ha az egyes mezdk viszonylataban kiilon jelezve nincs, valamennyi mez6t ki kell tolteni.

2.2. Az adatokat az els6 rendelkezésre allo karakterhelytdl kezdve kell beirni, a fennmaradé helyeket iiresen
kell hagyni.

2.3.Az o6ra-idGket 24 6ras idorendszert hasznalva, 4 szamjeggyel (6rak és percek), UTC-ben kell beirni.

2.4. A szémitott repiilési id6t 4 szamjeggyel (0rak és percek) kell beirni.

2.5. A repiilési tervben hasznalt ,repiil6tér” kifejezés olyan teriiletet is jelenthet, amely nem kiépitett
repiil6tér, de meghatarozott tipust légijarmivek (pl. helikopterek, ballonok) is hasznalhatjak.

2.6. Az ftrlapot jol olvashatdé nyomtatott nagybetiikkel kell kit6lteni, faxon torténd tovabbitds esetén a
kitoltéshez fekete szinii iroeszkozt (vagy irogépet) kell hasznalni.

3. FPL iirlap 7. rovat: LEGIJARMU AZONOSITO JELE

3.1.Be kell irni min. 2, max. 7 alfanumerikus karakterrel:

3.1.1. kereskedelmi repiilés esetén a jaratszamot, ha ilyen van, pl. KLM511 vagy

3.1.2. a légijarmi felségjelét, vagy kdzos jelét és a lajstromjelét, pl. HAANB

3.2. Kotdjelet vagy szimbolumot hasznalni nem lehet.

3.3. A késdbbi radidosszekattetések soran a beirt azonosito jelet kell hasznalni.

3.4. A légijarmu felségjelére vagy kozos jelére és a lajstromjelére vonatkozo standardokat az ICAO Annex 7.
hatarozza meg.

3.5. Az egyes jaratok radiotavbeszéld hivojeleit az ICAO Designators for aircraft operating agencies,
aeronautical authorities and services (Doc 8585) kiadvanya tartalmazza.

3.6. Kotelékrepiilés esetén a vezérgép vagy az ATS-sel radidosszekottetést tartd 1égijarmii azonositd jelét
kell feltiintetni és a 18. rovatban REG/jel6lést hasznalva kell megadni a kisérd 1égijarmivek lajstromjelét.
3.7. A Nyitott Egbolt keretén beliil végrehajtott repiilések esetén az OSY hivojel hasznalandé. Az ilyen
repiilések harom csoportba tartozhatnak, a csoportjeldlést az alabbiak szerint kell megadni a hivdjel utolso
betlijeként:

3.7.1. F: Felderitd célu repiilés, a 18. rovatban az STS/ATFMX feltiintetésével és egy arra vonatkozd
megjegyzéssel, hogy a repiilés titvonala az érintett nemzeti hatosagokkal egyeztetésre kertilt,

3.7.2. D: Bemutatd célu repiilés, a 18. rovatban fel kell tiintetni az STS/ATFMX-t és belefoglalni a
megjegyzést, hogy a repiilés utvonala az érintett nemzeti hatésagokkal egyeztetésre keriilt, vagy

3.7.3. T: Szallitas céljabol végzett repiilés. A repiilést normal repiilésként kezelik, a 18. rovatban semmit sem
kell feltiintetni.
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4. FPL iirlap 8. rovat: REPULESI SZABALYOK ES A REPULES TIPUSA

4.1. Repiilési szabalyok (1 karakter)

4.1.1. Be kell irni a repiilési szabalyokat az alabbiak szerint:

4.1.1.1. I ha a repiilés teljes id6tartama alatt IFR-ként iizemel

4.1.1.2. V ha a repiilés teljes idotartama alatt VFR-ként {izemel

4.1.1.3. Y ha a repiilés kezdeti szakaszaban IFR-ként lizemel, majd egy vagy tobb alkalommal valtoznak a
repiilési szabalyok (VFR/IFR/VFR) vagy

4.1.1.4. Z ha a repiilés kezdeti szakaszaban VFR-ként {izemel majd, egy vagy tobb alkalommal valtoznak a
repiilési szabalyok (IFR/VFR/IFR)

4.1.2. Y és Z hasznalata esetén a 15. rovatban fel kell tiintetni azt a pontot/pontokat, ahol a repiilési
szabalyok megvaltoztatasat tervezik.

4.2. Repiilés tipusa (1 karakter)

4.2.1. Be kell irni a repiilés tipusat az aldbbiak szerint:

4.2.1.1. S menetrend szerinti kereskedelmi repiilés,

4.2.1.2. N nem-menetrend szerinti repiilés,

4.2.1.3. M katonai repiilés,

4.2.1.4. G altalanos célu repiilés, beleértve a sport, magan és taxi repiiléseket,

4.2.1.5. X egyéb, beleértve a VIP, mentd-, renddrségi, tlizolto, kalibrald, gyakorlé-, munkarepiiléseket stb.
4.2.2. Katonai repiilések esetén:

4.2.2.1. Teljes egészében OAT repiilések esetén 18. rovatban STS/jelolést kovetden fel kell tiintetni a repiilés
jellegét.

4.2.2.2. Vegyes repiilés esetén a 15. rovatban fel kell tiintetni azt a pontot/pontokat, ahol a katonai repiilés
jellegének (GAT vagy OAT) megvaltoztatasat tervezik.

4.2.3. X hasznalata esetén STS/, RMK/, vagy STAYINFOn/ jelolést hasznalva meg kell adni a repiilés
jellegét.

5. FPL iirlap 9. rovat: LEGIJARMUVEK SZAMA, TIPUSA ES TURBULENCIA KATEGORIAJA

5.1. Légijarmiivek szama (1 vagy 2 karakter):

5.1.1. Be kell irni a Iégijarmiivek szamat, ha az egynél tobb, tehat csak kotelékrepiilés esetén kell kitdlteni.
5.2. Légijarmii tipusa (2-4 karakter):

5.2.1. Be kell irni a légijarmi{ tipusat az ICAO Aircraft Type Designators (Doc 8643) cimii kiadvanyban
megadottak szerint.

5.2.2. A vitorlazo-repiildgépekre a ,,GLID”, a ballonokra a ,,BALL”, a léghajora a ,,SHIP” és az ultrakonny(
légijarmiivekre az ,,ULAC” jeloléseket kell hasznalni.

5.2.3. Ha a légijarmi(vek) tipusa(i) részére ilyen jel6lést nem osztottak ki a ZZZZ-t kell beirni.

5.2.4. Egyedi légijarmii esetén a 18. rovatban TYP/-t kdvetden nyilt szoveggel adja meg a 1égijarmi tipusat.
5.2.5. Tobb tipusbol allo kotelék esetén:

5.2.5.1. ha a légijarmiivek tipusa nem ismert, a 9. rovatban a 1égijarmiivek darabszamat kovetden a 1égijarmii
tipust ZZZZ-vel kell megadni, és a 18. rovatban a légijarmu tipusokat a TYP/-t és RMK/-t kovetden kell
beirni Ugy, hogy a TYP/ utan a legkisebb teljesitményti tipust kell beirni, az RMK/ utan pedig az egyéb
tipusokat kell felsorolni,

pl. 9. rovat: 2ZZ77/M, 18. rovat: TYP/D9FF RMK/SECOND AC TYPE D7FF

5.2.5.2. ha a légijarmtivek tipusa ismert, a 9. rovatban a légijarmiivek darabszamat kovetden a legkisebb
teljesitményii 1égijarmi tipus jeldlését kell beirni, az egyéb 1égijarmiivek tipusait pedig a 18. rovatban TYP/
utan kell felsorolni,

pl. 9. rovat: 2BE20/M 18. rovat:

Azonos ismert tipusbol allo kdteléknél 9. rovatban pl. 02BE20/L és a 18. rovatban nem kell megadni semmit.
Azonos ismeretlen tipusbol allé koteléknél 9. rovatban pl. 02ZZZZ/L és a 18. rovatban TYP/az azonos
ismeretlen tipus.

Kiilonb6z6 ismert tipusbol allo koteléknél 9. rovatban pl. 03ZZZZ/L és a 18. rovatban TYP/02BE20 BE9L.
Kiilonb6z6 ismeretlen tipusbdol alld6 koteléknél 9. rovatban pl. 03ZZZZ/LL és a 18. rovatban
TYP/darabszamok és ismeretlen tipusokat kell megadni.
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5.3. Turbulencia kategéria (1 karakter):

jelzésére:

5.3.1.1. H (Heavy) ha az engedélyezett maximalis felszallo tomeg (MTOW) 136 000 kg vagy tobb,
5.3.1.2. M (Medium) ha az MTOW kisebb mint 136 000 kg, de tobb mint 7000 kg,

5.3.1.3. L (Light) ha az MTOW 7000 kg, vagy kisebb.

6. FPL iirlap 10. rovat: BERENDEZESEK (kommunikaciés, navigacios és megkozelitési) és
KEPESSEGEK

6.1. Képességek

6.1.1. A képességeket az alabbi elemek alkotjak:

6.1.1.1. a 1ényeges miikodoképes berendezések a 1égijarmii fedélzetén,

6.1.1.2. a személyzet képesitésének megfeleld berendezések és képességek, €s

6.1.1.3. ahol alkalmazhato, az illetékes hatosag engedélye.

6.1.2. Be Kkell irni a mez6 els6 részébe (max. 64 karakter) egy karaktert a kovetkezok szerint:
6.1.2.1.S ha az utvonal lerepiiléséhez és a megkozelités végrehajtasahoz sziikséges alapveté kommunikacios
(VHF RTF) és navigacidos (VOR és ILS) berendezések rendelkezésre allnak és miikodéképesek, vagy
6.1.2.2. N ha az utvonal lerepiiléséhez és a megkdzelités végrehajtasdhoz a sziikséges kommunikacios és
navigécios berendezések nem allnak rendelkezésre, vagy lizemképtelenek, vagy a légijarmii vezetdje nincs
feljogositva a 1égijarmiibe szerelt alapvetd navigacios berendezések hasznalatara,

6.1.3. Ha sziikséges, be Kkell irni az alabbi betlikb6l egyet vagy tobbet a rendelkezésre allé és miikodo
berendezések és képességek jelzésére:

A GBAS leszallit6 rendszer

B LPV (APV SBAS-sal)

CLORANC

D DME

E1 FMC WPR ACARS

E2 D-FIS ACARS

E3 PDC ACARS

F ADF

G GNSS

H HF RTF

I Inertial Navigation

J1 CPDLC ATN VDL Mode 2

J2 CPDLC FANS 1/A HFDL

J3 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 4

J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2

J5 CPDLCFANS 1/A SATCOM (INMARSAT)

J6 CPDLC FANS 1/A SATCOM (MTSAT)

J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)

K MLS

LILS

M1 ATC RTF SATCOM (INMARSAT)

M2 ATC RTF (MTSAT)

M3 ATC RTF (Iridium)

O VOR

P1-P9 RCP részére fenntartva

R PBN engedélyezett

T TACAN

U UHF RTF

V VHF RTF
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W RVSM engedélyezett

X MNPS engedélyezett

Y VHF 8,33 kHz csatornaosztast képességili radioberendezéssel

Z Egyéb berendezések, vagy egyéb képességek

6.1.3.1. A G jelolést a kiils6 GNSS teljesitmény noveld berendezés esetén alkalmazzik, amelyet a 18-as
rovatban NAV/ utan egy betlikozzel kell feltlintetni

6.1.3.2. A J1 hasznalatakor figyelembe kell venni az adatkapcsolat szolgalatokra, ATC engedélyre és
tajékoztatdsokra/ATC Osszekottetések szervezésre/ATC mikrofon probara vonatkoz6 RTCA/EUROCAE
Interoperability Requirements Standard for ATN Baseline 1 (ATN Bl INTEROP Standard DO-280B/ED-
110B) kiadvanyban leirtakat.

6.1.3.4. Az R a PBN szintek jelzésére szolgal, melyeket a 18-as rovatban a PBN/ jelolésben kell feltiintetni.
Egy kijelolt utvonalra vagy l1égtérre a PBN hasznalatara vonatkozo6 utmutatd anyagot az ICAO Performance-
Based Navigation Manual (Doc 9613) hatarozza meg.

6.1.3.5. RNAYV képességgel nem rendelkez6 allami l1égijarmii EUR korzeten beliil torténd repiilés soran az S
vagy R jeloléseket nem hasznalhatja. Ezt a 10. rovatban Z-vel, a 18. rovatban NAV/NONRNAYV jeloléssel
kell feltiintetni.

6.1.3.6. Ha meghibasodas vagy egyéb ok miatt a 1égijarmii indulds eltt nem képes megfelelni a B-RNAV
kovetelményeknek, akkor nem hasznalhatja az S, vagy R jelolést a repiilési terv 10. rovataban. Mivel ebben
az esetben a légijarmii az ATC részérdl kiilonleges kezelést igényel, a repiilési terv 10. rovatdban Z-t, a 18.
rovatiban NAV/RNAVINOP jelolést kell alkalmazni. Ha a repiilési terv benyujtasa mar megtortént, akkor
tordlni kell azt és ) repiilési tervet kell benyujtani. Ha a repiilésre RPL keriilt benytjtasra, akkor az RPL-t
tordlni kell és 0j repiilési tervet kell benytjtani.

6.1.3.7. Az RVSM képességet a kért repiilési szinttdl fliggetleniil W beirasaval jelezni kell a 10. rovatban.
Kotelékrepiilést végrehajto allami 1égijarmiiveknek azonban - fiiggetleniil RVSM engedélyezési statusuktol -
nem szabad beirniuk a W betiit.

6.1.3.8. A Z hasznalata esetén a 18. rovatban COM/, NAV/ vagy DAT/ jelolést hasznélva fel kell tiintetni az
egyéb berendezéseket, vagy egyéb képességeket.

6.1.3.9. Y-nal kell kiilon jelezni a 8,33 kHz csatornaosztast radidberendezéssel torténd felszereltséget:
6.1.3.9.1. S hasznalata esetén is; és

6.1.3.9.2. akkor is, ha a tervezett repiilési magassdg nem indokolja a 8,33 kHz csatornaosztast
radidberendezés meglétét, azonban az adott légijarmli képes olyan légtérben milkddni, ahol a 8,33 kHz
csatornaosztasu radioberendezéssel valo felszereltséget eldirtak.

6.1.3.9.3. Ha a 1égijarmu ilyen radiokésziilékkel nincs felszerelve, az Y-t értelemszertien nem kell beirni.
6.1.3.9.4. Ha a légijarmli szdmara a 8,33 kHz csatornaosztasi radioberendezéssel torténd felszereltségi
kovetelmény nem vonatkozik, a felmentést a 18. rovatban STS/-t kovetden kell jelezni.

6.2. Berendezések

6.2.1. A mezG6ben taldlhat6d tortvonalat kdvetden a fedélzeti felderitd berendezésekre, vagy képességekre
vonatkoz6 informaciokat egy vagy tobb jeldléssel, legfeljebb 20 karakterrel kell megadni, az alabbiak
szerint:

6.2.1.1. N nincs felderité berendezés, vagy lizemképtelen, vagy

6.2.1.2. SSR ,,A” és,,C” mod esetén:

6.2.1.2.1. A ,,A” mod 4096 kdd beallitasi lehetdségli transzponder,

6.2.1.2.2. C ,,A” és,,C” mod 4096 kod beallitasu lehetségii transzponder.

6.2.1.3. SSR ,,S” mdd esetén:

6.2.1.3.1. E ,,S” modu transzponder 1égijarmi{i azonosito jel és nyomasmagassag, valamint ADS-B képesség,
6.2.1.3.2. H ,,S” mo6du transzponder 1égijarmii azonosito jel és nyomasmagassag, valamint bévitett felderitd
berendezés képesség,

6.2.1.3.3. 1 ,,S” médu transzponder légijarmii azonositd jel tovabbitassal, de nyomasmagassag képesség
nélkiil,

6.2.1.3.4. L ,,S” mddu transzponder 1égijarm{i azonosito jel és nyomasmagassag, bévitett ADS-B és felderitd
berendezés képesség,

6.2.1.3.5. P ,,S” modu transzponder nyomasmagassag, de légijarmi{i azonosito jel képesség nélkiil,

6.2.1.3.6. S ,,S” mddu transzponder 1égijarmii azonosito jel és nyomasmagassag képesség,

6.2.1.3.7. X ,,S” mddu transzponder légijarmii azonositd jel vagy nyomasmagassag tovabbitas nélkiil.
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6.2.1.3.8. A bodvitett felderitd berendezés képesség a légijarmii azon képessége, mellyel az S modu
transzponderen keresztiil 1égijarmiit6] szarmazo6 adatokat tovabbit.

6.2.1.4. ADS-B esetén:

6.2.1.4.1. B1 1090 MHz-en miik6dé ADS-B ,,adasi” képességgel

6.2.1.4.2. B2 1090 MHz-en miikodé ADS-B ,,adasi” és ,,vételi” képességgel

6.2.1.4.3. Ul ADS-B ,,adasi” képességgel UAT hasznalataval

6.2.1.4.4. U2 ADS-B ,,adasi” és ,,vételi” képességgel UAT hasznalataval

6.2.1.4.5. V1 ADS-B ,,adasi” képességgel VDL 4-es mod hasznalataval

6.2.1.4.6. V2 ADS-B ,,adési” és ,,vételi” képességgel VDL 4-es mod hasznalataval

6.2.1.5. ADS-C esetén:

6.2.1.5.1. D1 ADS-C FANS 1/A képességekkel

6.2.1.5.2. G1 ADS-C ATN képességekkel

Példa: ADE3RV/HB2U2V2G1

6.2.2. A tovabbi felderit6 berendezéseket a 18. rovatban a SUR/ utan kell feltiintetni.

6.3. A navigacios képességre vonatkoz6 tajékoztatast az ATC részére tovabbitani kell az engedély és utvonal
beszerzése céljabol.

7. FPL iirlap 13. rovat: INDULASI REPULOTER ES IDO

7.1. Indulési repiil6tér (4 karakter):

7.1.1. Be Kell irni az indulési repiil6tér négybetlis ICAO helységjelolését az ICAO Doc 7910 Location
Indicators-ban meghatarozottak szerint, pl. LHBP, EGKK.

7.1.2. Ha az indulasi repiildtérnek nem osztottak ki helységjelolést, vagy a légijarmii tereprdl hajtja végre a
felszallast, ZZZZ-t kell beirni, és a 18. rovatban DEP/ jelolést hasznalva meg kell adni az indulés helyét.
7.1.3. Budapest FIR-bdl torténé indulas esetén az indulas helyét foldrajzi koordinatakkal vagy az ahhoz
legkdzelebb esé — a magyar AIP mellékletét képezé ICAO 1:500 000 1éptékii Légiforgalmi Térképen
feltiintetett — telepiilés, vagy navigacios berendezés nevével kell megadni.

7.2. 1d6 (4 karakter):

7.2.1. Be Kell irni az EOBT-t UTC-ben, azaz azt az id6pontot, amikorra a forgalmi el6térrdl a felszallashoz
torténd elgurulast tervezik.

8. FPL iirlap 15. rovat: UTVONAL

8.1. Utazosebesség (max. 5 karakter)

8.1.1. Be Kkell irni a tényleges onsebességet (a 1égijarmii a kornyezd levegdhdz viszonyitott sebessége, True
airspeed, TAS) a repiilés els6, vagy teljes szakaszara az alabbi mértékegységek és modok alkalmazasaval:
8.1.1.1. csomokban torténd megadas esetén N és négy szamjegy, pl. N0355

8.1.1.2. kilométer/6raban torténd megadas esetén K és négy szamjegy, pl. K0O830

8.1.1.3. tényleges Mach szamban torténd megadas esetén M és harom szdmjegy, pl. 0,82 Mach = M082

8.2. Utazomagassag (max. 5 karakter)

8.2.1. Be kell irni a tervezett utazdmagassagot a repiilés elsd, vagy teljes szakaszara a kovetkezd
mértékegységek alkalmazasaval:

8.2.1.1. repiilési szintben torténd megadas esetén F és harom szamjegy, pl. F330,

8.2.1.2. labban kifejezett tengerszint feletti magassag szerinti megadas esetén A és harom szamjegy (100
labas egységek), pl. A045 (4500 1ab QNH magassag),

8.2.1.3. méter standard-ben torténd megadas esetén S és négy szamjegy (10 méteres egységek), pl. S 1130
(11 300 méter standard),

8.2.1.4. méterben kifejezett tengerszint feletti magassag szerinti megadas esetén M és négy szamjegy (10
méteres egységek), pl. M0060 (600 méter QNH magassag),

8.2.1.5. ellendrzott 1égtéren kiviil végrehajtott VFR repiilések esetén ebbe a mez6be VFR betliket is lehet
irni.

8.2.2. Amennyiben nemzetkdzi repiilés soran olyan FIR hatért terveznek keresztezni, ahonnan a korabbitol
eltéré mértékegységrendszert kell hasznalni, az utvonalmezében meg kell adni azt a pontot, ahonnan az 1j
mértékegységrendszert hasznaljak, az j mértékegységrendszerben kifejezett adatokkal egyiitt (az eljaras
megegyezik a sebesség/magassag megvaltoztatas modjaval).
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8.2.7. Budapest FIR-ben az utazomagassagokat:

8.2.7.1. az atvaltasi szinten, vagy felette tervezett repiilések esetén: repiilési szintek szerint, pl. F110

8.2.7.2. az atvaltasi magassidgon, vagy alatta tervezett repiilések esetén pedig: labban vagy méterben
kifejezett tengerszint feletti magassagban (pl. A025 vagy M0075)

kell megadni.

8.3. Utvonal (karakterszam nem meghatarozott):

8.3.1. Az utvonalmezd csak meghatarozott elemeket tartalmazhat. Az Gtvonal leiras egyes elemeit szokdzzel
kell elvalasztani. Az egyes elemek a kovetkezok lehetnek:

8.3.1.1. utvonal kodjelélés (2-7 karakter): az utvonalra, vagy utvonalszakaszra kiosztott kod jeldlés,
beleértve az ATS ttvonalak kodjelolését, a SID-eket és STAR-okat ahol ezek alkalmazhatok (pl. A4, UW42,
H26, KODAP2A), és egyéb egyeztetett kodjeldléseket (pl. OAT repiilési utvonal kodjelslése).

8.3.1.2. fontos pont jelolése, ami lehet:

8.3.1.2.1. a pont szamara kiosztott kddjeldlés (2-5 karakter), pl. MN, TPS, BALVA,

8.3.1.2.2. csak fokokat tartalmazo6 foldrajzi koordinata (7 karakter), pl. 47NO21E, 23S037W,

8.3.1.2.3. fokokat és perceket tartalmazd f6ldrajzi koordinata (11 karakter) pl. 4712N02135E,
3612S504512W,

8.3.1.2.4. iranyszdg és tavolsadg valamely vonatkozasi ponttdl (8 vagy 9 karakter): a vonatkozisi pont
elnevezése, amelyet szokoz nélkiil, a magneses iranyt és a tengeri mérfoldben mért tavolsagot jelzé 3-3
szamjegy kovet, pl. BUG-t61 90 fokra és 30 NM-re 1év6 pont jeldlése: BUG090030,

8.3.1.2.5. az ICAO 1:500 000 Iéptékii Légiforgalmi Térképen feltiintetett telepiilés neve (csak ellendrzott
1égtéren kiviil tervezett VFR repiilési szakasz leirasdhoz).

8.3.1.2.6. A szamjegyek eldirt szamat nulla beiktatdsaval kell kialakitani, ha szlikséges.

8.3.1.3. utazdsebesség és/vagy utazomagassag valtoztatas helye (max. 21 karakter):

az a pont, ahol az utazdsebesség, és/vagy utazomagassag megvaltoztatasat tervezik, amit egy tortvonas és az
utazdsebesség, valamint az utazémagassag értékei kovetnek, még akkor is, ha csak az egyik érték valtozik.
Sz6kozt hasznalni nem lehet.

P1. MN/N0420F350, OBETA/N0435F330,

4602N02135E/N0450F330, BUG120025/N0250F 130

8.3.1.4. repiilés jellegének megvaltoztatdsi helye (max. 20 karakter):

az a pont, ahol a repiilés jellegének (GAT - polgari szabalyok szerint végzett repiilések, OAT - specialis
katonai repiilések) megvaltoztatasat tervezik, amit egy szokoz €s az uj repiilési jelleg megadasa kovet.

PL. BUG OAT, NORAH/NO0350F110 GAT

8.3.1.5. repiilési szabdlyok megvaltoztatasa (3 karakter):

- a pont nevének, vagy helyének megadasat kovetéen egy szokoz utan:

8.3.1.5.1. VFR betiik, ha a valtoztatas IFR-r6l VFR-re és

8.3.1.5.2. IFR betiik, ha a valtoztatas VFR-r61 IFR-re torténik.

PL. BUG VFR, TPS/N0200F120 IFR, NORAH/N0180A025 GAT VFR

8.3.1.6. utazoemelkedés jelzése (max. 28 karakter):

8.3.1.6.1. C betlit kovetd tortvonds utan az utazéemelkedés megkezdésének pontja, majd ismét tértvonas,
utana az utazéemelkedés kozbeni sebesség, az utazdéemelkedési réteg két szélsG magassaga, vagy az a
magassag, amely felett az utazdéemelkedést tervezik és utana a PLUS betiik. Szokozt hasznalni nem lehet.

PI1. C/48N050W/M082F290F350, C/48N05S0W/MO82F290PLUS

8.3.1.6.2. Budapest FIR-en beliili repiilési szakaszokra utazéemelkedést nem lehet jelezni.

8.3.1.7. utvonali varakozas jelzése (STAY karaktersorozat, korzet és varakozasi ido):

8.3.1.7.1. Az eljards csak utvonalon tervezett specialis varakozasok jelzésére hasznalhat6, pl. VOR
berepiilés, tizemanyag felvétel, 1égi fényképezés stb.

8.3.1.7.2. A 1égtérbe torténd belépés pontja utan szokozzel be kell irni STAY karaktersorozatot és szokdz
nélkiil a varakozési 1égtér sorszdmat 1-9-ig (kotelezd elem, akkor is beirandd, ha csak egy légtérben hajtanak
végre specialis repiilést), tortvonas, utana négy karakterrel ora-percben a tervezett varakozasi id6, és ezt
kovetden szokozzel be kell irni a 1égtérbdl torténd kilépés tervezett pontjat (mely azonos lehet a belépési
ponttal).

PL. SVR STAY1/0030 SVR, ... SVR STAY1/0045 SVR BUG STAY2/0100 BUG...

8.3.2. A 18. egyéb tdajékoztatasok rovatban ezen tilmenden meg kell adni az egyes légterekben tervezett
feladatokat.
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8.3.3. A repiilési utvonal leirasanak altalanos szabalyai

Nemzetkozi repiilések esetén, ha indulas el6tt a 1égijdrmii személyzete arra szamit, hogy a repiilés
végrehajtasi koriilményeitdl fliggden (pl. lizemanyag-mennyiség) repiilés kdzben donti el, hogy a repiilést
egy modositott rendeltetési repiilotérig folytatja, a repiilési tervet az eredeti rendeltetési repiilétérig terjedd
szakaszra kell kitolteni, és a 18. egyéb tajékoztatasok rovatban kell jelezni a modositott rendeltetési
repiildteret és ha lehet, az oda vezet6 Gtvonalat.

8.3.4. Szabad utvonali légtérben torténd repiilések

8.3.4.1. A szabad utvonal megadasahoz be kell irni:

8.3.4.1.1. annak a fontos pontnak a kédjeldlését, ahol a SID befejezédik vagy a szabad utvonalu légtérbe
belép, azt kdvetden a DCT (direkt) betliket és a kdvetkezd fontos pont kddjeldlésétpl. TORNO DCT NATEX
..., BUDOP DCT BEGLA...;

8.3.4.1.2. a DCT betiiket és a kovetkezd fontos pont kodjelolését, ha az indulasi repiildtéren SID-ek
nincsenek kijeldlve, pl. LHBC DCT DODAR,;

8.3.4.1.3. a f6ldi telepitésii navigacids berendezések kodjeldlését, ha a fedélzeti rendszer nem teszi lehetdvé
az RNAVS5-nek megfeleld iizemelést,pl. BUDOP DCT BKS DCT BUG DCT PTB DCT GYR DCT BEGLA;
8.3.4.2. Ezt kovetben be kell irni minden olyan fontos pontot, ahol az utvonal, az utazosebesség vagy
utazémagassag, a repiilési szabalyok, vagy a repiilés jellegének megvaltoztatasattervezik.

8.3.5. Kijelolt ATS tutvonalakon torténé repiilések

8.3.5.1. Az utvonal kezdetének megadasahoz be kell irni:

8.3.5.1.1. annak a fontos pontnak a kddjeldlését, ahol a SID befejezédik és az azt kdvetd ATS utvonal
jelolését, pl. TORNO UYS52..., SUT UR232...; vagy

8.3.5.1.2. ha az indulési repiil6téren SID-k nincsenek kijelolve, a DCT (direkt) betiiket, az els6 ATS
utvonalhoz valo csatlakozas pontjat és az ATS utvonal jeldlését.

8.3.5.2. Ezt kovetéen be kell irni minden olyan pontot, ahol az utvonal, az utazdsebesség vagy
utazémagassag, a repiilési szabalyok, vagy a repiilés jellegének megvaltoztatasattervezik.

8.3.5.2.1. Az ATS tutvonal alacsonylégtéri és magaslégtéri atmenetének pontjat nem kell kiilon jelezni. A
megadott utazémagassagnak megfeleléen az ATS tutvonal alacsony- vagy magaslégtéri kod jelolését kell
feltiintetni.

8.3.5.2.2. Utazbsebesség vagy utazoOmagassag alatt a repiilés jelentds szakaszan tartott sebességet vagy
magassagot kell érteni. Az utazdsebességre torténd gyorsitast, a leszallashoz torténd lassitast, az
utazémagassagra torténd emelkedést vagy siillyedésvaltozasokat nem kell feltiintetni.

8.3.5.2.3. Utazdsebesség valtoztatas az 5%-ot elérd sebességvaltoztatas.

8.3.5.3. Ezutan minden esetben be Kkell irni:

8.3.5.3.1. a kdvetkezd ATS utvonalszakasz jelolését, még akkor is, ha ez megegyezik az elézdvel, vagy
8.3.5.3.2. a DCT betiiket, ha a kdvetkez6 pontra torténd repiilés nem kijeldlt ATS utvonalon torténik.
8.3.5.3.3. DCT betiiket kell hasznalni az azonositd jeldlés nélkiili tn. ,,ATS” utvonalat kijel616 két pont
kozott.

8.3.5.3.4. Nem kell DCT-t hasznalni:

8.3.5.3.4.1. foldrajzi koordinatakkal vagy iranyszdggel és tavolsaggal megadott pontok kozott €s

8.3.5.3.4.2. belf6ldi VFR repiilések esetén vagy belfoldi VFR repiilési szakaszokra.

8.3.5.4. Az utvonal befejezésének megadasahoz be Kkell irni az indulasnal leirtakhoz hasonloan:

8.3.5.4.1. annak a fontos pontnak a kodjel6lését, ahonnan a rendeltetési repiiltérre vezetd STAR kezddédik,
pl.... UG104 ALB, UG 18 LARKI, vagy

8.3.5.4.2. ha a rendeltetési repiilétéren STAR-ok nincsenek kijeldlve, az utolsé ATS utvonal jel6lése utan az
utvonal elhagydsanak pontjat, mely lehet pl. a TMA belépdpont, vagy a rendeltetési repiiléteret kiszolgalo
navigacios berendezés és a DCT betiiket.

8.3.5.5. Példak az ATS utvonalon végrehajtott repiilések titvonalanak leirasara:

DCT SUMIR UM985 MALUG UP978 VIW UP976 GRZ UY570 GOTAR Y58 VEBOS

TLL UM857 PODAN UZ200 DEMOP Z201 AGMAS DCT

DCT JAN G376 TABIN/N0270F210 G376 ANEXA

GERGA UM725 HDO UM748 KOPIT UL620 ROMIS UL601 PITOK UL867 NEPOT UN127 BLO DCT
NORAH M986 SAG VFR DCT NCS DCT
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8.3.6. Kijelolt ATS ttvonalakon Kkiviil végrehajtott repiilések

8.3.6.1. Altalaban nem tobb, mint 30 perc repiilési idényi tivolsagra, vagy maximum 200 NM tévolsagra
1évé pontokat kell beirni, beleértve azokat a pontokat is, ahol sebesség, utazomagassag, utirany, repiilési
jelleg, vagy a repiilési szabalyok megvaltoztatasat tervezik. Az egyes pontok kdzé be kell irni a DCT betiiket,
kivéve ha a két érintett pontot f6ldrajzi koordinatakkal, vagy iranyszoggel és tavolsaggal hatarozzak meg.
8.3.6.2. P¢ldak az ATS utvonalakon kiviil végrehajtott belf6ldi repiilések titvonalanak leirasara:

Dunakeszi-G6do6116: DCT (VFR vagy IFR repiilés)
Budapest (Liszt Ferenc)-Nyiregyhaza: ~ JBR SAG (VFR repiilés)
Szeged-Budaors: BUG OTSA SOROK (VER repiilés)
Budaors-Siofok: DCT PUSTA DCT SVR (IFR repiilés)

DCT
Budapest (Liszt Ferenc) gyakorl6 repiilés DCT TPS DCT
(IFR):

8.3.7. Budapest FIR-re vonatkozé egyedi eloirasok

8.3.7.1. Budapest FIR hatarat keresztezd repiilés esetén a repiilési tervben fel kell tiintetni a FIR hatarra
vonatkozd teljes szamitott repiilési idot.

8.3.7.2. A nem ellendrzott 1€gtérbdl ellenérzott 1€gtérbe torténd belépés pontjat az utvonal leirdsa soran fel
kell tiintetni.

8.3.8. OAT repiilések titvonal leirasa

Az OAT repiilések utvonalat, vagy az OAT tutvonalszakaszt az alabbiak szerint kell leirni:

8.3.8.1 a katonai és polgari szervezetek kozott egyeztetett kodjelolés hasznalataval, vagy

8.3.8.2. foldrajzi koordinatak segitségével.

8.3.9. Vegyes jellegii repiilések

8.3.9.1. Vegyes jelleghi repiilések esetén az OAT ¢és GAT repiilési szakaszok atmeneti pontjai csak
nemzetkdzileg kdzzétett fontos pontok lehetnek, pl. BUG OAT, ROMKA GAT.

8.3.9.2. Az utvonalleirasnal lehetdség van tobb foglalt repiilési magassag jelzésére, pl. leveg6ben torténd
tankolas esetén. Ekkor meg kell adni az érintett utvonalpontot, a hozzatartozé sebességet és B betiivel
elvalasztva a magassagtartomanyt.

P1. BUG/N0430F250BF280. (Ez utan a pont utin OAT/GAT atmenetet is jelezni lehet.)

8.3.10. Specialis repiilési feladatok titvonalleirasa

8.3.10.1. Helyi IFR GAT gyakorlo repiilések esetén a repiilés utvonalat az érintett navigacids berendezések
megadasaval lehet leirni. PI. DCT TPS DCT.

8.3.10.2. Gyakorlo- és kalibralo repiilések esetén repiilés tipusjelzo karakterként az X-et kell hasznalni.
8.3.10.3. A4 renddrségi helikopterek kézuti forgalom-ellendrzése céljabol végrehajtott repiilései esetén a
Budapest teriilete folotti repiilést a FOREL szoval jelezzék a repiilési terv utvonal rovatdban, és a 18.
rovatban, RMK/-t kdvetden lehet nyilt szoveggel megadni az ellenérzés pontos helyét.

8.3.11. FL195 felett végrehajtott VFR repiilések

8.3.11.1. FL195 (5950 m STD) felett, az ellen6rzott 1égtérben végrehajtandd VFR repiilések esetén a 18.
rovatba kell beirni a tervezett feladatot, valamint az Gtvonalmez6ben minden esetben fel kell tiintetni azt a
foldrajzi vagy fontos pontot, amely felett keresztezni kivanjak a FL195 (5950 m STD) magassagot.

8.3.11.2. A FL195 (5950 m STD) felett tervezett repiilési szakaszra vonatkoz6d emelkedési teriiletet a 18.
rovatban kell feltiintetni egy olyan adottsugara korrel, amelynek kdzéppontja az Gtvonalmezdében a FL195
(5950 m STD) magassag keresztezésre megjeldlt foldrajzi vagy fontos pont.

Példaul: ... DCT NORAH/NO160A085 DCT 4702N02120E/N0140F240 DCT NORAH/NO0170A035
(RMK/Ejtéerny6s ugras 4602N02120E RSNM).

8.3.12. RVSM-mel kapcsolatos eléirasok

Az RVSM-mel kapcsolatos eldirasokat az EUROCONTROL IFPS Users Manual hatdrozza meg.

8.3.13. Feltételes utvonalak (CDR) és egyéb megkotések (RAD)

8.3.13.1. A rugalmas légtérfelhasznalasra vonatkoz6 kozos szabalyok megallapitasarol szold 2150/2005/EK
bizottsagi rendelet szerinti Rugalmas Légtérfelhasznalas (FUA) elveknek megfelelden a polgari forgalom
altal igénybe vett repiilési utvonalak korlatozas ala keriilhetnek. Ezek az un. feltételes utvonalak (conditional
routes - CDR), melyek az alabbi kategoridkba sorolhatok:
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megadott idészakban. Az EUROCONTROL altal naponta kiadott European Airspace Use Plan (EAUP)és az
European Updated Airspace Use Plan (EUUP) tartalmazza az ilyen kategdriaju titvonalak zarasat.

crev

torténd repiilésre az ATC egységek esetileg adnak engedélyt a pillanatnyi helyzet fliggvényében.

8.3.13.2. CDR2 és CDR3 utvonalakat RPL-ekben nem lehet tervezni. A CDRI1 utvonalak vonatkozéaséban az
utvonalak felhasznalhatdsaganak megfeleléen RPL-t sziikség szerint kiilon kell benyujtani.

8.3.13.3. Az EUROCONTROL NMOC az egyes tagallamoknak az AIP-kben kozzétett repiilési uitvonalakra
vonatkozé egyéb megkotéseit egy Route Availibility Document (RAD)-ban gytijti.

8.3.13.4. A hozz4 benyujtott repiilési tervek esetében az IFPS ellendrzi az utvonalak CDR és RAD szerinti
hasznalhatosagat.

9. FPL iirlap 16. rovat: RENDELTETESI REPULOTER ES TELJES SZAMITOTT REPULESI IDO,
Rendeltetési KITERO REPULOTER(EK)

9.1. Rendeltetési repiil6tér (4 karakter):

9.1.1. Be kell irni a rendeltetési repiilétér négybetlis ICAO helységjeldlését az ICAO Doc 7910 Location
Indicators-ban meghatarozottak szerint, pl. EDDF, LHBP.

9.1.2. Ha a rendeltetési repiilétérnek nem osztottak ki helységjeldlést, vagy a légijarmi terepre tervezi a
leszallas végrehajtasat, irjon be ZZZZ-t, és a 18. rovatban DEST/ jelolést hasznalva adja meg a rendeltetési
repiil6tér/leszallas helyét, valamint szokoz nélkil a teljes szamitott repiilési id6t.

Budapest FIR-ben torténd leszallas esetén a leszallas helyét foldrajzi koordinatakkal, vagy az ahhoz
legkozelebb es6é - az ICAO 1:500 000 1éptékii Légiforgalmi Térképen feltiintetett - telepiilés nevével kell
megadni.

9.2. Teljes szamitott repiilési ido (4 karakter):

9.2.1. Be Kell irni:

9.2.1.1. TFR repiilések esetén azt a szamitott id6tartamot, amely a felszallastol addig a navigacios
berendezéssel meghatarozott pontig sziikséges, ahonnan a miiszeres megkdzelitési eljards megkezdését
tervezik, vagy ha a rendeltetési repiiltéren ilyen navigécios berendezés nincs, akkor azt az iddtartamot,
amely a felszallastol a rendeltetési repiil6tér folé érkezésig sziikséges.

9.2.1.2. VFR repiilések esetén azt a szamitott id6tartamot, amely a felszallastol a rendeltetési repiilotér folé
val6 érkezésig sziikséges.

9.2.2. Le-felszallasokat gyakorlé helyi repiilések esetén az elsd felszallastol az utolso leszallasig terjedd idot
kell beirni.

9.2.3. AFIL esetén a teljes szamitott repiilési id6t az utvonal elsé pontjatol addig a pontig kell szamitani,
ameddig a repiilési terv érvényes.

9.3. Rendeltetési kitéro repiilotér(ek):

9.3.1. Be Kell irni a rendeltetési kitérd repiilétér vagy repiilSterek négybetiis ICAO helységjelolését az ICAO
Doc 7910 Location Indicators-ban meghatarozottak szerint. Legfeljebb két rendeltetési kitéré repiildtér
adhat6 meg szo6kozokkel.

9.3.2. Ha a rendeltetési kitérd repiilétérnek nem osztottak ki helységjelolést, ZZZZ-t kell beirni, és a 18.
rovatban ALTNY/ jelolést hasznalva kell megadni a rendeltetési kitérd repiil6tér helyét.

9.3.3. Az IFPS nem fogad el olyan FPL-t, ahol mindkét rendeltetési kitér6 repiildtérként ZZZZ szerepel.

10. FPL iirlap 18. rovat: EGYEB TAJEKOZTATASOK

10.1. Kétdjelek és tortvonasok csak az alabbiakban meghatarozottak szerint irhatok be.

10.1.1. Be kell irni 0-t (nullat), ha nincs egyéb tajékoztatas.

10.1.2. A sziikséges vagy sziikségesnek itélt egyéb tajékoztatasokat az alabbi els6bbségi sorrendben és
roviditések hasznalataval, tortvonalat kdvetden kell megadni:

10.1.2.1. STS/ Kiilonleges kezelés igénylése az ATS-t0l és ennek oka, az alabbiak szerint:

10.1.2.1.1. ATFMX: a nemzeti hatdsagok 4ltal az ATFCM szabalyozas alél kivont repiilések, pl. a
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Nyitott Egbolt keretében végrehajtott felderité vagy bemutato repiilések

10.1.2.1.2. FFR: tlizoltasi célu repiilések

10.1.2.1.3. FLTCK: navigacios berendezéseket kalibralé repiilések

10.1.2.1.4. HAZMAT: veszélyes anyagot szallito repiilések

10.1.2.1.5. HEAD: allamfot, kormanyfot szallito repiilések

10.1.2.1.6. HOSP: az egészségiigyi hatdsag altal meghatarozott mentérepiilések

10.1.2.1.7. HUM: humanitarius célu repiilések

10.1.2.1.8. MARSA: katonai repiilések, melyek elkiilonitésének felelosségét egy katonai szervezet viseli

10.1.2.1.9. MEDEVAC: életmentés célu evakualé mentdrepiilések

10.1.2.1.10. NON RVSM: 1égtérben RVSM képesség nélkiil lizemeld repiilések

10.1.2.1.11. SAR: kutato-ment6 repiilések

10.1.2.1.12. STATE: katonai, vam vagy rendérségi feladatokat végzo repiilések

10.1.2.1.13. T6bbszords jelolés szintén alkalmazhaté. Ilyen esetben az egyes jeloléseket az STS utan kell
feltlintetni, azokat egymastol szokozzel elvalasztva.

10.1.2.1.14. A teljes egészében OAT repiilést STS/OAT feltiintetésével kell jelezni.

10.1.2.1.15. Ha a légijarmi felmentést kapott a 8,33 kHz csatornaosztasu radioberendezéssel vald
felszereltség alol, ezt COM/EXM833-vel kell jelezni.

10.1.2.2. PBN/ RNAV, vagy RNP képesség jelzése

10.1.2.2.1. Be kell irni a repiilésre vonatkozoan az alabbi jelolések koziil legfeljebb nyolc cimszot, de nem
tobbet, mint 16 karaktert.

A B
1 Jelolés | RNAYV leirasa
2 Al RNAV 10 (RNP 10)
3 Bl RNAYV 5 valamennyi engedélyezett érzékeld
4 B2 RNAV 5 GNSS
5 B3 RNAV 5 DME/DME
6 B4 RNAV 5 VOR/DME
7 B5 RNAV 5 INS vagy IRS
8 B6 RNAV 5 LORANC
9 Cl RNAYV 2 valamennyi engedélyezett érzékeld
10 [ C2 RNAV 2 GNSS
11 | C3 RNAV 2 DME/DME
12 | C4 RNAV 2 DME/DME/IRU
13 | D1 RNAYV 1 valamennyi engedélyezett érzékeld
14 | D2 RNAV 1 GNSS
15 | D3 RNAV 1 DME/DME
16 | D4 RNAV 1 DME/DME/IRU
17 | Jelolés | RNP leirasa
18 | L1 RNP 4
19 |01 Basic RNP 1 valamennyi engedélyezett érzékeld
20 | 02 Basic RNP 1 GNSS
21 |03 Basic RNP 1 DME/DME
22 | O4 Basic RNP 1 DME/DME/IRU
23 | Sl RNP APCH
24 | S2 RNP APCH BARO-VNAV-val
25 | Tl RNP AR APCH RF-fel (kiilon engedély sziikséges)
26 | T2 RNP AR APCH RF nélkiil (kiilon engedély sziikséges)
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10.1.2.3. TYP/ A 1égijarmii(vek) tipusa(i), amelyet sziikség esetén a 1égijarmiivek szdma el6z meg, ha a 9.
rovatban ZZZZ-t hasznaltak.

10.1.2.4. NAV/ a PBN/-ben fel nem sorolt navigicios berendezésekre vonatkozd 1ényeges adatok, ha a 10.
rovatban Z-t hasznaltak. Itt kell tovabba feltiintetni a GNSS kiegészité rendszereket, kettdnél tobb esetében
szokozzel, pl. NAV/GBAS SBAS.

10.1.2.5. COM/ kommunikacios berendezésekre €s teljesitményekre vonatkozo 1ényeges adatok, ha a 10.
rovatban Z-t hasznéltak.

10.1.2.6. DATY/ 10. rovat képességek részében fel nem sorolt adatok és képességek.

10.1.2.7. SUR/ 10. rovat berendezések részében fel nem sorolt felderitd berendezések és képességek.
10.1.2.8. DEP/ az indulasi repiil6tér neve és helye, ha a 13. rovatban ZZZZ-t hasznalnak, vagy AFIL esetén
azon ATS egység, ahonnan a kiegészito repiilési tervadatok beszerezhetok.

10.1.2.8.1. Az érintett AIP-ben nem szerepld repiil6tér esetén a repiil6tér helyét az alabbiak szerint kell
beirni:

10.1.2.8.1.1. 4 szamjeggyel fokokban ¢és tizedesekben, vagy fokokban és percekben kifejezve a foldrajzi
szélesség, melyet az N, vagy S betli kdvet. Ezt 5 szamjeggyel fokokban és tizedesekben, vagy fokokban és
percekben kifejezve a foldrajzi hosszlsag kovet, mely utdn E, vagy W betit kell irni. A pontossag
érdekében, sziikség szerint a szdmok elé nulla(ka)t kell irni. P1. 47,58N019,32E, vagy 4620N07805W (11
karakter)

vagy
10.1.2.8.1.2. a legkozelebbi fontos ponthoz viszonyitott irdnyszdg és tavolsag Pl.: DEP/BUG245020

vagy

10.1.2.8.1.3. az utvonal elsd pontja (neve, vagy fOldrajzi szélessége ¢és hosszusaga), vagy foldi
radidnavigacios berendezés,

ha a légijarmi nem repiil6térrél indult.

10.1.2.8.2. Budapest FIR-en beliili VFR repiilés esetén a felszallas helye az ICAO 1:500 000 Iéptékii
Légiforgalmi Térképen feltiintetett telepiilés nevével is beirhaté pl..DEP/GYOMA.

10.1.2.9. DEST/ A rendeltetési repiil6tér neve és helye, ha a 16. rovatba ZZZZ-t irtak. Az érintett AIP-ben
nem szerepld repiildtér esetén be kell irni a repiil6tér helyét foldrajzi szélességben és hosszusagban, vagy a
legkozelebbi fontos ponthoz viszonyitott iranyszogét és tavolsagat, a DEP/-ben részletezettek szerint.

pl. DEST/4640N01857E, vagy DEST/BUG245020 vagy DEST/MADOCSA

10.1.2.10. DOF/YYMMDD A kézlekedés datuma, hat szamjegyti (YY=¢év MM=honap DD=nap) jel6léssel,
pl. DOF/941223. A kozlekedés datuménak az EOBT datuma mindsiil.

10.1.2.11. REG/ A légijarmi felségjele, vagy kozos jele, ha az eltér a 7. rovatban feltiintetett 1égijarmi
azonosito jeltdl, kotelékrepiilés esetén a kisérd 1égijarmiivek lajstromjelei pl. REG/HAVAS, HASJR.
10.1.2.12. EET/ Fontos pontok vagy FIR hatar jel6lések és az ezekre szamitott teljes repiilési idok, ha az
ATS hatosagok ezek megadasat eldirjak, pl. EET/LITKU0220 vagy EET/LYBA0040 LHCCO 150
LOVV0215.

10.1.2.13. SEL/ SELCAL kéd.

10.1.2.14. TYP/ A 1égijarmii(vek) tipusa(i), amelyet sziikség esetén a Iégijarmiivek szama el6z meg sz6koz
nélkiil, és egy szokdzzel, ha a 9. rovatban ZZZZ-t hasznaltak.

10.1.2.15. CODE/ A légijarm{i adatcime (hat hexadecimalis karakterrel kifejezve), ha ennek feltiintetését
valamely érintett FIR ATS hatdsaga kiilon eldirta.

10.1.2.16. DLE/ Utvonalon torténd késés vagy véarakozas, ide kell beirni azt a fontos pontot(kat) az
utvonalon, ahol a késést tervezik végrehajtani, és négy szamjeggyel, 6raban és percben (hhmm) feltiintetve a
késés iddtartamat pl. DLE/BUG0030.

10.1.2.17. OPR/ Az iizembentartd neve, ha az a 7. rovatban megadott 1égijarmli azonositd jelbél nem
egyértelmiien nyilvanvald, pl. OPR/AIR SERVICE.

10.1.2.18. ORGN/ A felado 8 betiis AFTN cime, vagy a megfeleld elérhetdségi adatok, abban az esetben
amikor a repiilési terv feladojat nem lehet azonositani, ahogy az illetékes ATS hatosag eldirja.
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10.1.2.19. PER/ Légijarmli teljesitmény adata, egyetlen betiivel jeldlve, az ICAO Procedures for Air
Navigation Service — Aircraft Operation (PANS-OPS, Doc 8168) Volume I — Flight Procedures-ben
meghatarozottak szerint, amennyiben az illetékes ATS hatdsag ezt eldirja.

10.1.2.20. ALTN/ Rendeltetési kitérd repiil6tér(ek) neve, ha a 16. rovatba ZZZZ-t irtak. Az érintett AIP-ben
nem szerepld repiil6tér esetén be kell irni a repiiltér helyét foldrajzi hosszsagban és szélességben, vagy a
legkozelebbi fontos ponthoz viszonyitott irdnyszogét és tavolsagat.

10.1.2.21. RALT/ Utvonali kitérd repiil6tér(ek) neve(i), az ICAO Doc 7910 Location Indicators-ban
meghatarozottak szerint vagy amennyiben ilyen jeldlést nem osztottak ki az utvonali kitérd repiil6tér(ek)
neve(i). Az érintett AIP-ben nem szerepld repiilétér esetén be kell irni a repiildtér helyét foldrajzi
hossztisagban és szélességben, vagy a legkdzelebbi fontos ponthoz viszonyitott irdnyszdgét és tdvolsagat.
10.1.2.22. TALT/ Felszallasi kitér6 repiilétér neve, az ICAO Doc 7910 Location Indicators-ban
meghatarozottak szerint vagy amennyiben ilyen jeldlést nem osztottak ki a felszallasi kitérd repiilotér(ek)
neve(i). Az érintett AIP-ben nem szereplé repiilétér esetén be kell irni a repiildtér helyét foldrajzi
hossztsagban és szélességben, vagy a legkdzelebbi fontos ponthoz viszonyitott irdnyszdgét és tdvolsagat.
10.1.2.23. RIF/ Médositott rendeltetési repiil6térre vezetd Gtvonaladatok, amelyet a modositott rendeltetési
repiill6tér négybetlis ICAO jelolése kovet (a modositott rendeltetési repiilotérre torténd repiilés kiilon
utvonalengedély fiiggvénye), pl. RIF/TPS UM986 LONLA UR22 OGRUS R22 UK UUEE.

10.1.2.24. RMK/ Egyéb nyilt-szovegli megjegyzés. Itt lehet feltlintetni:

10.1.2.24.1. a repiilés céljat, pl. gyakorld repiilés, miiszaki berepiilés, ejtéernyOs ugratas, tlizoltas, fotozas,
foldi navigacids berendezések kalibralasa, transzparensvontatas,

10.1.2.24.2. a diplomadciai és specialis engedélyek meglétét,

10.1.2.24.3. a repiilés végrehajtasaval kapcsolatban kért specidlis tajékoztatasokat, pl. leszallasi kozlemény
tovabbitasanak kérése megadott cimre,

10.1.2.24.4. veszélyes anyagra vonatkoz6 informaciokat,

10.1.2.24.5. az illetékes ATS hatosag altal kért egyéb kiegészitd tajékoztatasokat,

10.1.2.24.6. kotelékrepiilés esetén sziikség szerint a 1égijarmiivek tipusait, valamint

10.1.2.24.7. a 1égijarmi vezetdje altal hasznosnak itélt barmely egyéb tajékoztatast.

10.1.2.25. RVR/nnn Minimalisan sziikséges futopalya menti latastavolsag a leszallashoz. Ezt a tajékoztatast
ATFCM célokra felhasznalhatjak.

10.1.2.26. STAYINFOn/ (n=1...9) T4jékoztatds az utvonalon, az egyes légterekben tervezett specialis
tevékenységekrol, pl. STAYINFO1/CALIBRATION OF SVR VOR.

10.2. Nemzetkozi repiilések esetén a nyilt szovegii részekhez angol nyelvet kell hasznalni, belfoldi repiilések
esetén a magyar nyelv hasznalata megengedett.

11. FPL iirlap 19. rovat: KIEGESZITO TAJEKOZTATASOK

11.1. Uzemanyag:

E/ utan be kell irni egy 4 szamjegybdl allé csoportot, amely az lizemanyag mennyiségét jelzi orakban és
percekben kifejezve.

11.2. Személyek szama a fedélzeten:

P/ utan be kell irni a fedélzeten 1év6 személyek Osszlétszamat (utasok plusz személyzet).

11.3. Vész- és mentofelszerelések:

11.3.1. R/ kényszerhelyzeti radio:

Torolni kell X-szel:

11.3.1.1. az U-t, ha 243,0 MHz UHF,

11.3.1.2. a V-t, ha 121,5 MHz VHF

11.3.1.3. az E-t, ha kényszerhelyzeti helyjeladé (ELT) nem all rendelkezésre.

11.3.2. S/ mentéfelszerelések:

Torolni kell X-szelazokat, amelyek nem allnak rendelkezésre az alabbi mentéfelszerelések koziil:
11.3.2.1. P - sarki

11.3.2.2. D - sivatagi

11.3.2.3. M - tengeri

11.3.2.4. J - dzsungel

11.3.3. J/mentémellények:

11.3.3.1. Torolni kell X-szel valamennyit, ha mentdmellények nincsenek a fedélzeten.
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Ha mentémellények vannak:

11.3.3.2. Torolni kell X-szel azokat a jellemzbket, amelyekkel a mentémellények nem rendelkeznek:
11.3.3.2.1. LL - jelz6fény

11.3.3.2.2. F - fluoreszkal6 anyag

11.3.3.2.3. U - UHF radi6

11.3.3.2.4. V - VHF radio

11.3.4. D/ csonakok:

11.3.4.1. Torolni kell X-szel a D és C jeloléseket, ha ment6csonakok nincsenek a fedélzeten.

11.3.4.2. Ha mentécsonakok vannak:

11.3.4.2.1. be kell irni a mentocsonakok szamat, és

11.3.4.2.2. be Kell irni a befogadoképesség mezdbe a mentdcsénakokban Osszesen szallithatd személyek
szamat,

11.3.4.2.3. torolni kell X-szel a C jelolést, ha a ment6csonakok nem fedettek,

11.3.4.2.4. be kell irni a mentdcsonakok szinét.

11.4. Légijarmii szine és jelzései:

11.4.1. A/ Be kell irni a 1égijarmi szinét és feltiing jeldléseit (ha vannak ilyenek).

11.4.2. N/ Torolni kell X-szel az N jelolést, ha a ment6éfelszerelésekre vonatkozoan egyéb megjegyzése
nincs, vagy be kell irni a mentéfelszerelésre vonatkozo egyéb megjegyzéseit.

11.5. Légijarmii parancsnoka:

C/ Be Kell irni a 1égijarmii parancsnokanak nevét.

11.6. Benyujtotta:

Be kell irni a repiilési tervet kitolto szervezet vagy személy nevét és a felado elérhetéségi telefonszamat.
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12. Az FPL iirlap képe

FLIGHT PLAN
REPULESI TERV
PRIORITY ADDRESSEE(S)
Elsébbség Cimzettek
<=FF~>»
FILING TIME ORIGINATOR | <<:
Benyujtas idépontja Feladd
| I |_P| L | <<E

Cimzeti{ek) és/vagy a feladd ferjes megnevezése

SPECIFICIDENTIFICATION OF ADDRESSEE(S) AND/OR ORIGINATOR

3 MESSAGETYPE
Kézleménytipus

T AIRCRAFT |DENTIFICATION
Légjarmd azonositd jel

TYPE OF FLIGHT
Repilés tipusa

8 FLIGHT RULES
Repillési szabalyok

<= (FPL

| —[] [ <=

|
TYPE OFAIRCRAFT

| | L |
WAKE TURBULENCE CAT. 10 EQUIPMENT

Rendeltetési repildtér

18 OTHER INFORMATION
Egyéb

9 NUMBER
Széma Légijarmi tipusa Turbulencia kategaria
13 DEPARTURE AERODROME TIME
Induldsi repllatar ldts
15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
L Szint Utvanal
— 1 L ‘ | 1 L |_>|
TOTAL EET
Teljes szamitoll repilési idd
16 DESTINATION AERODROME HR. MIN. ALTN AERODROME 2ND ALTN AERODROME

Ora_ Perc Kitéréd repllétér

> ]

2. kitérd repilstér

> . Jx=

—

| )<=

AIRCRAFT COLOURAND MARKINGS
Légijarmd szine és jelzései

Kiegészitd (Az FLP kozlk yben nem
19 ENDURANCE
Tizeloanyag EMERGENCY RADIO
HR. MIN. PERSONS ON BOARD Kényszerhelyzeli radio
Ora Perc Személyek szama a fedélzeten UHF VHF ELT
—E/ >P/ — R/[U]
SURVIVAL EQUIPMENT/Mentdlelszerelések JACKETS/Mentamellények
POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LIGHT FLUORES
Sarki Sivatagi Tengeri Dzsungel Vilagité Fluoreszkila UHF
—>[s] /[p] [p] M / F] Y
DINGHIES/Csdnak
NUMBER CAPACITY COVER  COLOUR
Széma Befogadoképessége Fedelt Szine
—>[D) , >  , |>C]» | &=

SUPPLEMENTARY INFORMATICON (NOTTO BE TRANSMITTED IN FPLMESSAGES)
8 E a ok)

A

REMARKS
Megjegyzések

—>[NJ/

PILOT-IN-COMMAND
Légijarmd parancsnoka

C/

<<=

FILEDBY
Benydjtoita

SPACE RESERVED FORADDITIONALREQUIREMENTS
Tovabbi kavetelmenyekre fenntartott hely




83372

MAGYAR KOZLONY -

2016. évi 214. szam

2. melléklet az 56/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

MODEL VAR: to be used for post-flight reporting

VULKANI TEVEKENYSEGROL SZOLO KULONLEGES LEGI JELENTES (VAR) URLAP

VOLCANIC ACTIVITY REPORT

Ajr-reports are critically important in assessing the hazards which voleanic ash cloud presents to aircraft operations.

OPERATOR

AIC IDENTIFICATION: (as indicated on flight plan)

PILOT-IN-COMMAND:

DEF FROM: DATE:

TIME; UTC

ARR AT.

DATE:

TIME; UTC:

ADDRESSEE

AIREP SPECIAL

Items 1-8 are to be reported immediately to the ATS unit that you are in contact with.

AIRCRAFT IDENTIFICATION

2)

(Brief description of activity especially vertical and lateral extent of ash

cloud and, where possible, horizontal movement, rate of growth, et

1) ) TN
3 TIME 4} FLIGHT LEVEL OR ALTITUDE
5)  WOLCANIC ACTIVITY OBSERVED AT
(position or bearing and distance from aircraft)
6]  AIR TEMPERATURE Ty SPOTWIND
8)  SUPPLEMENTARY INFORMATION

After landing complete items 9-16 then fax form to:

(Any information considered useful )

9  DENSITY OF ASH CLOUD O () wispy O (o) Moderate dense O ig) Very dense
10) COLOUR OF ASH CLOUD O (a) White OO0 i) Light grey O ic) Dark grey
[0 (d)Black OO (g) Other
11)  ERUPTICN O (a) Continuous OO {n) Intermitient O ic) Not visible
12)  POSITION OF ACTIVITY O (a) Summit O in)side O ic)single
O (d) Multiple O (g) Not observed
13) OTHER OBSERVED O  (a) Lightning O (o) Glow O ic) Large rocks
FEATURES OF ERUFTION 0 (d) Ash fallout O (g) Mushroom cloud O A
14) EFFECT OM AIRCRAFT O (a) Communication O {n) Navigation systems O ic)Engines
[0 (d) Pitot static 0 (g) Windscreen O i) windows
O (g)au
15) OTHER EFFECTS O (a) Turbulence 0 (n) St Eimo's Fire O ic) Fumes
0 (g) Ash deposits
16) OTHER INFORMATION
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3. melléklet az 56/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

LEGIFORGALMI ESEMENY JELENTES URLAP

1. Azirlap képe

Air Traffic Incident Report Form

Form A

{For use when submiting snd receiving reports on air fraffic incidents. In an inifial report by redio, shaded fems showld be included.)

A - AIRCRAFT IDENTIFICATION

B - TYPE OF INCIDENT

AIRPROX ! PROCEDURE / FACILITY *

(" Delete as appropriate)

C - THEINCIDENT

1.  General

2 Crwn aircraft
a) Heading and route
b)Y True airspeed... oo measuredin { ) Koo

) Level and altimeter setting.......

d ) Aircraft climbing or descending

() Level fiight [} Climbing
e ) Aircraft bank angle
{ 1 Wings level { ) Slight bank
{ ) Stesp bank { ) Imvered
f ) Aircraft direction of bank
{ ) Left () Fight

g | Restrictions to visibility (select as many as required)

{1 Sunglars [
{ ) Other cockpit structure [

¥ Windscreen pillar
) Mone

h') Use of aircraft lighting (select as many as required)

{ | Mavigation lights ( } Strobe lights
{ ) Red anti-collision lights { ¥ Landing / taxi lights
{ ) Other [ ¥ Mone

i ) Traffic avoidance advice issued by ATS

{ | fes, based on radar {
[ ) Mo

j ) Traffic information issued

{ | fes, based on radar {
) Mo

k) Airbome collision avoidance system - ACAS

{ ) Mot camied [
{ | Resolution advisory issued {

¥ Type

} Yes, based on visual sighting

) Yes, based onvisual sighting

[

[

[

| Moderate bank
1 Unkmonem

} Unkmown

| Dirty windscreen

) Cabin lights
} Logo {tail fin) lights

} fes, based on other information

)} Yes, based on other information

¥ Traffic advisory issued

} Traffic advisory or resolution advisory not issued
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) Radar identfication

) No

[

¥ Mo radar identification

) Wrong aircraft sighted

IFR/ WFR f Mone *

(" Delete as appropriate)

d ) Aircraft bank angle

i) Wings level [

{ ) Steep bank (
&) Aircraft direction of bank

() Left {
f ) Lights displayed

[ ) Mavigation lights )

{ ) Red anti-collision lights )

() Other {

g ) Traffic avwoidance advice issued by ATS

{1 Yes, based on radar [
[ ] Mo {

h') Traffic information issued

{1 Yes, based on radar [
[ 1 Me {

— -

) Yes, basad on other information
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4.

Distance

a | Closest horizontal distance

b ) Closest veriical distance.

Flight weather conditions

a) IMC 7 wWMC

b} Above | below * douds | fog / haze or between layers *

o) Distance vertically from cloud......._..._m /it ® below e R Y aboee
d ) In cloud / rain / snow [ sleet [ fog ! haze *

&) Flying imto / out of * sun

f ¥ Flight wisibility..........cocc...m £ kmn

(" Delete as appropriats)

Any other information considered important by the pilot-in-command

MISCELLANEOUS

Information regarding reporting aircraft

I e = e b o OSSO

Lo L= | USSR

o Ty ey el T =S S

& | Aercdrome of first landing. destination....

f ¥ Reported by radic or other means 0.

g ) Date / time { place of completion of Fommi. e e e e

ceemeeeee-EEME OF ATS Unith st time... ...

Function, address and signature of person submitting report

I T RSSO

e T == Tyl = SO

Function and signature of person receiving report

= I T S SS
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E- SUPPLEMENTARY INFORMATION BY ATS UNIT CONCERNED

1. Receipt of report
a ) Report recaived via AFTHN / radio / telephone J other [omeaiiy ) e n e e e
b ) Report received By ... sees s neenne-(NAME oF ATS Unit)

(" Delete as appropriate)

2. Details of ATS action

Clearance, incident seen (radar / visually, waming given, result of local enguiry, eic . . )

DIAGRAMS OF AIRPROX

Mlark passage of other aircraft relative to you, in plan on the left and in elevation on the fght, assuming ¥YOU are at the centre of
each diagram. Include first sighting and passing distance.

_ Fundneds ol meines rasrdindi ol e o

- =

MM WO 7T 8 34 32707 E3A5E TE BWIT 1IN R WA mMe By &85 4312100833458 70 FM@II1213M
al
FEET

-
=

[ B R R I I PR e

F R A R RN

-
-

YIEWY FROM ABCHNE VIEW FROM ASTERN
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2. A Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlap kitoltése

Az eldzetesen radion leadott jelentésnek tartalmaznia kell a formanyomtatvany satirozott részeiben
feltiintetett elemeket.

3. Rovatok

3.1. A - A jelentést tevo légijarmii azonosito jele.

3.2. B - Az esemény tipusa.

AIRPROX jelentés esetén a rendelet 51. § (3) bekezdése szerint kell eljarni.

3.3. C - Az esemény leirasa.

3.3.1.Cl

3.3.1.1. Datum/idépont (UTC-ben), és

3.3.1.2. helyzet (iranyszog ¢és tavolsag) valamely navigacidos Dberendezéstdl, vagy foldrajzi
szélesség/hosszusag.

3.3.2. C2 - A jelentést tevd légijarmiire vonatkozd tajékoztatasok leirasa, pl. C2 ¢)-nél: FL350/1013 hPa,
vagy 2500 ft/QNH 1007 hPa, vagy 1200 ft QFE 998 hPa, valamint a megfeleld rovatok kipipalasa: (V).

3.3.3. C3 - A masik, az eseményben érintett 1égijarmiir6l szol6 tajékoztatasok leirasa, valamint a megfeleld
rovatok kipipalasa: (V).

3.3.4. C4 - A légijarmiivek kozotti legkisebb vizszintes/fiiggdleges tavolsag.

3.3.5. C5 - A repiilés meteorologiai koriilményei.

3.3.6. C6 - Barmely egyéb, a 1égijarmii parancsnoka altal fontosnak itélt tajékoztatas leirasa. Sziikség szerint
tovabbi kiilon lapok hasznalhatok az esemény leirdsara. A légijarmilivek helyzeteinek megjelléséhez a
mellékelt abrak felhasznalhatok.

3.4. D - Minden egyéb mas tajékoztatas.

3.4.1. D1 - A jelentd légijarmiire vonatkozd egyéb tdjékoztatasok pl. D1 f)-nél, az ATS egység allami
hovatartozasa, a datum és az idépont UTC-ben. D1 g)-nél, a jelentés kitoltési datuma, idépontja UTC-ben ¢€s
helye.

3.4.2. D2 - A jelentést tevl személy beosztasa, cime ¢és aldirasa.

3.4.3. D3 - A jelentést vevd személy beosztasa €s alairasa.

3.5. E - Az ¢érintett ATS egység kiegészito tajékoztatasai.

3.5.1. E1 - A jelentés vételének modja.

3.5.2. E2 - Az ATS egység tevékenységének leirasa, beleértve a nyujtott szolgalatot, a radidfrekvenciat, a
kijelolt SSR kodok, magassagméré bedllitds és a kiadott engedély. Az eseményt ATS felderitd
rendszeren/szabad szemmel észlelték, a 1égijarmii fedélzeti rendszere/ATS figyelmeztetést adott, €s az erre
torténd érdeklédésre kapott magyarazat leirasa.

3.6. A mellékelt abrat kell hasznalni a légijarmtvek helyzetének jelzésére és sziikség szerint csatolhatok
tovabbi lapok az esemény leirasdhoz.
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4. melléklet az 56/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

MERTEKEGYSEGEK
A B | C
1 MegnevezeEs Mértékegység
2 nemzetkozi (ICAO) Megengedett
3 |Navigaciods tavolsagban, tengeri mérfold és tized kilométer és tized
helyzetjelentésben hasznalt nagyobb
tavolsag
4  [Rovidebb tavolsag (pl. futopalya méter
lhosszlsag)
5  |Magassag lab méter
6  |Vizszintes irdnyu sebesség csomo, Mach-szam kilométer/ora,
7  [Fiiggobleges iranyu sebesség lab/perc méter/szekundum
8 Szélsebesség csomo kilométer/ora
9 Szélirany (le- és felszallashoz) fok (mégneses E-t6l)
10 |Szélirany (altalanos) fok (foldrajzi E-tol)
11 |Vizszintes latastavolsag (beleértve a kilométer, méter kilométer, méter
futopélya menti latastavolsagot)
12 Magassagmér6 beallitas hektopascal Hgmm
13 [Hémérséklet fok (Celsius)
14 [Tomeg tonna, kilogramm
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5. melléklet az 56/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

FEDELZETI VALASZJELADO (TRANSZPONDER) UZEMELTETESENEK SZABALYAI

1. A nyomésmagassag tovabbitasi képességgel rendelkez6 (,,C”, ,,S” mod) transzpondert minden esetben
ilyen modban kell iizemeltetni, kivéve, ha az ATS egység egyéb utasitast ad.

A repiil6tér forgalmi korét elhagyd, mikodoképes transzponderrel felszerelt 1égijarmiinek a transzpondert
nem ellendrzott [égtérben is lizemeltetnie kell.

Azon az ellen6rzott repiilétéren, ahol az ATC ,,S” modon alapuld foldi ellenérzé rendszert (pl. A-SMGCS)
alkalmaz, a transzponder lizemeltetésére vonatkozd részletes eljarasokat a repiil6térrend hatdrozza meg.

2. A magassagtajékoztatas pontossaganak ellenérzését a légiforgalmi szolgalati rendelet 2. mellékletében
meghatarozottak szerint kell végrehajtani.

3. Az A/C modu transzpondert a mod/kod beallitasa utdn kozvetleniil a felszallas elétt lehet bekapcesolt
allapotba helyezni, kivéve ha az adott repiil6térre eltérd eljaras vonatkozik. A transzpondert kiilon felszolitas
nélkiil ki kell kapcsolni vagy készenléti helyzetbe kell kapcsolni a leszallas végrehajtasat kovetden.

4. A transzponderen az alabbi kodokat kell beallitani, kivéve ha az ATS a légijarmiivet egyedi kod
beallitasara utasitja:

4.1. Ellendrzott 1égtérben torténd miikddés esetén: 2000-es kod.

4.2. Ellendrzott 1égtéren kiviili repiilés esetén a 1égijarmii osztalyba sorolasanak megfelelden:

A B
L. Légijarmi osztaly SSR kod
2. repiilégépek 7000
3. helikopterek 7001
4. vitorlazo-repiilégépek 7002
5. levegonél kdnnyebb 1égijarmiivek 7003

5. Specialis kdédok hasznalata

5.1. A radidhiba esetére beallitand6 kodot a 43. § (3) bekezdés irja eld.

5.2. Kényszerhelyzet esetén, ha a légijarmii szamara egyedi kodot jeloltek ki, meg kell tartani a kiosztott
kédot mindaddig, amig az ATC egyéb utasitdst nem ad vagy a kényszerhelyzet jellegétol fiiggden a
légijarmii vezetdje sziikségesnek itéli a 7700-as kodbeallitasat. Bekapcesolt allapotban a 75-tel, 76-tal vagy
77-tel kezd6do kddokra torténd atallitdsok a foldi egységeknél riasztast okozhatnak.

5.3.,,Nehéz”, személyzet nélkiili szabad ballon esetén 0000 kodot kell beallitani.

6. Az SPI (specialis helyzetazonositas) csak az ATS egységek utasitasara kapcsolhato ki.

7. Fedélzeti valaszjelado repiilés kozbeni meghibasodasa esetén a légijarmii vezetonek tajékoztatnia kell a
vele radiodsszekottetésben 1évo ATS egységet a meghibasodasrol.
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6. melléklet az 56/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

A RADIOOSSZEKOTTETES FELVETELEKOR HASZNALANDO HIVOJELEK

A B C
1 Kifejezés Kiejtés Jelentése
2 |INTERCEPT CONTROL INTERSZEPT KONTROL  |ELFOGAS IRANYITO
3 |INTERCEPTOR (... hivéjel) |INTERSZEPTOR ELFOGO LEGIJARMU
4 |INTERCEPTED AIRCRAFT |INTERSZEPTID ERKRAFT |ELFOGOTT LEGIJARMU

7. melléklet az 56/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

BUDAPEST CTR VEGSO MEGKOZELITESI TERULETE

1. Budapest CTR végsé megkozelitési teriilete a foldfelszintél 2000 1ab (600m) AMSL magassagig tart, és az

alabbi koordinatakat 6sszekot6é vonalak hataroljak:
473358 E 0191018 K - 472918 E 0191418 K
472528 E 0192012 K - 472204 E 0193042 K
471620 E 0192300 K - 472336 E 0191600 K
472624 E 0191145 K - 472941 E 0190336 K
473358 E 0191018 K
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A nemzeti fejlesztési miniszter 57/2016. (XIl. 22.) NFM rendelete
a légiforgalmi szolgalatok ellatasanak és eljarasainak szabalyairél

A légikdzlekedésrél szold 1995. évi XCVII. tdrvény 74. § (2) bekezdés u) pontjdban kapott felhatalmazas alapjan, a Kormany
tagjainak feladat- és hataskorérél szolé 152/2014. (VI. 6.) Korm. rendelet 109. § 13. pontjaban meghatarozott feladatkoromben

eljarva, a Kormany tagjainak feladat- és hataskorérél szélé 152/2014. (VI. 6.) Korm. rendelet 77. §-aban meghatédrozott
feladatkorében eljaré honvédelmi miniszterrel egyetértésben a kdvetkezéket rendelem el:

2.§

3.8

M

ELSO RESZ
ALTALANOS RENDELKEZESEK

E rendelet rendelkezéseit a katonai repulésiranyité szolgalatoknak tevékenységlik soran az dllami repulések céljara
kijelolt [égterekben végrehajtott repllések szabdlyairdl sz616 miniszteri rendeletben meghatérozott eltérésekkel kell
alkalmazni.

E rendelet rendelkezéseit nemzetkdzi szerz6dés alapjan kell alkalmazni azokban a magyar allamhatéaron kivil esé
Iégterekben, ahol a légiforgalmi szolgalatok elldtdsanak atruhazasa kdvetkeztében a magyar légiforgalmi szolgélati
(Air traffic service, a tovabbiakban: ATS) egységek latnak el I1égiforgalmi szolgalatokat.

E rendeletet nem kell alkalmazni azokra a légiforgalmi szolgalatokat ellaté polgéri és katonai egységekre, amelyek
a magyar légtér meghatérozott részében a légiforgalmi szolgalatok ellatdsdt nemzetkozi szerz6dés alapjan végzik,
kivéve, ha az errél sz6l6 megallapodas ettdl eltéréen rendelkezik.

E rendelet rendelkezéseit a Magyarorszag légterében és repllSterein torténé repilések végrehajtdsanak
szabalyairdl sz6lé miniszteri rendelettel (a tovdbbiakban: repulési rendelet), valamint a 923/2012/EU bizottsagi
végrehajtasi rendelettel (a tovabbiakban: SERA rendelet) 6sszhangban kell alkalmazni.

1. Ertelmez6 rendelkezések

E rendelet alkalmazasaban:

1. adatszabdly: adatkészlet értelmes kozleménnyé Osszedllitdsanak modszerét vagy sorrendjét meghatérozo,
egyeztetett szabalyok csoportja (Data convention);

2. AFIL: a légijarmu &ltal repiilés kozben ATS egységnek radion leadott, levegébdl benyujtott repiilési terv
(Air-filed flight plan);

3. AFIS: repil6téri forgalom részére nyujtott repll6téri repuléstdjékoztatd szolgalat (Aerodrome Flight
Information Service);

4. AFTN: Légiforgalmi Allandéhelyl Tavkozlési Halézat, kdzlemények, illetve digitalis adatok azonos vagy
Osszeegyeztethet6 tavkozlési jellemzdkkel rendelkezé allanddhelyi 1égforgalmi dllomésok kozotti cseréjére
szolgaloé rendszer (Aeronautical Fixed Telecommunication Network);

5. AlS: a légikozlekedés biztonsdga, rendszeressége és hatékonysaga szempontjabdl sziikséges tdjékoztatasok
nyujtasa céljabdl létesitett [égiforgalmi tajékoztatd szolgélat (Aeronautical information service);

6. AIS egység: légiforgalmi tajékoztatd szolgalat nyujtdsa céljabol Iétrehozott szolgélati egység (Aeronautical
information service unit, AlS unit);

forduld (Base turn);

8. dltaldnos adds: elére meg nem hatérozott allomasnak szél6 léginavigaciéval kapcsolatos tajékoztatd adas
(Broadcast);

9. ANS szolgdltaté: az egységes eurdpai égbolt létrehozdsdra vonatkozé keret megdllapitasarol szélo,
2004. marcius 10-i 549/2004/EK eurdpai parlamenti és a tandcsi rendelet 2. cikk 5. pontjadban meghatérozott
|éginavigacids szolgaltato (Air Navigation Service Provider);

10. A-SMGCS: fejlett, foldi mozgast tdmogatd és iranyitd rendszer, a légijarmuvek és foldi jarmlvek mozgdsat,
utvonalvezetését és iranyitasat tdmogatd, felderitési funkcidkkal is rendelkezé rendszer, amelynek célja
az elfogadhaté minimalis repulésbiztonsagi szint megtartdsa mellett a foldi mozgdsokra kozzétett
kapacitasértékek biztositdsa a repllStéri latastavolsag alapjan meghatdrozott lUzemelési szintnél nem
rosszabb id@jarasi korilmények esetén (Advanced Surface Movement Guidance and Control System);
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dtadoé egység: az a légiforgalmi iranyitd egység, amely egy légijarm( légiforgalmi irdnyitasaval jard

felel6sséget a replilés Utvonala szerinti soron kévetkezd légiforgalmi irdnyité egységnek, illetve légiforgalmi

irdnyitonak atadja (Transferring unit);

dtadé irdnyité: az a légiforgalmi irdnyit6, aki egy légijarm( légiforgalmi irdnyitaséval jaré felel6sséget

a repuilés Utvonala szerinti soron kovetkezd légiforgalmi irdnyitd egységnek, illetve Iégiforgalmi irdnyitonak

atadja (Transferring controller);

ATC: |légiforgalmi irdnyitd szolgélat vagy Iégiforgalmi iranyité egység (Air Traffic Control);

ATFM szolgdlat: |égiforgalmi dramlasszervezés, a légiforgalom biztonsagos, rendszeres és gyors dramlasanak

elésegitésére létesitett szolgdlat, amely biztositja az ATC kapacitdsanak legnagyobb mértéki kihasznélasat,

valamint azt, hogy a forgalom mennyisége 6sszeegyeztetheté legyen az ATS altal az egységeire kdzzétett

kapacitas értékekkel (Air Traffic Flow Management);

ATM: légiforgalmi szolgaltatas, a Iégiforgalom és a Iégtér biztonsdgos, gazdasagos és hatékony modon

torténd dinamikus, integralt szervezése, beleértve a légiforgalmi szolgdlatokat, a légtérszervezést és

a légiforgalmi dramlasszervezést, valamint a berendezések alkalmazasat, az Osszes érintett részt vevd

kozremUkodését, a fedélzeti és foldi funkcidkat feldlelé egységes szolgaltatdsok biztositasat is (Air Traffic

Management);

ATS felderit6é rendszer: |égijarmUvek azonositasara alkalmas rendszerekre hasznalt gyujtéfogalom, amely

érzékelé eszkozoket, adatatviteli kapcsolatokat, adatfeldolgozd rendszert, helyzetképerny6t tartalmaz

(ATS surveillance system);

ATS felderité szolgdlat: a légiforgalmi felderité rendszer kdzvetlen felhasznaldsdval nyujtott szolgdltatds

(ATS surveillance service);

dtvdltdsi réteg: az atvaltasi magassag és az atvaltasi szint kdzotti 1égtér (Transition layer);

dtvevé egység: a légijarmu iranyitdsanak atvételére soron kovetkezd légiforgalmi irdnyitéegység,

az a légiforgalmi iranyité egység, amely egy légijarm( Iégiforgalmi iranyitasat a repilés Utvonala szerinti

eléz6 1égiforgalmi irdnyitd egységtdl, illetve l1égiforgalmi iranyitotol dtveszi (Accepting unit);

dtvevé irdnyité: a 1égijarmd irdnyitasanak atvételére soron kovetkezd |égiforgalmi iranyitéaz a légiforgalmi

irdnyitd, aki egy légijarmi légiforgalmi irdnyitasat a repdilés Utvonala szerinti elé6zé légiforgalmi irdnyitd

egységtd|, illetve Iégiforgalmi irdnyitotol dtveszi (Accepting controller);

azonositds: légijarmU helyzetjelének a helyzetképernyén torténd észlelése és annak minden kétséget kizard

azonositasa (Identification);

belépé pont: navigacios berendezéssel vagy fontos ponttal meghatarozott elsé jelentépont, amely folott

a légijarmu atrepdil, vagy varhatdan atrepul valamely repiiléstdjékoztato korzetbe torténé belépésekor (Entry

point);

bevezetési sorrend: a l1égijarmUvek repiil6téren torténé leszéllashoz valo kdzeledésére engedélyezett sorrend

(Approach sequence);

bizonytalansdg dllapota: annak kivételével, ha a Iégijarm és a fedélzetén tartozkodd személyek biztonsagat

illetéen semmilyen kétség sincs, az az dllapot, amelyben egy légijarm( akkor van, ha

a) a légijarm(itél 30 percen beliil semmiféle kozlemény nem érkezett azon idéponttdl szamitva, hogy
Osszekottetést kellett volna létesitenie, vagy attdl az idéponttdl szamitva, amikor az elsé sikertelen
kisérletet tették az 6sszekottetés felvételére, ha az a kordbbi, vagy

b) a légijarmu az utoljara kozolt vagy az ATS egységek altal szamitott érkezési idét kovetd 30 percen
belll, ha az a kés6ébbi, nem érkezik meg (Uncertainty phase);

Budapest FIR: a Magyarorszag allamhatara altal korbezart teriilet feletti 1égtér, ahol a légikozlekedés szamara

FL660 (20 100 m STD) magassagig légiforgalmi szolgélatot biztositanak (Budapest Flight Information Region);

CTOT: az ATFM hatédlya ald esé indulé mdlszer szerinti repulési szabdlyok (instrument flight rules,

a tovabbiakban: IFR) és vegyes [IFR, illetve latvarepulési szabalyok (visual flight rules, a tovabbiakban: VFR)]

repulések szamara kiosztott indulasi résidé (Szamitott felszallasi id6, Calculated Take-Off Time);

egyedi kéd: négy szamjegyl mésodlagos |égtérellendrzé radar (secondary surveillance radar, a tovédbbiakban:

SSR kéd, amelynek az utolsé két szamjegye nem ,00” (Discrete code);

egymdstdl fiiggetlen pdrhuzamos megkézelitések: parhuzamos vagy koézel parhuzamos muszeres futépalydra

végzett egyidejlii megkdzelitések, ahol a szomszédos futépdlydk meghosszabbitott kézépvonalain kozeled6

Iégijarmivek kozott elSirt radar elkildnitési minimum nincs eldirva (Independent parallel approaches);
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egymdstdl fiiggé pdrhuzamos megkézelitések: parhuzamos vagy kozel parhuzamos muszeres futopalyakra
végzett egyidejli megkozelitések, ahol a szomszédos futépalydk meghosszabbitott kézépvonalain kozeled6
Iégijarmivek kozott radar elkiilonitési minimumot irtak el6 (Dependent parallel approaches);

egység: egy szolgalatot ellaté testilet (unit);

elhatdrozdsi magassdg: preciziés megkozelitésnél vagy fliggéleges irdnyvezetéssel, siklopéalyan torténd
megkozelitésnél elSirt tengerszint feletti vagy foldfelszin feletti magassdg, amelyen megszakitott
megkozelitést kell megkezdeni, ha a megkozelités folytatdsahoz sziikséges latas utani tajékozodas nem jott
|étre (Decision altitude vagy Decision height);

eljdrds elkiilénités: eljaras iranyitds esetén - amikor a légiforgalmi iranyité szolgalat nyujtasahoz
az ATS felderit6 rendszertdl szarmazoé tajékoztatas nem sziikséges — alkalmazhaté elkilonités;

eljdrds irdnyitds: az az iranyitds, amikor a légiforgalmi irdnyité szolgalat nyujtdsdhoz az ATS felderitd
rendszertdl szdrmazo tdjékoztatdsra nincs sziikség;

eljdrds forduldé: olyan mandver, amelynek soran egy kijelolt Gtirdnytol eltdvolodd irdanyu fordulét, majd ezt
kovetden egy olyan ellentétes irdnyu fordulét hajtanak végre, amely lehetévé teszi, hogy a Iégijarmu felvegye
és kovesse a kijelolt utirdnnyal ellentétes irdnyt, és amelynek soréna,jobb” és ,bal” eljaras fordul6 elnevezését
a kezdeti fordulé iranya jeldli (Procedure turn);

elkiilénités: az el6irt legkisebb vizszintes vagy fliggdleges tavolsag a légijarmiivek kdzott, idéegységben vagy
tavolsagértékben kifejezve (Separation);

el6taktikai tervezés: az a tervezés, amikor a sziikséges intézkedésekrdl a hatalybalépésiiket megelézé napon
dontenek (pre-tactical planning);

el6tér-irdnyité szolgdlat: a repil6éterekhez kapcsolddd kovetelményeknek és igazgatdsi eljarasoknak
a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet értelmében torténé meghatdrozasardl szolo,
2014. februdr 12-i 139/2014/EU bizottsagi rendelet 2. cikk 5. pontjaban meghatarozott fogalom;

emberi tényezék alapelvei: a 1égikdzlekedési tervezés, jogositds, kiképzés, Uzemeltetés és karbantartas
alapelvei, amelyek célja az emberi teljesitmény és teljesitOképesség tényezdinek figyelembevételével
biztonsagos kapcsolat kialakitdsa az ember és a kiilonb6z6 miszaki rendszeregységek kdzott (Human Factors
principles);

engedély lejdrati ideje: a légiforgalmi irdnyitd egység altal meghatarozott idépont, amikor a légiforgalmi
irdnyitéi engedély idébeli hatdlya megszlnik, kivéve, ha az érintett induld légijarmi mar megkezdte
az engedélyben foglaltak végrehajtasat (Clearance void time);

EUR RVSM légtér: a Nemzetkdzi Polgdari Replilési Szervezet (International Civil Aviation Organization,
a tovabbiakban: ICAQ) éltal az eurdpai régidhoz sorolt, ICAO EUR korzetben az a légtér, ahol FL290-FL410 kozott
RVSM-et alkalmaznak (EUR RVSM airspace);

fagyott géréngy: talajszinten taladlhaté rafagyas, tipikusan jarmuvek és légijarmivek keréknyomainak fagyott
barazdai;

fontos pont: meghatérozott foldrajzi hely, melyet valamely ATS vagy szabad uUtvonal, vagy egy légijarmu
repulési Utvonalanak meghatdrozdsahoz, valamint egyéb navigacios és ATS célokra hasznalhaté;

fold feletti sebesség: a légijarminek a fold felszinéhez viszonyitott sebessége (Ground speed);

foldetérési pont: az a vonatkoztatasi pont, ahol a névleges siklépalya a futépalyat eléri, de nem jelenti
szlikségszer(ien azt a helyet, amelynél a l1égijarm érinteni fogja a futopalyat (Touchdown);

futdpdlyasértés: a repulétéren a légijarmd le- és felszallasara kijelolt, védett teriileten belll 1égijarm, jarma
vagy személy szabdlytalan jelenléte (Runway incursion);

fliggbleges elkiilonités: 1égijarmlvek kozotti elkilonités fliggdleges tavolsagban kifejezve (Vertical
separation);

GAT: altaldnos légiforgalom, a Iégijarmdlvek ICAO standardjaival 6sszhangban végrehajtott mozgésainak
Osszessége (General Air Traffic);

GBAS foldi kiegészit6 rendszer: a miiholdas helymeghatarozas foldi telepitésl kiegészité rendszere (Ground
Based Augmentation System);

hangsebesség feletti Iégijdrmdi: a hangsebességnél (1 Mach-nal) nagyobb sebesség vizszintes repilésre képes
|égijarmu (Supersonic aircraft);

helyi kényszerhelyzeti szolgdlatok: repulétéren nyujtott tlizoltd, mentd, muiiszaki menté és egyéb szolgalatok,
amelyek alapvetéen a repll6téren, illetve annak kozelében bekdvetkezé |égikdzlekedési balesetek
kévetkezményeinek felszamoldsa érdekében miikodnek (Local emergency services);
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helységjelolés: az ICAO altal eldirt szabalyoknak megfeleléen kialakitott és légiforgalmi allandohelyd szolgalat

valamely 4llomasa helységére kijel6lt négybettis kédcsoport (Location indicator);

helyzetjel: egy légijarmu, repllétéri jarm(i vagy egyéb céltargy helyzetének nem szimbolikus vagy

szimbolikus formaban térténé megjelenitése a helyzetképernydn (Position indication);

helyzetképernys: a légijarmivek helyzetét, mozgdasat és egyéb sziikséges tdjékoztatdsokat &abrazold

elektronikus megjelenit6 eszkoz (Situation display);

helyzetszimbdlum: egy légijarm(, repulétéri jarmi vagy egyéb céltargy helyzetadatainak automatikus

feldolgozés utan torténd, szimbolikus forméban valé megjelenitése a helyzetképernydn (Position symbol);

hd: a foldon 1évé olyan szilard csapadék, amely

a) szdraz hé: olyan ho, ami ha laza éllapotu, akkor elfijhatd, vagy ha kézzel dsszenyomjdk, akkor
elengedés utan széthullik, és amelynek fajsulya 0,35 N/cm? alatti,

b) nedves ho: olyan hé, ami kézzel 6sszenyomva Osszetapad és hajlamos hégolyévéa 6sszedllni, vagy
azzd 6sszedll, és amelynek fajsulya 0,35 N/cm? vagy af6létti, de kisebb, mint 0,5 N/cm?, vagy
d) 6sszenyomott ho: olyan ho, ami szildrd tomeggé nyomddott 6ssze, és a tovabbi 6sszenyomdasnak

ellenall, ha felemelik, egyben marad, vagy nagy darabokra esik szét, és amelynek fajsulya 0,5 N/cm?

vagy afolotti;
hofuvds: az az id6jarasi jelenség, amikor a foldfelszin kdzelében fujo szél, illetve széllokés a havat felkapja és
altaldban killonféle alakzatokat formal beléle;
hoépad: szél hatasara létrejové horéteg, horakas;
hétorlasz: hébol 4ll6 akadaly;
hosszirdnyu elkiilonités: 1égijarmUvek kozotti elkllonités idében vagy utirdnyon mért tavolsagban kifejezve
(Longitudinal separation);
IAS: mUszer szerinti sebesség, a levegéhoz viszonyitott sebességet méré miszerrél leolvasott helyesbités
nélkali érték (Indicated airspeed);
ICAO Annex: a nemzetkdzi polgari repilésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan alairt
Egyezmény Fliggelékeinek kihirdetésérdl szol6 2007. évi XLVI. torvény éltal kihirdetett fliggelék;
IDENT: a valaszjeladé berendezésnek azt a célt szolgald funkcidja, amely lehetévé teszi, hogy
a helyzetképernyén a helyzetszimbolumnal vizudlisan megjelenitésre keriiljon egy figyelemfelkeltd jelzés, ha
a vélaszjelado ezen funkcidjat a hajozé személyzet mikodteti;
illetékes ATS egység (appropriate ATS unit): az adott légtérben a légiforgalmi szolgdlatok nyujtasaért felelés
egység;
induldsi fdzis: a repulésnek a felszalldsra hasznalatos futépélyan kezdédé szakasza, amely addig a pontig tart,
amelynél a Iégijarmu attér a repilése soron kovetkezd szakaszara (amely lehet Gtvonalrepulés, varakozas,
megkdzelités vagy egyéb szakasz) (Departure phase);
induldsi replilétér: az a repulétér, ahonnan a felszallas tortént (Departure aerodrome);
irdnyitds dtadds: a légiforgalmi iranyito szolgalat ellatasaval jaré felelésség atadasa (Transfer of control);
irdnyitoi kérzet: a foldfelszin feletti meghatarozott hatartol felfelé terjedé ellendrzott Iégtér (Control area);
irdnyitdi szektor: kijelolt iranyitdi korzet része, amelyen beliil a felelésséget egy légiforgalmi irdnyitéra vagy
a légiforgalmi iranyitdk kis csoportjara ruhazzak (Control sector);
ismeretlen forgalom: a helyzetképernyén megjelené6 minden olyan ATS felderité rendszertdl szarmazé
helyzetjel vagy szimbdlum, amely feltételezhetéen légijarmuitél ered, de nem vonatkoztathatd ismert
forgalomra (Unknown traffic);
ismert forgalom: olyan, az adott Iégtérben zajlé forgalom, ahol legaldbb az AFIL adatainak megfelelé
informacidk kozvetlen 6sszekottetés vagy koordindlas Gtjan az érintett ATS egység szamdra ismertek (Known
traffic);
katonai légvédelmi irdnyité egység: olyan ATS-nek nem minésulé katonai repllésirdnyitd egység, amely
a Magyar Honvédség és az Eszak-atlanti Szerzédés Szervezete (North Atlantic Treaty Organisation,
a tovébbiakban: NATO) fegyveres erGinek kotelékébe tartozé Iégijarmivek szaméara - alapvetéen
a radiolokacios légtérellenérzé rendszer altal biztositott informaciok felhasznalasara épilé — specialis
repulésiranyitdi szolgéltatast biztosit (military air defense control unit);
katonai replilésirdnyité egység: katonai légiforgalmi irdnyité vagy katonai légvédelmi irdnyité szolgalati
egység (military air traffic control unit);
katonai replilésirdnyitd szolgdlat: katonai légiforgalmi irdnyitd vagy katonai légvédelmi irdnyité szolgalat
(military air traffic control service);
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78.
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85.

86.

87.

88.

89.
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kényszerdllapot: gy(jt6fogalom, mely a helyzetnek megfeleléen a bizonytalansag, a riasztds vagy a veszély

adllapotét jelenti (Emergency phase);

kényszerhelyzeti terv: az ATM m(kodéséhez sziikséges elsédleges berendezések és eszkdzok, valamint

szolgdltatdsok rendellenességeinek ideiglenes megoldasadra szolgald intézkedéseket tartalmazd terv

(Contingency plan);

kezdeti megkézelitési szakasz: a mUszer szerinti megkdzelitési eljardsnak a kezdeti megkozelitési helyzetpont

és kozbensé megkozelitési helyzetpont, vagy, ahol Ugy hatéroztdk meg, a végsé megkdzelitési pont vagy

a navigacios berendezés segitségével kijelolt végsé megkozelitési helyzetpont kozotti szakasza (Initial

approach segment);

kitérd replilétér: az a replldtér, amelyet a légijarmu leszallasra igénybe vehet, ha a replilés folytatdsa vagy

a rendeltetési replil6téren torténd leszalldas nem lehetséges vagy nem javasolt (Alternate aerodrome), és

amelynek fajtai:

a) felszdlldsi kitéré replilétér: a felszallast kovetd rovid idén belll sziikségessé valo leszallaskor az induld
repulétér erre valé hasznalhatésdga hianyadban igénybe vehetd replilétér (Take-off alternate),

b) utvonali kitéré repiilétér: az a repllétér, amelyre Utvonalrepiilés soran bekdvetkezé rendellenes
mukodés vagy kényszerhelyzet esetén a légijarmu képes leszallni, ideértve azt az esetet is, amikor
az Utvonali kitéré repllétér az indulasi repulétér (En-route alternate),

Q) rendeltetési kitérd replilétér: a rendeltetési repll6tér alkalmatlannd véaldsa esetén leszéllasra igénybe
vehetd replil6tér, ideértve azt az esetet is, amikor a rendeltetési kitér6 replilétér az indulasi replil6tér
(Destination alternate);

koordindlds: az engedélyekre, az irdnyitas atadasra, valamint a Iégijarmiveknek kiadandé tajékoztatdsokra

vonatkozé megegyezési folyamat, amely az ATS egységek kozott vagy ezen egységeken beldl,

a munkahelyek kozott véltott kozlemények utjan torténik (Coordination);

kézel pdrhuzamos futdpdlydk: egymast nem keresztezé futdopalyak, melyek meghosszabbitott kozépvonalai

kozott az Osszetartas vagy széttartas legfeljebb 15 fok, vagy annal kisebb (Near-parallel runways);

kdézlemény: egyik helyrél a masikra kiildott, és az adott kdzleményre el6irt szdmu rovatot tartalmazé kozlés

(Message);

kézlemény elem: a kdzleményben a karakterek azon legkisebb csoportja, amelynek még 6nall6 értelme van

(Message element);

kézlemény formdtum: a kozlemény rovatoknak a kozleményt kialakitd beosztdsa és szerkezete (Message

format);

kézés pont: egy pont a Fold felszinén, amely két légijarmi utirdnydra nézve kozds, és az elkllonités

alkalmazasanak alapjaul szolgal (Common Point), és amelynek fajtai:

a) fontos pont,

b) utvonal pont,

Q) navigdcios berendezés vagy
d) egyéb pont;

kozzététel: 1égiforgalmi tajékoztatasok AIP-ben vagy NOTAM-ban térténé kiadasa (Publication);

kézzétett kapacitds: a légijarmlvek szadmdra nyujtott szolgaltatds sordn az ATC rendszer vagy annak
alrendszerei, illetve a munkahelyek rendes tizemvitel alatti képességének mérészama egy adott idészakban
a légtér egy meghatdrozott részébe belépé légijarmiivek szamaban kifejezve (Declaired capacity);

kiilénleges légijelentés: a hajézdszemélyzet ltal jelentett, a repulésre veszélyes meteoroldgiai jelenségekrdl
sz0l6 tajékoztatas (Special air report);

Idtdssal torténé megkozelités: IFR replilés dltal végzett olyan megkozelités, amikor a mdszer szerinti
megkdzelitési eljards egy részét vagy az egészét nem végzik el, és a megkozelitést foldlatassal fejezik be
(Visual approach);

Idthatdsdgi kéd: az 1206/2011/EU  bizottsdgi rendelet 3. cikk 5. pontjdban meghatarozott fogalom
(conspicuity code);

latyak: vizzel telitett ho, amely szétfroccsen, ha telitalppal rataposnak, és amelynek fajsdlya: 0.5-0.8 N/cm?
kozott van (Slush);

légi gurulds: helikopter vagy VTOL légijarm( a repul6tér felszine felett, rendes korilmények kézott a fold
parnahatds savjdban, nem tobb mint 20 csomoés (37 km/h) fold feletti sebességgel torténé mozgdsa
(Air-taxiing);
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légiforgalmi dllanddhelydi szolgdlat: fix helyek kozott 1étesitett tavkozlési szolgalat, melynek célja elsésorban
a léginavigacié biztonsadganak, valamint a Iégiforgalom rendszeres, hatékony és gazdasdgos mikddésének
elésegitése (Aeronautical fixed service);

légiforgalmi féldi fény: olyan fény, amelyet a léginavigacio segitése céljabdl telepitettek, a légijarmiiveken
alkalmazott fények kivételével (Aeronautical ground light);

légiforgalmi irdnyité: |égiforgalmi irdnyitd szolgélat elldtaséra feljogositott személy (Air Traffic Controller);
légiforgalmi szolgdltaté: a légiforgalmi szolgélatok ellatasara feljogositott, annak végrehajtasaért felelés
szervezet (Air Traffic Service Provider);

légiforgalmi tandcsado szolgdlat: a tanacsadoi légtérben az IFR repiilési terv szerint mikodé 1égijarmivek
kozotti elkiilonitést a lehetséges mértékben tanacsok vagy javaslatok addasaval biztosité szolgalat (Air
trafficadvisory service);

légijdrmii azonosité jele: a légiforgalmi szolgalatok fold-fold kozotti Gsszekottetéseinél a légijarmu
azonositasara haszndlt, betlkbdl, szamjegyekbdl vagy ezek kombindciéjabol all6 jelcsoport, amely
azonos a levegé-fold 6sszekottetéseknél hasznalando Iégijarmu hivojellel vagy annak egyenértékd kédolt
véltozataval (Aircraft identification);

légijdrmii cime: 1égijarmUvek részére kiosztott 24 bites egyedi kod, amely levegé-fold kommunikacios,
navigécios és felderitésicélokhoz hasznéalhato (Aircraft address);

légijdrmti hivdjel: a leveg6-fold Osszekottetésnél a Iégijarm( azonositasara hasznalatos alfanumerikus
karaktercsoport (Aircraft callsign);

Iégijdrmdi keltette turbulencia: a |égijarmi mogott keletkezd Srvényl6 1égtdmeg hatdsa;

légijdrmdi tipus jelélés: a légijarmu tipusanak roviditett formdaban valé azonositdsdra hasznalatos
alfanumerikus karaktercsoport (Aircraft type designator);

légijdrmi lizemben tartdja: a |égijarmi muiikodését szervezd, fenntarto felelés természetes vagy jogi személy
(Aircraft Operator);

légijdrmiivek kézelsége: olyan helyzet, amelynek soran egy légijarmi hajozé személyzete vagy a légiforgalmi
szolgdlatok személyzete megitélése szerint a légijarmdvek kozotti tavolsdg, valamint a [égijarmuvek relativ
helyzete és sebessége miatt az érintett [égijarmUivek biztonsdga kétséges (Aircraft proximity);

légijelentés: a légijarmitél szarmazo, a helyzet-, valamint az lizemeltetési vagy meteoroldgiai jelentésekre
eldirt kdvetelményeknek megfelel jelentés (Air-report);

legkisebb tiszta sebesség: a légijarmiinek az a legkisebb sebessége, amellyel a felhajtéerdt néveld szerkezetek,
a futomuivek és féklapok kibocsatasa nélkil még szintrepiilést képes folytatni (Minimum clean speed);
lényeges helyi forgalom: az indul6 vagy érkezd légijarmivekre esetlegesen veszélyt jelenté az a légijarmd,
jarmd vagy személy, amely a haszndlatos futépalydn, a munkateriileten vagy azok kdzelében van, vagy olyan
forgalom, amely a felszallasi és kezdeti emelkedési vagy a végsé megkozelitési terlileten van, és veszélyt
jelenthet az indulé vagy érkezé légijarmuvekre (Essential local traffic);

leszdlldsi teriilet: a mozgasi terliletnek a légijarmi le- vagy felszallasa céljara kijelolt része (Landing area);
MCTR: a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijelolésérél széld miniszteri rendelet 24. §
27. pontjdban meghatarozott fogalom;

megkézelitési fdzis: IFR esetén a kezdeti megkozelités pontjatdl, a futépalya folotti kilebegtetésig tartod
repulési szakasz — amelynek szakaszai a kezdeti megkozelitési szakasz, a kdzbensé megkozelitési szakasz
és a végséd megkozelitési szakasz -, VFR esetén a meghatérozott VFR belépéponttdl, vagy ha ilyet nem
hataroztak meg, 1000 labbal (300 m) a repilétér tengerszint feletti magassagatol, a futdpalya folotti
kilebegtetésig tartd replilési szakasz (approach phase);

megosztott pdrhuzamos lizemelés: egyidejl Uzemelések parhuzamos vagy kozel parhuzamos muszeres
futépélyakon oly moédon, hogy az egyik futdpdlyat kizarélag megkozelitések, a masik futopalyat pedig
kizardlag induldsok végrehajtasara hasznaljak (Segregated parallel operations);

megszakitott megkdzelitési eljdrds: az az eljaras, amelyet a Iégijarmlnek kovetnie kell, ha a megkdzelitést nem
tudja folytatni (Missed approach procedure);

mérvadd forgalom: az az ellenérzott forgalom, amelytél az ATC-nek biztositania kellene az elkllonitést
az el6irt elkiilonitési minimumok valamelyikével, de egy adott esetben az valamilyen okbdl nem torténik
meg (Esstential traffic);

meteoroldgiai iroda: a nemzetkozi 1éginavigacié szamara meteoroldgiai szolgélati feladatok ellatasara kijelolt
egység (Meteorological office);
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meteoroldgiai jelentés: meghatarozott idépontra és helyre vonatkozd kdzlemény a megfigyelt meteoroldgiai
koridlményekrél (Meteorological report);

meteoroldgiai szolgdltatd: a replilésmeteoroldgiai szolgdltatas rendjérél sz6l6 szabalyzat kiaddsardl szolo
miniszteri rendelet altal kijelolt szervezet (meteorological service provider);

meteoroldgiai tdjékoztatds: a tényleges, vagy varhatd meteoroldgiai koriilményekre vonatkozd jelentés,
idGjaras elemzés, elérejelzés és barmely hasonlo jellegi megallapitas (Meteorological information);

MLAT: multilateralis rendszer, elsésorban a jelbeérkezési idékiulonbség (TDOA) technikat hasznald
mdasodlagos felderité radar (SSR) vélaszjeladd jeleibél (valaszok vagy squitterek) nyert helyzettdjékoztatas
tovabbitdsara kialakitott berendezés, ahol a vett jeleikbdl tovabbi informaciot, tobbek kozott a légijarm
azonosito jelét is ki lehet nyerni;

munkahely: az ATS személyzet dltal haszndlt munkadllomas illetve az ott szolgélatot teljesité személy
(working position);

MTMA: katonai repul6tereken végrehajtott helyi repiilések, valamint le- és felszallasi miveletek védelmére
kijelolt katonai kozelkorzeti irdnyitdi kdrzet (Military Terminal Control Area);

mdiszeres futdpdlya: a repll6terekhez kapcsolédd kdvetelményeknek és igazgatési eljardsoknak a 216/2008/EK
eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténé meghatarozasardl szolo6, 2014. februar 12-i 139/2014/EU
bizottsagi rendelet I. melléklet 22. pontjaban meghatarozott fogalom;

navigdcios kdvetelmény: a légijarmire és a hajézészemélyzetre vonatkozd elbirdsok gydjteménye, amely
az adott légtérben a teljesitmény-alapu navigacids muveletek tdmogatdsdhoz szlikséges, és amelyhez
a részletes Utmutatoét az ICAO Teljesitmény-alapu Navigécié Kézikdnyv (ICAO Performance-Based Navigation
Manual, a tovabbiakban: ICAO Doc 9613) II. kdtete hatdrozza meg; tipusai:

a) eléirt navigdcios teljesitmény kdvetelmény: olyan navigdciés kovetelmény, amely tartalmazza
a teljesitmény-ellendrzést és riasztast, és jelolése az RNP kifejezéssel kezdddik, és
b) teriileti navigdciés kdvetelmény: olyan navigaciés kovetelmény, amely nem tartalmazza

a teljesitmény-ellendrzést és riasztast, és jelolése az RNAV kifejezéssel kezdédik;
nem ellenérzott légtér: olyan légtér, melyben nem nyujtanak légiforgalmi irdnyité szolgdlatot (Uncontrolled
airspace);
nem ellenérzott replilétér: olyan repilétér, ahol nem nyujtanak légiforgalmi iranyitd szolgalatot, fliggetlenl
attol, hogy ott AFIS-t nyujtanak-e (Uncontrolled aerodrome);
NOTAM: barmely légiforgalmi berendezés, szolgalat, eljaras létesitésérdl, allapotarol, valtozasardl, vagy
veszély fennallasardl szold, tavkozlési eszkdzokkel szétosztott értesités, amelynek idejében vald ismerete
elengedhetetleniil szlikséges a repiilésben érdekelt személyzet részére (Notice to Airmen);
NTZ: egymastol figgetlen parhuzamos megkodzelitések vonatkozasaban a két futépalya meghosszabbitott
kozépvonalai kdzotti tavolsdg kdzepén elhelyezkedé meghatarozott mérett Iégtérfolyosd, amelybe ha belép
egy légijarm, akkor irdnyitoi beavatkozas valik szilkségessé a szomszédos irdnysavon megkozelitést végzé
Iégijarmi veszélyeztetésének elkeriilése érdekében (No transgression zone);
nyomdsmagassdg: tengerszint feletti magassagértékben kifejezett légnyomasérték, amely megfelel
az Egyezményes Légkorben ugyanilyen nyomasértéknek (Pressure-altitude);
nyomtatott formdju k6zleményvdltds: tavkozlési rendszer, amelynél a halézathoz tartozé6 minden végponton
automatikusan maradandd, nyomtatott feljegyzés készil a halézaton athaladé 6sszes kozleményrdl (Printed
communications);
OAT: olyan légiforgalom, amelyet d&llami légijarmivek a GAT szabalyoktol eltéréen hajtanak végre
(Operational Air Traffic);
OCA: akadalymentes tengerszint feletti magassdg, az akaddlymentességi kovetelmények szerinti
legalacsonyabb tengerszint feletti magasség (Obstacle clearance altitude);
OCH: akadéalymentes foldfelszin feletti magassdg, a futopdlya kiiszob tengerszinthez viszonyitott
magassagahoz képest (aerodrome elevation) az akadalymentességi kdvetelmények szerinti legalacsonyabb
foldfelszin feletti magassag (Obstacle clearance height);
PAR: preciziés bevezetd radar, elsédleges radarberendezés a |égijarmu végsd megkozelités alatti helyzetének
az elméleti megkdzelitési palydhoz viszonyitott oldalirdnyu és fliggéleges eltérései, valamint a foldetérési
ponttdl valé tdvolsdg meghatarozasara (Precisionapproach radar);
PBN: teljesitmény-alapu navigacio, amely ATS utvonalat — beleértve a mUszer szerinti megkozelitési eljarast is —,
kovetd, vagy meghatarozott légtérben lizemeltetett égijarmiire elSirt navigacios teljesitményen alapul6 terdleti
navigaciot, és az egyes navigdaciés kovetelmények az adott Iégtérben javasolt miikddéshez szlikséges pontossagi,
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integritasi, folytonossagi, rendelkezésre allasi és funkcionalis jellemzdket tartalmaz (Performance-based

Navigation);

profil: a repllési palydnak vagy a repilési pdlya egy részének derékszogl vetiilete a névleges utirdnyt

magaban foglalo fliggéleges fellileten (Profile);

PSR: elsédleges felderité radar, olyan felderité radarrendszer, amely visszavert radidjeleket hasznal (Primary

surveillance radar);

PSR jel: els6dleges felderité radar jel, amely egy Iégijarm( elsédleges radarral megallapitott helyzetének

helyzetképernydn, nem szimbolikus formaban térténé megjelenitése (PSR blip);

QFE: a replil6tér meghatérozott pontjan észlelt Iégnyomas jelzésére hasznalatos kodszo;

QNH: a tengerszintre atszamitott [égnyomas jelzésére hasznalatos kodszo;

radar kapcsolat: az az eset, amikor egy adott légijarmi radarhelyzete latszik és azonositottak

a helyzetképerny6n (Radar contact);

radarbevezetés: olyan megkéozelités, amelynek végsé megkozelitési szakaszat radart hasznald l1égiforgalmi

irdnyité utasitasai alapjan hajtjak végre (Radar approach);

radarelkiilonités: elkiilonités, amelyet abban az esetben alkalmaznak, ha a légijarmdlvek helyzetét radar

segitségével hatarozzak meg (Radar separation);

radarszolgdltatds: radar kbzvetlen felhasznalasaval nyujtott szolgaltatas (Radar service);

rendeltetési replil6tér: az a replilétér, ahova a légijarmd a repllés végrehajtasa sordn elsé leszallasat tervezi

(Destination aerodrome);

replilésbiztonsdg-irdnyitdsi rendszer: a repllésbiztonsdg atfogd kezelésére irdnyulé rendszer, amely

magdba foglalja a szlikséges szervezeti struktirakat, felelésségi koroket, irdnyelveket és eljardsokat (Safety

Management System);

replilési adatok: a 1égijarmd tényleges vagy tervezett mozgdasara vonatkozé adatok, amelyeket rendszerint

kodolt vagy roviditett formaban tiintetnek fel (Flight data);

replilési pdlya megfigyelés: ATS felderité rendszer hasznalata a tervezett repulési Gtvonaluktdl jelentésen

eltéré, vagy a légiforgalmi iranyitéi engedélytél eltéré Iégijarmivek szamdra tdjékoztatas és tandcsadds

céljabol (Flight path monitoring);

replilési szabdlyok: IFR és VFR szerint végrehajtott replilésekre vonatkozé el6irdsok 0sszessége (Flight rules);

repulési terv adatok: a repiilési tervbél feldolgozas, megjelenités vagy tovabbitas céljabdl kivalasztott adatok

(Flight plan data);

replilbesemény: a polgéri légikozlekedési balesetek és repiiléesemények vizsgalatarél és megel6zésérdl és

a 94/56/EK iranyelv hatalyon kiviil helyezésérél az6l6, 2010. oktdber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és

a tandcsi rendelet 2. cikk 7. pontjdban meghatarozott fogalom (Incident);

replilGtér tengerszinthez viszonyitott magassdga: a leszallasi teriilet legmagasabb pontjanak tengerszinthez

viszonyitott magassdga (Aerodrome elevation);

replilétéri meteoroldgiai iroda: a nemzetkdzi replilést kiszolgald replilétér részére meteoroldgiai szolgdltatast

nyujté kijelolt egység (Aerodrome meteorological office);

riasztds dllapota: annak kivételével, ha az a)-c) esetekben megnyugtato értesiilés van arrél, hogy a légijarm

fedélzetén tartézkodo személyek biztonsagban vannak, az az dllapot, amelyben egy légijarm akkor van, ha

a) a bizonytalansadg allapotat kdvetéen az Osszekottetés létesitésére iranyuld ismételt kisérletek
eredménytelenek maradtak, vagy a mas szervekhez intézett érdeklédés eredményeként sem
érkezett a légijarmrél semmi hir,

b) a légijarminek engedélyezték a leszallast, és az a szamitott leszallasi idé utani 5 percen belil nem
szallt le, és az 0sszekottetést sem sikerilt Ujra felvenni,

d) olyan téjékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijarm{ mikodési képessége csokkent, de nem
olyan mértékben, hogy kényszerleszallas lenne valészind,

d) egy légijarmurél tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozas alatt all vagy

e) olyan tadjékoztatds érkezett, hogy a légijarmivon bombat helyeztek el (Alert phase);

rovat: kdzlemény esetén a kozleménynek meghatdrozott adatelemeket tartalmazé kijeldlt része, repiilési terv
esetén a replilési terv adott része (item);

RVSM: 1000 labas (300 m) csokkentett fliggdleges elkiilonitési minimum (Reduced Vertical Separation
Minimum);

RVSM engedélyezett IégijdrmU: a lajstromozo éallam légikdzlekedési hatdsaga éltal az RVSM légtérben torténd
mUkodésre engedélyezett [égijarmi (RVSM approved aircraft);
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SID: a repllétérhez vagy a repulétér egy meghatérozott futopalydjahoz kapcsolodd IFR induldsi Gtvonal,
amely addig a meghatdrozott fontos pontig tart, ahonnan a repulés Utvonal szakasza kezdédik (Standard
Instrument Departure);

SIGMET: jelent6s meteoroldgiai valtoztatasokrol sz6l6 kozlemény;

siklépdlya: a végsé megkozelités alatt a fliggbleges irdnyvezetésre meghatarozott sillyedési profil
(Glidepath);

SSR kéd: ,A” modu, vagy ,,C” médu vélaszjelado éltal kisugarzott tobbszords impulzus valaszjel részére kijeldlt
szam (Code SSR);

SSRvdlaszjel: az SSR vélaszjelado altal kérdésre adott valaszként kisugérzott jelnek nem szimbolikus formaban
torténd megjelenitése a helyzetképernydn (SSR response);

STAR: jellemzéen egy ATS utvonalon lévé fontos ponthoz kapcsolodd IFR érkezési Utvonal, amely addig
a pontig tart, ahonnan egy kozzétett mlszer szerinti megkdzelitési eljards megkezdheté (Standard
Instrument Arrival);

STD: standard magassagméré beallitas szerinti repiilési magassag jelolésére hasznalt rovidités, amely
standard magassagméré bedllitds esetén az 1013,2 hPa légnyomas kerll bedllitdsra a barometrikus
magassagmérd nyomas-skaldjan, ami azt eredményezi, hogy a magassagméré 0 (nulla) miszerallast mutat
az ICAO Egyezményes Légkor kdzepes tengerszintjén;

stratégiai tervezés: olyan tervezés, amikor az intézkedésekrél sz6l6 dontést azok hatalybalépése eldtt tébb,
mint egy nappal megelézéen hozzak meg, és amelyet az intézkedések hatélybalépése elétt kettd és hat
hénap kozétti idészakban végeznek (strategic planning);

szabdlyos megkdzelitési légtér: meghatdrozott méretl, a muszeres leszallitdé rendszer (a tovabbiakban:
két oldaldra kiterjed6é légtér; de egymastdl fliggetlen parhuzamos megkozelitéseknél csak a szabalyos
megkozelitési légtér belso felét veszik figyelembe (Normal operating zone);

szintreplilés: repuilés, amely sordn a [égijarmu tartja aktualis magassagat;

szolgdlat: gyUjtéfogalom, amely jelenti egyrészt meghatdrozott funkcidk ellatdsdt, mdasrészt a nydujtott
szolgaltatasokat;

taktikai mtiveletek: abban az esetben alkalmazott mveletek, ha az intézkedések végrehajtasara a réluk széld
dontés meghozatala napjan kerdl sor (tactical operations);

tandcsaddi utvonal: olyan kijelolt utvonal, ahol légiforgalmi tanacsadd szolgalatot biztositanak all
rendelkezésre (Advisory route);

TAS: a légijarminek a kdrnyezd levegbhoz viszonyitott sebessége (True air speed);

tengerszinthez viszonyitott magassag: a foldfelllet valamely pontjanak, szintjének, vagy ahhoz régzitett
pontnak a kdzepes tengerszinthez viszonyitott fliggéleges tavolsaga (Elevation);

térkéz: tavolsag, amely lehet

a) légijdrmiivek kozétti térkoz: a légijarmivek kozotti vizszintes, illetve fliggdleges tavolsag idé vagy
tavolsag egységekben kifejezve,
b) ATS utvonalak kézétti térkdz: az ATS utvonalak kozépvonalai kozott meghatérozott oldalirdnyu

tavolsag, amely biztositja, hogy a védett Iégterek ne fedjék at egymast (Spacing);
teriileti navigdciés utvonal: terileti navigacios képességgel rendelkezd légijarmUvek altali hasznalatra
|étesitett ATS ttvonal (Area navigation route);
TIZ: nem ellendrzott repll6terek korul kijelolhetd, meghatdrozott méretl légtér, amelyben a repilések
szamara a repuléstajékoztatd és riaszté szolgalatot az érintett repllétér repllStéri replléstjékoztatod
egysége nyujtja (Traffic information zone);
TMA: egy vagy tobb nagyobb repllétér kdzelében, rendszerint ATS utvonalak taldlkozasanal létesitett
irdnyitoi korzet (Terminal Control Area);
utvonal engedély: engedély, amely tartalmazza a légijarmu felszallas utani repulési Gtjat azon pontig,
amelynél a leszallashoz torténd megkozelités varhatd, hogy megkezdbdik (En-route clearance);
utvonalpont: terileti navigdciés utvonal vagy egy teriileti navigaciot alkalmazé Iégijarmd repilési
utvonaldnak meghatérozasara hasznalt, meghatérozott féldrajzi hely (Waypoint);
vak-adds: egyik dllomas addsa egy masik részére olyan korilmények kozott, amikor kétoldalu 6sszekottetés
létrehozdsa nem lehetséges, azonban feltételezhetd, hogy a hivott dllomas az adast venni képes (Blind
transmission);
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176.

177.

178.

179.
180.

181.

182.

183.

184.

185.
186.

187.

vdlaszjelado: vevé- és addberendezés, amely megfelelé kérdezésre valaszjelet sugéaroz ki, és amelynél

a kérdezés és a valaszadas mas frekvencian torténik (Transponder);

vdlaszjeladd garbling: az SSR rendszer esetében lehetséges hiba, amelyet az egymashoz tul kozeli azimutszégon

elhelyezkedd, de kiilonbdzé magassagon [évé [égijarmivel altal kiildott valaszok atfedése idéz els;

vdrakozdsi eljdrds: elére meghatarozott eljards, amely a légijarm(vet eldirt Iégtéren belll tartja, amig

az tovabbi engedélyre véar (Holding procedure);

vdrakozdsi pont: foldrajzi hely, amelyhez viszonyitva a vérakozasi eljarast végrehajtjak (Holding fix);

VASI: a futépalya kiiszob mellett telepitett olyan fények rendszerébdl all6 berendezés, amely célja siklépalya

adasa a bevezetéshez vizudlis moédon, ahol a fények fehér és piros szinnel jelzik a 1égijarmd helyzetét

a siklopalydhoz képest, és ahol minden fényt csak egy bizonyos magassagban lehet latni akként, hogy

ha egyenldé szdmban lehet piros és fehér fényeket latni, akkor a légijarm( siklépalyan van, viszont ha

tobbségében piros fények latszodnak, akkor tul alacsonyan, mig ha tobbségében fehér fények lathatoak,

akkor tul magasan (Visual Approach Slope Indicator);

végs6é megkozelités: a muszer szerinti megkozelitési eljardsnak azon szakasza, amely a végsé megkdzelités

kijelolt helyénél vagy pontjanal kezdédik, vagy ahol ilyeneket nem jeldltek ki, ott az utolsé eljarasforduld

vagy alapforduld befejezésénél, vagy a varakozasi eljaras rareplilési forduléjanal, ahol ilyet meghataroztak;

vagy a megkozelitési eljarasban meghatdrozott utolsd Utirany elérési pontjanal, és a repll6tér kozelében

addig a pontig tart, ahonnan a leszéllas végrehajthatd, vagy a megszakitott megkdzelitési eljarast megkezdik

(Final approach);

vektordlds: az ATS felderité rendszer haszndlatdn alapulé navigécids irdnyvezetés bizositdsa a légijarmuvek

részére, meghatarozott géptengely irdnyok formdjébann (Vectoring);

veszély dllapota: annak kivételével, ha bizonyos, hogy a légijarmUivet és a fedélzetén tartézkodd személyeket

nem fenyegeti sulyos és kdzvetlen veszély, valamint nem szorulnak azonnali segitségre, az az allapot,

amelyben egy Iégijarmd akkor van, ha

a) a riasztds allapotdt kovetéen az Osszekottetés létesitésére iranyuld tovabbi sikertelen kisérletek
és szélesebb korl sikertelen érdeklédések arra a valdszinliségre mutatnak, hogy a légijarmd
veszélyben van,

b) a légijarm fedélzetén lévé lzemanyag valdszinlileg elfogyott, vagy nem elegendé arra, hogy
a légijarmu biztonsagosan elérje a replléteret,

Q) olyan tdjékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a Iégijarmi m(kodési képessége oly mértékben
csokkent, hogy kényszerleszallas valészinl vagy

d) olyan tajékoztatas érkezett, amely azt jelzi, hogy a légijarm( kényszerleszélldsra késziil (Distress
phase);

veszélyes hely: a replil6tér mozgasi teriiletének olyan része, ahol ismétlédden sszelitkdzési veszélyt, vagy
futdpdlyasértést tapasztaltak, illetve ahol potencialis 6sszelitkozési veszély, vagy futopalyasértés kockazata
all fenn, és emiatt a IégijarmUvezetdk és jarmivezetSk fokozott figyelme sziikséges (Hot spot);

vevd egység: az a légiforgalmi szolgalati egység, amelynek kdzleményt kildenek (Receiving unit);

vizszintes elkiilonités: gy(jtéfogalom, amely jelenthet oldalirdanyd vagy hosszirdnyu elkiilonitést (Horizontal
separation);

VOR: olyan foldon telepitett, VHF radidjeleket hasznalé radidnavigacidés beredezés, amely segitségével
a légijarmivon [évé berendezés képes megallapitani a VOR-hoz képest mért, szogben kifejezett helyzetét
(VHF Omni Directional Radio Range).

Az e rendeletben nem meghatarozott fogalmakat a SERA rendeletben meghatarozottak szerint kell alkalmazni.

MASODIK RESZ
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELLATASANAK SZABALYAI

I. FEJEZET
ALTALANOS RESZ

2. A légiforgalmi szolgalatok ellatasa

A SERA rendelet mellékletének 7. szakasz 7001. pontjadban meghatarozott légiforgalmi iranyité szolgalatok

feladatai a (2) bekezdésben foglaltak kivételével nem terjednek ki a folddel valo 6sszelitkdzés megelézésére, ezért
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az e rendelet |égiforgalmi szolgéltatok eljarasairdl szolé harmadik részében foglalt eljarasok a (2) bekezdésben
foglaltak kivételével nem mentesitik a hajézd személyzetet azon feleléssége aldl, hogy meggy6z6djon arrél, hogy
a légiforgalmi irdnyitd egységek altal kiadott valamennyi engedély biztonsagos ebben a vonatkozasban.

IFR repilés vektoraldsa vagy olyan direkt Utvonal adasa esetén, amely kovetkeztében az IFR replilés letér
az ATS utvonalrdl, a légiforgalmi irdnyitd kizarélag olyan engedélyt adhat a légijarmi szamara, amely biztositja
az adott terlileten 1évé akadalyok feletti biztonsagos magassagban torténd replilést mindaddig, amig a légijarma
vissza nem tér sajat navigacioval torténé mikddésre. Mivel az IFR replilést végzd légijarmi hajézé személyzete
vektoralds vagy ATS Utvonaltdl eltéré direkt Utvonal adasa esetén nem képes megallapitani a légijarm( pontos
helyzetét az adott teriileten Iévé akadalyokhoz képest, ezért nem képes az akadalyok feletti biztonsédgos repiilési
magassag meghatarozasara, ezekben az esetekben a folddel vald 6sszelitkdzés megelézése a légiforgalmi irdnyitd
szolgalat feladata.

3. A légiforgalmi szolgalatok felosztasa

A légiforgalmi szolgalatok fajtai:

a) légiforgalmi irdnyitd szolgdlat, mely a SERA rendelet mellékletének 7. szakasz 7001. pont a), b) és
¢) alpontjaban meghatarozott feladatok ellatasara szolgal, és amely lehet
aa) korzeti irdnyitd szolgdlat: amely a SERA rendelet mellékletének 7. szakasz 7001. pont a) és

¢) alpontban meghatarozott feladatok ellatasa érdekében - az ellenérzott replilések szamara az ab)
és ac) alpontokban meghatérozott szakaszban 1évé repiilések kivételével — Iétrehozott Iégiforgalmi
iranyité szolgalat,

ab) bevezetd irdnyito szolgalat: az érkezési és indulasi szakaszokban 1évé ellen6rzott repiilések szamara
a SERA rendelet mellékletének 7. szakasz 7001. pont a) és c) alpontjdban meghatéarozott feladatok
ellatasa érdekében létrehozott Iégiforgalmi iranyité szolgalat, valamint

ac) repllétéri irdnyité szolgélat: a repll6téri forgalomban részt vevd Iégijarmiivek szamara
- az ab) alpontban meghatarozott repiilési szakaszban 1évé repliléseket kivéve — a SERA rendelet
mellékletének 7. szakasz 7001. pont a), b) és c) alpontjaban meghatéarozott feladatok ellatasa érdekében
létrehozott légiforgalmi irdnyitd szolgalat;

b) Iégiforgalmi tanacsadé szolgalat, amely a SERA rendelet mellékletének 7. szakasz 7001. pont d) alpontjdban
szerepl6 feladatok ellatasara szolgal;
<) repuléstajékoztatd szolgdlat, amely a SERA rendelet mellékletének 7. szakasz 7001. pont d) alpontjaban

szerepld feladatok ellatasara szolgal és
d) riaszté szolgalat, amely a SERA rendelet mellékletének 7. szakasz 7001. e) alpontjadban szerepl6 feladatok
elldtasara szolgal.

4. Légiforgalmi szolgalatok sziikségességének meghatarozasa

Budapest FIR-ben repulétéri repuléstdjékoztatd szolgalatot kell biztositani a repllétér nyitvatartdsi ideje alatt
a repulétéren, ha:

a) a VFR szerint m(ikodo indulé vagy érkezé légijarmUivek éves miveletszdma meghaladja a 6000-et,

b) muszer szerinti megkozelitési eljaras is végrehajthato, vagy

c) nemzetkozi forgalmat is kiszolgalnak.

Budapest FIR-ben a repulétéri irdnyitd szolgalatot kell biztositani a repUl6tér nyitvatartasi ideje alatt a repul6téren,
ha:

a) a VFR szerint m(kodé indulé vagy érkezé [égijarmUvek éves miiveletszdma meghaladja a 20 000-et,

b) az IFR és VFR szerint m(ikédé indulé vagy érkez6 1égijarmivek éves muveletszama meghaladja a 12 000-et,

<) az IFR szerint mikodé induld vagy érkezé 1égijarmiivek éves miveletszama meghaladja a 6000-et, vagy

d) az éves muveletszamtdl fliggetlentll CAT Il. vagy CAT lll. preciziés megkozelitéseket hajtanak végre.

Ha az (1) vagy (2) bekezdésben meghatéarozott feltételek nem teljesiiinek, de a repilétér Gzemben tartdja
indokoltnak tartja, a repulétér nyitvatartdsi ideje alatt biztosithat repllétéri repuléstdjékoztatd vagy repildtéri
iranyité szolgalatot.

A légikozlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. torvény (a tovabbiakban: Lt) 33. §-dban meghatarozott nyilvanos
repulérendezvény engedélyezésekor a 1égikdzlekedési hatdsdg — az esetileg megndvekedett légiforgalomra vagy
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3)

a légiforgalom jellemzdire tekintettel — a rendezvény idejére el6irhatja repil6téri repuléstajékoztatd szolgélat
biztositasat.

Az Lt. 61-61/A. §-aval 6sszhangban a Iégiforgalmi szolgaltatd az 5. § szerinti légiforgalmi szolgalatok Iétesitésének
sziikségességét a kovetkezok figyelembevételével hatarozza meg:

a) az érintett légiforgalomban részt vevé légijarmuvek tipusai,
b) a légiforgalom stirGisége,
c) az id6jarasi kordlmények,

d) egyéb lényeges tényezok.

Kulénosen sziikség lehet a [égiforgalmi szolgalat l1étesitésére:

a) a kullonbozé tipusokkal, ezéltal kiilénbozo replilési sebességgel lizemeld Gsszetett l1égiforgalom esetén ott,
ahol egy viszonylag nagyobb s(ir(iségU, azonban azonos lizemeltetési tipusu forgalom ezt nem indokolng,

b) ha az id6jarasi kortilmények ezt indokoljak, amelynek mérlegelésekor figyelembe kell venni, hogy azok
hatdsa nagy jelentéségl lehet olyan teriileteken, ahol a légiforgalom aramldsa allandé jellegl, vagy
menetrendszer( a légiforgalom, mig hasonlé vagy rosszabb meteoroldgiai koriilmények viszonylag kevésbé
lehetnek fontosak olyan teriileten, ahol a repilés ilyen koriilmények kézott megszakithato,

<) a nagy kiterjedésu vizfellletek, hegyvidéki, lakatlan vagy sivatagi terliletek esetében sziikséges lehet még
akkor is, ha a reptilések gyakorisaga rendkivil ritka.

Egy adott terlleten belll a Iégiforgalmi szolgélatok sziikségességének meghatarozasa soran nem lehet tényezoként

figyelembe venni a légijarmlvek 6sszelitkdzési-veszély jelzd fedélzeti rendszerrel (a tovabbiakban: ACAS) torténé

felszereltségét.

5. Légiforgalmi szolgalatokkal biztositott légtérrészek és repiiloterek elnevezése

Ha a lIégtér meghatarozott részében vagy a repllétéren légiforgalmi szolgélatokat biztositanak, a 1égtér ezen részeit
vagy a repll6teret a nyujtott szolgalatoknak megfelel6en kell elnevezni.

Repliléstajékoztatd korzet (a tovabbiakban: FIR) elnevezéssel kell ellatni a Iégtér azon részét, ahol repuléstajékoztatd

és riaszto szolgélatot biztositanak.

A légtér azon részét, ahol az IFR replilések részére légiforgalmi irdnyitod szolgalatot biztositanak, iranyitoi korzet

vagyrepllétéri irdnyitd korzet (a tovdbbiakban: CTR) elnevezéssel kell ellatni. Az ilyen légtér esetén:

a) az ellen6rzott Iégtér azon részei, amelyben a VFR szerint mikodd Iégijarmd részére Iégiforgalmi irdnyito
szolgdlatot is biztositanak, B’ ,C" vagy D" osztalyu légtérként jelolheték ki, és

b) a FIR-en beliil kijelolt iranyitéi korzetek és TIZ-ek a FIR részét képezik.

TIZ elnevezéssel kell ellatni a légtér azon részét, ahol a repiiléstajékoztatd és riasztd szolgalatot a terliletileg illetékes

repul6tér AFIS egysége nyuijtja.

6. PBN

A légtérrészekben alkalmazandé navigaciés kovetelményeket a légiforgalmi szolgdltatd az Osszekottetési,
navigacios és légiforgalmi szolgaltatasi szint figyelembevételével az ICAO Doc. 9613 alapjan hatarozza meg, és
az AIP-ben kozzéteszi.

7. Légiforgalmi szolgalatokat ellaté egységek létesitése és elnevezése

A légiforgalmi szolgélatokat a kdvetkezd ATS egységek latjak el az aldbbiak szerint:

a) FIR-ekben a repliléstajékoztato és riaszté szolgdlatot a repliléstajékoztato kozpontok, kivéve, ha a szolgalatok
elldtdsdnak felelésségét a FIR-ben dtruhdzzak ennek a feladatnak elldtasara megfelel6 eszkozokkel felszerelt
Iégiforgalmi iranyito egység szamara,

b) az irdnyitoi korzetekben, CTR-ekben és ellendrzott replilétereken a [égiforgalmi iranyitéd-, repliléstdjékoztatod
és riaszto szolgélatokat Iégiforgalmi irdnyitd egységek.
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8. FIR-ekre, iranyitoi korzetekre, CTR-ekre és TIZ-ekre vonatkozoé szabalyok

Az iranyitoi korzet Lt. 5. § szerinti kijelolésekor annak hatarait ugy kell kijeldIni, hogy azokon belil - figyelembe véve

a korzetben rendes kortilmények kozott alkalmazott navigacids berendezések képességeit is — megfelelé nagysagu

Iégtér dlljon rendelkezésre azon IFR repiilések szdmdra, amelyekre vonatkozéan Iégiforgalmi irdnyité szolgalatot

kivannak nyujtani.

Egy adott irdnyitoi korzeten belill a 1égtér alsé hatarat nem sziikséges egységesen kijeldini.

Egy irdnyitoi korzet Lt. 5. § szerinti kijeldlésekor annak alsé hatarat a fold- vagy vizfelszin felett 700 Idb (200 méter)

magassagon vagy afelett kell kijel&Ini.

Ha az irdnyitdi korzet also hatara 3000 Iab (900 m) kozepes tengerszint feletti magassag felett van, akkor annak

fliggoleges hatarait a hasznalhato IFR magassdgoktdl FL410 (12 500 m STD) alatt 500 labbal, FL410 (12 500 m STD)

felett pedig 1000 ldbbal (300 m) eltéré magassagon kell megallapitani.

Az irdnyitoi korzet felsé hatarat akkor kell meghatarozni, ha:

a) nem nyujtanak Iégiforgalmi iranyité szolgalatot ezen felsé hatar felett, vagy

b) az irdnyitdi korzet magaslégtéri irdnyitdi korzet alatt helyezkedik el, amely esetben a felsé hatar egybeesik
a magaslégtéri irdnyitoi korzet alsé hataraval.

A CTR oldalhatarainak magaba kell foglalnia a repul6téren muszeres iddjarasi kortilmények kozott IFR szerint
mUkodo érkez6 és induld 1égijarmivek irdnyitoi korzeten kivil esé repllési ttvonalait.

A CTR-ek oldalhatdrainak az adott repilétér vagy repll6terek vonatkoztatasi pontjatol legalabb 5NM (9,3 km)
tavolsagra kell kiterjednie olyan iranyokba, ahonnan a megkdzelitéseket végre lehet hajtani.

Egy CTR tobb egymashoz kozel elhelyezkedd replilSteret is magaba foglalhat.

Ha a CTR iranyitéi korzet oldalhatarain belil helyezkedik el, akkor az a foldfelszintél fliggdleges irdnyban felfelé,
legalabb az irdnyitoi korzet alsé hatardig terjed.

A kiilonleges VFR replilések jellege miatt vagy egyéb okbdl a CTR felsé hatéra a felette elhelyezkedd iranyitdi korzet
als6 hataranal magasabban is kijeldlheté.

Ha a CTR egy iranyitoi korzet oldalhatarain kivil helyezkedik el, akkor a CTR szdmara felsé hatart jeldlnek ki.

Ha az (5) bekezdésben foglaltaknak megfeleléen a CTR fels6 hatarat magasabban jeloljék ki, mint a felette
elhelyezked6 irdnyitoi korzet alsé hatéra, vagy ha a CTR az irdnyitoi korzet oldalhataran kivil fekszik, annak felsé
hatarat ugy hatdrozzdk meg, hogy a légijarm(ivezetdk részérdl az jol azonosithatéd legyen. Ha ez a hatar 3000 lab
(900 m) kozepes tengerszint feletti magassag felett van, akkor egybe kell esnie a SERA rendelet 3. Fliggelékében
meghatarozott VFR utazémagassagok egyikével.

A repuil6téri forgalom védelme érdekében TIZ-t kell kijel6Ini, ha a repllétéren replil6téri replléstajékoztatd egység
mUkodik és azt a replil6téri forgalom jellege indokolja.

Ha a repilétéren miszeres megkozelitési eljarasis lehetséges, a TIZ oldalhatdrai magukba foglaljdk a repul&téri
forgalom - kiiléndsen az IFR szerint miikodd érkezé és induld 1égijarmivek - replilési utvonalait, és a mdszeres
megkozelitéshez kapcsolddo varakozasi légtereket.

A TIZ szamara fels6 hatart kell kijeldIni, amely ha egybeesik a folotte 1évé irdnyitdi korzet alsé hataraval, IFR szerint
mUkodo érkezo és induld 1égijarmivek fokozott védelmét szolgdlja.

Az egyes ATS egységek kapacitasanak és a Iégiforgalmi szolgalatok hatékony ellatasanak novelése érdekében a FIR,
valamint az iranyitéi korzetek és CTR-ek a légiforgalom jellegének megfeleléen kisebb Iégtérszakaszokra oszthatok,
amelyekben a m(ikodé légijarmiivek szamara a légiforgalmi szolgalatokat un. szektorok latjak el.

9. Az ATS egységek és légterek elnevezése

A korzeti irdnyitd kdzpontot (a tovabbiakban: ACC), a bevezetd iranyité egységet vagy a repliléstajékoztatod
kdzpontot arrdl a varosrdl vagy foldrajzi jellegzetességrél kell elnevezni, amelynek kdzelében létesitették.

A repll6téri iranyitd tornyot vagy a repiilétéri repiiléstajékoztatd egységet arrdl a varosrdl vagy reptlétérrdl kell
elnevezni, ahol azt |étesitették.

A CTR-t, az iranyitoi korzetet, a FIR-t vagy a TIZ-t az adott légtér felett felligyeletet gyakorld egység nevével kell
azonositani.
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10. ATS utvonalak tervezése, létesitése, elnevezése és modositasa

Az ATS utvonal létesitéséhez vagy modositasahoz sziikséges tervezés sordn az ICAO Annex 11, 1. és 3. Fliggelékében

és az ICAO Léginavigacios Szolgaltatasok Eljarasai — Légijarm(i Uzemeltetése (a tovabbiakban: ICAO Doc 8168)

dokumentumban meghatérozott eljardsokat kell alkalmazni.

Az ATS utvonal tervezési és ellenérzési adatait, az azokra vonatkozd észrevételeket és a modositasokat

a folyamatoknak megfelelen a légiforgalmi szolgalatnak dokumentalni és archivalni kell.

A standard induldsi, érkezési, megkozelitési és vdrakozési eljarasok létesitéséhez, illetve mddositdsdhoz

a légikozlekedési hatosag jovahagydsa sziikséges. Az eljardsok tervezésére ellendrzott légtérben ANS szolgaltatod

jogosult. Az eljarasok létesitésére és modositdsara vonatkozd kérelmet ellendrzott légtérben az illetékes

ANS szolgaltatd, nem ellendrzott 1égtérben az illetékes ATS szolgdlat vagy a repulétér Gizemben tartéja nyujthat be

a légikozlekedési hatésaghoz.

A légikozlekedési hatdsdg a standard induldsi, érkezési, megkozelitési és varakozasi eljarasok létesitésére, illetve

modositasara vonatkozdé jovahagyast megadja, ha a standard indulasi, érkezési, megkozelitési és varakozasi

eljarasok tervezését az (1) és az (5) bekezdésben meghatarozott kovetelményeknek megfeleléen végezték.

ATS utvonal tervezését és annak ellendrzését eljarastervezd személy végezheti.

Eljarastervezé személy az lehet, aki

a) tanfolyam keretében tanusitvannyal igazolt médon megfelelé szinten elsajatitotta az (1) bekezdésben
meghatarozott eljarastervezd standardokat,

b) az a) pontban meghatdrozottakat kovetéen eljarastervezé felligyelete mellett legalabb 6t ATS utvonal
tervezése soran, beleértve a médositast is, gyakorlatot szerzett, és

<) legalabb otévente sikeresen elvégez egy ismeretfelyjito tanfolyamot.

11. Atkapcsolasi pontok kijelolése

A VOR berendezésekkel kijelolt ATS utvonalszakaszokon a légiforgalmi szolgdlat atkapcsolasi pontokat jelolhet
ki, ha ez segiti a pontosabb navigaciot. Az dtkapcsolasi pontok kijeldlése 60 NM-es (110 km) vagy ennél hosszabb
utvonalszakaszokra korldtozodik, kivéve, ha az ATS Utvonalak rendszere, a navigacios berendezések s(riisége vagy
mas mUszaki vagy Gizemeltetési szempont révidebb Utvonalszakaszokon térténé kijeldlést nem indokol.

Az 4tkapcsolasi pontot, ha lehetséges, az egyenes Utvonalszakaszon a két berendezés kdzotti utvonal felénél vagy
ATS utvonalak toréspontjainal kell kijeldIni.

Az atkapcsolasi pontok kijeldlése soran az ICAO Annex 11. A melléklet 6. pontjdban meghatarozottakat kell
alkalmazni.

12. Fontos pontok létesitése és elnevezése

Az ATS Utvonalak és azon belll a mUszeres megkozelitési eljarasok meghatdrozasara vagy a légiforgalmi szolgalatok
a légijarmivek haladéasara vonatkozé informacio igényének megfeleléen a légiforgalmi szolgalatok fontos pontokat
jeldlnek ki.

Az ATS utvonalak létesitéséhez sziikséges fontos pontokat az ICAO Annex 11. 2. fliggelékében meghatarozottak
szerint kell kijeldlni, és pontazonositdval ellatni.

13. Standard gurulasi utvonalak létesitése és elnevezése

Osszetett guruléut-halézattal rendelkezé repiil6tereken, illetve ahol a kiilénbdz6 légijarmi tipusok miatt sziikséges,
a futdpalyak, a forgalmi el6terek és a karbantartasi teriiletek kdzott guruld légijarmivek részére standard gurulasi
utvonalak jeldlhetdk ki.

A gurulasi utvonalakat ugy kell megtervezni, hogy forgalmi konfliktusok ne alakuljanak ki.

A guruldst végrehajto légijarm részére meghatarozott standard guruldsi Utvonalakat a repUl6tér tzembentarténak
olyan azonositéval kell ellatni, amelyek nem téveszthet6k dssze a futopalydk és az ATS Utvonalak azonositoival.



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83395

22.§

23.§

14. Egyuttmiikodés a szomszédos ATS egységek kozott

Az ICAO Légiforgalmi Szolgalatok Tervezési Kézikonyve (ICAO Air Traffic Services Planning Manual, a tovabbiakban:
ICAO Doc 9426) Il. Rész 2. Fejezetében és az ICAO Léginavigacids Szolgaltatasok Eljarasai — Légiforgalmi Szolgalatas
(ICAO Procedures for Air Navigation Services — Air Traffic Management, Doc 4444ATM/501, a tovabbiakban: ICAO
Doc 4444) 10. Fejezetében leirtaknak megfeleléen egy magyar és egy szomszédos kiilfoldi ATS egység kozotti
koordindlasi eljarasokat a két allam ATS egységei kozott megkotott egyuttmikodési megallapodasban (Letter of
Agreement, a tovédbbiakban: LoA) kell rdgziteni.

A LoA-ban szerepld eljarasok kiegészitik a magyar és az érintett dllam jogszabdlyaiban és helyi eljdrasaiban, valamint
az alkalmazhat6 ICAO dokumentumok hatalyos kiadasaiban foglalt rendelkezéseket.

A LoA-t az EUROCONTROL Légiforgalmi Szolgalati Egységek Kozotti Egylttmikodési Megadllapodas Kozds
Formatuma (The Common Format Letter of Agreement between Air Traffic Services Units) ciml dokumentumaban
leirtak figyelembevételével kell elkésziteni.

A LoA-t az érintett ATS egységeinek vezetdi irjak ala és mddositjak.

Amikor kilonleges esetek vagy gyors fejlemények azonnali cselekvést kdvetelnek, az érintett ATS egységek vezetdi
kdzds megegyezéssel ideiglenes valtoztatdsokat (a LoA-ban nem szerepeld részeket érintéen) vagy moédositasokat
(@ LoA-ban szerepel6 részeket érintéen) alkalmazhatnak a LoA vonatkozédsédban. Az ilyen ideiglenes véltoztatasok
vagy moédositasok hatdlya nem haladhatja meg a hdrom hénapot, kivéve, ha azok a megéllapodés vonatkozo
pontjanak megfeleléen allandé véltoztatasokka valnak.

Az egyazon légiforgalmi szolgéltatéhoz tartozé ATS egységek kivételével, két szomszédos belfoldi ATS egység
kozotti koordinalasi eljarasokat egylittmkodési megéllapodasban kell régziteni.

A belfoldi megdllapodasokban szereplé eljdrdsokat a hazai jogszabalyok rendelkezéseivel, valamint az érintett
egységek munkahelyi el6irdsaival 6sszhangban kell alkalmazni.

Az érintett ATS egységek vezet6i altal alairt belfoldi megallapodés érvényességéhez a légikozlekedési hatdsag
jovahagyasa sziikséges.

Amikor killonleges esetek vagy egyéb fejlemények azonnali cselekvést kdvetelnek, az érintett ATS egységek vezetdi
kozos megegyezéssel ideiglenes véltoztatdsokat vagy modositasokat alkalmazhatnak a belfoldi megallapodas
vonatkozéasaban. A valtoztatasok vagy ideiglenes modositasok hatdlya nem haladhatja meg az egy hénapot, kivéve,
ha azok a megallapodas vonatkozé pontjanak megfeleléen allandé médositasokka valnak.

A belfoldi megéllapodasok allandé mdédositasa, valamint felbontasa az aldiré felek irdsos megallapodasa alapjan
valik hatalyossa.

Az ATS egységek, valamint a repulétér Gzembentartdja vagy a kapcsolédd repuilétéri szolgalatok — ideértve
az el6tér-irdnyitd szolgalatot is — kozotti egyuttmikodést megallapodasban kell régziteni. Az egylittmikodési
megallapodast az érintett szolgalatok vagy egységek vezetdi kotik meg és modositjak.

Ha a repll6téren nincs ATS egység, a repll6tér lizemben tartdjanak az aldbbiakrdl kell tajékoztatnia
a repliléstajékoztato kdzpontot:

a) a repulétéri miikodés targynapi megkezdésének és befejezésének idépontjarol;

b) a repulési izem mukodéséért felelés személy elérhetéségérdl.

A repliléstajékoztaté szolgalati egység és a szomszédos replilétér izemben tartdja kdzotti egytittmikodést indokolt
esetben megallapodasban kell régziteni.

Amennyiben az (1) bekezdésben meghatdrozott megallapodds szerint a replil6téren el6tér-irdnyitd szolgalat
mukodik, a repllétér Gzemben tartdjanak feladatai kozll az elStér-iranyitd szolgélat a légijarmiivek és egyéb
jarmuvek el6téren torténd tevékenységével és mozgasaval 6sszefliggésben a kovetkezd feladatokat lathatja el:

a) az el6tér biztonsagos lizemelésének felligyelete;

b) az el6téri gurulduton a légijarmd guruldsi nyomvonalak és azok biztonsagi savjai akadalymentességének
biztositasa;

<) az allohelyek fogaddképességének biztositasa;

d) Iégijarmi bedllito rendszer lzemeltetése;

e) |égijarmu beallités;

f) felvezetés;
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a) a légijarmuvek érkezési idejével, le- és felszéllasaval kapcsolatos alapveté informaciok megosztasa, valamint
a tdjékoztatdsok tovdbbitdsa a replil6tér lizemben tartdja, a foldi kiszolgaldk, a légijarm( Gzemelteték és
a repll6téri [égiforgalmi szolgalat részére;

h) Iégijarmd alléhelykiosztas;

i) védelmi és biztonsagi intézkedések az el6téren;

j) NOTAM kiadasanak a kezdeményezése

az el6tér biztonsagos lizemelése érdekében.

Az el6tér-iranyitd szolgdlatnak kozvetlen kapcsolatot kell fenntartania a repul6téri [égiforgalmi szolgalattal.

A jarmUvek és a személyek az el6téren csak Ugy mozoghatnak, hogy elkeriiljék az 6sszelitkdzést a légijarmvekkel.

Az ezzel 6sszefliggésben a replilétéren alkalmazandé részletes szabalyokat a repulétérrend tartalmazza.

15. Egyiittmiikodés a polgari légijarmiivek repiilését befolyasol6 katonai tevékenységekért felelos
katonai szervezetek és a légiforgalmi szolgaltaté kozott

A légiforgalmi szolgaltaténak sziikség szerint szoros egylttmUiikodést kell fenntartania a polgari légijarmdvek
repllését befolyasold katonai tevékenységekért felels katonai szervezetekkel.

A polgéri légijarmire veszélyt jelenté tevékenységek egyeztetését a 16. alcimben meghatérozottak szerint kell
végezni.

Az illetékes katonai replilésirdnyitd egységek és polgédri ATS egységek kozott a légijarmivek biztonsagos és
hatékony mukodéséhez sziikséges kolcsonos tajékoztatdsok cseréjét kulon megallapodasban kell meghatarozni,
amelyet a polgari 1égikdzlekedési hatdsag és a katonai [égligyi hatésag hagynak jova.

A légtérfelligyelet ellatasdért felel6s katonai szolgalati egységnek a polgari ATS egység részére tajékoztatast kell
adnia arrol, ha a légtérfelligyelet ellatasaért felel6s katonai szolgalati egység polgari 1égijarmvet figyel meg, amely
olyan korzetet kozelit meg vagy korzetbe lép be, amelyben elfogas valhat sziikségessé, annak érdekében, hogy
a polgari légijarmU azonositasaval és navigacios tajékoztatassal elkerlilhetd legyen az elfogas.

A polgari ATS egységnek tovabbitania kell a légtérfelligyelet elldtasaért felel6s katonai szolgdlati egység szdmara
a nemzetkozi repilést végzé, ismert légijarmivek tervezett és tényleges mozgdsadra vonatkozé adatokat
az azonositas megkdnnyitése és az elfogasok elkeriilése érdekében.

A repiilések biztonsaganak érdekében a légtér szuverenitasat megsérté légijarmivek elfogasat irdnyité katonai
repulésirdnyitd egység haladéktalanul tdjékoztatja a polgdri ATS egységet az esetlegesen riasztott légijarmdvekrdl,
lehet6ség szerint elegendd id6t biztositva az érintett Iégtér szabadda tételére.

Az MCTR-ek és MTMA-k kivételével a GAT repiilés szamara a polgari ATS egység nyujt légiforgalmi szolgélatot.
Az allami repuilések céljara kijelolt 1égtéren kivil ellendrzott |égtérben végrehajtott OAT repllések Utvonalrepiilési
szakasza szamdra, valamint a nem ellendrzott légtérben végrehajtott OAT repllések szamara légiforgalmi
szolgdltatas nyujtasara a légvédelmi készenléti repllés kivételével a polgari Iégiforgalmi szolgélat jogosult.

Ha egy adott |égtér blokkon bellil a GAT és OAT repuléseket kiilénb6z6 iranyitd egység vagy szektor kezeli, és
a 37. § (2) bekezdésben meghatarozott feltételek nem biztositottak, akkor a légvédelmi készenléti repllés
kivételével OAT repiilés nem hajthaté végre.

Az illetékes polgari légiforgalmi irdnyitd egységnek, vagy az idészakosan korlatozott légtérben illetékes katonai
repllésiranyitd egységnek vektoralassal kell biztositania, hogy az iranyitasuk alatt all6 légijarmdvek - az atadasra
kertil§ légijarmlvek kivételével - az id6szakosan korlatozott légtér oldalhatdrdhoz 2,5 NM-nél kozelebb ne
kertljenek, kivéve, ha kiilon koordinalassal biztositjdk a szomszédos Iégterekben m(ikédé légijarmivek megfelelé
elkilonitését.

A katonai légvédelmi irdnyitdegység feladata az idészakosan korlatozott Iégtér magassagi hatarain kivil esé elsé
IFR utazdmagassagot hasznalé polgari 1égijarm(itél a megfelelé magassagi elkilonités biztositasa.

A m(ikdédé idGszakosan korldtozott légteret engedéllyel atrepiil6, a polgari Iégiforgalmi irdnyitdé egység
iranyitasa alatt all6 polgari Iégijarmi szamara a katonai légvédelmi irdnyité egységnek elkilonitést — beleértve
a nagysebességU katonai VFR szerint mikodé |égijarmu és a polgari VFR [égijarmu elkiilonitését is — kell biztositania.
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16. A polgari légijarmiivekre lehetséges veszélyt jelento tevékenységek egyeztetése

A polgari légijarmlre lehetséges veszélyt jelentd tevékenységeket egyeztetni kell a polgari 1égikdzlekedési
hatésaggal és a katonai légligyi hatdésdggal. Az egyeztetést kdvetéen a katonai légligyi hatésag intézkedik
az egyeztetés eredményének kozzétételérdl.

Az egyeztetés célja, hogy megfelelé intézkedésekkel elkeriilhet6 legyen a polgari Iégijarmivek veszélyeztetése, és

a légijarmuivek Gizemelésének tulzott mértékl zavarasa vagy korlatozasa.

A veszélyt jelentd tevékenységek tervezésénél a kovetkezéket kell figyelembe venni:

a) a tevékenység helyszinét, teriiletét, idépontjat és idétartamat ugy valasszédk meg, hogy lehetdség szerint
elkertilheté legyen az ATS utvonalak lezardsa, athelyezése, a leginkdbb hasznalatos repllési szintek
korlatozasa, vagy a menetrendszer( Iégiforgalom késleltetése, és

b) a tevékenység végrehajtasara kijelolt légtér méretét a leheté legkisebbre korlatozzak.

A veszélyt jelenté tevékenységek tervezésénél az illetékes ATS egység, valamint a tevékenységet végrehajté egység

kozott Osszekottetést kell biztositani arra az esetre, ha kényszerhelyzet vagy mas elére nem lathaté esemény miatt

a tevékenység megszakitasa valik sziikségessé. Amennyiben lehetséges, ez az 0sszekottetés kozvetlen Osszekottetés

legyen.

A légikozlekedési hatésagnak megfeleld intézkedéseket kell hoznia a Iégijarmil lzemeltetésére hatéssal 1évo,

a nyilvanos repuléterek kozelében kereskedelmi, szérakoztaté és egyéb célokra rendszeresen hasznalt Iézersugér

elleni védelemrdl. A légijarmi Uzemeltetésére veszélyt jelenté lézersugdrzdkra, tovabba kritikus és érzékeny

terlileteire az ICAO Annex 14 I. kétetében, valamint az ICAO Lézerkibocsatdl és Replilésbiztonsdg Kézikonyv (ICAO

Manual on Laser Emitters and Flight Safety, ICAO Doc 9815) dokumentumaban meghatarozottakat kell alkalmazni.

17. Egyiittmiikodés a meteoroldgiai és az ATS szolgaltato kozott

Annak érdekében, hogy a légijarmiivek megkapjak az Uzemeltetésiikhdz sziikséges legfrissebb id6jarasi

tajékoztatasokat, a meteoroldgiai és az ATS szolgaéltaté kozott egylttmikodési megaéllapodast kell kotni.

A légiforgalmi szolgélatok személyzetének

a) a jelzémiszerek hasznalatan tulmenden - a megallapodasoknak megfeleléen - jelentenie kell az altala
megfigyelt vagy a légijarmu éltal jelentett meteoroldgiai elemeket,

b) a legrovidebb idén beliil jelentenie kell a repilétéri meteorolédgiai iroddnak azokat az ATS egység éltal
megfigyelt vagy a légijarm( &ltal jelentett, az lizemeltetés szempontjabdl l1ényeges iddjarasi jelenségeket,
amelyeket a repUl6téri id6jaras jelentés nem tartalmaz, és

) a legrovidebb idén belil jelentenie kell a repilétéri meteoroldgiai irodanak a vulkanikus hamufelhére
vonatkozé tajékoztatasokat.

A (2) bekezdésben meghatarozottak mellett az ACC-nek, valamint a repliléstdjékoztato kézpontnak tovabbitania kell

a tajékoztatast a kozpontot kiszolgalé meteoroldgiai szolgaltatd szamara is.

Szoros egyittm(ikddést kell fenntartani Budapest ATS Kozpont, valamint a meteoroldgiai szolgaltaté kozott annak

érdekében, hogy a NOTAM és SIGMET kozlemények a helyzetnek megfeleléen tartalmazzak a vulkani hamurdl szélo

tajékoztatasokat.

18. Egyiittmiikodés az ATS egység és az AlS kozott

Annak érdekében, hogy az AIS egység megkapja azokat a tdjékoztatdsokat, amelyek lehetévé teszik szamara

a legfrissebb repuilés el6tti tajékoztatasok biztositasat és a replilés kdzbeni tajékoztatasokra vonatkozd igények

kielégitését, a 1égiforgalmi szolgalat személyzetének az illetékes AlS egység részére haladéktalanul jelentenie kell

a) a repulétér allapotdra vonatkozd, az AlS altal kozzéteendd tdjékoztatdsokat,

b) a légiforgalmi szolgalat illetékességi terliletén telepitett navigacids berendezések, [étesitmények
meghibasodasat, ha az lzemzavar varhatéban meghaladja a 3 6rat, valamint azt, ha a navigaciés
berendezések miikodése helyredllt,

<) a szolgalat ellatasaban beallé véltozasokat,
d) az ATS egység altal megfigyelt vagy a légijarm(i altal jelentett vulkani tevékenységet, vagy
e) barmely mas, a 1égijarm( lizemeltetése szempontjabdl Iényegesnek itélt tajékoztatast.

A replil6tér zemben tartdjanak kozdlnie kell az illetékes AIS egységgel, ha a repllétérre vonatkozéan kozzétett
adatokban vagy szolgalatokban elére tervezheté véltozasok varhatok.
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29.§

30.8§

@)

A léginavigacioval kapcsolatos modositas bevezetése el6tt a Iégiforgalmi szolgélat figyelembe veszi
az AIS idészlkségletét a téjékoztatdsok Osszedllitdsahoz és kiadasahoz. Az érintett szervezetek és szolgalatok
a tajékoztatas AlS-nak valé miel6bbi dtadasa érdekében egytittmiikodnek.

Az olyan moddositasok esetén, amelyeket az AlS-nek a nemzetkozileg elfogadott Légiforgalmi Tajékoztato
Kozlemények Szabdlyozott Kiadasi Rendszere (Aeronautical Information Regulation And Control, a tovébbiakban:
AIRAC) szerint kell kiadnia, ideértve a térképeket vagy a szamitdégépes navigacids rendszereket érintd lIéginavigacids
tajékoztatasokat, fokozott figyelmet kell forditani a hataridok betartasahoz sziikséges feladatokra, a nemzetkozileg
el6zetesen egyeztetett AIRAC hatalybalépési idépontokra.

19. Minimalis repiilési magassagok

Az ATS utvonalra - a légiforgalmi tajékoztatas rendjérdl, a légiforgalmi tajékoztatd szolgalat ellatasanak szabalyairdl
és a Magyarorszag légikodzlekedési terep és akadaly adatbazisanak adattartalmara vonatkozd szabdlyokrdl szolo
miniszteri rendeletben meghatarozottak szerint — meghatarozott minimalis repiilési magassagokat az illetékes
Iégiforgalmi szolgaltatéd az AIP-ben kdzzéteszi. A meghatdrozott minimalis repulési magassdgoknak biztonsédgos
tavolsagot kell biztositaniuk az érintett teriileten levé figyelembe veendé akaddly felett.

20. Ora-idé a légiforgalmi szolgalatnal

Az ATS egységnek olyan 6raval kell rendelkeznie, amely az id6t az érintett egység minden munkahelyérél jél lathato
maddon 6rdban, percben és masodpercben kifejezve jelzi.

Az ATS egység ordit és egyéb id6rogzité berendezéseit rendszeresen ellendrizni kell annak biztositasa érdekében,
hogy azok mindenkor az egyezményes koordinalt vildgid6é (UTC) 30 masodperces hatarértékén belll mikddjenek.
Ha egy ATS egység adatatviteli 0sszekottetést alkalmaz, érdikat és egyéb id6rogzité berendezéseit rendszeresen
ellendrizni kell, hogy ezek pontossaga 1 masodperces hatarértéken belil legyen.

A pontos id6t standard id6jelzé allomastdl, vagy ha ez nem lehetséges, mas olyan egységtél kell beszerezni, amely
a pontos id6t ilyen dllomastdl kapta.

21. Repiilésbiztonsag-iranyitasi program

Magyarorszagon a nyujtott ATM szolgaltatas biztonsdgossaga, valamint az elfogadhatdé repulésbiztonsagi
szint elérése és megtartdsa érdekében replilésbiztonség-irdnyitdsi programot kell mdkodtetni, amelyet
az ATM szolgéltatok és a légikdzlekedési baleset kivizsgald szervezet javaslata alapjan, az ICAO Biztonsag-
iranyitasi Kézikdnyv (ICAO Safety Management Manual, a tovabbiakban: ICAO Doc 9859) dokumentumdanak
figyelembevételével a Iégikozlekedési hatdsag dolgoz ki.

Magyarorszag légtereiben és repil6terein az elfogadhaté repllésbiztonsagi szint az ICAO Doc 9859 Utmutatasai
szerint kell meghatérozni.

Budapest FIR-ben, GAT-ként m(kdd6é 5700 kg maximalis felszall6 tomeget meghaladd légijarmivel végzett
gazdasagi célu légikdzlekedésben az ATM altal nyujtott szolgéltatasok tervezett fejlesztésének arra kell irdnyulnia,
hogy az ATM kozvetlen tevékenységével Osszefliggé repuilésbiztonsagi mutatészdm ne haladja meg az 1,55x10®
Iégikozlekedési baleset/repiilt 6ra értéket.

Magyarorszdg nemzeti repllésbiztonsag-irdnyitasi programja keretében a Iégiforgalmi szolgéltatonak
repulésbiztonsag-iranyitasi rendszert kell mikodtetnie, amelynek a kdvetkezékre kell kiterjednie:

a) a replilésbiztonsagi veszélyek beazonositasa,

b) az elfogadhaté repilésbiztonsagi szint meg6rzése érdekében sziikséges javitd intézkedések bevezetésének
biztositasa,

<) az aktualis replilésbiztonsagi szint folyamatos felligyeletére és rendszeres értékelésére, és

d) az atfogo repuilésbiztonsagi szint folyamatos novelésére iranyuld torekvésre.

A replilésbiztonsag-iranyitasi rendszeren belll meg kell hatarozni a felel6sségi koroket a légiforgalmi szolgaltatdnal,
beleértve a felsé vezetés repllésbiztonsdgra vonatkozo kdzvetlen felel6sségét is.

A nemzeti repllésbiztonsag-irdnyitasi program alapjan a légiforgalmi szolgéltaté sajat ATS repiilésbiztonsag-
iranyitdsi programot allit 6ssze. A programot a légikdzlekedési hatésag hagyja jova, és feliigyeli annak végrehajtasat.
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32.§

33.8§

34.8§

35.8

36.8

22. Nyelvismeret, nyelvhasznalat

A légiforgalmi szolgaltatonak és a reptilétér lizemben tartdjanak biztositania kell, hogy az érintett ATS egységek
személyzete — a katonai ATS egységek személyzetének kivételével — a rddiddsszekottetések sordn alkalmazott angol
nyelvet a légiforgalmi irdnyitoi szakszolgdlati engedélyekre és tanusitvanyokra vonatkozé formai kdvetelményeknek
és igazgatdsi eljardsoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tandcsi rendelet értelmében torténé
meghatarozasardl, a 923/2012/EU bizottsdgi végrehajtasi rendelet mddositasardl és a 805/2011/EU bizottsagi
rendelet hatalyon kivil helyezésérdl sz6l6, 2015. februar 20-i 2015/340/EU bizottsagi rendeletben elbirtak szerint
beszéljék és értsék.

A Budapest FIR-rel szomszédos, kilféldi ATS egységekkel torténd koordinalasi eljarasok soran az angol nyelvet kell
hasznalni.

Budapest FIR-ben az ATS egységek, szektorok és szektor munkahelyek kozotti koordindlas sordn a magyar vagy
az angol nyelvet kell hasznalni.

23. Kényszerhelyzetre vonatkozoé rendelkezések

A légiforgalmi szolgaltatonak kényszerhelyzetre vonatkozé - a légiforgalmi szolgélatok és az illetékességi légteriikben
a kapcsolddo egyéb szolgalatok tényleges vagy lehetséges miikodésképtelensége esetén bevezetendd - terveket kell
kidolgoznia, és azokrol tajékoztatnia a szomszédos ATS szolgaltatokat és az eurdpai unids légiforgalmi szolgaltatdsi
hélézatkezel6jét, a Eurocontrol Network Managert.

A kényszerhelyzetre vonatkozd terveket szoros egyuttm(ikddésben kell kidolgozni a szomszédos |égterekben
a légiforgalmi szolgalatok ellatasaért felelés szolgaltatokkal és az érintett légtérfelhasznalokkal.

A kényszerhelyzeti terv kidolgozésat, kozzétételét és alkalmazasat az ICAO Annex 11. D melléklete hatdrozza meg.

Il. FEJEZET
LEGIFORGALMI IRANYITO SZOLGALAT

24, A légiforgalmi iranyitoé szolgalat ellatasa, miikodése

Az 5. §-ban meghatdrozott [égiforgalmi iranyit6 szolgalatok egyes részeinek ellatasat a kovetkezé egységek végzik:
a) korzeti irdnyitd szolgalat, amelyet
aa) az ACC-nek vagy
ab) ha ACC-t nem hoztak létre, a CTR-ben vagy meghatdrozott kiterjedést iranyitéi kdrzetben
elsédlegesen bevezetd irdnyitd szolgélat ellatdséara kijelolt egységnek
kell elldtnia,
b) bevezet6 irdnyitd szolgalat, amelyet a
ba) repUlétéri irdnyitd toronynak kell ellatnia, ha a 7. § (1) bekezdése szerinti indokolt vagy célszeri
a bevezeté iranyitd szolgalat és a repiilétéri irdnyito szolgalat funkcidit egyetlen egység feleléssége
ala 6sszevonni,

bb) az ACC-nek kell ellatnia, ha a 7. § (1) bekezdése szerint indokolt vagy célszerl a bevezet6 iranyito
szolgdlat és a korzeti irdnyito szolgélat funkcidit egyetlen egység feleléssége ald 6sszevonni, vagy
bc) bevezet6 iranyitd egységnek kell elldtnia, ha indokolt vagy célszer( kilon egység feldllitasa,
<) repulétéri iranyitd szolgalat, amelyet a repulétéri iranyitd toronynak kell ellatnia.

A SERA rendelet mellékletének 8. szakasz 8005 pont b) alpontjédban felsorolt esetekben a D és E osztalyu légtérben
az érintett IégijarmUivek szdamara engedély adhato az elkiilonités sajat fenntartasara a repllés egy adott szakaszara
10 000 Iab (3050 m) magassag alatt az emelkedés vagy sillyedés idejére nappal, latvarepilési meteoroldgiai
korilmények (visual meteorological conditions, a tovabbiakban: VMC) kdzott.

25. Aziranyitas felel6ssége

Egy ellendrzott repiilés egy adott idében kizardlag egyetlen légiforgalmi iranyitd egység vagy szektor irdnyitasa
alatt allhat.
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37.8 (1) Egy adott — polgari ATS egység illetékességébe tartozd - Iégtér blokkon belil m(ikdédé valamennyi Iégijarmi
iranyitdsdért egyazon légiforgalmi irdnyité egység vagy szektor felelds, azonban valamely [égijdrminek vagy

a légijarmivek egy csoportjdnak irdnyitdsa mas légiforgalmi irdnyitd egységre is atruhdzhatd, ha az érintett

Iégiforgalmi irdnyitd egységek vagy szektorok kozotti koordinalas biztositott.

(2) Az (1) bekezdésben meghatarozott adott légtér blokkon beliil a GAT és OAT replilések kiilonb6zd irdnyitd egység
vagy szektor 4ltal a kdvetkezd feltételek teljestlése esetén kezelhet6k:

a) az érintett terlileten a GAT és OAT replilések ellenérzésének radaradatokon kell alapulniuk,

b) a GAT és OAT légijarmivek radarjeleinek az egyes 6ndllé irdnyitd egységeknél vagy szektoroknal
ba) azonos radarforrasbol vagy egy, az illetékes légikdzlekedési hatosag altal jovahagyott multiradar

adatfeldolgozé rendszertél kell szarmaznia, és
bb) ugyanazon a radarerny6n kell megjelennie,
c) az érintett |égtérben a GAT és OAT replléseknek lehet&ség szerint azonos magassagmérd beallitasi eljarasok
betartasaval kell mlkddnilik, ha ez nem lehetséges vagy az érintett légijarmdvekre elbirt magassagtartasi
pontossag kilonbozé, megfeleléen megndvelt fliggdleges elkildnitési minimum alkalmazasaval kell
biztositani a GAT és OAT légijarmUvek kozotti fliggdleges elkuldnitést,
d) az elkllonitésért felelds iranyitd egység vagy szektor szdmdra az érintett légtérben folyd Gsszes GAT és
OAT repulések repulési terv, valamint mozgdsi adatainak rendelkezésre kell allnia, ideértve azt is, hogy
az f) pontban meghatarozott egytittmiikodési megallapodas szerinti mértékben mindkét iranyité egység
vagy szektor szdmara szintén rendelkezésre kell allnia az adatoknak, koztik az irdnyitok altal a légijarm
szamdra kiadni szdndékozott engedélyeknek és utasitdsoknak is,
e) az irdnyitdi szektorok kdzott azonnali beszédiizem( vagy telefondsszekottetést kell biztositani,
f) az érintett légtérben folyd 0sszes GAT és OAT replilések esetén az aldbbiak szerint kell az egylittmUikodést
biztositani:
fa) ha a GAT és OAT replilések iranyitdsa egy szervezeten belul kiilonall6 munkahelyekrél torténik,
az egylittmUkodést részletes munkahelyi elSirdsban kell szabalyozni, vagy

fb) ha a GAT és OAT repulések irdnyitdsdt nem egy szervezet végzi, a szervezetek kozott
egyuttmlkodési megallapodést kell kotni, amelyet a Iégikdzlekedési hatdésdg és a katonai
légligyi hatdésag hagy jova, és amelynek tartalmaznia kell az iranyitasi felelésség megosztasara,
az alkalmazhat6 elkiilonitési minimumokra, valamint a koordinalast igényl6 esetekre és
a koordindlds modjara vonatkozé szabdlyokat, és

a) az irdnyitd egységnek kelld ismerettel kell rendelkeznie a masik egység altal kezelt forgalom irdnyitasanak
szabalyairol, valamint [égijarmUveinek muszaki jellemzdirdl.

26. Az iranyitas felel6sségének atadasa

38.8 (1) Egy légiforgalmi iranyitoi egységen belll a légijarmuivek irdnyitasanak felel6sségét az egyik iranyité szektornak
vagy munkahelynek a kdvetkezd irdnyitd szektor vagy munkahely szdmdra a munkahelyi el6irasban meghatarozott
helyen, repuilési magassagon vagy idépontban kell dtadnia. Az atadds egyéb korilményeit is munkahelyi eléirdsban
kell meghatarozni.

(2) Két légiforgalmi iranyitéi egység kozotti atadds esetén az atado irdnyitd egység vagy szektor a légijarmi
iranyitdsanak felel6sségét a kévetkezd irdnyité egység vagy szektor szamdra egylittmiikodési megallapodasban,
egyazon légiforgalmi szolgéltatd esetén munkahelyi elSirdsban meghatérozott helyen, repiilési magassdgon vagy
idépontban kell dtadnia. Az atadds egyéb koriilményeit is egylittmikodési megéllapodasban, illetve munkahelyi
eléirdsban kell meghatarozni.

39.8§ (1) Ha tobb légiforgalmi irdnyitd szolgalat feladatdt egy légiforgalmi irdnyité egység latja el, a 38. §-ban

meghatarozottakat nem kell alkalmazni.

A légijarm( iranyitasi felel6sségének atadasahoz az atvevé iranyitd egység vagy szektor el6zetes beleegyezése
szlikséges, amely a (2) bekezdésben meghatarozottak szerint szerezhetd be.

Az 4tado irdnyitd egységnek vagy szektornak tédjékoztatnia kell az atvevé iranyitd egységet vagy szektort
az érvényes replilési terv vonatkozé részeirdl, és meg kell adnia minden kért, az dtadasra vonatkozé iranyitdi
tdjékoztatast.
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40.§

(4

Ha az irdnyitas atadasat radar-adatok felhasznalasaval hajtjak végre, az atadasra vonatkozd irdnyitdi tdjékoztatasnak

tartalmaznia kell a légijarmU kozvetlendl az atadas el6tt radaron megfigyelt helyzetét, valamint szlikség szerint

annak replilési utiranyat és sebességét is.

Az atvevo iranyité egységnek vagy szektornak

a) jeleznie kell, ha az atadd iranyitd egység vagy szektor feltételei szerint képes a légijarm( iranyitasanak
elfogadasara, kivéve, ha az érintett egységek kozotti el6zetes megaéllapodas szerint az ilyen jelzés elmaradésa
azt jelenti, hogy az atvevé a megadott feltételekkel az érintett 1égijarm(ivet elfogadja, vagy jeleznie kell azon
szlikséges modositdsokat, amelyek végrehajtdsaval a 1égijarm irdnyitdsanak atvétele elfogadhaté, és

b) kozdlnie kell barmely egyéb, a repuilés kovetkezd szakaszara vonatkozd tdjékoztatdst vagy légiforgalmi
irdnyitoi engedélyt, amelyet a légijarmUinek az dtadés idépontjaban ismernie kell.

Az atvevd iranyité egységnek vagy szektornak tdjékoztatnia kell az atado iranyitdé egységet vagy szektort, ha

kétirdnyl beszédiizem(, adatkapcsolat 6sszekottetést vagy mindkettdt étesitett az érintett légijarmdvel és atveszi

annak irdnyitasat, kivéve, ha a két érintett egység kozott egylttmikodési megallapodéds vagy munkahelyi elirds

eltéréen rendelkezik.

Az alkalmazandé koordindldsi eljardsokat, beleértve az irdnyitds ataddsanak pontjait is, egylttmuikodési

megallapodédsokban vagy munkahelyi eléirdsokban kell szabalyozni.

Budapest FIR-ben a Iégiforgalom daramlasdnak szervezésénél a nemzetkodzi IFR repllések dramlasanak
lebonyolitasaért felels, az eurdpai unids légiforgalmi szolgaltatasi halézat kezel6jének kozpontja (Network
Manager Operations Center, a tovabbiakban: NMOC) Légiforgalmi Aramlas- és Kapacitasszervezési (Air Traffic Flow
and Capacity Management, a tovabbiakban: ATFCM) eljarasait kell alkalmazni.

Ha egy |égiforgalmi iranyité egység el6tt nyilvanvaldva vélik, hogy a mar elfogadotton kivil tovabbi forgalmat nem
képes atvenni egy megadott idéperidoduson bellil egy meghatarozott helyen vagy Iégtérben, vagy erre kizarélag
megadott mértékben képes, errdl értesitenie kell mindazokat az egységeket, amelyekrdl ismert vagy feltételezett,
hogy érintettek.

Az (2) bekezdés szerinti értesitést tovabbitani kell az NMOC részére is.

27.Személyek és jarmiivek mozgasanak ellenérzése a repiilotereken

A repuléterek munkateriiletén a személyek vagy jarmlvek mozgdsdt — beleértve a vontatott Iégijarmiveket

is — a repll6téri irdnyité toronynak sziikség szerint ellendriznie kell annak érdekében, hogy azok ne kertiiljenek

veszélyhelyzetbe és elkeriiljék a leszalld, gurulé vagy felszallé [égijarmUvek veszélyeztetését is.

Ha a replil6téren rossz latasi korlilményekre kidolgozott eljarasokat alkalmaznak:

a) a repulétér munkateriiletén a személyek és jarmlvek mozgasat a leheté legkisebbre kell korlatozni, tovabba
CAT Il. vagy CAT IllI. precizids miszeres lizemeltetés esetén kilonds figyelmet kell forditani az ILS, illetve
MLS érzékeny teriletek védelmére,

b) a jarmuvek és a guruld légijarma kozotti minimalis elkilonitésnek meg kell felelnie a XlI. Fejezetben
leirtaknak, figyelembe véve a (4) bekezdés rendelkezéseit,

<) ha ugyanazon a futépalydn folyamatosan vegyes, Il. és lll. kategdrids ILS vagy MLS preciziés m(szeres
lzemeltetés torténik, a szigorubb feltételek szerinti ILS vagy MLS kritikus és érzékeny teriiletek védelmét kell
biztositani.

Azokat az idéjarasi jellemzéket, amelyekre — az ICAO Eurépai Utmutaté a Korlatozott Latasi Kérilmények Alatti

Reptilétéri MUveletekhez (ICAO European Guidance Material on Aerodrome Operations Under Limited Visibility

Conditions, a tovabbiakban: ICAO EUR Doc 013) valamint az ICAO Fejlett, Féldi Mozgast Tamogaté Es Iranyitd

Rendszer (A-SMGCS) Kézikonyv (ICAO Advanced Surface Movement Guidance and Control System (A-SMGCS)

Manual, ICAO Doc 9830) alapjan - a rossz latasi koriilményekre kidolgozott eljarasokat kell alkalmazni, munkahelyi

eléirasban kell meghatarozni és az AIP-ben kell kbzzétenni.

A kényszerhelyzetben levd légijarmiihoz riasztott menté jarmivek szdmara minden egyéb foldi forgalommal

szemben elsébbséget kell biztositani.

A (4) bekezdés rendelkezését figyelembe véve, a repll6téri irdnyité torony utasitdsainak betartdsa mellett

a jarmunek a munkateriileten a kdvetkez6 rendelkezéseket kell betartania:

a) a jarminek és légijarmlvet vontatd jarminek elsébbséget kell adnia a leszallo, felszallé vagy guruld
Iégijarmd szamdra,

b) a jarmUnek elsébbséget kell adnia a [égijarmUvet vontaté jarmd szdmara,
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<) a jarmunek a helyi utasitasoknak — ideérte a repul6térrendet is — megfeleléen elsébbséget kell adniuk mas
jarmUvek szdmara.

ll. FEJEZET
REPULESTAJEKOZTATO ES LEGIFORGALMI TANACSADO SZOLGALAT

28. A légiforgalmi tanacsado szolgalat

A légiforgalmi tandcsadd szolgdlat célja a repiléstajékoztatd szolgdlat altali tdjékoztatdsndl hatékonyabb
tdjékoztatds nyujtdsa az Osszelitkozési veszélyekrél. Ezt tandcsadoi légtérben vagy tandcsaddi utvonalakon
IFR szerint m(ikodé repilések szamara biztosithatjak.

Légiforgalmi tandcsadd szolgalatot ott sziikséges létesiteni, ahol nincs lehetéség légiforgalmi iranyitd szolgalat
nyujtaséra, ugyanakkor a repuléstdjékoztatd szolgalat altal az Osszelitkozési veszélyekre vonatkozéan nyujtott
korlatozott tajékoztatas nem felel meg a 7. § szerinti tényezok altal tdmasztott kovetelményeknek.

29. A repiiléstajékoztato és légiforgalmi tanacsado szolgalat altal nyujtott tajékoztatasok
felhasznalasa

A repliléstajékoztatd és a légiforgalmi tanacsado szolgalat nem felelés a megfelelé forgalmi tajékoztatas adasaért és
az adatok pontossagaért.

A replléstajékoztato és a légiforgalmi tandcsado szolgélat — a rendelkezésiikre &ll6, a forgalmi helyzetre vontakozo
informacidk, kiilonésen a radarinformacié és repilési adatok hidnyossagaibdl adéddéan - az Osszelitkdzések
elkeriilése vonatkozasaban nem nyujtja azt a biztonségi fokot és nem vdllalja ugyanazokat a felelésségeket, mint
a légiforgalmi irdnyité szolgalat.

A replléstijékoztatod és légiforgalmi tanacsadd szolgalatban részesitett légijarmi parancsnokanak felelGsségét
a repllési rendelet 45. § (3) bekezdése hatdrozza meg.

A repliléstajékoztatd és légiforgalmi tandcsadd egységek nem adnak engedélyeket, kizérélag a ,tanacsolni” vagy
Ljavasolni”kifejezéseket hasznaljak.

IV. FEJEZET
RIASZTO SZOLGALAT

30. Riaszto szolgalat nyujtasa

A légijarmivek kényszerdllapota vagy eltlinése esetén a riaszté szolgalat a 294. §-ban meghatérozottak szerint
riasztja az illetékes szerveket, valamint értesiti az érintett Iégijarm( Uzemben tartdjat, az esetlegesen érintett
ATS egységeket és a kényszerhelyzetben 1évé Iégijarmi kdzelében miikodd Iégijarmiveket.

Riaszto6 szolgalatot kell nyujtani az AFIS egységgel rendelkezé repiiléterek forgalmaban részt vevd ismert [égijarmu
szamara.

31. Ariaszt6 szolgalat ellatasa

Budapest FIR-ben a riasztd szolgalatot

a) az ellendérzott légtérben Gzemel6 l1égijarmivek szamdra az illetékes Iégiforgalmi irdnyitd egységnek,

b) a 9500 ldb (2900 m) kozepes tengerszint felett (a tovédbbiakban: AMSL) alatti nem ellendrzott [égterekben
Gzemeld légijarmivek szdmdra a c) alpontban foglaltak kivételével a korzeti repiléstajékoztatd szolgalatot
ellatoé egységnek,

c) ha az adott nem ellenérzott repiil6téren AFIS lzemel, a repllétér forgalmdban részt vevé légijarmivek
szamdara az AFIS-nak

kell elldtnia.

Ellendrzott polgéri repilétéren a helyi kényszerhelyzeti szolgalatok riasztasi rendjét Repulétéri Kényszerhelyzeti

Tervben, egyéb reptlétereken helyi el6irasban kell szabalyozni, amelyet a [égikdzlekedési hatdsag hagy jova.

Légikozlekedési baleset észlelése vagy légijarm( kényszerhelyzetbe keriilésének észlelése esetén a bajba jutott I1égi

jarmUivek megsegitését, valamint a katasztréfak elleni védekezéssel és a mentéssel 6sszefliggd tevékenységet ellatd
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48.§
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légi kutato-ment6 szolgalat szervezetérdl, miikodésének, fenntartasanak, riasztasanak és a mentéssel jaro koltségek
viselésének rendjérél, e tevékenységek engedélyezésére vonatkozd szabdlyokrdl szélé korményrendeletben
meghatarozott szervezetet kell riasztani.

V. FEJEZET
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK TAVKOZLESI KOVETELMENYEI

32. Légiforgalmi mozgdszolgalat, leveg6-fold 6sszekottetések

A légiforgalmi szolgélatok céljaira a leveg6-fold Osszekottetéseknél radidtavbeszélét vagy adatkapcsolat atviteli
maodszerrel kombindlt rddidtavbeszélot kell alkalmazni.

Légiforgalmi radiodsszekottetési célokra a nemzeti frekvenciafelosztasrol, valamint a frekvenciasdvok felhasznaldsi
szabalyairdl sz6l6 NMHH rendeletben felosztott frekvenciasavot kell hasznalni. A radidberendezésnek kozvetlen,
gyors, folyamatos és lehetéleg 1égkdri zavaroktdl mentes radiddsszekottetést kell biztositania.

A repul6téri repuléstdjékoztaté egységek kivételével az ATS egységeket fel kell szerelni a 121,500 MHz
kényszerhelyzeti frekvencian folyamatosan miikodé ado-vevé berendezéssel.

A légiforgalmi iranyitd szolgalat, a replléstajékoztatd szolgalat és az AFIS ellatdsa céljabdl létesitett valamennyi
beszédiizem( vagy adatkapcsolatu levegé-fold 6sszekottetési csatornat adatrogzité berendezéssel kell ellatni.

A leveg6-fold 6sszekottetési eszkoznek alkalmasnak kell lennie kétoldalu 6sszekottetésre

a) a replléstajékoztaté vagy a légiforgalmi tandcsadd szolgalatot elldté egység és a FIR-en belili
a legalacsonyabb repuilési magassag felett lizemeltetett, megfeleléen felszerelt |égijarmd,

b) a korzeti iranyitd szolgalatot ellatd egység és az iranyitdi korzeten vagy korzeteken belill Gzemeltetett,
megfelel6en felszerelt 1égijarm,

<) a bevezetd irdnyitd szolgalatot ellato egység és az iranyitasa alatt mikodd, megfeleléen felszerelt 1égijarmd,

d) a repulétéri irdnyitoé torony vagy AFIS egység és az érintett repllétér 25 NM-es (45 km-es) korzetén beldl
barmilyen tavolsagra tizemelS, megfelel6en felszerelt 1égijarm

kozott.

Ha a leveg6-fold Osszekottetési eszkdz a foldrajzi viszonyok miatt nem alkalmas a FIR valamely részében

az (1) bekezdés a) pontja szerinti kétoldalu 0sszekottetésre, a kommunikacids szolgalatnak az ilyen a légtérrészek

elhelyezkedését kozzé kell tennie az AIP-ben.

Ha a bevezet6 irdnyité szolgdlatot elldtd egységet kilondlléan hoztdk létre, az (1) bekezdés c) pontja szerinti

leveg6-fold 6sszekottetéseket az erre a célra kizardlagosan biztositott 0sszekottetési csatorndkon kell lefolytatni.

Ha a korllmények megkivanjak, az (1) bekezdés d) pontja szerinti 6sszekottetéshez kilon 6sszekottetési csatornat

kell biztositani a munkateriileten m(ikodé forgalom irdnyitasara.

33. Légiforgalmi allandodhelyii szolgalat (fold-fold 6sszekottetések)

A légiforgalmi szolgélatok céljaira a fold-fold osszekottetéseknél kozvetlen beszéd lzemi és adatkapcsolati
Osszekottetést kell alkalmazni. Az 6sszekottetés fajtai:

a) azonnali, ha az 0sszekottetés a kapcsolatfelvételt 2 masodpercen belil biztositja az irdnyitok kézott,

b) tizen6t masodperces, ha az 6sszekottetés soran elfogadott a hivokulcsos lizemeltetés,

<) Ot perces, ha az 0sszekottetés magaban foglalja az ismételt tovabbitast is.

Budapest FIR-en beliil a korzeti repliléstajékoztatd szolgdlati egység az felelésséqi terliletén belil szolgalatot ellatd
kovetkezé egységekkel biztositja az 6sszekottetést:

a) ACC, kivéve, ha a két egységet egyiitt telepitették,

b) bevezetd irdnyitd egység vagy egységek,

c) repulétéri iranyitd tornyok,

d) AFIS egységek.

Budapest FIR-en belll az ACC - a korzeti repliléstajékoztatd szolgalati egységgel az (1) bekezdés a) pontjdban
meghatarozott 6sszekottetés mellett — a felel6sségi tertiletén belll szolgdlatot ellaté kovetkezd egységekkel
biztositja az0sszekottetést:

a) bevezetd irdnyitd egység vagy egységek,
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b) repulétéri iranyitd tornyok,

c) korzeti és azon AFIS egységek, amelyekkel illetékességi légteriik Gsszeér,

d) |égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodai, ha azokat kiilonalloan létesitették.

A bevezet6 iranyitd egység — a korzeti repliléstijékoztatod szolgdlati egységgel az (1) bekezdés b) pontjaban és

az ACC-vel a (2) bekezdés a) pontjaban meghatarozott 6sszekottetések mellett — az aldbbi egységekkel biztositja

azosszekottetést:

a) a felelsségi terliletén bellil szolgalatot ellato replilétéri iranyitd torony vagy tornyok,

b) afelelésségi teriiletén bellil szolgdlatot ellaté Iégiforgalmi szolgélatok bejelenté iroddja, ha azt kiilénalléan
|étesitették,

<) azon AFIS egységek, amelyek szomszédos légterekben vagy repiiltereken latnak el Iégiforgalmi szolgalatot.

A repll6téri irdnyitd torony — a korzeti repiléstajékoztatd szolgalati egységgel az (1) bekezdés c) pontjaban,

az ACC-vel a (2) bekezdés b) pontjaban és a bevezet6 irdnyitd egységgel a (3) bekezdés a) pontjadban meghatarozott

Osszekottetések mellett — az alabbi egységekkel biztositja az 6sszekottetést:

a) a felel6sségi terliletén belil szolgdlatot elldtd Iégiforgalmi szolgalatok bejelentd iroddja, ha azt kulénélléan
|étesitették,

b) azon AFIS egységek, amelyek szomszédos légterekben, vagy repll6tereken latnak el 1égiforgalmi szolgélatot.

Az AFIS egységeknek biztositaniuk kell az (1) bekezdés d) pontjadban eldirtak szerint a korzeti repliléstajékoztato

szolgdlati egységgel, a (2) bekezdés c) pontjaban elbirtak szerint az ACC-vel, a (3) bekezdés c) pontjaban

meghatarozottak szerint a bevezetd irdnyitdé egységgel és a (4) bekezdés b) pontjaban eléirtak szerint a repulétéri

iranyité toronnyal val6 6sszekottetést.

A replil6terek — Budapest Liszt Ferenc Nemzetkdzi Repuilétérre vonatkozdan az Lt.-ben foglaltak szerinti kivétellel -

Uzemben tartdi felelések az 6sszekottetést biztositd eszkozok telepitéséért és lizemeltetéséért.

Az ACC-nek és a korzeti repiléstajékoztatd szolgélati egységeknek a felelésségi terlletén beliil szolgélatot ellato
kovetkezd egységekkel kell biztositania az 6sszekottetést:

a) illetékes katonai repulésiranyité egységek,

b) a korzeti ATS egységeket kiszolgalé meteoroldgiai iroda,
Q) az érdekelt 1égijarmi Gizemben tarték,

d) a Légtérgazdalkodd Csoport (a tovabbiakban: AMC),

e) a mentés koordinalasara kijelolt szerv,

f) a korzeti ATS egységeket kiszolgalé NOTAM iroda,

a) Légiforgalmi Aramlasszervez6 egység (a tovabbiakban: FMP).
A bevezet6 iranyitdé egységnek és a repllétéri iranyitd toronynak a felelésségi teriiletén belil szolgalatot ellato
kovetkezé egységekkel kell biztositania azosszekottetés:

a) illetékes katonai repllésiranyit6 egységek,

b) kutat6 és mentd szolgalatok (ideértve a tlizoltd szolgélatot is),

<) az érintett egységet kiszolgalé meteoroldgiai iroda vagy replilétéri meteoroldgiai iroda,
d) AMC,

e) a légijarmvek el6téri kiszolgalasaval megbizott szolgalat, ha azt kiilonalléan létesitették,

f) FMP.
Az AFIS egységnek az aldbbi egységekkel kell sszekottetést biztositania:

a) a felel6sségi teriletét kiszolgalo repiilétéri meteoroldgiai iroda,
b) a repulétérimenté és tlizoltd szolgélat,

<) AMC,

d) FMP.

Az (1) bekezdés a) pontjaban és (2) bekezdés a) pontjdban meghatdrozott 6sszekottetéshez hasznalt eszk6zoknek
gyors és megbizhatd 6sszekottetést kell biztositaniuk az érintett ATS egységek és azon katonai replilésiranyitd
egységek kozott, amelyek az ATS egységek felel6sségi teriiletén belll az elfogasi mUveletek iranyitasaért felelések.

A veszélyes légtér kozzétett lUzemideje alatt a veszélyes Iégtérben folyd tevékenység koordinécidjaért felelds
személynek megfelel6 kommunikdcids 0Osszekottetéssel kell rendelkeznie az érintett |égiforgalmi szolgalati
egységekkel, annak érdekében, hogy - ha egy kényszerhelyzetbe kerilt |égijarmi biztonsdga ezt megkoveteli,
vagy betegszallitassal és az élet mentésével kapcsolatos be- és atreplilési igény merdl fel — a veszélyes tevékenység
felfiggesztheté legyen.



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83405

51.§

52.§

53.8§

55.§

m

)

A 49. §-ban, az 50. § (1) bekezdés a) és (2) bekezdés a)-c) pontjaiban meghatarozott 6sszekottetéshez hasznalt
eszkozoknek a kovetkezéket kell biztositaniuk:

a) kozvetlen beszédiizem sszekottetést, ezen belil
aa) a radariranyitas atadasanak céljabol azonnali 0sszekottetést,
ab) mas célbdl tizenot masodperces 6sszekottetést,

b) irott formaju - legfeljebb 6t perc tovabbitasi idejl — kdzleményvaltast, ha irott szoveg rogzitése sziikséges.

Budapest FIR-ben valamennyi ATS egységet, valamint a légiforgalmi szolgélatok bejelenté irodait és a NOTAM irodakat

megfelel6 eszkozokkel kell felszerelni az AFTN-en keresztul torténé kdzleményvaltasra.

Az (1) bekezdés éltal meg nem hatdrozott esetben, az 6sszekottetéshez haszndlt eszkdzdknek a kdvetkezdket kell

biztositaniuk:

a) kozvetlen beszédiizemU Osszekottetést vagy adatkapcsolattal kombinalt olyan beszédlizem( tizenot
masodperces dsszekottetést,

b) irott forméju - legfeljebb 6t perc tovabbitasi ideju — kdzleményvaltast, ha irott szoveg rogzitése sziikséges.

A légiforgalmi szolgdlatok szamitégépei kozotti automatikus adatcsere esetén minden esetben megfeleld

berendezést kell biztositani az automatikus adatrogzitésre.

A 49. § és az 50. §-ban meghatdrozott 6sszekottetéshez hasznalt eszkdzok kiegészithetdk vizualis vagy audio jellegl

Osszekottetés mas formaival is.

Az 50. § (2) bekezdés a)-c) pontjaiban meghatdrozott 6sszekottetéshez haszndlt eszkdzoknek tartalmazniuk kell

a hdrom vagy t6bb hely kozotti egyideji kdzvetlen beszédiizemd, tgynevezett korozvénydsszekottetés lehetdségét.

Az ATS egységek egymas kozti, valamint az ATS egységek és az 50. § (1) és (2) bekezdésben részletezett egyéb

egységek kozotti beszédizemd vagy adatkapcsolat 6sszekottetéseket automatikus régzité berendezéssel kell

ellatni.

A korzeti repuléstijékoztatd szolgdlati egységnek és az ACC-nek Osszekottetésben kell allnia valamennyi
szomszédos repliléstdjékoztatd kdzponttal és ACC-vel.

Az ilyen Osszekottetéseknek minden esetben lehetévé kell tenniiik a kdzlemény megfelelé formaban torténd
rogzitését, és a kozlemények tovabbitasi idejének meg kell felelnie a korzeti egylittmiikodési megallapodasokban
eldirtaknak.

Korzeti egylttmiikodési megdéllapodas eltéré rendelkezése hidnyaban biztositani kell a szomszédos iranyitoi
korzeteket kiszolgaldé ACC-k kozotti olyan automatikus rogzitéssel elldtott kozvetlen beszédizemi és
adatkapcsolatot lehetévé tevé Osszekottetést, amely radarirdnyitds atadasdra azonnali, egyéb célra - rendes
kordlmények kozott — 15 masodperces dsszekottetést tesz lehetbvé.

Ha a helyi korilményeknek megfeleléen a légijarm( berepiilését egy szomszédos irdnyitdi korzetbe felszallas
el6étt engedélyezni kell, az érintett bevezetd iranyitd egységet és a repulétéri irdnyitd tornyot ssze kell kotni
a szomszédos korzetet kiszolgaléd ACC-vel.

Ha az (1)-(4) bekezdések esetében a légiforgalmi szolgalatok szamitdégépei kozotti automatikus adatcsere
szlikséges, az automatikus rogzitéshez megfelel berendezést kell biztositani.

A kozvetlen beszédlizemU 06sszekottetéshez olyan eszkdzoket kell alkalmazni, amelyek lehetévé teszik
az 6sszekottetések azonnali felvételét a légijarmUivek biztonsagaval kapcsolatos siirgés hivasok esetén, valamint
biztositjadk az ugyanezen idében folyé nem siirgds hivasok megszakitasat.

34. Repiilétéri foldi mozgast iranyité szolgalat

A repll6téri iranyitd tornyot kétoldalu radiotavbeszélé berendezéssel kell elldtni a munkateriileten 1évé jarma
iranyitasdhoz, ha azdsszekottetés latjelek alkalmazasaval kielégitéen nem oldhaté meg.

Ha a korllmények szlikségessé teszik, a munkateriileten m(ikodd jarmivek iranyitasara kilon Osszekottetési
csatornat kell biztositani. Az 6sszekottetési csatornat automatikus adatrogzitd berendezéssel kell ellatni.

35. Légiforgalmi radionavigacios szolgalat

A Magyarorszag terlilete feletti repiilések felderitésére és iranyitasara ATS felderité rendszert kell Gzemeltetni,
amelynek technikai lehet6ségétdl fliggéen a repiilések folyamatosan ellendrizheték.
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A légiforgalmi szolgaltatd altal hasznalt elsédleges és masodlagos radarberendezésektdl vagy egyéb rendszerektdl
szarmaz6 adatokata légiforgalmi szolgéltatonak vagy a berendezés lizemeltetéjének folyamatosan régzitenie kell.
Az (1) bekezdés szerint rogzitett adatok légikozlekedési baleset és repuléesemény kivizsgaldsdhoz, kutatasi és
mentési miveletekhez, Iégiforgalmi szolgélati és felderité rendszerek paramétereinek vizsgalatdhoz és oktatasi
célokbdl hasznalhatok fel.

Valamennyi rogzitett adatot legalabb 60 napig meg kell érizni. Ha a régzitett adatot légikozlekedési baleset vagy
replléesemény kivizsgalasara hasznaljak fel, az adatokat mindaddig meg kell 6rizni, amig azokra a kivizsgélas
lefolytatdsahoz sziikség van.

Az Lt. 61/A. §-dban meghatarozott Iégiforgalmi szolgdlat bejelenti az integralt elézetes repilésiterv-feldolgozéd
rendszer szdmara azokat a légtereket, amelyeket az 1206/2011/EU eurdpai bizottsagi rendeletben meghatarozott
ldthatosagi kdd hasznélataval lehet igénybe venni.

Az Lt. 61/A. §-aban meghatarozott Iégiforgalmi szolgélat lathatosagi kodot kizardlag olyan légijarm(i részére oszthat
ki, amelynél az Integralt El6zetes Repulési Terv Feldolgozé Rendszertdl (Integrated Initial Flight Plan Processing
System, a tovabbiakban: IFPS) kapott tajékoztatas szerint az egyedi |égijarmU-azonositas a replilés teljes Utvonaldn
a fedélzetrdl a foldre kiildott 1égijarmi azonositd jelek alkalmazasaval valosul meg.

VI. FEJEZET
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK TAJEKOZTATASRA VONATKOZO KOVETELMENYEK

36. Meteoroldgiai tajékoztatas

Budapest FIR-ben a repiilésmeteoroldgiai szolgaltatasok rendjét a replilésmeteoroldgiai szolgaltatas rendjérdl sz6ld
szabalyzat kiadasardl sz616 miniszteri rendelet hatdrozza meg.

Az ATS egységet feladata elldtasahoz a repiilésmeteoroldgiai szolgaltatds rendjérél sz616 szabdlyzat kiadasardl szolo
17/1997. (V1. 25.) KTM-KHVM-HM egyittes rendelet mellékletének 3. pontja szerinti szerveknek (a tovabbiakban:
meteoroldgiai szolgdlat) a sziikséges mértékben idbszerl tajékoztatassal kell elldtniuk az aktudlis és a varhatd
id6jarasra vonatkozoan. A tdjékoztatast olyan forméban kell biztositani, amely a légiforgalmi szolgalatok személyi
allomanya részérél a legkevesebb dekddolést igényli, valamint olyan gyakorisdggal, amely az érintett ATS egység
igényeit kielégiti.

Az ATS egységet a meteoroldgiai szolgélatnak részletesen tajékoztatnia kell a repiil6tér kozelében, kilondsen
a kezdeti emelkedési és megkozelitési terlleten taldlhatd és a Iégijdrmivekre lehetséges veszélyt jelentd
meteoroldgiai jelenségek helyérdl, fliggdleges kiterjedésérdl, valamint annak mozgasi irdnyardl és sebességérdl.

Ha az ATS egységek szdmdra szamitégépen feldolgozott magaslégtéri adatok digitdlis formaban kerlinek
tovabbitdsra, a meteorolégiai szolgdlatnak és az ATS-nek el6zetesen meg kell allapodniuk az adatok tartalmara,
formatumara és a tovabbitas modjara vonatkozdan.

A meterologdiai szolgdlatnak a korzeti repiléstajékoztatd szolgdlati egységet és az ACC-t el kell latnia az ICAO
Annex 3. 9. Flggelék 1.3 pontjdban el6irt meteoroldgiai tdjékoztatasokkal, kiilon kiemelve az id6jarasi elemek
romlasanak tényleges vagy varhato bekdvetkezését, az észlelést kovetd legrovidebb idén beldl.

A jelentéseknek és el6rejelzéseknek ki kell terjednilk a repliléstajékoztatd illetve irdnyitdi korzet teljes teriiletére,
valamint a kdrzeti egyezmények alapjdn meghatéarozott egyéb teriiletekre.

A korzeti replléstajékoztatd szolgalati egységet és az ACC-t a meteoroldgiai szolgalatnak meghatarozott
id6kozonként tajékoztatnia kell a magassagméré bedllitdsa céljara szolgdld és a repuléstijékoztatd szolgalati
egység, illetve az ACC éltal meghatérozott helyekre sz616 tényleges Iégnyomasi adatokrol.

A meteoroldgiai szolgdlatnak az illetékes repuldtéri meteoroldgiai irodaval egyilittm(kodésben a bevezetd
iranyité szolgalatot ellaté egységeket az illetékességlik ald tartozd Iégtérre és repuléterekre vonatkozdan az ICAO
Annex 3. 9. Fliggelék 1.2 pontjdban meghatdrozott meteoroldgiai tajékoztatasokkal kell ellatni. Az id&jards-
elérejelzésekkel kapcsolatban kiilon jelentést kell adni a bevezet6 irdnyitd szolgalatot ellaté egységek részére,
szilkség esetén a soron kovetkezé jelentést vagy el6rejelzést megelézéen is, illetve jelezni kell az eldrejelzés
modositasat is.
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Ha az (1) bekezdés szerinti meteoroldgiai tajékoztatasok elédllitdsdhoz tobb érzékelét alkalmaznak, az egyes
méréberendezések kijelz6in egyértelmlen meg kell jeldini, hogy melyik futopdlyara és a futdpalya mely szakaszéra
vonatkozik az érzékelés.

A bevezetd irdnyitd szolgalatot ellaté egységet a meteoroldgiai szolgalatnak tajékoztatnia kell a magassagméré-
beallitas céljara szolgalo és az dltala megadott helyekre sz6l6 aktualis légnyomasi adatokrol.

A légiforgalmi szolgaltatonak a végsé megkozelitést, leszallast és felszallast iranyitd egységet talajszél-kijelzével kell
ellatni.

Ha a repulétéren a futdpélya menti latdstavolsdgot mdlszerrel mérik, a végsé megkdozelitést, leszallast és a felszallast
iranyité egységet olyan kijelzével kell elldtni, amely lehetévé teszi az aktudlis futdpdlya menti latastavolsédg
értékeinek leolvasasat.

Ha a replilétéren a felhéalap magassagat muszerekkel mérik, a végsé megkdozelitést, leszallast és a felszallast iranyitd
egységeket olyan kijelzével kell ellatni, amely lehet6vé teszi a felhdalap aktudlis magassag értékeinek leolvasasat.

A (4)-(6) bekezdésben szabalyozott esetekben az irdnyité egység és — ahol ilyen mlkodik — a meteoroldgiai allomas
kijelz6inek ugyanazon észlelési helyr6l vagy helyekrél és ugyanazon szenzortél vagy szenzoroktdl szarmazé
adatokat kell megjeleniteni.

A végsé megkozelitést, leszallast és felszallast irdnyitd egységet tajékoztatni kell arrél a szélnyirdsrédl, amely
befolyasolhatja a megkozelitést végrehajtd — beleértve a korozéses megkozelitéseket is — és felszalld légijarmiivek
biztonsagat.

Az illetékes repulétéri meteoroldgiai iroddnak — a meteorolégiai szolgalattal egytttmikodésben — a repll6téri
iranyité tornyot és az AFIS egységet az illetékességi teriiletén 1évé repilétérre sz6l6, az ICAO Annex 3. 9. Fliggelék
1.1. pontjdban el6irt meteorolégiai tajékoztatasokkal kell ellatni. Az ICAO Annex 3. 3. Fuggelék 4.4. pontja,
3. Fliggelék 2.3. pontja, valamint 5. Fliggelék 1.3. pontja szerint megallapitott kritériumok alapjan kiadott rendkivili
jelentéseket és az eldrejelzések mddositasait sziikség esetén a soron kdvetkezd jelentés vagy eldrejelzés idépontja
elétt a repuldtéri irdnyitd torony és az AFIS egység tudomasara kell hozni.

A meteoroldgiai szolgalatnak el kell [atni a repulétéri irdnyitd tornyot és az AFIS egységet a magassagméré-bedllitds
céljdra szolgdlo, az illetékességi teriiletén 1évé repulétérre szolo, helyi aktudlis [égnyomasi adatokkal.

A repll6téri irdnyitd toronynak és az AFIS egységnek talajszél kijelzével kell rendelkeznie. Toébb szélmérd
alkalmazasa esetén kijelz6kdn egyértelmlen meg kell jelolni, hogy a talajszél adatai melyik futopdlyara és
a futopalya mely szakaszéra vonatkoznak.

Azon a repul6téren, ahol a futépalya menti latastavolsagot muszerrel mérik, a repulétéri irdnyitd toronynak vagy
az AFIS egységnek olyan kijelz6vel kell rendelkeznie, amely az aktudlis futépalya menti ldtastavolsag értékeinek
leolvasasat lehetdvé teszi.

Azon a repul6téren, ahol a felhéalap magassagat mdszerrel mérik, a repil6téri irdnyitdé toronynak vagy
az AFIS egységnek olyan kijelzével kell rendelkeznie, amely az aktualis felhéalap magassag értékeinek leolvasasat
lehetdvé teszi.

A (2)-(5) bekezdések esetében a repuldtéri irdnyité torony vagy AFIS egység, és ahol ilyen miikodik, a meteoroldgiai
allomas kijelzéinek ugyanazon észlelési helyrél vagy helyekrdl és ugyanazon szenzortdl vagy szenzoroktél szarmazo
adatokat kell megjeleniteni.

A repul6téri iranyitd tornyot és az AFIS egységet a replil6téri meteoroldgiai irodanak tajékoztatnia kell arrdl
a széInyirasi veszélyrél, amely befolyasolhatja a megkdozelitést végrehajto — beleértve a kordzéses megkozelitéseket
is — és leszallast végzd, valamint a felszallashoz torténd nekifutast és felszallast végzé légijarmuivek biztonsagat.

A replil6téri iranyitd tornyot, az AFIS egységet és egyéb érintett egységeket a replilétéri meteoroldgiai irodanak
tdjékoztatnia kell az ICAO Annex 3. 6. Fliggelékében meghatarozott repuldtéri veszélyjelzésekrél.

37. Arepiil6tér allapotara, valamint a berendezések miikodésére vonatkozé tajékoztatasok

A bevezet$ iranyité szolgalatot elldatd egységet, a repll6téri iranyitd tornyot és az AFIS egységet a repll6tér
Uzemeltetéjének folyamatosan tajékoztatnia kell a repulétér mozgasi terliletének Uzemelési szempontbdl
Iényeges allapotardl, beleértve az idészakos veszélyeket, valamint a repulétéri eszk6zok mikodésére vonatkozéd
tdjékoztatasokat is.



83408

MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

65.§

66.8§

68.§

69. 8§

38. Navigacios berendezések miikodésére vonatkozé tajékoztatasok

AzATS egységet a navigacids berendezések Uzemeltetését végzd szervezetnek folyamatosan téjékoztatnia
kell az ATS illetékességi teriletén taldlhatdé nem vizudlis navigacids berendezések és azon vizudlis navigacios
berendezések lGizemi allapotardl, amelyek alapvetéen sziikségesek a felszallasi, indulasi, megkozelitési és leszallasi
eljarasokhoz, valamint a féldi mozgéshoz.

Az (1) bekezdésben meghatérozott vizualis és nem vizudlis navigaciés berendezések lizemi allapotérdl, valamint
azok véltozasairdl szolo tdjékoztatdst az ATS egységnek olyan idészerliséggel kell megkapnia, amely megfelel
az érintett berendezések felhasznalasanak.

39. Vulkani tevékenységre vonatkozo tajékoztatasok

Az ATS egységet a meteoroldgiai szolgalatnak téjékoztatnia kell azokrél a vulkdni hamufelhékrél, amelyek
az ATS egység illetékességi korzetében folyd repiilések utvonalait befolyasolhatjak.

40. Radioaktiv anyagokat és mérgez6 kémiai anyagokat tartalmazo felh6krol sz616 tajékoztatasok

Az ATS egységet az orszagos nukledrisbaleset-elharitasi rendszerrél szélé Korm. rendelet szerinti Orszagos
Nukledrisbaleset-elharitasi Intézkedési Tervben foglaltak szerint tdjékoztatni kell az illetékességikorzete légterébe
kertilg, illetve a kibocsatott radioaktiv vagy mérgezé kémiai anyagokrol.

HARMADIK RESZ
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELJARASAI

VIl. FEJEZET
ATM REPULESBIZTONSAG-IRANYITAS

A Magyarorszag légterében és repuléterein — az dllami repiilések céljéra szolgdlo replilterek kivételével — nyujtott
légiforgalmi szolgélatoknak, az Osszekottetéseknek, a navigdcios infrastruktirdnak és a légtérellendrzésnek,
valamint az alkalmazott Iégiforgalmi eljardsoknak biztositaniuk kell a légiforgalmi szolgaltatasokra el6irt
elfogadhato repiilésbiztonsagi szint fenntartasat.

A légiforgalmi szolgaltatas repllésbiztonsag-iranyitasi rendszerére vonatkozé kovetelményeket a léginavigéacids
szolgdlatok elldtasara vonatkozé kozos kdvetelmények megallapitasérdl, valamint a 482/2008/EK és a 691/2010/EU
rendelet médositasardl sz616 2011. oktdber 17-i 1035/2011/EU bizottsagi végrehajtasi rendelet tartalmazza.

VIll. FEJEZET
ATS RENDSZER KAPACITAS ES LEGIFORGALMI ARAMLASSZERVEZES

41. Kapacitasszervezés

Minden lehetséges — a 71. §-ban foglaltak szerinti — intézkedést meg kell tenni annak érdekében, hogy a rendes és
a csucsidészakok forgalmanak megfeleld kapacitas alljon rendelkezésre.

Kapacitasnoveld intézkedések alkalmazasa esetén biztositani kell, hogy a repilésbiztonsagi szintek ne sériljenek,
valamint a kapacitast novelé intézkedés megfeleljen a Il. Fejezetben meghatéarozottaknak.

Az ATC szolgaltatasban részesitett [égijarmivek szdma nem lehet tébb mint amennyit az érintett ATC egység adott
kordlmények kozott biztonsdgosan kezelni képes. A biztonsdgosan kezelhetd repiilések legnagyobb szdménak
meghatarozédsa érdekében a szolgdltatdst nyujtéd szervezetnek irdnyitdi korzetekre, irdnyitdi szektorokra és
repuléterekre vonatkozéan ATC kapacitds értékeket kell meghataroznia.

Az ATC kapacitas értékét az érintett légtérben, vagy repll6téren egy adott idészakon beliil fogadhaté 1égijarmuvek
szamaval kell kifejezni.

A kapacitas értékének meghatarozasakor a kovetkezd tényezéket kell figyelembe venni:
a) a nyujtott ATS szolgdltatds szintje és tipusa,
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b) az érintett irdnyitéi korzet, iranyitéi szektor vagy replilétér szerkezeti Gsszetettsége, az ATS utvonalak
szerkezete,

<) az irdnyitdi munkaterhelés, beleértve a szlikséges irdnyitoi és koordinatori tevékenységeket is,

d) az 6sszekottetési médok, az alkalmazott navigacios és felderité rendszerek, azok technikai megbizhatésaga
és elérhet6sége, a tartalék rendszerek és eljardsok rendelkezésre dllasa, valamint a légteret hasznalo
|égijarmuvek navigacids pontossaga,

e) az ATC rendszer iranyitokat tamogatd és riaszto funkcidkkal valo ellatottsaga, és

f) minden egyéb tényezé vagy elem, amely az irdnyitéi munkaterhelésre hatdssal lehet, ideértve az id6jarasi
korilményeket is.

Az irdnyitdi szektorok és munkahelyek kapacitdsanak meghatarozésanal hasznalhaté mddszerek 6sszefoglalojat

az ICAO Doc 9426 hatarozza meg.

Ha a forgalmi igény naponta vagy idészakonként jelentésen vaéltozik, olyan berendezéseket vagy eljarasokat
kell alkalmazni, amelyek lehet6vé teszik a mikddé szektorok vagy munkahelyek szdménak az adott és a varhaté
forgalomhoz igazod6 valtoztatasat. Az alkalmazhato eljardsokat munkahelyi el6irasokban kell szabalyozni.

Ha kiilonleges események negativ hatast gyakorolnak az adott légtér vagy repulétér kdzzétett kapacitdsara,
az érintett 1égtér vagy repiil6tér kapacitasat a sziikséges ideig a helyzetnek megfelel6en csdkkenteni kell. Lehetéség
szerint az ilyen esetekre vonatkozé kapacitas értékét elére meg kell hatarozni.

Ha egy légtérben vagy repiil6téren az el6re jelzett forgalmi igény meghaladja a rendelkezésre allé6 ATC kapacitast,
a légiforgalmi szolgéltatonak a repiilésbiztonsdg fenntartdsanak érdekében intézkednie kell a forgalom
nagysaganak megfelelé szabalyozasa céljabol.

A légiforgalmi szolgéltatonak:

a) a forgalmi igényeknek megfelel6en rendszeresen feliil kell vizsgélnia az ATS kapacitas értéket, és
b) biztositania kell a rugalmas Iégtérfelhasznélast a mikodés hatékonysaganak és a kapacitas novelésének
céljabal.

Ha a forgalmi igény rendszeresen meghaladja az ATC kapacitds értékét és ezzel folyamatos és gyakori forgalmi

késéseket okoz, vagy ha nyilvanvaléva valik, hogy az elére jelzett forgalmi igény meghaladja majd a kapacitas

értéket, akkor

a) |épéseket kell tenni a meglévd rendszer kapacitdsanak teljes kihasznalasara, és

b) intézkedési tervet kell késziteni a tényleges és az elére jelzett forgalmi igényeknek megfeleld
kapacitasnovelésre.

A légtér kapacitasanak novelése és a légijarmUivek hatékony és optimalis Gizemelésének el6segitése érdekében
Budapest FIR-ben a magyar légtér légikozlekedés céljara torténd kijeldlésérdl sz6lé6 miniszteri rendelet
rendelkezésein alapuld rugalmas légtérfelhasznalast kell alkalmazni.

42, Légiforgalmi aramlasszervezés

Az ATFM szolgalatot a HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgélat Zrt. biztositja az NMOC-val egyittmikddve
az eurdpai légiforgalmi dramldsszervezéssel kapcsolatos hazai feladatok végrehajtasa érdekében.

Az ATFM szolgadlatnak egyeztetnie kell az NMOC-val és meg kell hataroznia az ATC kapacitas értéket meghaladéan
tervezett IFR repllések végrehajtési kortilményeit, melynek érdekében az ATFM szolgélatot elldtéd egység jogosult
Budapest FIR-en belil az ellen6rzott Iégteret érintd, valamennyi IFR szerint m(ikodé 1égijarmd induldsi idejének
szabdlyozasara.

Az ATFM szolgélatnak egyeztetnie kell a légtérkapacitasi adatokat az NMOC-val, valamint meg kell adnia részére
a légtérgazdalkodasi szempontbdl sziikséges varhato forgalmi terhelési adatokat.

Az ATFM szolgalatnak a légiforgalmi &ramldsszervezési feladatokat az NMOC ATFCM elGirdsai szerint kell
végrehajtani.

Az ATFM az aldbbi harom fazisban valésithaté meg a 75-78. §-ban foglaltak szerint:
a) stratégiai tervezés,

b) elétaktikai tervezés,

c) taktikai muveletek.



83410

MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

75.8

76.§

77.8

78.8§

79.§

80.§

m

)

A stratégiai tervezés sordn az ATFM szolgdlatnak egyiitt kell mikddnie az NMOC-kal és a légijarm( uUzemben

tartokkal.

A stratégiai tervezés folyaman az NMOC megvizsgalja az elkdvetkezd idészak forgalmi igényét, értékeli, hogy

ez az igény varhatéan hol és mikor haladja majd meg az ATC rendelkezésre all6 kapacitasat, és intézkedéseket tesz

az egyensulyhiany kiklszobolésére az alabbiak szerint:

a) megallapodik az ATC-egységekkel, hogy azok kell§ idében és helyen az igényeknek megfelelé kapacitast
biztositsanak,

b) bizonyos forgalmi dramlatokat mas Utvonatra terel, Un. forgalom dramoltatdst végez,

<) menetrendeket tervez, illetve azokat médositja,

d) dont a sziikséges taktikai muveletek bevezetésérol.

Ha a (2) bekezdés b) pontja szerint a felek forgalomaramoltatasi tervet (a tovabbiakban: TOS) kivannak alkalmazni,

a terel6 utvonal megvalasztasdban - kiilondsen a hosszu tavu repiilések szamara — rugalmassagot kell biztositani,és

azt lehetéség szerint gy kell megvalasztani, hogy az Uj utvonal idében és tavolsagban a legkisebb hatranyt jelentse.

Ha a (2) bekezdés b) pontjdban foglaltak szerint a felek TOS alkalmazasdban allapodnak meg, a részleteket a tobbi

érintett allammal egyeztetett, azonos formatumban kell kdzzé tenni.

Az elStaktikai tervezés soran a stratégiai tervet kellpontositani a legfrissebb forgalmi igények figyelembevételével.
Ebben a fazisban:

a) bizonyos forgalmi aramlatokat Uj Utvonalra terelhetnek,

b) tehermentesité Gtvonalakat koordinalhatnak,

<) taktikai muveletek bevezetésérél donthetnek és

d) a kovetkezé napra vonatkozo és minden érintett rendelkezésére bocsatott részletes ATFM tervet tehetnek
kozzé.

A taktikai mdveletek a kdvetkezékbdl alinak:

a) a 75. § (2) bekezdés d) pontja szerinti megadllapodasban meghatérozott taktikai lépések végrehajtdsa
a csokkentett, de folyamatos forgalmi dramlas fenntartdsa érdekében ott, ahol a forgalmi igény egyébként
meghaladna a kapacitast;

b) a légiforgalmi helyzet alakulasanak megfigyelése, ezzel biztositva, hogy az alkalmazott ATFM intézkedések
a megkivant hatast érjék el;

<) hosszabb ideig tartdé késések esetén, a forgalom mas Utvonalra valo tereléseés a repllési magassagok
elosztasa az ATC kapacités lehetd legnagyobb mértéki kihasznaldsa érdekében.

Ha a forgalmi igény meghaladja vagy elérelathatéan meg fogja haladni az adott szektor vagy repilétér kapacitasat,

az érintett ATC egységnek értesitenie kell az illetékes ATFM egységet, valamint a tobbi érintett ATC egységet is.

Az érintett korzetbe bereplilni szandékozé légijarmiivek személyzetét és a Iégijarmi lizemben tartdkat a lehetd

leghamarabb tajékoztatni kell azokrél a varhato késésekrél vagy korlatozasokrol, amelyeket alkalmazni fognak.

Azokat a légijarm(i Uzembentartokat, akikrdl tudott vagy feltételezett, hogy az intézkedés érinti, az NMOC értesiti.

Az ATFM valamennyi fazisdban a felelés egységeknek szoros kapcsolatban kell dliniuk az ATC-vel és a Iégijarmd
Uzemben tartokkal a hatékony és minden fél szamara elfogadhaté szolgaltatas biztositasa érdekében.

IX. FEJEZET
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELLATASANAK ALTALANOS ELOIRASAI

43. A felel6sség megoszlasa a légiforgalmi iranyit6 szolgalat ellatasa soran

A felel6sség megoszlasat a légiforgalmi iranyito szolgalat elldtdsa sordn a 34. § szerinti feladatellatasi rend hatarozza
meg.

44, A felel6sség megoszlasa a repiiléstajékoztato és riaszto szolgalat ellatasa soran

A felel6sség megoszlasét a repliléstajékoztatd és riasztéd szogalat elldtdsa sordn a 11. § szerinti feladatellatasi rend
hatarozza meg.
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45, Az iranyitas felel6sségének megoszlasa a Iégiforgalmi iranyité egységek k6zott

Budapest FIR-ben az egyes légiforgalmi iranyitdé egységek kozotti illetékességi korzetek meghatarozasat és
szabdlyait a magyar légtér [égikdzlekedés céljdra torténd kijeldlésérdl szo6lé miniszteri rendelet hatdrozza meg.
Az ATC egységen belili 6ndll6é szektorokat az ATC szolgéltatd hatdrozza meg. Ha egy egységnél vagy szektorban
egynél tébb ATC munkahely mukodik, az ATC szolgaltaténak az az 6nall6 munkahelyek feladatait és felel6sségét
meg kell hatéroznia.

Az irdnyitas és az Osszekottetés ataddsa soran a felel6sség atszallasat LoA-ban vagy munkahelyi eléirdsokban kell
szabalyozni.

Azon repulések kivételével, amelyek részére csak repll6téri irdnyité szolgdlatot nyujtanak, az ellen6rzott érkezd
és induld repllések irdnyitasat a replldtéri irdnyitd torony és a bevezetd iranyitd szolgalatot ellaté egység kozott
a (2)-(6) bekezdésekben foglaltak szerint kell megosztani.

Az érkez6 légijarm( iranyitasat a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységtdl az egylttmiikodési megallapodas
vagy az ATS egység munkahelyi eléirdsanak megfelel6en kell a repllétéri iranyitd torony részére dtadni. Az dtadasra
akkor kerilhet sor, ha a légijarm

a) a repulétér kozelében van, és
aa) ugy itéli meg, hogy a megkozelitést és a leszallast foldlatassal végre tudja hajtani, vagy
ab) folyamatosan latasi meteoroldgiai korilmények kézott van,

b) elér egy meghatarozott pontot vagy magassagot, vagy

(@] leszallt.

Az érkezd légijarmivek irdnyitasdt az ACC kozvetlendl is dtadhatja a repll6téri irdnyitd toronynak az érintett
egységek elézetes megallapodéasa vagy munkahelyi el6iras alapjan.

Az Osszekottetés &dtadasat a repuldtéri iranyitd részére megfelelé pontndl, magassdgon vagy idében kell
kezdeményezni, hogy a replil6téri iranyité kellé idében megadhassa a légijarmi szamara a leszallasi engedélyt vagy
egyéb sziikséges alternativ utasitast, valamint a Iényeges helyi forgalomrél sz616 tajékoztatast.

Az indulé Iégijarmi irdnyitasat a repuldétéri irdnyitd toronytdl a bevezetd irdnyitéd szolgélatot elldtéd egység részére
az egylttmikodési megallapodas vagy az ATS egység munkahelyi elGirdsainak megfeleléen kell atadni. Az dtadasra
akkor kertlhet sor:

a) ha repulétér kdrnyezetében VMC van:
aa) miel6tt a légijarmd elhagyja a repiilétér korzetét,
ab) miel6tt a légijarmi mUiszeres meteoroldgiai koriilmények (a tovabbiakban: IMC) kézé kerdil, vagy
ac) ha a légijarmu elér egy meghatarozott pontot vagy magassagot,
b) ha a reptilétéren IMC van:
ba) kozvetlenl a felszallds utan, vagy
bb) ha a légijarma elér valamely meghatdrozott pontot vagy magassagot.

Az induld |égijarmdvek iranyitdsat a repulétéri irdnyitd torony kozvetlenil is dtadhatja az ACC-nek az érintett
egységek elézetes megallapodasa vagy munkahelyi el6iras alapjan.

Ha a korzeti irdnyitd szolgalatot és a bevezetd iranyité szolgalatot nem ugyanaz a légiforgalmi irdnyitd egység
latja el, az ellenérzott repllésekért a korzeti iranyité szolgélatot ellatd egység felelds, kivéve a bevezeté iranyitd
szolgalatot ellatd egység iranyitési feleléssége ald tartozéd

a) érkez6 légijarm(iveket, amelyeket az ACC neki irdnyitasra atadott,

b) induld légijarmuveket, ameddig azokat 4t nem adta az ACC-nek és

) atreplé légijarmiveket, amelyeket az ACC neki irdnyitasra atadott.

A bevezet6 irdnyitd szolgalatot ellaté egység a részére atadni kivént érkez6 vagy atrepiilé l1égijarma irdnyitdsat
a) akkor veszi at, amikor a légijarmi a megegyezés szerinti dtadasi pontra érkezik,

b) akkor veszi at, amikor a légijarmu egy magassagot elért vagy

<) meghatarozott idépontban veszi at.

A bevezetd irdnyito szolgalatot ellaté egységnek addig kell az iranyitast végeznie, amig a légijarmu a replilSteret
megkozeliti, vagy — atrepllé légijarmi esetén - az bevezet6 iranyité szolgdlatot elldtd egység illetékességi
korzetében tzemel.
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A légijarm iranyitasanak felelésségét az egyik illetékességi terlleten korzeti iranyitd szolgalatot ellatd egységtol
a szomszédos illetékességi terlileten kdrzeti irdnyitd szolgalatot elldté egységnek abban az idépontban kell atadni,
amikorra a légijarmuvet irdnyitd korzeti irdnyité szolgalatot elldtd egység a szomszédos illetékességi teriilet
hatdrdnak atrepiilését szamitja, vagy mas olyan foldrajzi helyen, magassagon vagy idépontban, amelyben a két
korzeti irdnyito szolgalatot ellatd egység elézéleg megegyezett.

46. Repiilési tervek

A légiforgalmi szolgalatokat igénybe vevd légijarmi a tervezett repiilése adatait tartalmazoé repiilési terv
benyujtasaval tdjékoztatja az ATS egységet.

A repllési terv benyujtasara, elfogadasara, szétosztasara vonatkozo rendelkezéseket a repllési rendelet hatarozza
meg.

47. Légiforgalmi iranyitoi engedélyek

Légiforgalmi irdnyitdi engedélyeket a Iégiforgalom folyamatos dramldsanak fenntartdsa érdekében és
a légijarmUvek biztonsdgos elkilonitése céljabdl lehet kiadni. Az engedélyek a Ilégijarmivek biztonsdgos
mukodését érinté forgalmi kortlményeken alapulnak, amely forgalmi korilmények nemcsak a levegében
és a munkaterileten Uzemel§, irdnyitds alatt all6 Iégijarmivekre vonatkoznak, hanem a hasznélatban lévd
munkatertleten l1évé valamennyi jarmu forgalmara és nem allandé jellegti akadalyokra is.

A légiforgalmi irdnyitdi engedélyeknek a Iégiforgalmi iranyité egységek altal torténé kiadasa a légijarmi részére
kizérélag az ismert forgalommal 6sszhangban torténé miikddésre jelent felhatalmazast. A hajozd személyzetnek
a légiforgalmi iranyité altal kiadott engedélyekkel 6sszefliggd felelésségét a repliilési rendelet hatarozza meg.

Az ATC egységeknek olyan ATC engedélyeket kell kiadniuk, amelyek az 6sszelitkozések megel6zése, a Iégiforgalom
folyamatos aramlasanak fenntartésa érdekében sziikségesek.

Az ATC engedélyeket olyan id6pontban kell kiadni, hogy elegendé id6 élljon rendelkezésre a Iégijarmd felé torténd
tovabbitasra annak érdekében, hogy az abban foglaltak végrehajtasra keriljenek.

Nem adhaté légiforgalmi irdnyitéi engedély az EUR RVSM Ilégtérbe belépni szdndékozd polgari Iégijarmdvekkel
torténd kotelékrepulésre.

Ha a repulési terv alapjan a légijarmd repilésének kezdeti szakasza nem ellendérzétt repiilés és az azt kovetd
szakasza ATC engedély fiiggvénye, a légijarmUvet fel kell kérni, hogy attél az ATC egységtdl szerezzen be engedélyt,
amelynek Iégterében az ellendrzétt replilést megkezdi.

Ha a repulési terv alapjan a légijarma repiilésének elsé szakasza tartozik majd az ATC illetékessége ald, és az azt
kovetd szakasz nem lesz ellenérzott repllés, a légijarm( repilését addig a pontig kell engedélyezni, ahol
az ellenérzott replilés véget ér.

Ha egy légijarmu az induldsi repll6téren kozbensé leszalldsokkal végzett repiilés kiilonb6zd szakaszaira nyujt be
repulési terveket, akkor a kezdeti engedélyhatar az elsé rendeltetési repuilétér, és a replilés ezt koveté minden egyes
szakaszdra Uj engedélyt kell kiadni.

A kozbensd leszallasokkal végzett repiilés masodik szakaszara és minden egyes azt kdvetd szakaszra vonatkozo
repulési terv — a (3) bekezdés kivételével — akkor valik aktivva ATS és kutatdsi és mentési célokra (search and resque,
a tovabbiakban: SAR) célokra, ha az illetékes ATS egység értesitést kapott arrél, hogy a Iégijarmu az adott indulasi
repulétérrdl elindult.

Az ATC egységek és a légijarmi lzemben tartdja kozotti elézetes megallapodds alapjan, menetrend szerint
kozlekedd légijarmU esetén, ha a repilés tervezett Utvonala egynél tobb ellenérzott légtéren vezet keresztdil,
a repiilés a kdzbensé leszéllasokon keresztiil engedélyezhetd azzal a feltétellel, hogy az érintett ACC-kkel errdl
el6ézetesen koordinélnak.

A légiforgalmi irdnyitéi engedélynek — a 71. alcim szerinti standard induldsi engedély kivételével — a 351. §
(1) bekezdésében meghatdrozott adatokat kell tartalmaznia tomodren, amelyeket standard kifejezések
felhaszndlasaval kell megfogalmazni.
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Az ACC az indulé légijarmUre vonatkozéan - a standard induldsi engedélyekre vonatkozé eljaras alkalmazasanak
kivételével — az engedélykérés vétele utan a leheté legrovidebb id6én beliil, vagy ha lehetséges, az engedélykérés
elétt kell engedélyt adnia a bevezetd irdnyito egység vagy a repll6téri irdnyitd torony szamdra.

Az ACC és a bevezet6 iranyitd egység megallapoddsa alapjan a bevezetd irdnyito egység az ACC-vel torténd elézetes
koordinacio nélkiil is kiadhat ATC engedélyt az indulé [égijarmivek részére.

Egy ATC egység felkérheti a vele szomszédos ATC egységet, hogy valamely meghatérozott idészakban
a légijarmuveknek egy meghatarozott pontig adjon engedélyt.

Ha a légijarmlinek az indulasi helyen kezdeti engedélyt adtak, az illetékes ATC egység felel6ssége a modositott
engedélyt kiadni, valahdnyszor az sziikségessé valik, tovabba a helyzettdl fliggéen forgalmi tajékoztatast adni.

Ha a forgalmi helyzet és a koordindciés eljardsok megengedik, a légijarm(i kérésére engedélyezni kell
az utazéemelkedést. Az engedélyt meghatdrozott magassag feletti vagy meghatarozott magassagok kozotti
utazéemelkedésre kell kiadni.

Valamely engedélyhatért egy fontos pont nevének, a repulétérnek vagy az ellenérzott légtér hatardnak
a megjelolésével kell meghatarozni.

Az engedélyhatar a rendeltetési repll6tér, ha elézetes koordindlas tortént azzal az egységgel, amely iranyitasa ala
keriil a Iégijarmu, vagy ha biztosnak latszik, hogy a koordinalés elfogadhaté id6ben elvégezhetd az irdnyitds atvétele
elétt. Ha ez nem alkalmazhato, akkor egy kdzbensé pontot kell engedélyhatérként kijeldlni, és a koordinaldst olyan
gyorsan kell lebonyolitani, hogy a rendeltetési repiil6térig sz616 engedély a lehetd leghamarabb kiadhato legyen.
Ha egy légijarmi egy szomszédos ellenérzott légtérben 1évd kdzbensd pontig kapott engedélyt, akkor az illetékes
szomszédos ATC egység felel6s a rendeltetési repiilétérig sz6l6 mddositott engedély lehetd leghamarabb torténd
kiadasaért.

Ha a rendeltetési repil6tér ellendrzott légtéren kivil fekszik, annak az illetékes ATC egységnek kell kiadnia
az engedélyt az ellenérzott 1égtér hatardig torténd repllésre, amelynek [égterét a IégijarmU utoljdra atrepdli.
Ellendrzott légtérben Gzemeltetett IFR légijarm(ivet az ATC egység nem utasithatja az ellenérzott 1égtér elhagydséra.
Az a manéver, amely az ellenérzott |égtér elhagydsat eredményezheti, akkor engedélyezhetd, ha a légijarmi azt
kifejezetten kéri vagy a repllését nem ellenérzott Iégtérben tervezi folytatni, valamint az illetékes ATC egység
tajékoztatta a légijarmivet az ellenérzott 1égtér elhagydsarol, és az illetékes ATS egységek kozotti koordindlast
elvégezték.

A repiilés Utvonalat, ha sziikséges, minden egyes engedélyben részletezni kell. Az ,ENGEDELYEZVE A REPULESI

TERVBEN FELTUNTETETT UTVONALON” kifejezés barmely utvonal vagy Utvonal szakasz megjeldlésére

felhaszndlhaté, ha az utvonal vagy utvonal szakasz azonos a replilési tervben benyujtottal, és elegend6

Utvonal leirds részletet tartalmaz ahhoz, hogy a légijdrmiivet az Utvonaldra vezesse. Az ,ENGEDELYEZVE

AZ (utvonalmegjeldlés) INDULASI UTVONALON” vagy az ,ENGEDELYEZVE AZ (dtvonalmegjellés) ERKEZESI

UTVONALON” kifejezések akkor alkalmazhaték, ha az érintett repiilétérre standard induldsi vagy érkezési

utvonalakat jel6ltek ki, és ezeket az AIP-ben kdzzétették.

Az ,ENGEDELYEZVE A REPULESI TERVBEN FELTUNTETETT UTVONALON” kifejezés nem hasznélhatd

tovabbengedélyezés esetén.

A légijarm(inek a légtérkorladtozasok, az ATC munkaterhelés és a forgalom s(irliség fliggvényében, tovabba ha

a koordindlas kell§ idében elvégezhetd, lehetdség szerint a legrévidebb utvonalat kell felajanlani.

RNAV5 képesséqgu terlileti navigacid (a tovabbiakban: RNAV) berendezéssel fel nem szerelt allami Iégijarmiveket

vagy az olyan légijarmUveket, amelyek RNAV berendezése meghibdsodott, nem RNAV berendezés hasznalatan

alapuld SID-eken és STAR-okon kell vezetni.

Utvonalrepiilés soran a (4) bekezdés szerinti légijarmivekre az alabbi eljarasokat kell alkalmazni:

a) a légijarm(iveket VOR-DME berendezéssel kijel6lt ATS utvonalakon, vagy

b) ha ilyen Utvonalak nem éllnak rendelkezésre, a IégijarmUveket hagyomanyos navigaciés berendezések kdzott
(VOR, NDB)

kell vezetni.

Az olyan légijarm(vet, amely P-RNAV képességgel nem rendelkezik, vagy P-RNAV képességét elveszitette, olyan

SID-en vagy STAR-on kell vezetni, amelyre a P-RNAV képesség sziikségessége nincs eléirva.

A (4) és (6) bekezdésben meghatdrozott mddon lizemeltetett [égijarmUvek esetében az érintett Iégiforgalmi irdnyito

egység részérdl folyamatos radarmegfigyelésre lehet sziikség.



83414

MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

95.§

96. 8§

97.8

98.§

)

(10)

Ha a (4) és (6) bekezdésben meghatérozott eljarasok nem alkalmazhatok vagy nem célravezet6ek, az ATS felderit6
rendszerrel felszerelt [égiforgalmi irdnyité egységnek vektoralassal kell a [égijarmivet iranyitania, ameddig nem
képes sajat navigacidval torténé mikodésre.

Ha egy légijarmi RNAV berendezésének meghibasodasat vagy képességének csokkenését még a felszallast
megelézéen észlelték, és a javitast nem tudjak a repilétéren elvégezni, az érintett 1égijarm repiilését engedélyezni
kell a legkdzelebbi olyan repiilétérig, ahol a javitas elvégezhetd.

Ha a (9) bekezdés alapjan a légijarmlnek megadjék az engedélyt, a légiforgalmi irdnyité egység az aktualis
és a varhaté forgalmi korllmények alapjan médosithatja az adott repulésre vonatkozd induldsi id6t, repilési
magassagot vagy Utvonalat.

A magassagra vonatkozé engedélynek — a 71. alcimben és a 154. § (5) bekezdésében meghatarozott standard
indulasi és érkezési engedély kivételével — a 351. § (4) bekezdésben meghatdrozottakat kell tartalmaznia.

Az utvonalat vagy magassagot érinté médositasra vonatkozé kérés engedélyezésekor az engedélynek tartalmaznia
kell a pontos médositast.

Ha a forgalmi kériilmények nem teszik lehetévé a kért moédositas engedélyezését, a ,NEM ENGEDELYEZHETEM”
(,UNABLE") kifejezést kell alkalmazni. Ha a koriilmények indokoljak, alternativ Gtvonalat vagy mas magassagot kell
felajanlani.

Ha a légiforgalmi irdnyitd alternativ Utvonalat ajanl fel, és azt a Iégijarm( elfogadja, a modositott engedélyben
kiadott uj utvonalba bele kell foglalni azt a pontot, ahol a [égijarmu visszatér a kordbban engedélyezett Utvonaldra.
Ha a Iégijarmi a tovabbiakban nem csatlakozik a kordbbi utvonaldra, akkor a médositott engedélyt a rendeltetési
repulétérig kell kiadni.

48. Vizszintes sebességszabalyozasra vonatkozé utasitasok

A légiforgalom biztonsdgos és rendszeres dramldsanak elésegitése érdekében a légijarm( utasithatd, hogy
a légiforgalmi irdnyito altal meghatarozottak szerint szabalyozza sebességét. A Iégijarmi szdmdra tajékoztatast kell
adni a tervezett sebességszabalyozasrol.

A vérakozasi légtérbe belépb vagy a véarakozasi légtérben lizemeltetett 1égijarmi esetében sebességszabalyozas
nem alkalmazhaté.

A sebességszabdlyozdst azokra az esetekre kell korldtozni és olyan mértékben kell alkalmazni, amely elegendd
az el6irt elkulonitési minimum vagy térkoztartds létrehozasdra vagy fenntartdsara. Kerllni kell a gyakori
sebességvaltoztatasra — beleértve a véltakozé sebesség noveléseket és csokkentéseket is — vonatkozé utasitasokat.
A légijarm(inek tajékoztatnia kell az érintett ATC egységet, ha nem képes a sebességre vonatkozd utasitds
betartasara. llyen esetekben a légiforgalmi irdnyitonak egyéb modszert kell alkalmaznia az érintett légijarmuvek
kozott megkivant tavolsagtartas érdekében.

Az IAS-on alapul6 sebességszabalyozasokat FL250-en (7600 m) vagy folotte 1évé repiilési szinteken a 0,01 Mach
tobbszordsével, mig FL250 (7600 m) alatt a 10 csomé (20 km/h) tébbszorosével kell kifejezni, figyelembe véve azt,
hogy a magasabb repiilési szinteken a 0,01 Mach szam kérilbeliil 6 csomé (11 km/h) IAS sebességnek felel meg, és
nagy terheléssel lizemeltetett 1égijarmd sebesség valtoztatasi képessége korlatozott lehet.

A légijarmivet tajékoztatni kell, ha a tovabbiakban sebességkorlatozasra nincs sziikség.

Két vagy tobb egymast kovetd légijarm(i kozott a szlkséges térkdz létrehozasanak érdekében a légiforgalmi
iranyiténak el6szor vagy a hatul haladd légijarmi sebességét kell csokkentetnie, vagy az eldl haladéét kell
noveltetnie, és csak ezt kdvetden szabdlyozza a tobbi légijarmi sebességét.

Sebességszabalyozasi modszer alkalmazasa esetén a sziikséges térkdz fenntartasa érdekében valamennyi érintett

légijarmi szamara meghatarozott sebességet kell kijeldIni, figyelembe véve a kdvetkezdket:

a) ha a [égijarmu egy allandé IAS-t tart, slillyedés kozben a TAS értéke csdkken,

b) ha két sullyedd [égijarmu azonos IAS-sal repul és az el6l haladé alacsonyabb magassagon van, akkor az eldl
haladé kisebb TAS-sal repiil, mint a kdvet6 Iégijarmu;.a két [égijarmu kozotti tavolsag ily médon csékken,
kivéve, ha ennek kikliszobolésére megfelel sebesség kilonbséget alkalmaznak,

<) két egymast kovetd Iégijarmi kodzott a sziikséges sebesség kiilonbség kiszamitasahoz dltalanos szabaly, hogy
1000 I&b (300 m) magassag véltozas 6 csomds (11 km/h) IAS kiilonbséget eredményez, illetve,
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d) FL80 (2450 m) alatti magassdgokon sebességszabalyozdsi célokra az IAS és TAS kozotti kilonbség
elhanyagolhaté.

Figyelembe kell venni, hogy a térkdz létrehozasahoz hosszabb id6 és tavolsag szilkséges nagyobb magassagok és

nagyobb sebességek esetén, tovabba akkor, ha a l1égijarm felhajtéerét befolydsold berendezések hasznalata nélkdil,

tiszta konfiguracidban tGzemel.

A sullyed6 és érkezd légijarm( szamara a lehetéségekhez képest engedélyezni kell, hogy az elére bejelentett
kozelkorzeti késleltetés csokkentése érdekében repilésének utolsé szakaszat alacsonyabb utazésebességgel vald
repuléssel teljesitse.

Az érkezd légijarmu utasithato, hogy tartsa a legnagyobb sebességét, legkisebb tiszta sebességét, legkisebb
sebességét vagy valamely elSirt sebességet.

A légijarmi utazd magassagrol torténd sillyedésének megkezdésekor a 250 csoménal (460 km/h) kisebb 1AS-ra
torténd sebességcsokkentés a légijarmi beleegyezésével alkalmazhato.

Kerilni kell a Iégijarminek olyan utasitdsok adasat, amelyek rendes korlilmények kozott egyidejlileg 6ssze nem
egyeztetheté mandverek végrehajtasara vonatkoznak, ideértve azt is, hogy tartson nagy sullyedési mértéket és
csOkkentse sebességét. Figyelembe kell venni, hogy siillyedés kozben barmilyen jelentés sebességcsokkentés
sziikségessé teheti, hogy a légijarm(i sebességének csokkentése céljabdl egy ideig vizszintesen repiiljon, miel6tt
folytatja a siillyedést.

Az érkezé légijarml szamara engedélyezni kell, hogy ameddig csak képes, tiszta konfiguracidban repiiljon.
A légijarmuitél lehetdéség szerint FL150 (4550 m) magassag alatt a légiforgalmi irdnyitéd ne kérjen 220 csoménal
(410 km/h) kisebb IAS-t, mivel ez a legtdbb Iégijarmi esetében nagyon kdzel van a tiszta konfiguraciéban tizemel6
Iégijarmu minimdlis sebességéhez.

A kdzbensé vagy végs6 bevezetést végzo légijarmivet £ 20 csomoéndl (= 40 km/h) nem nagyobb IAS valtoztatasara
kéri a légiforgalmi iranyito.

Sebességszabalyozds nem alkalmazhatd a végsé bevezetés soran a kiiszobtél 4 NM-en (7 km) belili 1égijarmdire.
A légijarmlnek stabilizélt megkozelitést kell végrehajtania — sebesség és konfiguracié tekintetében — dltalaban
a kiiszobtdél 3 NM-en (5,6 km) beldil.

49, Fiiggobleges sebességszabalyozasra vonatkozo utasitasok

A légiforgalom biztonsdgos és rendszeres dramlasanak el6segitése érdekében a légijarmi utasithatd, hogy
szabdlyozza emelkedési vagy sillyedési mértékét. Fiiggdleges sebességszabalyozas alkalmazhaté a Iégijarmivek
kozott annak érdekében, hogy létrehozzanak vagy fenntartsanak egy meghatérozott fliggéleges elkulonitési
minimumot.

A varakozasi légtérbe belépé vagy a varakozasi légtérben (izemeltetett légijarm(ivek kozotti fliggdleges
sebességszabalyozast a 132. § (3) bekezdése hatarozza meg.

A flggdleges sebességszabdlyozast azokra az esetekre kell korldtozni, amelyek egy megkovetelt elkilonitési
minimum létrehozdsdhoz vagy fenntartasdhoz sziikségesek. Keriilni kell a gyakori emelkedési vagy sullyedési
mérték valtoztatasokat tartalmazé utasitasokat.

A légijarmUnek tdjékoztatnia kell az illetékes ATC egységet, ha nem képes a meghatdrozott emelkedési vagy
stillyedési mértékre vonatkozo utasitas betartasara. llyen esetekben a Iégiforgalmi iranyité késedelem nélkil egyéb
maodszert kell alkalmaznia a IégijarmUivek kozotti megfelelé elkilonitési minimum létrehozésara.

A légijarmuvet tajékoztatni kell, ha a tovabbiakban az emelkedési vagy stillyedési mértékre vonatkozé korldtozasra
nincs sziikség.

A légijarmU utasithatd, hogy valamely meghatarozott magassagot gyors emelkedéssel vagy stllyedéssel érjen el
vagy keresztezzen, tovabba, hogy csokkentse emelkedési vagy sillyedési mértékét.

Az emelked6 légijarm( utasithatd, hogy tartson

a) meghatarozott emelkedési mértéket,

b) meghatarozott értékd vagy anndl nagyobb emelkedési mértéket, vagy

<) meghatarozott értékd, vagy annél kisebb emelkedési mértéket.
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A siillyedd légijarmu utasithato, hogy tartson

a) meghatarozott sullyedési mértéket,
b) meghatarozott értékd, vagy annal nagyobb siillyedési mértéket, vagy
<) egy meghatdrozott értékd, vagy annal kisebb siillyedési mértéket.

A flggbleges sebességszabdlyozas alkalmazéasakor a Ilégiforgalmi irdnyitonak tisztaznia kell, hogy melyik
magassagra képes az emelkedd légijarmi egy meghatarozott emelkedési mértékkel emelkedni, vagy melyik
magassagra képes a stillyedd Iégijarmi egy meghatarozott sillyedési mértékkel sillyedni, tovabba gondoskodnia
kell arrél, hogy sziikség esetén, kell6 id6ben més mddszer alkalmazasaval fenntartsa az elkiilonitést.

50. Attérés IFR repiilésrol VFR repiilésre

IFR replilésrél VFR repulésre vald attérés akkor fogadhato el, ha az ATS egység a légijarmi altal kezdeményezett
olyan kézleményt kapott, amely kifejezetten magaban foglalja a, TORLOM IFR REPULESEMET” (,CANCELLING MY IFR
FLIGHT") kifejezést az érvényes replilési tervében foganatositandé médositasokkal egyiitt. A légijarmivet nem lehet
felhivni az IFR repilésrdl VFR repiilésre torténé attérésre sem kozvetleniil, sem kdzvetve.

Az ATS egységnek a légijarm( (1) bekezdés szerinti kdzleményére kizarélag az,IFR REPULES TOROLVE (id6pont)KOR”
(,IFR FLIGHT CANCELLED AT (time))” sz6vegU nyugtazast kell adnia.

Ha az ATS egység olyan tajékoztatas birtokdban van, hogy a légijarmd a replilés Utvonaldn valészintleg IMC-vel
talalkozik, az IFR reptilésrdl VFR repuilésre attérni szandékozo légijarmdvet, ha ez lehetséges, tajékoztatnia kell.

A légijarm(it6l IFR-rél VFR-re vald attérésre vonatkozd kozleményt vevd ATC egységnek a lehetd leghamarabb
intézkednie kell a modositas tovabbitasarol a 1égijarmd tovabbi Utvonaldn érintett azon ATC egységek szamara,
amelyeknek az IFR replilési tervet megcimezték.

51. A légijarmiivek keltette turbulencia kategoriai

A turbulencia elkilonitési minimumok a égijarml légialkalmassédgi bizonyitvadnya szerinti maximdlis
felszallotomegnek megfelel aldbbi harom csoportjan alapulnak:

a) nehéz (heavy): valamennyi 136 000 kg vagy ennél nehezebb Iégijarmdi tipus,

b) kozepes (medium): a 136 000 kg-nal konnyebb, de 7000 kg-nal nehezebb Iégijarmdi tipus,

c) konnyd (light): a 7000 kg vagy ennél kdnnyebb légijarm tipus.

A replilési terv 9. rovataban a turbulencia kategoéridk kitoltésére vonatkozé rendelkezéseket a repulési rendelet
1. melléklete hatdrozza meg.

A helikoptereket fliggeszkedés vagy légi gurulds kézben tavol kell tartani a kdnnyd légijarmuvektél, figyelembe
véve azt, hogy a helikopterek repiilés kozben 6rvénylést keltenek, és az egységnyi 6ssztomegre jutd Srvénylés
intenzivebb, mint a merevszarnyu légijarmveké.

52. Magassagméro-beallitasi eljarasok

A légijarmdvek fliggéleges helyzetét, a (6) bekezdésben meghatarozott kivétellel, teriileti QNH értékhez viszonyitva,
tengerszint feletti magassagban kell kifejezni az atvaltasi magassagon vagy ez alatt, és repulési szintekben
az atvéltasi szinten vagy felette. Az atvaltasi rétegen keresztil torténé repuléseknél a fliggdleges helyzetet
emelkedés kozben repiilési szintekben, slllyedés kozben pedig tengerszint feletti magassagokban kell kifejezni.
Budapest FIR-ben az atvéltdsi magassagon vagy ez alatt végrehajtott Utvonalrepiilések sordn a légijarmUvek
fliggoleges helyzetét a terlileti QNH értékhez viszonyitva kell kifejezni.

Budapest FIR-ben atvaltasi magassagként 10 000 Iab (3050 m) AMSL-t kell hasznalni.

Budapest FIR-ben a tertileti QNH megegyezik az aktualis budapesti QNH értékkel.

Budapest FIR-ben a CTR-ekben, MCTR-ekben és a TIZ-ekben lzemeltetett légijarmdlvek szamara a repulétér helyi
tényleges QNH értékét az ATS egységeknek tovabbitaniuk kell.

Ha egy légijarm(, amelynek engedélyezték a leszdllast, QFE magassagmérdé bedllitds mellett fejezi be
a megkozelitést, akkor a Iégijarmu fuiggdleges helyzetét a replil6tér tengerszinthez viszonyitott magasségara
vonatkoztatva kell kifejezni repiilésének azon szakaszan, ahol a QFE magassagméré eljaras alkalmazhatd, kivéve
a (7) bekezdésben meghatarozottat.
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A magassagot a futopalyakiiszob tengerszinthez viszonyitott magassagaban kell kozoIni:

a) olyan miszerezett futépalydnal, ahol a kiiszéb 7 ldbbal (2 méterrel) vagy tobbel a replilétér tengerszinthez
viszonyitott magassdga alatt van, vagy

b) olyan futépalyanal, amelyre preciziés megkdzelitést hajtanak végre.

Budapest FIR-en belll a CTR-ekben, a TIZ-ekben és a TMA-kban - ahol az atvéltasi magassdg alacsonyabb, mint

a légtér felsé hatara és a magassagkiilonbség a 106. § (1) bekezdés szerint sziikségessé teszi — atvaltasi szintet kell

meghatdrozni az érintett Iégtérben mikodd Iégijarmivek szamara.

Az adott repllétér vagy repll6terek korzetében vagy az adott TMA-kra, MTMA-kra vonatkozéan a megfeleld
id6tartamra a haszndlatos atvaltasi szintet a QNH jelentések, és ha sziikséges, a kozepes tengerszinti nyomas
elérejelzések alapjan az illetékes ATS egységnek kell meghataroznia gy, hogy biztositva legyen legalabb 1000 lab
(300 m) vastagsagu atvaltasi réteg fliggdleges elkulonitésként az atvaltasi magassag felett.

Az atvaltasi szintnek az atvaltasi magassag felett hasznélatos legalacsonyabb replilési szintnek kell lennie.

Budapest FIR-ben az atvaltasi szinteket az 1. szamu mellékletben taldlhato tablazat hatarozza meg.

Az atvaltasi rétegben utazomagassag nem jeldlhetd ki.
IFR replilések szdmdra egy adott Utvonalra vagy utvonal szakaszra a megallapitott legalacsonyabb repilési
magassdg alatt utazémagassag nem jeldlhetd ki.

A levegbben lévé Iégijarmlvek kérésre torténé tdjékoztatdsa céljabdl az illetékes ATS egységnél rendelkezésére

kell allnia a legalacsonyabb replilési szintre vonatkozd tdjékoztatasnak, amely biztositja a megfelel6 terep feletti

akadalymentességet arra az Utvonalra vagy Utvonalszakaszra, amelyre ez a tajékoztatds szlikséges.

Az ATS egységeknél a légijarmiveknek val6 tovabbitas céljabdl mindig rendelkezésre kell allnia a felel6sségiik ald

tartozo, valamint a szomszédos FIR-re és az irdnyito korzetekre vonatkozd, megfelelé szamu QNH jelentésnek vagy

nyomas elérejelzésnek.

A sillyedésben |évé légijarm( szdmdra az atvéltasi szintet még azeldtt kell tovabbitani, mielétt azt eléri.

Ez a tdjékoztatds biztosithatd beszédlizem( 6sszekottetéssel, ATIS adasban vagy adatkapcsolat utjan.

Ha a megkozelitési engedélyt az atvaltasi szint felett mikodo Iégijarminek adjak, a megkdzelitési engedélynek

tartalmaznia kell az 4tvaltasi szintet is.

A QNH magassagmérd beadllitasi értéket meg kell adni a slllyedési engedélyben, ha a Iégijarmivet el6szor

engedélyezik az atvaltasi szint alatti valamely tengerszint feletti magassagra, a bevezetési vagy a forgalmi korbe

valé belépési engedélyekben, valamint az indulé légijarmUlvek guruldsi engedélyében, kivéve, ha ismert, hogy

a légijarmu mar vette ezt a tdjékoztatast.

A légijarmi szamdra kérésre vagy a munkahelyi el6irasoknak megfeleléen allandé jelleggel meg kell adni

a QFE magassdgmérd beallitast. Ennek az értéknek mindig a replilétér tengerszinthez viszonyitott magassagara kell

vonatkoznia, kivéve:

a) azokat a nem-precizids futdpalyakat, ahol a kiszob 7 labbal (2 méterrel) vagy tobbel a repulétér
tengerszinthez viszonyitott magassaga alatt van,

b) az olyan futépalyédkat, amelyekre preciziés megkozelitéseket hajtanak végre.

A (6) bekezdés a)-b) pontban meghatarozott esetekben a QFE értéket a vonatkozd futdpdlya kiiszobére kell

megadni.

kerekitve kell megadni.
53. Helyzetjelentések

A (3) bekezdésben és a 111. §-ban meghatarozott esetek kivételével a fontos pontokkal meghatéarozott utvonalakon
a légijarminek helyzetjelentést kell adnia az egyes kijel6lt kotelezd jelentépontok felett vagy atrepulésik utan
a lehetd leghamarabb. Mas pontok feletti tovabbi jelentések adasat is kérheti az illetékes ATS egység.

A (3) bekezdésben meghatérozott esetek kivételével a fontos pontokkal ki nem jeldlt Utvonalon helyzetjelentést
kell adni a replilés megkezdése utdn 15 perces vagy az illetékes ATS egység altal meghatérozott gyakoribb
id6kozonként.

Ha a Iégijarmivek haladasara vonatkozd adatok mas forrasbdl rendelkezésre alinak — ideértve a radart -, valamint
egyéb olyan kortlmények kozott, ha a légijarm(itdl szdrmazd rendszeres jelentések elhagyédsa elfogadhatd,



83418

MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

110.§

111. 8§

112.§

113.§

114. §

115. 8§

M

M

a légijarmuvet fel lehet menteni az aldl, hogy minden egyes kijelolt kotelezé jelentépontnal vagy idépontban
helyzetjelentést adjon.

Az (1) és (2) bekezdésben meghatarozott helyzetjelentéseket azon ATS egységnek kell megadni, amely azt a légteret
szolgdlja ki, ahol a légijarmi m(kodik. Ha a légikdzlekedési hatésag az AIP-ben kdzzéteszi, vagy az illetékes
ATS egység ezt kéri, az utolso helyzetjelentést az egyik FIR-bdI vagy irdnyitd korzetbdl a szomszédos FIR-be vagy
iranyito korzetbe valé belépés el6tt meg kell adni annak az ATS egységnek, amely azt a |égteret szolgalja ki, amelybe
a légijarmu belépni késziil.

Ha a vért idében az ATS egység a helyzetjelentést nem kapja meg, ezt kdvetéen az irdnyitds nem alapulhat azon
a feltételezésen, hogy pontos a szémitott id6. Azonnal intézkedni kell a jelentés megszerzésére, ha feltételezhetd,
hogy az valamilyen formaban kihat a tobbi légijarm iranyitasara.

A légijarmUvek altal tovabbitott beszédiizem( helyzetjelentésekbdl a nyomasmagassagbdl szarmaztatott repiilési
magassag informacié kihagyhato, ha a légijarmu repllési szintje vagy tengerszint feletti magassaga a légijarm
helyzetjelzésével térsitott cimkében folyamatosan rendelkezésre 4ll, és ha az ilyen magasségi informacidk
biztonsagos és hatékony felhasznélasara megfeleld eljardsokat dolgoztak ki.

Ha egy légijarmi elsé izben jelentkezik be valamely ATS egységhez, a levegd-fold beszédiizemU Osszekottetési

csatornavaltast kovetden, a hivasnak a kdvetkezé elemeket kell tartalmaznia:

a) a hivott dllomdas megnevezése

b) a légijarm( hivojele, tovabba nehéz turbulencia kategéridba tartozd Iégijarmivek esetén a ,NEHEZ”
(,HEAVY") kifejezés,

<) magassag, beleértve az éppen keresztezett és engedélyezett magassagot is, ha a légijarmi nem
az engedélyezett magassagot tartja és

d) a légijarm sebessége, ha az ATC sebesség szabalyozast alkalmaz.

Budapest FIR-ben az ATS egységek és a légijarmUvek kozott automatikus Iégellendrzési adatkozlés (automatic
dependent surveillance, a tovdbbiakban: ADS) jelentések hasznalata nem lehetséges.

54, Repiilési terv és iranyitoi adatok frissitése és megjelenitése

A replléseket kiszolgalo ATS egység légiforgalmi iranyitoi részére a repilési terv és iranyitdi adatokat, valamint azok
medgfeleld frissitéseit meg kell jeleniteni. Ezen tulmenden a légiforgalmi szolgalatnak gondoskodni kell arrél is, hogy
az ATS elldtasahoz sziikséges minden egyéb téjékoztatas is megjelenitésre keriljon.

A sziikséges tdjékoztatdsokat és adatokat oly modon kell megjeleniteni, hogy a Iégiforgalmi irdnyité a felel6sségi
korzetében lévé tényleges légiforgalmi helyzetrél és a replil6terek munkateriletein térténé mozgéasokrdl megfeleld
és teljes képet kapjon. A megjelenitést a légijarmd haladasanak megfeleléen frissiteni kell, a kell6 idében torténd
konfliktus felderités és megoldas érdekében, valamint a szomszédos ATS egységek és irdnyitoi szektorokkal torténé
koordinalas rogzitésének biztositasa érdekében.

A légiforgalmi szolgalatnak gondoskodnia kell a 1égtér konfiguracié megfelelé megjelenitésérél — beleértve a fontos
pontokat —, és a pontokra vonatkozé tajékoztatasokrol is. A megjelenitett adatoknak tartalmazniuk kell a repulési
tervekbdl és a helyzetjelentésekbdl szarmazd megfeleld tajékoztatasokat, tovabba az engedély és koordinalasi
adatokat is. A tajékoztatas megjelenitése és az adatok frissitése torténhet automatikusan, vagy az ilyen adatbevitelre
és frissitésre feljogositott személy altal.

A szlkséges repllési terv és iranyitoi adatok papir vagy elektronikus repuilésnyilvantarté szalagon vagy egyéb
elektronikus formaban, vagy a megjelenitési formak kombinacidjaval jelenitheték meg.

A tajékoztatasok és adatok megjelenitésénél figyelembe kell venni az emberi tényezék alapelveit. Valamennyi
adatot, beleértve az egyes légijarmdvekkel kapcsolatos adatokat is, oly médon kell megjeleniteni, hogy a lehetd
legkisebb legyen az adatok téves értelmezésének vagy félreértésének lehetdsége.

Az automatizélt ATC rendszerbe torténé kézi adatbevitelt lehetévé tévé eszkdzoknek és modszereknek meg kell
felelnitik az emberit tényezék alapelveinek is.

Ha repilésnyilvantartd szalagot hasznédlnak, minden egyes replilésre legalabb egy kilon szalagot kell alkalmazni.
Az egyes repllésekre vonatkozdan annyi repllésnyilvéantartd szalagot kell hasznalni, amennyi kieléqgiti az adott
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ATS kozpont ilyen irdnyu kovetelményeit. Az ICAO Doc 9426-ban meghatérozottak alapjan a repulésnyilvantarté
szalagok vezetésére vonatkozé eljarasokat, az azon feltlintetésre keriil6 adatokat és az alkalmazasra kerilé
jeloléseket munkahelyi el6irasokban kell szabalyozni.

Az automatikusan generdlt adatokat a légiforgalmi iranyité szdmara kell idében kell megjeleniteni. Az egyes
repllésekre vonatkozé tajékoztatasokat és adatokat folyamatosan addig kell megjeleniteni, amig ezen adatokra
- beleértve a konfliktuskutatast és a repllések koordindlasat is — sziilkség van, vagy amig a légiforgalmi irdnyito
az iranyitast be nem fejezte.

Az elektronikus repllésnyilvantartd szalagokat és a koordinacios adatokat rogziteni kell, és ezeket, valamint apapir
repulésnyilvantarté szalagokat legaldbb 60 napig kell megdrizni.

55. Rendszerek és berendezések meghibasodasa vagy rendellenes miikodése

Az ATC egységeknek a munkahelyi elirdsoknak megfeleléen azonnal jelentenilik kell az sszekottetési, navigacios
vagy felderit6é rendszer, valamint a repilésbiztonsdg szempontjabdl fontos egyéb olyan rendszer vagy berendezés
meghibasodasat, vagy rendellenes miikodését, amely kedvezétlenil befolydsolja a Iégijarmivek biztonsdgos és
gazdasagos lizemelését vagy az ATS ellatasat.

56. Adatkapcsolat 6sszekottetést kezdeményez6 eljarasok

Olyan légtérbe torténé belépést megelézéen, ahol az ATS egység adatkapcsolat Osszekottetést kovetel meg,
adatkapcsolat 6sszekottetést kell kezdeményezni a légijarmU és az ATS egység kozott abbdl a célbdl, hogy
a légijarmu a rendszerben azonosithato legyen, és sziikség esetén lehet6vé tegyék az adatkapcsolat alkalmazasanak
inditasat. Az adatkapcsolat 6sszekottetést

a) a légijarmU automatikusan,

b) a hajozoé személyzet manudlisan vagy

<) az ATS egység cim tovabbitéssal

kezdeményezi.

Az ATS egység adatkapcsolat kezdeményezé képességhez (a tovébbiakban: DLIC) tartozé cimét az ATS-nek
az AlIP-ben kell kdzzétenni.

Ha a légijarm( adatkapcsolati 6sszekottetést kezdeményez, inditéd lizenetet kell kiildenie.
Az ATS egység csak az elrontott, hibas indité Uzenetet utasithatja vissza.

Ha a légijarmivel adatkapcsolat Gsszekottetést tartd foldi rendszer képes a légijarm(i cimét mas ATS egység
részére tovabbitani, a tovabbitd ATS egységnek az el6zetesen koordinalt foldi cimzési informaciét kellé idében kell
tovabbitania a [égijarm( szdmdra az adatkapcsolati 6sszekottetés |étrehozasa érdekében.

Adatkapcsolati 6sszekottetés kezdeményezési hiba esetén az adatkapcsolat rendszernek jeleznie kell a hibat

a kezdeményezé ATS egység vagy légijarmd szamara.

Az ATS egységnek eljarasokat kell kidolgoznia az adatkapcsolati 6sszekottetés kezdeményezési hibdk megoldasara.

Az eljardsoknak legaldbb a kdvetkezdket kell tartalmaznia:

a) ha van repllési terv, meg kell bizonyosodni arrél, hogy a Iégijarml azonositdja, lajstromjele és egyéb,
az adatkapcsolati 6sszekottetés kezdeményezési kérésben taldlhaté adatok megegyeznek a repiilési tervben
szerepld adatokkal, eltérés esetén végre kell hajtani a szlikséges véltoztatasokat, vagy

b) ha nincs replilési terv, a repiilési terv adatfeldolgozé rendszerben késziteni kell egy érvényes repulési tervet
a szlikséges adatokkal a sikeres bejelentkezés érdekében,

majd ezt kdvetben Ujra kell kezdeményezni a bejelentkezési eljarast.

A légijarmd Uzembentartéjanak eljarasokat kell kidolgoznia az adatkapcsolat kezdeményezési hibak megoldasara.

Az eljdrasoknak legaldbb azt tartalmaznia kell, hogy a haj6zé személyzetnek meg kell bizonyosodnia arrél, hogy

a Fedélzeti Szamitdégépes Vezérlé Rendszerben (Flight Management System, a tovabbiakban: FMS) szerepld

adatok helyesek és megegyeznek a repulési tervben szereplé adatokkal. Eltérés esetén el kell végeznie a sziikséges

véltoztatasokat, majd Ujra kell kezdeményeznie a bejelentkezési eljarast.
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57. Az EUR RVSM légtérbe belépd, vagy ezen légtérbol kilépo Iégijarmiire vonatkozoé rendelkezések

A jelen alcimben szabalyozott eljdrasokat kizdrélag indokolt esetben, az RVSM alkalmazhatésaganak
felfliggesztésekor — ideértve az er6s turbulencia miatt felfliggesztett RVSM eljarasokat is — kell alkalmazni.

RVSM engedélyezett légijarmiinek és nem RVSM engedélyezett allami légijarmiinek nem RVSM kdrnyezetbdl
az EUR RVSM légtérbe torténd belépését olyan magassagon kell végrehajtania, amely megfelel

a) a SERA rendelet 3. Fiiggelékében meghatéarozott valamely magassagnak, vagy

b) az ACC-k kozotti egylttmikddési megéllapodasban meghatarozott valamely magassagnak.

Nem RVSM magassdgon repild légijarmd RVSM magassagra torténd atvaltasat az EUR RVSM légtérben
Iégiforgalmi irdnyitd szolgdlatot biztositd elsé ACC-nek vagy magaslégtéri irdnyitoé kdzpontnak (upper area control,
a tovabbiakban: UAC) kell kezdeményeznie, és az atvaltasnak azelétt kell megtorténnie, mieldtt a 1égijarmd atrepiili
a szomszédos ACC vagy UAC hataran létesitett iranyitas atadasi pontot, kivéve, ha azt a két érintett ACC vagy UAC
egyUttmUkodési megallapodasaban masként hataroztak meg.

A légijarmd EUR RVSM légtérbSl nem RVSM kornyezetbe torténé belépését az alkalmazhato fliggdleges elkilonitési

minimumnak megfeleléen kell végrehajtani.

Az alkalmazandé fliggéleges elkilonitési minimumot az EUR RVSM légtérben Iégiforgalmi iranyité szolgélatot

biztositd utolsé ACC-nek vagy UAC-nek kell Iétrehoznia, miel6tt a légijarm atrepiilné a szomszédos ACC vagy UAC

hataran létesitett iranyitas atadasi pontot.

A légijarminek belépését olyan magassagon kell végrehajtania, amely megfelel:

a) az ICAO Annex 2. 3. Fliggelék b) pontjéban taldlhaté tdblazatdban meghatérozott valamely magassagnak,
vagy

b) az érintett ACC-k egymas kozottiaz UAC-ok egymas kozotti, illetve az ACC-k és az UAC-ok kozotti
egylttmUikodési megallapodasban meghatarozott valamely magassagnak.

Azon nem RVSM engedélyezett légijarm( repiilését, amelynek mind az induldsi repul6tere, mind pedig
a rendeltetési repilétere az EUR RVSM légtér oldalhatédran belll taldlhatod, FL290 alatti magassagon kell
engedélyezni.

Azon nem RVSM engedélyezett Iégijarmi repilését, amely indulasi repllStere az EUR RVSM légtér oldalhataran
belil, de rendeltetési repllStere azon kiviil taldlhaté FL290 alatti magassagon kell engedélyezni.

58. UHF-radioval felszerelt Iégijarmiivek lizemeltetése 8.33 kHz csatornaosztasu radioberendezés
hasznalatahoz kotott légtérben

Ha a foldi ultra nagy frekvencia (a tovabbiakban: UHF) rendszer kiépitettsége lehetévé teszi
az UHF-rddidberendezéssel felszerelt allami légijarmivek megfelelé beillesztését az egyéb Iégijarmivek
forgalmaba, a 8.33 kHz frekvenciaosztasu radiokészilék haszndlatdhoz kotott légterekben engedélyezni kell
az UHF-radiokésziilékkel felszerelt allami légijarmivek mikodését.

X FEJEZET
ELKULONITESI MODSZEREK ES MINIMUMOK

59. Altalanos rendelkezések az ellenérzott forgalom elkiilonitésére

Fliggéleges vagy vizszintes elkilonitést kell biztositani a SERA rendelet mellékletének 8005 b) alpontjaban foglalt
esetekben, valamint

a) a kuldnleges VFR repuilések kozott,

b) MCTR és MTMA légterekben végrehajtott GAT repiilés eseténaz IFR, valamint IFR és VFR repilések kozott.
Nappal nem kell elkilénitést biztositani az IFR repulések kozott a SERA rendelet szerinti D és E osztalyu Iégterekben,
ha a Iégijarmlveknek engedélyezték az emelkedést vagy slllyedést azzal a feltétellel, hogy sajat elkiilonitést
tartanak, és VMC kozott maradnak. Az eljaras soran alkalmazhaté feltételeket a 138. § (3) bekezdése hatarozza meg.
Nem adhaté engedély olyan manéver végrehajtaséra, amely két Iégijarmu kozott a tavolsdgot elbrelathatdan
az adott koriilmények kozott alkalmazhaté elkiilonitési minimumnal kisebbre csdkkentené.



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83421

128.§

129.§

130. 8§

131.§

(4

M

M

Az el6irt minimumokndl nagyobb elkulonitést kell alkalmazni, ha rendkiviili kériilmény - kilondsen jogellenes
beavatkozas vagy m(ikddési nehézség — kiillonleges dvatossdgot tesz szilkségessé. Az elkiilonitést ebben az esetben
az osszes tényezd gondos figyelembevételével kell végezni, hogy elkeriilhetd legyen a Iégiforgalom dramlasanak
a tulzott elkiilonitések alkalmazasaval torténé megzavarasa.

Ha a két Iégijarmu elkiilonitésére alkalmazott elkllonitési mdédszer vagy minimum nem tarthaté fenn, masfajta
elkilonitést vagy minimumot kell l1étrehozni még azon idépont elétt, mielétt az éppen alkalmazott elkilonités
az el8irt minimum ala csokkenne.

Ha a navigdcids, 0sszekottetési, magassagmérd, fedélzeti vezérlé6 vagy egyéb rendszerek mukodésében bedlld
teljesitménycsdkkenés vagy hiba miatt a légijarm( teljesitménye az adott légtérben torténé mukodésre
megallapitott szint ald csdkken, a légijarm(inek errél az illetékes ATC egységet késedelem nélkil tajékoztatnia
kell. Ha rendszerhiba vagy teljesitménycsokkenés az éppen alkalmazott elkilonitési minimumra kihatassal van,
az irdnyiténak masfajta elkiilonitést vagy minimumot kell Iétrehoznia.

60. Fliggoleges elkiilonités

A fuggobleges elkilonitést ugy kell biztositani, hogy az el6irt magassagméré beallitasi eljarasokat alkalmazo
légijarmivektdl meg kell koévetelni, hogy kiilonbozé replilési szinteken, vagy tengerszint feletti magassagokon
replljenek, az 52. alcim elSirdsainak megfeleléen.

A fliggéleges elkiilonitési minimum:
a) névleges 1000 lab (300 m):

aa) FL290 (8850 m STD) alatt és

ab) az EUR RVSM légtérben az RVSM engedélyezett légijarmivek kozott,
b) névleges 2000 lab (600 m):

ba) az EUR RVSM légtérben, a nem RVSM engedélyezett allami légijarm és egyéb Iégijarmi kozott,

bb) az EUR RVSM légtérben kotelékrepiilést végrehajté allami [égijarmi és egyéb légijarm kozott,

bc) a szuperszonikus sebességgel haladé katonai légijarmivek és egyéb IégijarmUvek kozott.
Az ATC-nek legalabb 2000 lab (600 m) fliggdleges elkilonitést kell biztositania az EUR RVSM légtérben a radidhibas
Iégijarmu és az ott lzemeltetett egyéb légijarm kozott.
A polgari légijarmi elfogasaval létrejott, tobb Iégijarmiibdl - polgari és allami - allé koteléknek a Iégiforgalom
tobbi részt vevjétdl vald biztonsdgos, megnovelt elkiilonitésnek mértékét a Iégiforgalmi szolgéltatd és a katonai
szervezet egylittmUiikodési megéllapoddsban hatdrozza meg.

Az ATC egység olyan magassdgot engedélyez a légijarminek sajat irdnyitdi korzetén tuli repilésre, amelyen
a légijarmi be fog 1épni a kovetkez6 iranyitoi korzetbe, kivéve, ha a forgalmi koriilmények és koordinécids eljarasok
utaz6 emelkedés engedélyezését lehetévé teszik. Az atvevé ATC egység feleléssége a tovabb emelkedésre
sz6l6 engedély kiadasa. A légijarminek javasolhat6é, hogy az utvonalon kérjen meg minden tovabbi kivant
utazémagassag valtoztatast.

Az utazé emelkedési technika alkalmazasara feljogositott Iégijarmiinek engedélyezni kell, hogy az utazé emelkedést
két magassag kozott vagy egy meghatarozott magassag felett hajtsa végre.

Ha sziikséges, hogy a légiforgalmi iranyitd egység egy olyan légijarmd utazomagassagat véltoztassa meg, amely
részben ellenérzott, részben nem ellenérzott |égtérben kijelolt ATS utvonalon repll, ahol az utazémagassagok
elosztasanak rendszere nem azonos, a véltoztatast lehet&ség szerint ellenérzott [égtérben kell végrehajtani.

Ha egy légijarmlinek engedélyezték, hogy olyan utazémagassagon lépjen be egy iranyitéi korzetbe, amely
alacsonyabb, mint az Utvonal egy tovabbi szakaszdra megdllapitott minimalis magassag, a korzetért felel6s
ATC egységnek kezdeményeznie kell mddositott engedély kiadasat a Iégijarmd szamdra, abban az esetben is, ha
a légijarmi nem kérte a sziikséges utazdmagassag megvaltoztatasat.

A [égijarmilnek engedélyezhetd az utazdmagassdg megvaltoztatdsa meghatérozott idében, helyen vagy
meghatarozott fliggdleges sebességgel.

Az azonos rendeltetésli helyre tarté Iégijarmilvek utazémagassagait lehetéség szerint ugy kell kijellni, hogy
megfeleljenek a rendeltetési helyen a bevezetési sorrendnek.
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Egy utazémagassagon haladé légijarm altaldban els6bbséget élvez egy masik, ugyanazon utazémagassagot kéré
Iégijarmivel szemben. Ha két vagy tébb |égijarmi van ugyanazon az utazémagassagon, altaldban az el6l haladé
Iégijarminek van elsébbsége.

Az ellendrzott repilésekre kijeldlendé utazomagassagokat tartalmazd, a SERA rendelet 3. Fliggelékében 1évd
tablazat altal meghatarozott utazomagassagok irdnyultsagara vonatkozé szabdlytdl légiforgalmi iranyitdi
engedéllyel vagy az AIP-ben kdzzétett esetekben lehet eltérni.

Emelkedés vagy siillyedés kozben egy légijarminek a (2) bekezdésben meghatérozott eset kivételével akkor
engedélyezhet6 egy masik [égijarmu éltal el6z6leg elfoglalt magasség, ha ez utdbbi jelentette annak elhagyésat.

Az emelkedési vagy stllyedési engedély kiadasaval varni kell, amig a magassagot szabadda tevé légijarmi nem
jelentette a megkivant minimummal elkiilénitett masik magassagot vagy annak elhagyasat, ha:

a) az adott [égtérben erds turbulencia van,
b) a magasabban lévé |égijarmi utazé emelkedést hajt végre, vagy
c) a légijarmivek teljesitményében olyan kilonbségek vannak, amelyek az alkalmazhat6 elkiilonitési

minimumok megsértését eredményezhetik.

Ha az érintett Iégijarmivek ugyanazon vérakozasi légtérbe l1épnek be vagy abban mkédnek, szamolni kell azzal,
hogy a Iégijarmlvek jelentésen eltérd értékkel hajtjak végre a stllyedést. Ha szlikségessé valik, akkor a magasabban
lévé [égijarmu sillyedési mértékét ugy kell meghatdrozni, hogy az valamely maximum értéket ne haladjon meg,
mig az alacsonyabban 1évé légijarm( sillyedési mértékét ugy kell meghatarozni, hogy az valamely minimum
értéknél ne legyen kevesebb, biztositva ezzel a megkivant elkilonités megtartasat.

Az azonos radiofrekvencidn 6sszekottetést tartd [égijarmiveknek — hozzajaruldsukkal — engedélyezhetd, hogy el6irt
figgoleges elkilonitést tartsanak légijarmiveik kozott emelkedés vagy siillyedés kozben.

61. Vizszintes elkiilonités

Oldalirdnyu elkilonitést oly moédon kell alkalmazni, hogy a tervezett uUtvonalak azon részei kozotti tavolsag,
amelyeken a légijarm(veket oldaliranyban kell elkiildniteni, ne legyen kevesebb, mint az oldalirdnyu elkilonitési
minimumokban eldirt tavolsag.

A légijarmivek oldaliranyu elkllonitésekor a légijarmiveknek latassal, navigacios eszkdzok felhasznalasaval vagy
RNAV berendezések segitségével meghatarozott kiilonb6zé Utvonalakon vagy kiilonbo6z6 foldrajzi helyek felett kell
repulnitk.

A navigacids berendezés hibdjardl vagy a navigéacids képességnek a navigacids képesség kovetelmény ala tortént
csOkkenésérdl vett tajékoztatast kdvetden az ATC-nek més elkilonitési modszert vagy minimumot kell alkalmaznia.
Az oldaliranyu elkiilonités kritériumait és minimumait a 2. melléklet tartalmazza.

A hossziranyu elkilonitést ugy kell alkalmazni, hogy az elkiilonités alatt allé légijarmivek szamitott helyzetei
kozotti tdvolsdg ne legyen kevesebb az el8irt minimumokndl. Ugyanazon vagy széttarté utiranyokon kozlekedd
Iégijarmivek kozott a hosszirdnyu elkilonités fenntarthaté sebesség szabélyozasi eljards alkalmazasaval, beleértve
a Mach-szamban kifejezett sebességkiilonbségen alapulé eljarast is. A Mach-szdm technika a tényleges Mach-szam
hasznalatan alapul.

Az azonos utirdnyon haladé légijarm(ivek kozott idén vagy tavolsagon alapuld hossziranyu elkiilonitési minimumok
alkalmazasakor nem sériilhet az elkilonitési minimum, ha az elél haladé légijarmdvet kovetd légijarmi nagyobb
sebességet tart. Minimalis elkiilonités tartdsa mellett Gizemeld Iégijarmivek esetén az el6irt elkiilonitési minimum
biztositasa érdekében sebesség szabdlyozast kell alkalmazni.

A hossziranyu elkildnités kritériumait és minimumait a 3. melléklet tartalmazza.

62. Repiilés kozben varakozé légijarmiivek elkiilonitése

Egymassal szomszédos varakozasi légtérben Uzemeld légijarmiivek kozott megfelelé fliggdleges elkilonitési
minimumot kell alkalmazni, kivéve, ha oldaliranyu elkiilonités all fenn a varakozési Iégterek kozott.

Replilés kdzben varakozd légijarmi és az érkezd, induld, vagy utvonalon 1évé légijarml kozott fliggbleges
elkilonitést kell alkalmazni, mialatt az érkezd, induld vagy Utvonalon [évé Iégijarmi a varakozasi légtértél 5 percnyi
repllési idén vagy a 256. § (11) bekezdésében meghatarozott tavolsagon beliil tartézkodik a 4. mellékletbeli dbra
szerint, kivéve, ha oldaliranyu elkilonités all fenn.
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63. Minimalis elkiilonités az indulé légijarmiivek k6zott

Az indulé légijarmvek kozotti minimalis elkulonitésre vonatkozé szabdlyokat egyditt kell alkalmazni a 134. §-ban és
a 3. mellékletben meghatarozott hosszirdnyu elkilonitési minimumokkal.

Az indulé légijarmivek elkiilonitésének minimumait és az induld légijarmlvek érkezé légijarmdvektdl valo
elkilonitésének modjait az 5. melléklet tartalmazza.

64. 1don alapulé hossziranyu turbulencia elkiilonitési minimumok

Az érintett ATC egységnek az aldbbi esetekben nem kell turbulencia elkiilénitést alkalmaznia:

a) azonos futépalydra leszalld, érkezd VFR Iégijarmivek esetén, ha az el6ttiik leszéllé egy nehéz vagy kdzepes
turbulencia kategériaju légijarmd,

b) latassal torténé megkozelitést végrehajto, érkezd IFR Iégijarmivek kozott, ha a [égijarmu jelentette, hogy
az el6tte halado Iégijarmdvet latja, és arra utasitottak, hogy sajat elkiilonités tartasaval kbvesse azt.

Az (1) bekezdésben jelzett replilések esetében, tovabba ha szlikséges, az ATC felhivja a figyelmet a lehetséges

Iégijarm keltette turbulenciara. Az érintett légijarmu parancsnokanak feleléssége annak biztositasa, hogy az el6tte

halad6 nehezebb turbulencia kategdriaju Iégijarmi mogotti tadvolsdg megfeleld legyen. Ha a égijarmi nagyobb

tavolsagtartast tart sziikségesnek, errél a kivant mérték megadasaval tajékoztatnia kell az ATC egységet.

Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével egy nehéz vagy egy kdzepes turbulencia kategoridju

érkez6 1égijarmi mogott leszalld [égijarmi esetén a kovetkezd, id6n alapuld hosszirdnyd turbulencia elkilonitési

minimumokat kell alkalmazni:

a) nehéz turbulencia kategdridju l1égijarmdvet kdvetd kdzepes turbulencia kategoridju l1égijarmd: 2 perc,

b) nehéz vagy kozepes turbulencia kategoéridju Iégijarmivet kdvetdé konnyl turbulencia kategéridju Iégijarmu:
3 perc.

Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével legalabb 2 perc elkiilonitést kell biztositani a nehéz

turbulencia kategoriaju légijarm{i mogott felszallé konnyl vagy kozepes turbulencia kategéridju induld 1égijarmd,

valamint egy koézepes turbulencia kategéridju 1égijarmi mogott felszallé konnyu turbulencia kategoridju induld

Iégijarmu kozott, ha a légijarmdvek

a) ugyanazt a futopalyat hasznaljak a 6. melléklet 1.1. pontban foglalt dbra szerint,

b) 760 m-nél kisebb oldaltdvolsagu parhuzamos futépalydkat hasznédlnak a 6. melléklet 1.1. pontban foglalt dbra
szerint,

<) keresztez6 futopélyakat hasznalnak, és a méasodiknak felszall6 1égijarmi tervezett repilési palyéja keresztezni

fogja az elsének elindult [égijarmi tervezett repilési palydjat ugyanazon a magassagon, vagy kevesebb mint
1000 labbal (300 m) alatta, a 6. melléklet 1.2. pontban foglalt abra szerint,

d) 760 m-nél nagyobb oldaltdvolsdgu parhuzamos futépdlydkat hasznalnak, és a masodiknak felszallo
Iégijarm tervezett replilési palydja keresztezni fogja az elsének elindult 1égijarmi tervezett repuilési palydjat
ugyanazon a magassagon, vagy kevesebb, mint 1000 labbal (300 m) alatta, a 6. melléklet 1.2. pontban foglalt
abra szerint.

Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével legaldbb harom perc elkilonitést kell biztositania nehéz

turbulencia kategoridju 1égijarmi mogott felszalldo konnyl vagy kdzepes turbulencia kategdriaju légijarmu, vagy

egy kozepes turbulencia kategoéridju l1égijarmi mogott felszallé konny turbulencia kategdriaju [égijarmu kozott, ha

a masodiknak felszall6 1égijarmd, a 6. melléklet 1.3. pontban foglalt dbra szerint:

a) ugyanannak a futépalyanak vagy

b) 760 m-nél kisebb oldaltavolsagu parhuzamos futépalyanak

a kozbensd részérdl szall fel.

Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével athelyezett leszallasi kiiszob esetén 2 perc elkilonitési

minimumot kell biztositani egy nehéz turbulencia kategéridju légijarmivet koveté konnyl vagy kozepes

turbulencia kategéridju Iégijarmd, valamint egy kozepes turbulencia kategoéridju légijarmdvet kovetd konnyd
turbulencia kategdriaju légijarm( kozott, ha a légijarmdvek olyan futépalydra Gzemelnek, amelynek leszallasi
kiiszobét athelyezték, ha

a) a nehéz turbulencia kategériaju leszallo l1égijarmiivet konny(i vagy kozepes felszallo Iégijarmd koveti,
valamint a kozepes turbulencia kategériaju leszallé légijarmivet konny( turbulencia kategoriaju felszallo
Iégijarmd koveti, vagy
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b) a nehéz turbulencia kategoéridju felszallo légijarmivet konnyl vagy kozepes turbulencia kategériaju
leszall6 1égijarmi koveti, illetve a kdzepes turbulencia kategoéridju felszallo 1égijarmivet kdnnyd turbulencia
kategoridju leszallo 1égijarmi kdveti, ha a tervezett repiilési palydjuk keresztezi egymast.

Az ATC egységnek az (1) bekezdésben foglaltak kivételével ellentétes irdnyu lizemelés esetén két perc elkiilonitési

minimumot kell biztositani a nehéz turbulencia kategéridju légijarmivet kévetd kénnyl vagy kozepes turbulencia

katego6ridju légijarmd, valamint a kozepes turbulencia kategoéridju légijarmdlvet koveté konnyl turbulencia
kategéridju légijarmu kozott, ha a nehezebb Iégijarmi alacsony athuzést vagy megszakitott megkdzelitést hajt
végre, és a konnyebb légijarm

a) a felszallashoz a futépalya ellentétes irdnyat hasznalja a 6. melléklet 1.4. pontban foglalt dbra szerint, vagy

b) ugyanarra a futdpalydra ellentétes iranybdl szall le, illetve egy olyan parhuzamos futdpdlyara hajt végre
ellentétes irdnyu leszallast, amely 760 m-nél kisebb oldaltavolsagra helyezkedik el, a 6. melléklet 1.5. pontban
foglalt abra szerint.

65. VMC kozott sajat elkiilonités tartasaval torténo repiilésre sz616 engedélyek

A légiforgalmi iranyité egységek nem biztositanak fliggéleges vagy vizszintes elkilonitést a repilés azon

meghatarozott szakaszdn, amelyre a légijarmi VMC-ben maradds mellett, sajat elkllonités tartdsara kapott

engedélyt. Az ilyen engedéllyel rendelkezé Iégijarminek kell biztositania azt, hogy az engedély idétartama alatt ne
keriiljon olyan kozelségbe mas légijarmivekhez, hogy ezéltal 0sszelitkdzési veszély jojjon létre.

A VFR repilésnek mindig VMC-ben kell maradnia. Ha egy VFR szerint haladé légijarm( arra kap engedélyt, hogy

replljon VMC-ben sajat elkiilonités tartasaval, akkor az ATC egység mas légijarmitél elkllonitést nem biztosit.

Ha a SERA rendelet szerinti D vagy E osztalyu légtérben az ellenérzott repiilésnek a 127. § (2) bekezdése szerint

a légiforgalmi iranyité engedélyt ad sajat elkiilonités tartasara, a kovetkezoket kell alkalmazni:

a) az engedély a replilés egy meghatdrozott szakaszéra vonatkoztatva csak repulési szintben mérve FL100
(3050 m STD) vagy tengerszint feletti magassagban mérve 10 000 Idb (3050 m) alatti, emelkedé vagy sillyedd
|égijarmUinek adhato,

b) ha fennall annak lehetésége, hogy a repilés VMC-ben nem hajthaté végre, akkor az IFR repllést végzé
Iégijarminek alternativ utasitasokat kell adni, amelyeket abban az esetben kell végrehajtani, ha a VMC-ben
valo repuilés ténylegesen nem tarthatd az engedély lejarati idejének vége el6tt és

c) ha az IFR replilést végzé légijarmi azt érzékeli, hogy az iddjarasi koriilmények romlanak, és megitélése
szerint a VMC-ben val6 replilés lehetetlenné viélik, koteles tajékoztatni az ATC-t, miel6tt IMC-be keriilne, és
a megadott alternativ utasitasoknak megfelel6en kell eljarnia.

66. Mérvado forgalomrol sz616 tajékoztatas

A mérvado forgalomrol tajékoztatast kell adni az érintett ellenérzott 1égijarmiiveknek, valahdnyszor azok egymasra
nézve mérvadé forgalmat jelentenek.

Az (1) bekezdés szerinti tjékoztatds vonatkozik VMC-ben a sajat elkiildnités tartdsaval engedélyezett ellen6rzott
repllésekre, valamint arra az esetre, ha a tervezett elkilonitési minimum nem all fenn.

A 139. § (1) bekezdés szerinti mérvado forgalomrdl sz616 tajékoztatasnak tartalmaznia kell:
a) az érintett légijarmu repdilési iranyat,
b) az érintett [égijarmu tipusat és (sziikség esetén) a turbulencia kategériat,

<) az érintett [égijarmU utazémagassagat és
ca) azon helyhez legkdzelebb esé jelentépontra vald szadmitott érkezési idejét, ahol a magassidg
keresztezés meg fog torténni,
cb) az érintett légijarmuU viszonylagos irdnyat ora irany (12 osztasu 6ra) szerint, valamint a konfliktust

jelentd forgalomtdl valo tavolsagot vagy
Q) az érintett légijarmi tényleges vagy szamitott helyzetét.

67. Elkiilonitési minimumok cs6kkentése
A 2. és 3. mellékletben meghatdrozott elkilonitési minimumok Budapest FIR-ben a 111. alcimben

meghatarozottnak megfeleléen csokkenthetdk, ha gyors és megbizhatd Osszekottetési eszkdzokon tulmenden
az illetékes ATC egység szamara ATS felderité rendszeren alapulé légijarmi helyzettdjékoztatas all rendelkezésre.
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XI. FEJEZET
ELKULONITES A REPULOTEREK KOZELEBEN

68. Elkiilonitési minimumok csokkentése a repiilotér kozelében

A 141. §-ban meghatarozott eseten kiviil a 2. és 3. mellékletben, az 5. melléklet 2.1.1. és 2.1.2. pontban részletezett

elkilonitési minimumok csokkentheték a repiil&tér kozelében, ha:

a) a repll6téri légiforgalmi irdnyité szamara mindegyik légijarm(i folyamatosan lathaté és megfeleld
elkilonitést tud biztositani,

b) a tobbi érintett légijarmi hajozd személyzete szamdra mindegyik |égijarml folyamatosan lathatd és
a légijarmivek vezetéi jelentik, hogy megfelel6 elkiilonitést tudnak tartani vagy

c) egy légijarmi egy masik légijarmlvet kdvet és a kdvetd légijarmi hajozd személyzete jelenti, hogy latja
a masik [égijarmuvet és megfelel elkilonitést tud tartani.

69. Lényeges helyi forgalom

A légiforgalmi irdnyité éltal ismert Iényeges helyi forgalomrol sz6l6 téjékoztatast késedelem nélkil tovabbitania kell
az érintett induld és érkezd [égijarmUvek szamara.
A lényeges helyi forgalomrdl olyan leirdst kell adni, amely alapjan az kénnyen azonosithato.

70. Eljarasok az indulé légijarmii részére

Az induld légijarm( szdmdra engedélyben kell meghatarozni a felszallas irdnyat és a felszallas utani fordulot,
torténd emelkedés elétt tartandd magassdgot, a magassag valtas végrehajtasanak idépontjat, helyét, mértékét,
valamint minden egyéb, a légijarm{ biztonsagos mlikodésével kapcsolatos miveletet.

Azon a repll6téren, ahol SID-eket dolgoztak ki, az induld légijarmi részére rendes korilmények kozott
a SID kovetésére kell engedélyt adni.

71. Standard engedélyek az indulé légijarmi részére

Az indul6 légijarml részére adandd engedélyekre és az érintett ATC egységek kozotti irdnyitds atadasara
vonatkozdan altaldnosan kovetendé, ugynevezett standard eljarasok alkalmazhatok.

Ha az illetékes egységek az indulé légijarmivek részére adhaté standard engedélyek alkalmazéasaban allapodtak
meg, rendes korlilmények kozott a repllétéri iranyitd torony a bevezetd irdnyité egységgel vagy az ACC-vel tortént
elézetes koordindlas- vagy hozzajarulds-kérés nélkiil adja ki a standard engedélyt.

Az engedélyeket el6zetesen akkor kell koordindlni, ha operativ okokbdl adédodan az indulé légijarmlvek részére
adandostandard engedélyek vagy az irdnyitds atadasara vonatkozd standard eljards megvaltoztatasa sziikséges
vagy kivanatos.

A bevezetd irdnyitd egységet az induld légijarmdvek sorrendjérdl, valamint a hasznalandé futdpalyarél mindig
tajékoztatni kell.

Biztositani kell, hogy a kijel6lt SID azonositok a repilétéri irdnyitd torony és a bevezetd irdnyité egység szdmdra
a megfelel formaban megjelenitésre keriljenek.

Az indul6 IégijarmUinek sz6l6 standard engedélynek a kévetkezé adatokat kell tartalmaznia:
a a légijarmu azonosito jele,

)
b) engedélyhatadr, rendes koriilmények kozott a rendeltetési replil6tér,
)

C a kijelolt SID azonositdja, ha alkalmazhato,

d) a kezdeti magasség, kivéve, ha azt a SID tartalmazza,

e) a kiosztott SSR kod,

f) barmely mas utasitds vagy tajékoztatas, amit a SID nem tartalmaz, ideértve a frekvenciavaltasra vonatkozo

utasitast is.
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Ha egy SID-et kovet6 induld 1égijarmlinek az engedélyezett kezdeti magassagnal, vagy a SID-ben meghatarozott
magassagnal vagy magassagoknal nagyobb magassagra valé emelkedést engedélyeznek, a légijarm(inek tovabbra
is a SID-re kozzétett fliggdleges profilt kell kdvetnie, kivéve, ha az ATC az ilyen korlatozésokat egyértelmden torli.

72. Radioosszekottetés megszakadasa indulé légijarmiivel

Az indulé légijarminek sz6l6 engedélyben a replilés Utvonaldra a benydujtott replilési tervben szereplé magassagtdl
eltéré kezdeti vagy kdzbensé magassagot hatdrozhatnak meg idébeni vagy foldrajzi korlatozas nélkil, elsésorban
annak érdekében, hogy az ATC taktikai miveleteinek alkalmazasat elésegitse.

Ha az indulé légijarmlinek a kezdeti vagy kozbensé magassagokra idébeni vagy foldrajzi megkotés nélkili
engedélyt adnak ki, és megszakad a leveg6-fold Osszekottetés, valamint a Iégijarmivet az érvényes repiilési
tervében toltott utvonaltdl eltérd, mas Utvonalra vektordltdk, akkor a I[égijarmi a repulési rendelet 40. §
(2) bekezdésében meghatarozottak szerint jar el.

73. Indulasi sorrend

A felszall6 Iégijarmdvek forgalma meggyorsithatoé olyan felszallasi irdny felajanlasaval, amely nem a széllel szemben

van. A légijarmU parancsnok feleléssége annak eldontése, hogy végrehajtja a felszallast, vagy a kedvezébb iranyba

torténd felszallasra varakozik.

Ha az induldsokat késleltetik, a késleltetett repiiléseknek az induldsi engedélyt dltaldban a tervezett induldsi idejuk

sorrendjére alapozva kell kiadni, kivéve, ha

a) ettél a sorrendtdl valo eltérés maximalis szamu induldst eredményezhet a legkisebb atlagos késés mellett,

b) az ATC egység a lehetéségekhez mérten helyt ad valamely légijarm{-lizembentartd sajat repuléseire
vonatkozé sorrendiségi kérésének.

74.Tajékoztatasok indulé légijarmiivek részére

Az indulé légijarmiinek késedelem nélkiil meg kell adni a felszallasi és kezdeti emelkedési teriilet meteoroldgiai
korilményeinek lényeges valtozasara vonatkozé téjékoztatast, amelyet a bevezetd irdnyité szolgalatot ellaté egység
azutan szerzett be, hogy az indulé légijarm( 6sszekottetést |étesitett vele, kivéve, ha ismert, hogy a Iégijarmd mar
megkapta ezt a téjékoztatast.

Lényeges valtozdsnak minésil a talajszél irdnydra, sebességére, latastavolsigra, futdépalya menti latastdvolsagra,
a levegé hémérsékletre vonatkozé véltozasok, valamint zivatar vagy zivatar felhd, kozepes vagy erds turbulencia,
szélnyiras, jégesd, kozepes vagy erbs jegesedés, erés szélbetorési front, 6nos csapadék, erés hegyi hulldmok,
homokvihar, porvihar, héfuvas, tornddé vagy viztolcsér eléfordulasa.

Az indulo légijarmiinek késedelem nélkil meg kell adni a felszallashoz és emelkedéshez alapvetéen sziikséges
vizudlis és nem vizudlis eszkdzok mikodési allapotaban beallott valtozdsokra vonatkozé tdjékoztatést, kivéve, ha
ismert, hogy a légijarmd méar megkapta ezt a tajékoztatast.

75. Eljarasok az érkezo légijarmiivek részére

Az érkezd légijarm(itél megkovetelhetd, hogy jelentse valamely fontos pont vagy navigacids berendezés elhagyasat,

keresztezését, az eljardsforduldé vagy az alapfordulé megkezdését, tovabbd, hogy adjon meg minden olyan

tdjékoztatast, amelyet a légiforgalmi irdnyité a légijarmivek induldsanak és érkezésének meggyorsitasa érdekében

megkivan.

IFR szerint m(ikodé légijarmi nem kaphat engedélyt a kezdeti megkdzelitésre az arra el6irt minimaélis magassag

alatt, sem arra, hogy e magassag ala sullyedjen, kivéve, ha

a) a légijarml hajozé személyzete jelentette valamely navigaciés berendezéssel meghatdrozott pont vagy
Utvonalpont atreplilését,

b) a légijarmU hajozé személyzete azt jelenti, hogy a repiilSteret latja és a repuléteret folyamatosan latva tud
kozeledni,

<) a légijarm latassal torténé megkozelitést hajt végre vagy
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d) a légiforgalmi iranyitd a légijarmi helyzetét ATS felderitd rendszer segitségével kétséget kizardan
megallapitotta és az ATS felderité szolgdltatas nyujtas esetére alacsonyabb minimélis magassagot allapitottak
meg.

Ha egy repulétéren STAR-okat tettek kdzzé, az illetékes ATS az érkezd légijarmu részére, rendes korilmények kozott,

a megfelel6 STAR kovetésére ad engedélyt. A légijarm(ivet a leheté leghamarabb tajékoztatni kell a bevezetés

varhato tipusardl és a hasznalatos futopalyardl.

Ha egy replil6téren dtmenet a végsé megkozelitéshez eljarast tettek kdzzé, az illetékes ATS az érkezd légijarmu

részére, rendes koriilmények kdzott, a megfeleld dtmenet a végsé megkozelitéshez eljaras kovetésére ad engedélyt.

A légijarmUvet a kovetend6 atmeneti eljarasrél a lehetd leghamarabb tdjékoztatni kell. Az illetékes ATS-nek

legkésébb az dtmenet a végsé megkozelitéshez eljarads végén a végsé megkodzelités utvonalponton hagyomanyos

navigacion alapulé miszer szerinti vagy latassal torténd végsé megkozelitésre sz616 engedélyt kell kiadnia.

A bevezetd iranyité egységgel valé koordinalast kdvetéen az ACC az elsé érkezd légijarmlinek a varakozasi pont

helyett a kozvetlen megkozelitést engedélyezheti.

76. Standard engedélyek az érkezo légijarmii részére

Az érkezd légijarmi részére adandd engedélyekre és az érintett ATC egységek kozotti irdnyitas atadasara
vonatkozéan standard eljarasok alkalmazhatok.

Ha az érkezé légijarmire standard eljadrdsokat alkalmaznak és kozelkorzeti késleltetés nem varhatd, a megfelel
STAR kovetésére sz6l6 engedélyt rendes korilmények kozott az ACC adja ki, a bevezetd irdnyitdé egységgel vagy
a repiilétéri irdnyito toronnyal — attol fliggéen melyik alkalmazhatd - torténé el6zetes koordinalds vagy jovahagyas
nélkul.

Az (1) bekezdéstdl eltéréen az ACC-nek az engedélyeket a bevezetd irdnyité egységgel vagy a repuldtéri irdnyitd
toronnyal - attdl fliggéen melyik alkalmazhaté — elézetesen koordinalnia kell, ha operativ okokbdl addédoan
az érkez6 1égijarmu részére adandé standard engedélyekre vagy az irdnyitas ataddsara vonatkozé standard eljaras
megvdltoztatasa keril sor.

A bevezet6 irdnyitd egységet az ACC-nek tdjékoztatnia kell az azonos STAR-t kdvetd légijarmivek sorrendjérol.

Az ATS-nek biztositani kell, hogy a kijelolt STAR azonositék az ACC, a bevezetd irdnyité egység és a repll6téri
irdnyitd torony szamara a megfelelé formaban megjelenitésre keriljenek.

Az érkezd légijarmu részére adanddstandard engedélynek a kdvetkezd adatokat kell tartalmaznia:

a) a légijarm azonosito jele,

b) a kijelolt STAR azonositdja,

<) a hasznélatos futopalya, kivéve, ha azt a STAR tartalmazza,

d) a kezdeti magassag, kivéve, ha azt a STAR tartalmazza, és

e) barmely mas sziikséges utasitas vagy tajékoztatds, amit a STAR nem tartalmaz, ideértve a frekvenciavaltasra

vonatkozé utasitasokat is.

Ha a STAR-t kovetd érkez6 légijarmiinek a STAR-ban meghatérozott magassagnal vagy magassagoknal alacsonyabb
magassagra valo slllyedést engedélyez az ATC, a légijarm(inek tovabbra is a STAR-ra kozzétett fliggbleges profilt kell
kovetnie, kivéve, ha az ATC az ilyen korlatozasokat egyértelmien torli. A STAR-t kovetd légijarm(inek a terep feletti
akadalymentességen alapuld kdzzétett minimalis magassagokat be kell tartania.

A (3) bekezdésben meghatérozott koérilmények fenndlldsa esetén, az IFR szerint miikodd légijarmiinek kérésére
vagy a légiforgalmi irdnyitdé kezdeményezésére engedélyezhetd a latdssal torténé megkozelités. A légiforgalmi
iranyité kezdeményezése esetén a légijarmi hozzajarulasa is szlikséges.

Ha a légijarmi latassal torténé megkozelitést kezdeményez, a légiforgalmi irdnyitd koriltekintéen kell eljarnia, ha
feltételezi, hogy az érintett hajoézd személyzet nem ismeri a repiléteret és a repllétér kdrnyezeti terepviszonyait.
Ha a légiforgalmi irdnyitolatassal torténé megkozelitést kezdeményez, az aktudlis forgalmi és meteoroldgiai
kordlményeket is figyelembe kell vennie.

IFR szerinti m(kodd 1égijarmilinek engedélyezheté latassal torténd megkodzelités végrehajtasa, feltéve hogy
a légijarmu haj6zo személyzete folyamatos talajlatéssal tud kdzeledni és
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a) a jelentett felh6alap nem alacsonyabb, mint a latassal torténé megkozelitésre engedélyt kapott légijarm
részére kiadott kezdeti megkdzelitési szakasz kezdeti magassaga vagy

b) ha a haj6zé személyzet jelenti a kezdeti megkdzelitési szakasz kezdeti magassagan vagy a mdszer szerinti
megkdzelités sordn barmikor, hogy a meteorolégiai viszonyok minden jel szerint lehetévé teszik a latassal
torténé megkozelités és leszallas végrehajtasat.

Elkalonitést kell biztositani a latassal torténé megkozelités végrehajtasara engedélyt kapott légijarmd, valamint

a tobbi érkezé és induld Iégijarmu kozott. Az IFR 1égijarmlinek engedélyezett latéssal torténd megkozelités nem

jelenti azt, hogy a Iégijarmu VFR szerinti miikodésre tér at.

A légiforgalmi irdnyitonak elkilonitést kell fenntartania az egymdést kovetd latdssal torténdé megkozelitést

végrehajté légijarmivek kozott, amig a kovetd [égijarmi hajozo személyzete nem jelenti, hogy latja az el6tte halado

légijarmivet. A SERA rendelet szerinti D és E osztalyu légtérben a Iégijarmvet utasitani kell, hogy sajat elkllonités

fenntartasaval kdvesse az el6tte haladd légijarmvet.

Ha mindkét Iégijarmi nehéz turbulencia kategdridju vagy az eldl haladé nagyobb turbulencia kategdriaba tartozik,

valamint a két légijarm( tavolsdga kisebb, mint a megfelelé turbulencia elkilonitési minimum, a légiforgalmi

iranyiténak a lehetséges turbulencidra vonatkozo figyelmeztetést kell kiadnia.

Az érintett légijarmU parancsnok feleléssége annak biztositdsa, hogy az el6tte haladd nehezebb turbulencia

kategoriaju légijarmi mogotti tavolsag megfelelé legyen. Ha a légijarmi nagyobb tavolsdg tartast tart

szlikségesnek, errél a kivant mérték megadaséaval tajékoztatnia kell az ATC egységet.

A légiforgalmi iranyitonak a (6)-(7) bekezdésben meghatarozott esetben nem kell kérnie egyik légtérosztalyban sem

az eldl haladé légijarmi hajézé személyzetének hozzajéruldsat.

Az Osszekottetést a replil6téri 1égiforgalmi irdnyitd részére olyan foldrajzi helyen vagy idépontban kell atadni, hogy

a légijarminek a Iényeges helyi forgalomrél sz616 téjékoztatasok és a leszallasi vagy egyéb feltételes engedély még

kell6 id6ben kiadhato legyen.

Az érkezd légijarm( altal kovetendd miiszeres bevezetési eljardst a bevezetd irdnyité egység hatarozza meg.

A légijarma kérhet, és ha a kortilmények megengedik, alternativ eljardsra engedélyt kaphat.

Ha egy légijarmU jelenti, vagy az ATC egység el6tt nyilvanvaldva vélik, hogy a légijarmd hajézé személyzete nem

ismeri a mUszer szerinti megkozelitési eljarast, akkor k6zoIni kell vele legaldbb az eljaras kovetkezd részleteit:

a) a kezdeti megkozelitési magassagot,

b) azt a pontot a megfelel$ jelentéponttdl szamitott percekben mérve, amelynél az alap vagy eljaras forduldt
meg kell kezdeni,

<) azt a magassagot, amelynél az eljaras fordulot el kell végezni és

d) a végsé megkozelitési utiranyt.

Ha az ATC egység a légijarmiinek kdzvetlen megkdzelitésre sz6l6 engedélyt ad, a (2) bekezdésben felsoroltak koziil

elegendd a d) pontban meghatarozottat kozolIni.

A légijarm( kérésére a miszer szerinti megkozelitési eljarashoz sziikséges radidnavigacios berendezés frekvenciajat

és a megszakitott megkdzelitési eljarast is kozolni kell.

A teljes eljarast akkor is végre kell hajtani, ha a megkozelitési eljaras befejezése el6tt megvan a talajlatés, kivéve, ha

a légijarmu engedélyt kér és kap latassal torténé megkozelitésre.

Hosszantarto késleltetések esetén a légijarmivet a varhato késésrél a leheté legkordbban tajékoztatni kell, és utasitast
vagy lehetdséget kell adni szamara, hogy sebességét az ttvonalon - a varakozasi idé csokkentése céljdbdl — mérsékelje.
Ha késés varhatd, altalaban az ACC felelés a légijarmiinek a varakozési pontig torténé engedélyezéséért, és
a vérakozasi utasitdsoknak — a vérhat6 bevezetési idével vagy a tovabbhaladasi engedély idéponttal egyiitt — ezen
engedélyekbe valé belefoglalasaért.

A bevezet6 irdnyité egységgel tortént koordindlast kovetéen az ACC engedélyezheti az érkezd égijarmiinek, hogy
latdssal torténd vérakozésra kijelolt hely folétt varakozzon, amig a bevezetd iranyité egységtdl tovabbi utasitast nem
kap.

A repul6téri irdnyitd toronnyal tortént koordinaldst kovetéen a bevezetd iranyité egység egy érkezé légijarmiinek
engedélyezheti, hogy latassal torténd varakozasra kijelolt hely folott varakozzon, amig a replil6téri irdnyité toronytdl
tovabbi utasitast nem kap.

A viérakozast és a varakozasi légtérbe valo belépést a légijarmiinek az AlP-ben kozzétett eljardsok szerint kell
végrehajtania.
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Az illetékes ATC egységnek részletesen ismertetnie kell a vdrakozasi 1égtér vagy a haszndland6 berendezés
a kireplési szér idejét vagy azokat a tdvolsagokat, amelyeken belil kell varakozni, ha azok nincsenek kozzétéve,
vagy a légijarmu el6tt ismeretlenek.

A légijarmiveket elsésorban egy kijelolt varakozasi pont folott kell vérakoztatni. A vérakozo és a tobbi Iégijarmi
kozott az elSirt minimalis fiiggéleges, oldaliranyu vagy hossziranyu elkilonitést biztositani kell. A szomszédos
varakozasi légterek egyidejli hasznalatanak feltételeit és eljarasait munkahelyi eléirasban kell szabalyozni.

Egy varakozési pont vagy latéssal torténd varakozasra kijeldlt hely folotti magassdgokat lehetéség szerint ugy kell
kiadni, hogy az el8segitse az egyes légijarmivek részére a megkdzelités engedélyezését, elsébbségiik sorrendjében.
Rendszerint a varakozasi pont vagy a latassal torténdé varakozasra kijelolt hely folé elsének érkezé Iégijarminek kell
a legalacsonyabb magassagon lennie, az utana érkezéknek az egymas utan kovetkez6é nagyobb magassagokon.

Ha hosszantarté vérakoztatas vdrhatd, a gdzturbinds sugdrhajtémuves |égijarmiveket lGzemanyag-takarékossag
érdekében, lehetéség szerint magasabb szinteken kell varakoztatni, bevezetési sorrendjiik megtartasa mellett.

Ha egy légijarm(i nem képes végrehajtani a kdzzétett vagy engedélyezett varakozasi eljarast, akkor alternativ
utasitasokat kell kiadni szdmara.

A légiforgalom biztonsagos és rendszeres dramlasanak fenntartdsa céljabol, a légijarmulvet utasithatjak, hogy
jelenlegi vagy barmely mas helyzetében koérézzon, feltéve, hogy az eldirt akadalymentesség biztositva van.

A bevezetési sorrendet oly médon kell megallapitani, hogy az maximalis szdmu légijarmu érkezését tegye lehetévé,

legkisebb dtlagos késés mellett. Elsébbséget kell adni

a) az olyan légijarmUinek, amely a légijarmU biztonsagos lizemeltetésére kihatd tényezdk miatt el6reldthatolag
leszallasra kényszerdl, ideértve a hajtomuhiba és a kevés lizemanyag esetét,

b) a surg6s betegszallitdssal, az életmentéssel, az atlltetendd szervek, vérplazma és gydgyszerek széllitasaval
kapcsolatos repiilésnek;

<) a kutatas-mentésben feladatot ellato légijarmiinek és

d) a légiforgalmi szolgaltato altal esetenként meghatdrozott, egyéb légijarmiinek.

A soron kovetkezd [égijarmiinek engedélyezni kell a megkozelitést, ha

a) az el6tte halado 1égijarmd jelentette, hogy a bevezetést képes befejezni anélkiil, hogy IMC kdzé kertilne,

b) az el6tte haladé l1égijarmi radiddsszekottetésben van a repllétéri irdnyitd toronnyal, a replil6téri irdnyitod
torony latja, és biztosnak tlnik, hogy szabalyszer( leszallas hajthaté végre,

<) idGzitett bevezetési eljarasokat alkalmaznak, és az elétte halado légijarmi a megkézelités soran befelé
elhagyta a megaéllapitott pontot, valamint biztosnak tlinik, hogy szabalyszerU leszallas hajthaté végre, vagy

d) az egymast kovetd légijarmlvek kozott az ATS felderité rendszeren megfigyelt sziikséges hosszirdnyu
elkllonitést létrehoztak.

A bevezetési sorrend meghatdrozasakor figyelembe kell venni, hogy turbulencia miatt az érkezé Iégijarmdvek

kozott megnovelt hosszirdnyu elkiilonités alkalmazésa valhat sziikségessé.

Ha a bevezetési sorrendben valamely Iégijarmi jelezte azon szandékat, hogy az iddjaras javulasara vagy egyéb ok

miatt varakozik, az illetékes ATC egységnek azt engedélyezni kell.

A (4) bekezdésben foglalt esetekben, ha mas varakozo 1égijarma azt jelenti, hogy folytatni kivanja a leszallashoz valo

megkozelitést, akkor a varakozni kivané légijarmiinek engedélyt kell adni egy szomszédos navigacids berendezés

felett valo varakozasra, ahol megvarja az id6jaras javulasat vagy utvonal valtoztatast kell szamara engedélyezni.

Alternativ megoldéasként a Iégijarmiinek engedélyt kell adni a vérakozo Iégijarmdvek folé valé emelkedésre, hogy

a tobbi vérakozé [égijdrmiinek engedélyezhetd legyen a leszallas.

Az (5) bekezdésben foglaltak esetben, ha sziikséges, az illetékes ATC egységnek koordindlni kell valamely

szomszédos ATC egységgel vagy irdnyitdi szektorral, az adott egység vagy szektor illetékessége ald tartozd

forgalommal valé konfliktus elkeriilése érdekében.

A bevezetési sorrend megallapitasanal azon Iégijarmiinek, amelynek engedélyezték, hogy a kozelkorzetben valo

el6re bejelentett varakozas idejének meghatarozott részét az utvonalon csdkkentett sebességgel repiilje le, az igy

eltoltott id6t lehetdség szerint figyelembe kell venni.

77. Miszer szerinti megkozelitések sorrendje és elkiilonitése

Az iddzitett bevezetési eljarast az e §-ban foglaltak szerint kell végrehajtani.
A bevezetések tobb érkezé légijarm részére torténé meggyorsitasa érdekében a kdvetkez6 eljarast kell alkalmazni:
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a) a bevezetési palyan a légijarmi altal pontosan meghatarozhaté megfelelé6 pontot kell kijelolni, amely
az egymast kovetd bevezetések id6zitéséhez ellenérzé pontként szolgal és

b) a légijarmlinek meg kell adni azt az idépontot, amikor a kijeldlt pontot befelé elhagyhatja, amelyidépontot
a futopdlyan egymast kovetd leszallasok kozotti megkivant idokodz elérése céljabdl kell meghatarozni,
az alkalmazhaté elkiilénitési minimumok — beleértve a futdépélya foglaltsdg id6tartamat is — mindenkori szem
eldtt tartasaval.

A bevezeté irdnyitd szolgdlatot ellaté egység hatdrozza meg azt az idépontot, amikor a légijarm(inek a kijelolt

pontot el kell hagynia és megfelel idével elére kozolnie kell ezt a légijarmivel, a repulésének megfelel6

szabdlyozésa érdekében.

A bevezetési sorrendben minden egyes légijarmiinek engedélyezni kell, hogy a kijel6lt pontot az el6re kdzolt

idépontban, vagy annak mddositasa szerint befelé elhagyja, miutan az elézé 1égijarml a pont elhagyasat befelé

jelentette.

Az egymast kdveté megkdzelitést végzd légijarmivek kozott alkalmazandé idékozok vagy hossziranyu tavolsagok
megallapitasanal figyelembe kell venni az egymast koveté légijarmuvek kdzott a relativ sebességet, a futdpalya és
a meghatdrozott pont tavolsagat, a turbulencia elkiilonités alkalmazasanak sziikségességét, a futdpélya foglaltsagok
id6tartamait, az uralkodé meteoroldgiai koriilményeket és minden egyéb olyan koriilményt, amely befolyassal bir
a futopalya foglaltsagi idore.

Ha az iranyitd szolgélatot ellaté egység ATS felderit6 rendszert haszndl a bevezetési sorrend megallapitasara,
az egymast kovetd légijarmivek kdzott tartandd minimalis tdvolsagot munkahelyi eléirdsokban kell meghatarozni.
A munkahelyi eléirdsokban meg kell hatédrozni azokat a kdriilményeket, amikor a megkozelitést végzd légijarmdivek
kozott megndvelt hossziranyu tavolsdg alkalmazésa valhat sziikségessé, és meg kell hatérozni azokat az elkulonitési
minimumokat is, amelyeket ilyen kdrilmények kozott hasznélni kell.

Az érkezé légijarmUvek bevezetését iranyitd illetékes ATC egységnek tdjékoztatnia kell a replilStéri irdnyitd tornyot
a végsé megkozelitést végzd Iégijarmivek sorrendjérol.

Az illetékes ATC egységnek meg kell hatdroznia a varhaté bevezetési id6t azon érkezd légijarm( szémara,
amelyet 10 percig vagy azt meghaladé ideig késleltetni fognak. A varhaté bevezetési id6t a Iégijarminek a leheté
leghamarabb meg kell adni, lehetéség szerint az el6tt, hogy az az utazémagassagarél torténé sillyedését megkezdi.
Az illetékes ATC egységnek a légijarmi részére késedelem nélkil moédositott bevezetési idét kell adnia, ha
az az elézbéleg megadott varhatd bevezetési id6tél 5 perccel vagy tébbel eltér.

Ha az illetékes ATC egység gy szamitja, hogy a [égijarmUvet 30 percig vagy annél hosszabb ideig varakoztatni fogja,
a varhato bevezetési id6t a [égijarmiinek a lehetd legkordbban meg kell adni.

Az illetékes ATC egységnek a varakozasi pontot, amelyre a varhatd bevezetési id6 vonatkozik, a vérhatd bevezetési
idével egyiitt mindenkor azonositani kell, ha az a I1égijarm{ szdmdara nem egyértelm.

A tovabbhaladasi engedély idépontja az az idépont, amikor a légijarm( szamithat arra, hogy elhagyhatja azt
a pontot, amely folott vérakoztatjdk. Ha a légijarmlvet Utvonalon, vagy olyan hely vagy berendezés folott
vérakoztatnak, amely nem a kezdeti megkdzelitési pont, az érintett légijarm(inek a lehet6é leghamarabb a véarhato
tovabbhaladési engedély idépontjat meg kell adni. A l1égijarmuvet tajékoztatni kell, ha tovabbi vérakoztatas varhatd
a soron kovetkez6 varakozasi pont felett.

78.Tajékoztatas érkezo légijarmiivek részére

A légijarma és a bevezet6 irdnyitd egység kozotti 6sszekottetés létrejottét kovetd legrovidebb idén beliil a bevezetd
iranyité egységnek a kdvetkezd informaciokat kell az alabbi sorrendben a Iégijarm részére megadni:

a) az alkalmazando6 megkozelitési eljaras és a hasznalatos futopalya,
b) meteoroldgiai tdjékoztatds a kdvetkezOk szerint:
ba) a talajszél irdnya és sebessége, beleértve a lényeges eltéréseket,
bb) a latastavolsag, és — ha rendelkezésre 4ll -, a futépélya menti latastavolsag,

bc) az aktualis id6jaras,
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bd) a felhézet 5000 lab (1500 m) alatt, vagy a legmagasabb szektor magassag alatt, attdl fliggéen melyik
a magasabb, cumulonimbus jelenléte, tovédbba ha az égbolt nem lathato, a fliggdleges latastavolsag
— ha rendelkezésre all,

be) a leveg6é hémérséklete,
bf) a harmatpont,
bg) a magassagmérd beallitas,
bh) barmely rendelkezésre allé6 informacid a megkozelitési légtérben 1évé Iényeges meteoroldgiai
jelenségekrdl,
bi) ha rendelkezésre 4ll, a leszallasi el6rejelzés,
<) a haszndlatos futopalya felliletének dllapota csapadék, vagy mas ideiglenes veszély esetén,
d) a megkozelitéshez és a leszallashoz alapvetéen szilkséges vizudlis és nem vizuadlis eszk6zok lizemelési

allapotéban bedllott véaltozasok.
Az (1) bekezdésben felsoroltak koziil a magassagméré-bedllitas kivételével nem kell tovabbitani a 1égijarmd szamara
azokat az elemeket, amelyekrél ismert, hogy mar megkapta.
A 169. § (1) bekezdésben foglalt intézkedések alkalmazasakor figyelembe kell venni, hogy a NOTAM-ban, vagy
mas modon kozzétett tdjékoztatast a Iégijarmu esetleg nem kapta meg indulés el6tt, vagy nem vette az Utvonalon
torténd replilés kdzben.
Ha lizemeltetési okokbol megfelel6bb vagy sziikséges, az érkezd légijarmvet haladéktalanul tajékoztatni kell arrél,
hogy mUszer szerinti megkozelitési eljarast kovessen, vagy az elére megallapitott futopalyatol eltéré futdpalyat
hasznaljon.
A végs6 megkozelités megkezdésekor a légijarmi szamdra a kdvetkez6 tajékoztatdsokat kell megadni:

a) az atlagos talajszél irdnyanak és sebességének lényeges valtozasai,de ha a légiforgalmi irdnyitonak a szél
informacié komponensek szerint all rendelkezésre, [ényeges véaltozasnak az alabbiak minésiilnek:
aa) szembeszél komponens 10 csomé (19 km/éra)
ab) hatszél komponens 2 csomo (4 km/éra)
ac) oldalszél komponens 5 csomé (9 km/éra)

b) ha rendelkezésre 4ll, a legfrissebb tdjékoztatds a végsé megkozelités teriiletén el6forduld szélnyirdsrél vagy
turbulenciardl,

<) a leszallas és a megkdzelités irdnydra jellemz6 aktudlis latdstdvolsdg, vagy ha rendelkezésre all az aktudlis
futépalya menti latastavolsag érték és a tendencia.

A végsd megkozelités soran a kdvetkezd téjékoztatasokat kell késedelem nélkil megadni:

a) valamilyen veszély hirtelen el6forduldsa, ideértve az engedély nélkili forgalmat a futdpélyan,
b) az aktualis talajszél lényeges véltozésai minimum és maximum értékekben kifejezve,

<) a futdpalya fellileti dllapotaban bekdvetkezett Iényeges valtozasok,

d a sziikséges vizudlis és nem vizudlis eszk6zok Uizemi allapotaban bedllott valtozasok,

o

)
) az észlelt futdpalya menti latastavolsag értékek valtozasai vagy a megkozelités és leszallas iranyéra jellemzdé
latastavolsag valtozasai.

79. Uzemelés parhuzamos vagy kozel parhuzamos futépalyak egyidejii hasznalatakor indulé és érkezé
légijarmiivek esetén

Parhuzamos futépélyak a kovetkezok szerint hasznalhatok egymastdl fliggetlen muszer szerinti indulasokra:

a) egymastdl fliggetlen indulasok, ha mindkét futopalyat csak indulasokra hasznaljak,

b) részben vegyes lizemelés, ha az egyik futdpalyat kizérélag induldsokra, mig a masik futépalyat érkezésekre és
induldsokra is hasznaljak, és

<) vegyes lizemelés, ha mindkét futépalyat egyarant hasznaljdk érkezésekre és induldsokra.

Egymastol fliggetlen IFR induldsok akkor végezheték parhuzamos futépalyakrol, ha:

a) a futépalyak kdzépvonalai kozotti tavolsag megfelel az ICAO Annex 14, I. kétetben meghatarozottnak,

b) az indulas utani utirdnyok kozvetlendl a felszallas utan legaldbb 15 fokkal eltérnek egymastdl,

c) megfelelé radarberendezés 3ll rendelkezésre, amellyel a Iégijarmlvet a futépalya végétdl szamitott 1T NM

(2 km) tavolsagon beliil azonositani lehet és
d) ATS eljarasok biztositjak, hogy a megkivant utirany eltérés megvaldsul.
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Parhuzamos futopalyakat a kovetkez6 egyidejli miszer szerinti izemelésre lehet hasznalni:

a) egymastdl fliggetlen parhuzamos megkdozelitések,
b) egymastdl fliggé parhuzamos megkdzelitések vagy
Q) megosztott parhuzamos lizemelések.

Ha parhuzamos megkozelitéseket hajtanak végre, indokolt esetben futépélyanként kilon légiforgalmi iranyitd
felel6s az érkezé l1égijarmuivek sorrendjének kialakitasaért, és elkiilonitésének végrehajtasaért.

Egymaéstol fuggetlen parhuzamos megkdzelitéseket akkor lehet parhuzamos futépalyédkra végezni, ha:
a) a futépdlyak kdzépvonalai kdzotti tdvolsag megfelel az ICAO Annex 14, I. kdtetében meghatarozottnak, és:
aa) a futépalydk kozépvonala kdzotti tavolsdg 1035-1310 m kozott van és megfelelé masodlagos radar
berendezés (minimum 0,06°-0s, 1 Sigma oldalszég pontossagu és maximum 2,5 masodperces
jelfrissités(i), valamint nagy felbonté képességli radarernyé all rendelkezésre, amelyen helyzet
el6rejelzés és az Utvonaltdl valo eltéréskor riasztas biztositott,
ab) a futépalydk kdzépvonala kozotti tdvolsdg 1310-1525 m kozott van, illetve olyan, az ab) pontban
leirtaktdl eltéré SSR berendezés alkalmazhat6, amelynek a teljesitmény mutatéi megegyeznek,
vagy jobbak, mint az ac) pontban meghatarozottak, és amelyrél megallapitottdk, hogy annak
alkalmazasa nem befolyésolja kedvezétlentl a [égijarmUvek biztonsdgos miikodését, vagy
ac) a futopdlyak kozépvonala kozotti tdvolsdg 1525 m vagy tobb és megfelelé radar berendezés
(minimum 0,3°-0s, 1 Sigma oldalszoég pontossagu és maximum 5 masodperces jelfrissitési) all
rendelkezésre,
b) mindkét futopdlyara ILS vagy MLS megkdzelitéseket hajtanak végre,
<) a megszakitott megkozelitési eljaras utiranya legalabb 30 fokkal eltér a szomszédos futépalya megszakitott
megkozelitési eljaras utirdnyatdl,
d) a végs6 megkdzelitési szakaszokkal szomszédos terlileteken akadalyfelmérést vagy -értékelést végeztek,
a légijarmiveket tajékoztatjak a futopalya azonositdjardl és az ILS iranysav add vagy az MLS frekvenciajardl,
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g) a két futdpdlya meghosszabbitott kdzépvonalaitol egyenld tévolsdgra 1évé legaldbb 610 m (2000 lab)
szélességli NTZ-t hoztak létre, és az fel van tlintetve a légiforgalmi iranyitok helyzetképernydjén,

h) az egyes futopalydkra végzett megkozelitéseket kiilon Iégiforgalmi irdnyitdk ellendrzik, és amikor az 1000 ldb
(300 m) fliggébleges elkiilonités lecsokken, biztositjak, hogy:

ha) a légijarmuvek ne sértsék meg az NTZ-t, és
hb) az azonos ILS irdnysavon, vagy MLS végsé megkdzelitési utirdnyon egymast koveté Iégijarmivek
kodzotti minimalis hosszirdnyu elkiilonités megmaradjon, és
i) ha a légiforgalmi irdnyitéknak nem all rendelkezésiikre kiilon radié csatorna arra, hogy a légijarmdveket

a leszallasig irdnyithassak:
ia) adjdk &t a raddidosszekottetést az illetékes repllétéri irdnyitd, mielétt a szomszédos végsd
a kijelolt MLS siklészbget, és
ib) az egyes futépalydkra megkozelitést végzd Iégijarmiveket radarral ellenérzé irdnyitoknak
biztositjdk az elsébbségi radiddsszekottetési lehetéséget a repiilétéri irdnyitassal valamennyi érkezé
forgalom viszonylataban.
Az (1) bekezdés a) pontjaban foglalt esetben a szolgaltatasok ellatasara egyéb egyenértéki ATS felderit6 rendszerek
is felhasznalhatok, ideértve az ADS-B és MLAT-t is, feltéve, hogy a teljesitménymutaték megegyeznek vagy jobbak
a fentiekben leirtaknal.
Azt kovetden, hogy a légijarmi Osszekottetést létesitett a bevezetd irdnyitassal, a Iégijarmivet tdjékoztatni kell,
hogy egymastdl fliggetlen, parhuzamos megkédzelitéseket hajtanak végre. Ez az informacié ATIS-on keresztil is
tovabbithatd.
lehetévé kell tennie a légijarm( szémara, hogy az ILS irdnysavot, vagy az MLS végsé megkozelités utiranyat
30 fokot nem meghaladé szdgben érje el, és amely legaldbb 1 NM (2 km) egyenes és szinttarté repilést biztosit
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Legalabb 1000 lab (300 m) fiiggdleges vagy a radarrendszer és a helyzetképerny6 képességeinek fliggvényében,
3 NM (5,6 km) radarelkiilonitést kell biztositani mindaddig, amig a Iégijarmdvek:

a) nem kovetik a megkdzelités végrehajtasa sordn az ILS irdnysavot vagy az MLS végs6é megkdzelitési Gtirdnyt, és
b) nincsenek a szabalyos megkozelitési [égtéren belil.

A radarrendszer és a helyzetképernyé képességeinek fliggvényében legalabb 3 NM (5,6 km) radarelkilonitést kell

Iégijarmi sem sérti meg a helyzetképernydn feltlintetett NTZ-t.

Az ILS irdnysdv vagy az MLS végsé megkozelités atirdnydnak kovetésére vonatkozd végsé géptengely irany

megadasakor a futdpalyat ismételten meg kell adni és a légijarmivet tajékoztatni kell:

a) az ILS irdnysdvon vagy az MLS végsé megkozelités utirdnyan kijelolt navigaciés ponthoz viszonyitott
helyzetérdl,

b) az ILS irdnysavon vagy az MLS végsé megkdzelitési utirdnyon az ILS siklépalya, vagy a meghatdrozott
MLS sikloszog elérési pontig tartandé tengerszint feletti magassagrol, és

<) ha sziikséges, a megfeleld ILS vagy MLS megkozelités engedélyezésérél.

A meteoroldgiai kortilményektél fliggetlenll valamennyi megkozelités esetén radarral torténd repiilési palya

medfigyelést kell biztositani. Iranyitdi utasitdsok és tajékoztatasok sziikségszerli adasaval kell biztositani

a légijarmuvek kozotti elkiilonitést és az NTZ-n kivil maradédsukat.

Az irdnyitoi utasitdsok és tdjékoztatdsok kiadasa a légijarmivek kozotti elkiilonités biztositdsa és az NTZ légijarmi

altali megsértésének elkeriilése érdekében torténik. Az NTZ-n kivil tartashoz a légijarmuvet a helyzet szimbolum

kdzéppontjaban lévének kell tekinteni. Parhuzamos megkdzelitéseket végzd légijarmiivek helyzet szimbélumainak

szélei nem érhetnek ssze.

Ha egy légijarm( a megfigyelések szerint a raforduldsndl atcsuszik, vagy egy olyan utirdnyon folytatja repulését,

amely az NTZ megsértését eredményezi, a légijarmlivet azonnal utasitani kell a helyes utirdnyra torténd

visszatérésre.

kovetd légijarmiivet utasitani kell arra, hogy azonnal emelkedjen és forduljon egy meghatarozott magassagra és

géptengely irdnyra azért, hogy elkerdilje az eljarastol eltéré légijarmdvet.

Ahol az akadaly felmérésre pdrhuzamos megkozelitési akadaly felmérési sikokra vonatkozé kritériumokat

alkalmaznak, a (11) bekezdésben foglalt esetben kiadott, a géptengely irdnyra vonatkozé utasitas az ILS irdnysavtdl

A (11) bekezdésben foglalt esetben a légiforgalmi irdnyitd nem adhat a tengerszinthez viszonyitott futdpalya kiiszob

magassaga folott 400 lab (120 m) alatt 1évé légijarm(i szamara géptengely irdnyra vonatkozd utasitast.

A radarral torténé repuilési palya megfigyelés befejezédhet, ha

a) ldtdson alapulé elkiilonitést alkalmaznak, feltéve, hogy az eljarasok biztositjak azt, hogy mindkét iranyité errél
tajékoztatast kap, vagy

b) a légijarmda leszallt, vagy megszakitott megkdzelités esetén legaldbb 1 NM (2 km) tavolsagra van az indulasi
futdpalya ellentétes oldali kiiszobétdl, és megfeleld elkiilonitést biztositottak az egyéb forgalomtol.

A légijarmivet nem kell tajékoztatni a radarral torténd reptilési palya megfigyelés befejezésérol.

Ahol a futopdlydk kozépvonala kozotti tdvolsdg kevesebb mint 1525 m, az egymastdl flggetlen parhuzamos
megkozelitéseket fel kell fliggeszteni szélnyiras, turbulencia, ledramlas, oldalszél, zivatar, és egyéb olyan lényeges
meteoroldgiai koriilmények esetén, amelyek olyan mértékben novelhetik meg az ILS irdnysavtol vagy az MLS végsé

Egymastol fliggé parhuzamos megkozelitéseket akkor lehet parhuzamos futopalyakra végezni, ha:

a) a futépdlyak kdzépvonalai kdzotti tdvolsag megfelel az ICAO Annex 14, |. kdtetében meghatarozottnak,

b) a légijarmveket vektoraljak a végsé megkozelitési utvonal eléréséhez,

<) megfelel6, minimum 0,3°-0s, 1 Sigma oldalsz6g pontossagu és maximum 5 mdasodperces jel frissitésd radar
berendezés éll rendelkezésre,

d) mindkét futopdlyara ILS vagy MLS megkozelitéseket hajtanak végre,
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e) a légijarmiveket tajékoztatjak, hogy mindkét futdpalyara megkozelitéseket hajtanak végre, amely
tajékoztatas ATIS adasban is tovabbithato,
f) a megszakitott megkozelitési eljaras utiranya legaldbb 30 fokkal eltér a szomszédos futépalya megszakitott

megkdzelitési eljaras utirdnyatdl vagy
g) a bevezetd irdnyitas elsébbségi radié frekvenciaval rendelkezik a repil6téri iranyitassal szemben.
Legaldbb 1000 ldb (300 m) fliggbleges, vagy minimalisan 3 NM (5,6 km) radarelkilonitést kell biztositani
a légijarmlvek kozott a pdarhuzamos ILS irdnysdvokra vagy MLS végsé megkozelitési utirdnyokra torténd
raforduldsok soran.

a) 3 NM (5,6 km) az azonos ILS irdnysavot vagy MLS végsé megkozelitési tiranyt kdvetd légijarmivek kozott,

b) 2 NM (3,7 km) a szomszédos ILS irdnysdvot vagy MLS végsé megkdzelitési utirdnyt kovetd légijarmivek
kozott.

Megosztott parhuzamos lizemeléseket lehet folytatni parhuzamos futépalyakon, ha

a) a futépalyak kézépvonalai kdzotti tdvolsag megfelel az ICAO Annex 14, I. kbtetében meghatarozottnak,

b) a névleges indulasi utirdny kozvetlen felszallas utan legalabb 30 fokkal eltér a szomszédos futdpalya
megszakitott megkozelitési eljarasanak utiranyatdl, a 7. melléklet 1. pontjaban foglalt dbra szerint.

Ha egy nehéz turbulencia kategdriaju légijarmi megszakitott megkozelitést hajt végre, turbulencia elkiilonitést kell

biztositani, vagy megfelel6 intézkedéssel biztositani kell, hogy a nehéz turbulencia kategériaju l1égijarm ne el6zze

meg a szomszédos, parhuzamos futdpalyardl felszalld [égijarmuivet.

A megosztott parhuzamos Gizemelésre kijeldlt futdpalyak kozotti minimalis tavolsag

a) legfeljebb 300 m-ig 150 m-enként 30 m-rel csokkenthetd, ha a leszéllasra szolgald futépalya az érkezd
Iégijarmd irdnyaba el van tolva, a 7. melléklet 2. pontjaban foglalt abra szerint, vagy
b) 150 m-enként 30 m-rel meg kell névelni, ha a leszallasra szolgalé futépdlya az érkezé légijarmd irdnyaval

megegyez6 irdnyba van eltolva, a 7. melléklet 3. pontjaban foglalt dbra szerint.
A kovetkezé tipusu megkozelitések végezheték megosztott parhuzamos lizemelés esetén, feltéve hogy megfeleld
radarberendezés all rendelkezésre és a sziikséges foldi berendezések megfelelnek az érintett megkdzelitési
tipusokra el6irt standard kévetelménynek:

a) ILS vagy MLS preciziés megkozelités,
b) felderité radar bevezetés, vagy precizids bevezetd radar bevezetés és
<) latassal tortén6 megkozelités.

XIl. FEJEZET
A REPULOTERI IRANYITO SZOLGALAT ELJARASAI

80. A repiil6téri iranyitoé torony feladatai

A repll6téri irdnyitd torony tdjékoztatasokat és engedélyeket ad ki az irdnyitdsa alatt all6 Iégijarmdveknek

a repiilétéren és annak koézelében miikddé Iégiforgalom biztonsagos, rendszeres, gyors aramlasanak megvaldsitasa

érdekében és az dsszelitkozések megel6zése céljabol:

a) a repUl6téri irdnyitd torony illetékességi teriiletén belll - beleértve a repil6tér forgalmi koreit — miikodé
|égijarmuvek kozott,

b) a munkaterileten m(kodo 1égijarmdvek kozott,

Q) a le- és felszallo [égijarmuvek kozott,

d) a munkaterileten mikodo 1égijarmivek és egyéb jarmivek kozott,

e) a munkaterileten a légijarmUvek és az ott 1évd akadalyok kozott,

f) az el6téri gurulduton muikodo 1égijarmiivek kozott, figyelembe véve, hogy a légijarm gurulasi nyomvonalak

és azok biztonsdagi savjai akadalymentességének biztositdsa, amennyiben ilyet [étesitettek, az elétér-irdnyitd
szolgalat feladata.
A repul6téri légiforgalmi irdnyitéonak folyamatosan figyelemmel kell kisérnie valamennyi repilési mveletet
a repllétéren és annak kozelében, valamint a munkaterilet jarmu- és személyforgalmat. A megfigyelést szabad
szemmel, rossz latasi koriilmények esetén - ha rendelkezésre all — ATS felderité rendszerrel kell végezni. A forgalmat
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az e fejezetben meghatérozott eljarasokkal és valamennyi alkalmazando légiforgalmi szaballyal 6sszhangban kell

iranyitani. Ha a CTR-en belll mas repiil6tér is van, az ilyen korzet 6sszes repilStereinek forgalmat koordindlni kell

abbdl a célbdl, hogy a forgalmi korok egymassal konfliktusba ne kerdiljenek.

A repul6téri iranyitd torony feladatait a kdvetkezd irdnyitoi vagy egyéb munkahelyek lathatjak el:

a) a replilétéri légiforgalmi iranyitd, aki a futdpalyan 1évé forgalom és a repulétéri iranyitd torony illetékességi
korzetében Gizemel§ légijarmivek miikodéséért felels,

b) a guritd iranyito, aki a munkaterilet forgalmaért felel6s, a futopalyak kivételével,

c) az engedélyt tovabbité — ahol ilyen munkahelyet étesitettek —, aki az indulé IFR forgalom részére a hajtéma
inditasi és ATC engedélyek tovabbitasaért felelds.

Ahol pérhuzamos vagy kozel parhuzamos futépdlydkat hasznalnak egyidejli Uzemelésre, sziikség szerint

futopdlyanként kilon repulétéri [égiforgalmi iranyitd felelds az egyes futdpalyakon térténé mikodésért.

A repUl6téri irdnyitd torony felelés a helyi mentd és tlizoltd szolgalatok riasztasaért, ha

a) Iégijarmu-baleset kovetkezett be a replilétéren vagy annak kdzelében,

b) olyan tdjékoztatds érkezett, amely szerint a repil6téri irdnyitod torony illetékességi tertiletében |évé, vagy
majd oda belépd 1égijarmi biztonsaga sériilhet vagy ténylegesen sériilt,

<) a légijarm hajézé személyzete kéri, vagy

d) ha egyéb esetben sziikséges.

A helyi mentd és tlizoltdé szolgdlatok riasztasdra vonatkozoé eljarasokat munkahelyi el6irasokban kell rogziteni.

Az ilyen el6irdsokban meg kell hatdrozni a helyi mentéi és tlzoltd szolgalatok részére nyujtandé téjékoztatasokat,

beleértve a légijarmd tipusat, a kényszerhelyzet jellegét, és — ha rendelkezésre éll -, a fedélzeten tartézkodd

személyek szamat, illetve barmilyen, a 1égijarmd altal szallitott veszélyes drura vonatkozé informaciét is.

Ha a repilétéri iranyitdé toronynak atadott Iégijarmi nem jelentkezett be, vagy bejelentkezett, de vele

a radioosszekottetés megszakadt, és nem szallt le 5 perccel a szamitott leszallasi idé utdn sem, a repiilétéri irdnyitod

toronynak ezt azonnal jelentenie kell a bevezetd irdnyit6 egység, az ACC, vagy a repuiléstajékoztaté szolgalatot ellatod

egység, vagy a munkahelyi el6irasoknak megfelel6en a mentés koordinalasara kijelolt szerv részére.

A repll6téri iranyité toronynak a munkahelyi el6irdsoknak megfeleléen haladéktalanul jelentenie kell a repilétéren
létesitett barmely berendezés, fény vagy egyéb eszkdz miikodésében eléforduld hibat vagy rendellenességet, amely
a repllétéri forgalom és a légijarm( szamara tajékoztatasul szolgal, vagy amely a légiforgalmi iranyité szolgalat
ellatdsahoz sziikséges.

81. A hasznalatos futépalya kivalasztasa

Hasznalatos futdpdlyaként azt a futdpalydt kell meghatdrozni, amelyet a repilétéri irdnyitdé torony
a legalkalmasabbnak itél a repulétéren varhatdan le- és felszalld [égijarmu tipusok részére.

A légijarm( alapvetéen széllel szemben szall le és fel, kivéve, ha biztonsagi, futdpalya elhelyezkedési, meteoroldgiai
kordlmények, a rendelkezésre allé6 miszeres megkdzelitési eljarasok vagy a Iégiforgalmi koriilmények miatt az attol
eltérd irany elénydsebb. A hasznalatos futdpalya kivalasztasanal a repulétéri iranyité toronynak figyelembe kell
vennie a talajszél sebessége és irdnya mellett egyéb lényeges tényezbket, kiilondsen a repulétér forgalmi koreit,
a futopdlyak hosszat és a rendelkezésre allé bevezet6 és leszallitod eszkdzoket is.

A fel- vagy leszallasra hasznalatos futdpalya kivalasztasa sordn a zajcsokkentést, mint szempontot - azt, hogy
a légijarmuvek lehetdség szerint elkeriljék a zajérzékeny teriileteket a replilés kezdeti induldsi és a végsd
megkdzelitési fazisdban - is figyelembe lehet venni.

Leszéllasra szolgald futopdlya kijelolése sordn a zajcsokkentés mint szempont kizarélag akkor veheté figyelembe, ha
a futdpélya megfeleld siklopdlya vezetéssel vagy VMC szerinti miikodésre alkalmas vizudlis megkozelitést biztosito
siklépalya jelz6 berendezéssel, legalabb VASI-val van felszerelve.

A zajcsokkentét mint szempontot nem lehet figyelembe venni a futopalya kivalasztasanal :

a) ha a futopélya allapotat szennyez6dés, kiilondsen ho, latyak, jég, viz, sar, gumi vagy olaj kedvezétlendl
befolyasolja,

b) leszéllashoz, ha:
ba) a repll6tér tengerszinthez viszonyitott magassaga felett a felh6alap 500 labnal (150 m) alacsonyabb

vagy a latastavolsag 1900 méternél kevesebb,
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bb) a megkozelitéseket a repllétér tengerszinthez viszonyitott magassaga felett tébb mint 300 labbal
(100 m) magasabban kell végrehajtani, és a felhbalap a repulétér tengerszinthez viszonyitott
magassaga felett 800 labnal (240 m) alacsonyabb vagy a latastavolsdag 3000 méternél kevesebb,
Q) felszallashoz, ha a latastavolsdg 1900 méternél kevesebb,
d) ha szélnyirast jelentettek vagy azt el6ére jelezték, vagy ha varhatd, hogy zivatar befolyasolja
a megkozelitéseket vagy induldsokat, vagy
e) ha az oldalszél 6sszetevd, beleértve a széllokéseket is, meghaladja a 15 kt (28 km/h) értéket, vagy ha a hatszél
Osszetevd, beleértve a széllokéseket is, meghaladja az 5 kt (9 km/h) értéket.
A légijarmu parancsnoka repulésbiztonsagi okra hivatkozva a zajcsokkentés mint szempont figyelembevételével
felajanlott futdpalya hasznalatat visszautasithatja.

82. Elso dsszekottetés a repiilotéri iranyito toronnyal

Repilétéri irdnyito szolgaltatdsban részesiilé [égijarminek a replilétéri irdnyito toronnyal valé elsé 6sszekottetéskor
a kovetkez6 adatokat kell kdzdlnie:

a) a hivott dllomas megnevezése,
b) Iégijarmd hivojele, és nehéz turbulencia kategéridju Iégijarmi esetén a, HEAVY” kifejezés,
) a légijarmu helyzete.

83. A repiil6téri iranyito torony altal a Iégijarmiinek nyujtott tajékoztatasok, id6zitett hajtomii inditasi
eljarasok

Ha a légijarm kéri, a hajtomd inditas el6tt meg kell adni a varhato felszallasi id6t, kivéve, ha idézitett hajtomu
inditasi eljarasokat alkalmaznak.

Idézitett hajtdm( inditasi eljarasokat kell alkalmazni, ha sziikséges a forgalmi torlodasok és a jelentds késések
elkeriilése a munkateriileten, vagy ha ATFM szabdlyozasok indokoljak. Az id6zitett hajtdém( inditési eljardsokat
munkahelyi el6irasokba kell foglalni, az eljarasokban kovetelményeket és feltételeket kell elSirni annak
meghatarozasara, hogy mikor és hogyan kell a hajtému inditas idejét kiszdmitani és az indulé [égijarmuvek részére
tovabbitani.

Ha egy légijarm( ATFM szabalyozas hatalya ala esik, a hajtomU inditast a kiosztott résidének megfeleléen kell kiadni.
Ha egy indulé Iégijarmd késése elbre ldthatélag kevesebb mint 15 perc, a Iégijarmi részére engedélyezni kell
a hajtomd inditast sajat elhatarozasa szerint.

Ha egy indul6 légijarmU késése elére lathatdlag meghaladja a 15 percet, a replil6téri irdnyité toronynak a hajtomu
inditast kéré légijarm részére varhato hajtomu inditési id6t kell adnia.

A hajtomu inditasi engedély csak kilonleges repulétéri vagy Iégiforgalmi kordlmények, résidejiket be nem tarto
repulések, illetve ATS vagy repiil6téri technikai berendezés meghibdsodasa esetén tagadhaté meg.

Hajtom inditdsi engedély megtagadasa esetén a Iégijarmdvet annak okardl tdjékoztatni kell.

A felszallashoz vald gurulas el6tt a Iégijarmivek szdmdra a kdvetkezé informacidelemeket kell megadni a kovetkezd

sorrendben azon elemek kivételével, amelyekrdl tudott, hogy a légijarm{ mar vette azokat:

a) a hasznalando futopalya,

b) a talajszél irdnya és sebessége, beleértve a [ényeges valtozésokat is,

<) a QNH magassdgméré-bedllitasi érték és a munkahelyi el8irdsokkal 6sszhangban minden alkalommal, vagy
a légijarmu kérésére a QFE magassagméré-beallitasi érték,

d) gazturbinds hajtémdvel felszerelt 1égijarmd esetén a levegé hémérséklete a hasznaland6 futdpalyara
vonatkozdan,

e) a felszéllas és a kezdeti emelkedés iranyéra jellemzé latastavolsagi érték, ha az 10 km-nél kevesebb vagy
ha alkalmazhaté, a hasznalandé futépélyara vonatkozé futdépélya menti latastavolsag (runway visual range,
a tovabbiakban: RVR) érték,

f) nem ellenérzott replilétérrél torténd indulds esetén a pontos idé.
Felszallas el6tt a lIégijarminek meg kell adni:
a) az (1) bekezdés szerint megadott talajszél irdnyaban, sebességében, a levegd hémérsékletében,

a latastavolsagban vagy RVR értékekben bekdvetkezett barmely lényeges valtozast akként, hogy mindkét
kiiszobnél mért szélirdnyt és sebességet meg kell adni, ha 10 kt-nél (18 km/h-nal) nagyobb széler6sség



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83437

181.§

182. §

183.§

184.§

185. 8§

M

M

M

mellett a felszalld kiiszobnél és a futdpalya ellentétes végénél elhelyezett szélméré altal mutatott szélirdny
toébb, mint 60 fokkal kiilonbozik egymastdl, és igy fennall a szélnyiras veszélye;

b) a lényeges meteoroldgiai koriilményeket — amelyek magukba foglaljak a cumulonimbus felh6 vagy zivatar,
kozepes vagy erés turbulencia, szélnyiras, jégesé, kbzepes vagy erds jegesedés, erés szélvihar, homokvihar,
porvihar, tulh(lt csapadék, erés hegyi hullamok, héfuvas, tornddd vagy viztolcsér tényleges vagy varhatd
el6fordulasat a felszéllasi és kezdeti emelkedési terlileten - a felszallasi és kezdeti emelkedési terileten,
kivéve, ha tudott, hogy a légijarm( mdr vette ezt a tajékoztatast ebben az értelemben.

A forgalmi korbe valé belépés vagy a leszdlldshoz torténé megkozelités megkezdése elétt a légijarmiinek

a kovetkez6 informacidelemeket kell megadni a kovetkezd sorrendben azon elemek kivételével, amelyekrél tudott,

hogy a légijarmu mar vette azokat:

a) a hasznalando futdpalya,

b) a talajszél irdnya és sebessége, valamint ezek lényeges valtozasai,

<) a QNH magassdgméré-beallitasi érték és a munkahelyi el8irdsokkal 6sszhangban minden alkalommal, vagy
a légijarmu kérésére a QFE magassagméré-beallitasi érték.

A lényeges helyi forgalomrol szélé tdjékoztatast megfelelé idében, és kdzvetlenll vagy a bevezeté irdnyitod
szolgdlatot ellatd egység utjan kell megadni, ha a replldtéri légiforgalmi irdnyitd megitélése szerint
a repulésbiztonsag érdekében sziikséges ez a tdjékoztatds, vagy ha a légijarmu kéri azt.

A lényeges helyi forgalmat ugy kell leirni, hogy az kdnnyen azonosithaté legyen.

Abban az esetben, ha a leszallasi vagy felszallasi engedély kiadasat kovetéen a repulétéri 1égiforgalmi irdnyitédnak
tudomasara jut, hogy a futdpalydn barmely, a le- vagy felszallé légijarm{ biztonsdgat hatranyosan befolyasolo
akadaly van, vagy futopalya sértés miatt esemény bekdvetkezését latja, a repil6téri légiforgalmi irdnyitdonak
a kovetkezd intézkedéseket kell megtennie:

a) torolni kell az indul6 1égijarmdi felszallasi engedélyét,
b) atstartoldsra, vagy megszakitott megkdzelités végrehajtésara kell utasitani a leszall6 1égijarmdvet,
<) minden esetben tdjékoztatni kell a légijdrmlvet a futdpalyasértésrél vagy az akadalyrdl, beleértve

az allatokat és madarcsoportokat, és azok helyét a futdpalyan.
A légijarmi hajézé személyzetének és a légiforgalmi iranyitonak jelentenie kell minden futépalyasértéssel vagy
futopalyan 1évé akadallyal kapcsolatos eseményt.

Ha a légijarm( hajézd személyzetében kétség meril fel a légijarmd helyzetével kapcsolatban, akkor a repiilési

rendelet Il. Fejezetében meghatdrozottak szerint kell eljarnia.

Ha egy jarm( vezetdjében kétség meril fel a jarmU helyzetével kapcsolatban a munkateriilet vonatkozasaban,:

a) azonnal tajékoztatja az illetékes ATS egységet a korlilményekrol, beleértve az utolsé ismert helyzetet is,

b) ezzel egyidében biztonsdgos tdvolsdgra el kell hagynia a leszallasi teriiletet, a guruléutat vagy
a munkaterilet egyéb részét, hacsak az ATS egység mas utasitast nem ad, és ezt kovetéen

c) meg kell lInia.

Ha a repll6téri |égiforgalmi irdnyité azt észleli, hogy egy légijarmi vagy jarml a munkateriileten eltévedt vagy

kétség meril fel annak helyzetével kapcsolatban, azonnal megfelelé intézkedéseket kell tenni a biztonsagos

Uzemelés érdekében, és segitséget kell nyujtani az érintett 1égijarmd vagy jarm( részére helyzetének pontos

tisztazasara.

A repulétéri 1égiforgalmi irdnyitdnak alkalmaznia kell a 64. alcimben és a 6. melléklet 1. pontjdban meghatarozott
turbulencia elkiilonitési minimumokat. Ha a légijarm( parancsnokdnak feleléssége az el6tte haladé légijarmd
keltette turbulencia elkeriilése, a repl6téri [égiforgalmi irdnyitonak figyelmeztetnie kell a 1égijarmivet a turbulencia
veszélyre.

A repil6téri légiforgalmi iranyitdnak az engedélyek és utasitasok kiadasakor figyelembe kell vennie a kidramlo
gazsugar és légcsavarszél okozta veszélyeket a guruld, le- és felszallo 1égijarmvekre, kiilondsen egymast keresztezé
futopdlyak hasznélata esetén, valamint ezek hatasat a repiilétéren mozgé gépjarmuvekre és személyekre.

Ha a repil6téri légiforgalmi irdnyité a Iégijarmi rendellenes miikodésére utald jeleket és kdriilményeket észlel, vagy
ilyeneket jelentettek neki, kiilondsen, ha a futdmu nincs vagy csak részben van kibocsatva, vagy a légijarmi barmely
része szokatlanul fiistol, errél az érintett Iégijarmivet késedelem nélkiil értesitenie kell.
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Ha valamely felszallo légijarml a hajézd személyzet feltételezése szerint megsérilt, a személyzet kérésére
késedelem nélkul ellendrizni kell a légijarm( altal haszndlt futépdlyat és a lehetd leggyorsabban kozdini kell
a légijarmi személyzetével, hogy taldltak-e a futopdlyan barmilyen, I1égijarmbél szarmazé részt, vagy madar, illetve
egyéb allati maradvanyokat.

84. Lényeges tajékoztatas a repiilétér allapotarol

A repllétér dllapotardl szolé lényeges tajékoztatds a Iégijarmlvek biztonsagos Uzemeltetéséhez sziikséges

olyan tdjékoztatds, amelyek a mozgasi teriiletre és barmely, rendszerint e terilettel kapcsolatos berendezésre

vonatkoznak.

A repil6tér dllapotara vonatkozd lényeges tajékoztatas korébe tartozik:

a) a mozgasi terlileten vagy annak kozvetlen kdzelében folyo épitési vagy karbantartasi munkalatok,

b) a futépalyak, guruldutak vagy el6terek feliiletének rossz allapotban 1évé vagy feltort részei, fliggetlendl attol,
hogy meg vannak-e jeldlve,

<) viz, ho, latyak, jég valamelyik futépalyan, guruléuton vagy elétéren, hopad vagy hoétorlasz valamelyik
futdpaélyan, gurulduton vagy elétér kdzelében,

d) mas, ideiglenes veszély el6fordulasa, beleértve a parkold légijarmiveket és a madarakat a foldon vagy

a levegdben,
e) a repulétéri fényrendszer egészének, vagy valamely részének hibdja vagy rendellenes mlikodése,
f) barmely egyéb ide tartozé tajékoztatas.

A repulétér allapotara vonatkozd lényeges tajékoztatast minden Iégijarmiinek meg kell adni, kivéve, ha tudott,
hogy a légijarmU ezt a tajékoztatast teljesen vagy részben mas forrasbdl mar megkapta, ideértve a NOTAM-ot,
az ATIS adast és a kihelyezett jeleket is. A veszélyeket a lehet6 legpontosabban azonositani kell, és a tajékoztatast
a légijarmuiinek kell6 idé6ben meg kell adni, hogy az megfeleléen tudja felhasznalni.

Ha a repul6téri légiforgalmi iranyitonak a munkaterilet l1égijarmu altal valé biztonsagos hasznalatat befolydsolo,
el6z6leg nem kozolt korilményt jelentenek, vagy azt a repllétéri légiforgalmi iranyité maga észleli, errdl
tdjékoztatnia kell a repll&tér izemeltetdjét; és a munkateriilet ezen szakaszan a m(ikddést be kell szlintetni addig,
amig a repulétér lzemeltetéje masképp nem rendelkezik.

85. A repiilétéri forgalom iranyitasa

A replilétéri [égiforgalmi irdnyitonak torekednie kell arra, hogy a légijarmi haj6zé személyzete szdmdra a vizudlis
észlelést és felismerést igénylé utasitdsok és tdjékoztatdsok tiszta és tomor moddon keriljenek kifejezésre,
figyelembe véve azt, hogy a haj6z6 személyzet latasa a pilotafuilkébdl dltalaban korlatozott.

A forgalmi koron és a gurulds soran els6sorban a 8. melléklet 1. pontjaban felsorolt helyzetek azok, ahol
a légijarmuvek megkapjak a repulétéri irdnyitd torony engedélyeit.

Kitiintetett figyelemmel kell kisérni a légijarm(ivet, ahogy az (1) bekezdésben hivatkozott helyzetekhez kdzelednek,
hogy a megfelel6 engedélyeket késedelem nélkiil lehessen kiadni. Ahol lehetséges, minden engedélyt a légijarmi
kezdeményezé hivasanak bevérasa nélkdl kell kiadni.

Az érkezd légijarmU, amely muszer szerinti megkozelitési eljarast hajt végre, elsésorban a végsé egyenesen Iép be
a forgalmi korbe, kivéve, ha a futdpalyara torténd leszallashoz latas szerint végrehajtott manéverekre van sziikség.
Az induld légijarmi részére az Utvonalengedély a 8. melléklet 1. pontjaban foglalt 1. és 2. helyzet kozott barhol
kiadhaté.

A gurulasi engedély kiadasa el6tt a replldtéri 1égiforgalmi irdnyitonak meg kell gy6zédnie az érintett 1égijarmu
alléhelyérdl. A gurulasi engedélynek tomor utasitdsokat és megfelel6 tajékoztatasokat kell tartalmaznia, hogy
segitse a légijarml személyzetét a helyes gurulasi Utvonal kovetésében, és a tébbi légijarmvel vagy targyakkal
torténd Osszelitkozés elkerllésében, valamint, hogy legkisebbre csokkentse a légijarmu a hasznalatos futdpalyara
valé raguruldsanak lehetdségét.

Ha a guruldsi engedély egy futopalyan tuli guruldsi engedélyhatdrt tartalmaz, annak tartalmaznia kell a futépélya
keresztezésére sz6l6 egyértelml engedélyt, vagy a ,VARAKOZZON ROVIDDEL A FUTOPALYA ELOTT” (,HOLD SHORT
OF RUNWAY") szOvegU utasitast.
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Ha az érintett repil6téren standard gurulasi Utvonalakat jeloltek ki, és ha ezeket az AIP-ben megfelel6 azonositokkal
kozzétették, a guruldsi engedélyekben ezeket kell hasznélni.

Ha standard guruldsi utvonalak nincsenek kozzétéve, a guruldsi Utvonalat lehetéség szerint a guruléutak és
a futopalyak azonositojaval kell jeldlni. A guruld 1égijarmi részére egyéb fontos tajékoztatast is meg kell adni,
ideértve a ,KOVESSE A (légijarmii vagy jarmi leirasa)” (,FOLLOW (description of other aircraft or vehicle)”), vagy
,+ADJON UTAT" (,GIVE WAY TO") szOvegU utasitasokat is.

A légiforgalom meggyorsitasa érdekében a Iégijarmiinek engedélyezhetd, hogy a hasznélatos futépalydn guruljon,
ha ez nem okoz a tobbi [égijarmU szamara veszélyt vagy késést. Ha a guruld [égijarmuivek irdnyitasat a gurito irdnyitod
és a futdpalyan valé mikodések irdnyitasat a replil6téri irdnyito latja el, a gurité irdnyitonak a repilétéri iranyitéval
koordinalni kell, tovabba a repll6téri iranyitd hozzdjarulasa sziikséges ahhoz, hogy guruld légijarmi futdpalyat
hasznéljon. A gurité irdnyité az érintett |égijarmuvet, miel6tt az a futdpalyara kigurulna, rddiéosszekottetésre at kell
adnia a repuldétéri irdnyiténak.

Ha a replil6téri irdnyitd torony nem képes szabad szemmel vagy ATS felderitd rendszer segitségével megallapitani,
hogy a leszéllt vagy a futopalyat keresztezé légijarmi a futopalyat szabadda tette-e, a légijarmvet utasitani kell,
hogy jelentse a futépalya elhagyasét. Az elhagyast akkor kell jelenteni, ha a légijarm( teljes fizikai terjedelmében
a vonatkozé futdpdlya varakozasi helyet elhagyta.

A légijarmivet - a (2) bekezdésben meghatdrozott eset kivételével — nem lehet vdrakoztatni a haszndlatos
futépdlyahoz kdzelebb, mint 9. melléklet 1. pontjaban foglalt dbra szerinti futépalya varakozasi hely.

Ha nincs futopdlya varakozasi hely kijeldlve, a légijarmiinek nem engedélyezheté a kigurulds és a vérakozas
a hasznalatos futdpalydra, ha masik légijarmi leszallast hajt végre, amig a leszallo I1égijarmid el nem hagyta
a véarakoztatas tervezett helyét a 9. melléklet 1. pontjadban foglalt dbra megjegyzésének i) és ii) pontja szerint.

Ha kerekes futdmdvel ellatott helikopternek vagy VTOL légijarminek foldon valé guruldsa valik sziikségessé,
az e §-ban foglaltak szerint kell eljarni.

Ha a helikopter kéri, vagy sziikségessé valik, hogy a helikopter a talaj fél6tt alacsony magassagon, a foldparna hatas
savjaban, kis sebességgel, 4ltaldban kevesebb, mint 20 kt (37 km/h) sebességgel haladjon, engedélyezheté a légi
gurulas.

Koénnyl légijarminek vagy helikopternek nem lehet olyan guruldsi utasitast adni, amellyel azok egy masik gurulé
helikopter kozelébe keriilne, valamint figyelembe kell venni a gurulé helikopter keltette turbulenciat, amely
befolyassal lehet az érkezé és indulé konnyu légijarmvekre.

Nem lehet frekvenciavaltasra szol6 utasitast adni fliggeszkedé vagy 1égi guruldst végzé, egy személy altal vezetett
helikopter szdmara. Lehetdség szerint a szomszédos ATS egység iranyitdi utasitasait mindaddig kozvetiteni kell,
amig a helikopter vezetéje képessé nem vélik a frekvenciavaltasra.

Gyalogosok és foldi jarmlivek a munkaterileten csak a repulétéri iranyitd torony engedélyével kozlekedhetnek.
A gyalogosoktdl és a foldi jarmUvek vezet6itdl meg kell kdvetelni, hogy munkateriletre valé belépés el6tt szerezzék
be az engedélyt a repulétéri irdnyitd toronytdl. Ettél az engedélytél fliggetlendl a futdpalydra vagy a futopélya
savba torténd belépéshez, és az engedélyezett tevékenység megvaltoztatasdhoz a replil6téri iranyitd torony erre
vonatkozo kiilén engedélye sziikséges.

Minden foldi jarminek és gyalogosnak utat kell adnia a leszallo, guruld vagy felszallé 1égijarmUivek részére, kivéve

a bajba jutott IégijarmUlvek megsegitésére vonuld kényszerhelyzeti jarmveket, amelyek minden mas foldi mozgast

végzd forgalommal szemben elsébbséget élveznek. Ez utdbbi esetben valamennyi foldi forgalmat, amennyire

lehetséges. meg kell dllitani, amig meg nem allapitottak, hogy a kényszerhelyzeti jarmivek haladasa a tovabbiakban

nincs akadalyozva.

Ha egy légijormu leszéllast vagy felszéllast hajt végre, akkor a jarmiveknek nem engedélyezhetd, hogy

a hasznalatos futépalyahoz kozelebb varakozzanak, mint

a) futdpdlya és gurulout keresztezédés esetén a futdpdlya varakozasi hely,

b) egyéb keresztez6dések esetén a futopdlya vérakozasi helyfutdpdlyatél mért tdvolsdgaval megegyezd
tavolsag.



83440

MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

195.§

196. 8§

197.§

198.§

199.§

200.§

m

M

Ellendrzott repuléterek munkateriletén mkodé valamennyi jarmdnek kétoldalu radidosszekottetést kell tudni
tartania a repulétéri iranyité toronnyal, kivéve, ha a jdrm( csak alkalmilag hasznalja a munkateriiletet, és

a) olyan jarm kiséri, amely rendelkezik a megkovetelt 6sszekottetési képességgel, vagy

b) a repll6téri irdnyito toronnyal elére kidolgozott terv alapjan egyiittm(ikddik.

Ha az Osszekottetés fenntartasara elegenddnek itélik meg fényjel rendszer alkalmazasat, vagy radiéosszekottetési
hiba 1ép fel, a 9. melléklet 2. pontjaban meghatarozott fényjeleket kell alkalmazni.

Kényszerité korilmények esetén, vagy ha a (2) bekezdésben eléirt fényjeleket a jarmi nem vette figyelembe,
a fényrendszerekkel ellatott futépalydkon vagy guruléutakon a 9. melléklet 3. pontjdban meghatarozott fényjeleket
kell alkalmazni.

Ha a repulétéri iranyitd toronnyal egyittesen el6re kidolgozott terv alapjan dolgoznak, az épité és karbantartd
személyzettdl altaldban nem kell megkdvetelni, hogy kétoldalu radidéosszekottetést tudjon tartani a replldtéri
iranyité toronnyal.

86. A forgalom iranyitasa a forgalmi koron

A forgalmi kéréon mikodo 1égijarmiveket a 203. §-ban, a 205. §-ban és a 90. alcimben, valamint a 64. alcimben és

a 6. melléklet 1. pontban meghatérozott elkiilonitési minimumok biztositasa céljabdl iranyitani kell, kivéve a

a) kotelékben haladé légijarmiveket az ugyanazon kételék tobbi [égijarmGivétdl vald elkilonités tekintetében,

b) a replléterek kilonbozd terlletein, vagy egyideji le- vagy felszalldsokat lehetévé tevé kilonbozé
futépélyakon mikodé légijarmiveket és

<) a katonai feladatot végrehajté légijarmuveket.

Olyan elkulonitést kell biztositani a forgalmi kéron miikodé légijarmiivek kézott, amely lehet6vé teszi az érkezé és

induld légijarmuivek kozotti, a 203. §-ban, a 205. §-ban és a 90. alcimben, valamint a 64. alcimben és a 6. melléklet

1. pontban eldirt térkdzoket.

Forgalmi korbe val6 belépési engedélyt egy Iégijarminek akkor lehet kiadni, ha a forgalmi koriilmények még
nem teszik lehet6vé a leszéllasi engedély kiadasat, és ezért sziikséges, hogy a légijarmi az érvényes forgalmi kor
szerint kozelitse meg a leszalld teriiletet. A koriilményekt6l és a forgalmi helyzettdl fiiggéen a Iégijarmiinek
engedélyezhetd a csatlakozas a forgalmi kor barmely pontjahoz.

Mdszer szerinti megkodzelitést végzd érkezé légijarmiinek a leszallast elsésorban egyenes megkdzelitésbdl kell
engedélyezni, kivéve, ha a leszéllasra hasznalatos futopdlyahoz latas alapjan végrehajtott korozés végrehajtasa van
eldirva.

Ha egy légijarm(i megfelelé engedély nélkil 1ép be egy repulétéri forgalmi kdrbe, engedélyezni kell a leszallast, ha
mozgdsa azt mutatja, hogy leszallni kivan. Ha a koriilmények indokoljak, a repllétéri légiforgalmi irdnyitd utasithatja
azokat a légijarmdveket, amelyekkel Gsszekottetésben van, hogy adjanak utat az engedély nélkili mikddés
eléidézte veszélyhelyzet minél elébbi megsziintetése érdekében. Nem lehet a leszéllasi engedélyt meghatérozatlan
id6re visszatartani.

Kényszerhelyzetben sziikségessé valhat a repilésbiztonsdg érdekében, hogy valamely Iégijarmi engedély nélkiil
Iépjen be egy forgalmi korbe és hajtson végre leszéllast. A repul6téri Iégiforgalmi irdnyitonak fel kell ismernie
a lehetséges kényszerhelyzetet, és meg kell adnia minden lehetséges segitséget.

Els6bbséget kell adni

a) az olyan légijarmUnek, amely a légijarmU biztonsagos lizemeltetésére kihatd tényezék miatt el6éreldthatolag
leszéllasra kényszerdl, ideértve a hajtomuhiba és a kevés lizemanyag esetét is,

b) a slirgés betegszdllitassal, az életmentéssel, az atililtetend6 szervek, vérplazma és gydgyszerek széllitasaval
kapcsolatos replilésnek,

c) a kutatas-mentésben feladatot ellato légijarmdveknek és

d) a légiforgalmi szolgaltatd altal esetenként meghatarozott, egyéb Iégijarmdnek.

87.Els6bbségi sorrend érkezo és indulo légijarmiivek esetén

A leszallé vagy leszallashoz torténé megkozelitések végsé szakaszaiban Iévé |égijarminek lehetség szerint
els6bbséget kell biztositani az azonos vagy keresztez6 futdpalyardl indulni szandékozé légijarmivel szemben.
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88. Indulo légijarmiivek iranyitasa

Az indulasokat a repulétéri légiforgalmi irdnyitdnak abban a sorrendben kell engedélyeznie, ahogy a Iégijarmdvek
készen allnak a felszéllasra. Ett6l az elsébbségi sorrendtdl a repul6téri Iégiforgalmi iranyitd eltérhet annak
érdekében, hogy a maximalis szdmu indulast tegye lehetévé a legkisebb atlagos késés mellett. Az indulasi
sorrenddel kapcsolatban a kovetkez6 tényezdket kell figyelembe venni:

a) a légijarmivek tipusa és viszonylagos repilési teljesitményiik,

b) a felszallas utan kdvetendd Utvonalak,

c) a felszallasok kozott eldirt barmilyen legkisebb indulasi id6é- vagy térkoz,
d

) a turbulencia elkiilonitési minimumok alkalmazasénak sziikségessége,
)

o

els6bbséget igénylé légijarm és

f) ATFM intézkedések hatdlya ald esé Iégijarmdi.

Az ATFM intézkedések hatalya ala tartozé Iégijarmi hajézd személyzete és az lizemben tartd felelés azért, hogy
a légijarmu id6ben kész legyen a gurulasra a szlikséges felszallasi id6 betartasahoz.

Ellendrzott repllStéren a repuldtéri iranyitd torony, nem ellenérzott replilétereken a repiilés soran érintett elsé
ATS egység felel6s a CTOT betartasédnak ellenérzéséért.

A CTOT betartatasanak ellendrzéséért felelés ATS egységeket a hatélyos ATFM intézkedésekre vonatkozé sziikséges
tajékoztatassal kell ellatni, tovabbd az érintett 1égijarmu szamara kiosztott CTOT-t résziikre tovabbitani kell.

Az induld Iégijarmi szamara kiadott ATC utvonal engedélybe a CTOT-t, ha ilyet kiosztottak, bele kell foglalni.

A CTOT-t be nem tarté légijarmu hajtdmd inditasi kérelmét a replil6téri irdnyitd toronynak vissza kell utasitania.

Az ATS egységnek mindent meg kell tennie annak érdekében, hogy az indulé repiilések képesek legyenek
a CTOT betartaséra.

A 90. alcim, és a 64. alcim és a 6. melléklet 1. pont rendelkezéseiben meghatarozottakat kivéve, az induld
légijarmiinek rendes koriilmények kézott nem engedélyezhetd a felszallas, amig az el6tte elindult 1égijarmd at nem
repllte a hasznalatos futépélya végét, vagy forduldba nem kezdett, valamint amig az 0sszes el6tte leszallt Iégijarm
szabadda nem tette a hasznalatos futopalyat, a 10. melléklet 1. pontban foglalt dbra szerint.

A légijarmiinek kiadhaté a felszallasi engedély, ha kell6 bizonyossdg van arra, hogy ha a légijarmi megkezdi
a felszallast, a 203. §-ban és a 90. alcimben eléirt elkllonités fenn fog allni.

Ha a felszallas el6tt ATC utvonal engedélyre van sziikség, a felszéllasi engedély mindaddig nem adhaté ki, amig
az ATC engedélyt nem tovabbitottak az érintett légijarmdinek, és az azt nem nyugtdzta. A repulétéri irdnyitd torony
kérésének vétele utan az ATC engedélyt a lehetd legkisebb késedelemmel tovdbbitani kell a repilétéri iranyitéd
toronynak, vagy ha ez lehetséges, még a kérés el6tt.

A (2) bekezdésben meghatdrozottaktdl fliggéen a felszallasi engedélyt akkor kell kiadni, ha a légijarmi kész
a felszéllasra és az induldsra haszndlatos futdpalydn van, vagy megkozeliti azt, tovabba a forgalmi helyzet
megengedi.

A felszallasi engedélynek tartalmaznia kell a felszallasra hasznalatos futopélya azonositéjat.

A forgalom meggyorsitasa érdekében egy légijarmiinek azonnali felszallasra adhaté engedély még a futdpalyara
valo kigurulds elétt. Az ilyen engedély elfogadédsa esetén a Iégijarmdnek ki kell gurulnia a futépalyara és megallas
nélkul fel kell szalInia.

89. Erkezé légijarmiivek iranyitasa

A 90. alcim, a 64. alcim és a 6. melléklet 1. pontjanak rendelkezéseit kivéve, a repilétéri 1égiforgalmi iranyitd
a végsé megkozelités soran fészabalyként nem engedélyezheti, hogy a légijarmu keresztezze a futépalya kiiszobét
mindaddig, amig az el6tte elindult Iégijarmi at nem replilte a hasznélatos futopdlya végét, vagy forduldéba nem
kezdett, vagy amig az Osszes el6tte leszallt |égijarmU szabaddd nem tette a hasznalatos futopdlyat, a 10. melléklet
1. pontban foglalt dbra szerint.

Egy légijarmiinek engedélyezheté a leszdllds, ha kelld biztositék van arra, hogy amikor a Iégijarmu keresztezi
a futépalya kiiszobét a 205. §-ban vagy a 90. alcimben meghatarozott elkiilonités fenn fog allni, és az elézé leszallé
légijarm keresztezte a futdpalya kiiszobét.
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A félreértések lehetéségének csokkentése céljabol a leszallasi engedélynek tartalmaznia kell a leszéllasra
hasznalatos futépalya azonositdjat.

Ha a forgalom gyorsitasa érdekében sziikséges, a l1égijarm felkérheté arra, hogy:

a) véarakozzon a leszallast kbvetden, roviddel a keresztezd futopalya el6tt,
b) szalljon le a foldetérési zona mogott,
<) hagyja el a futépalyat egy meghatéarozott guruléuton keresztiil,

d) igyekezzen minél el6bb elhagyni a futépalyat.

Ha egy leszallé légijarmUvet kilonleges leszallds vagy palyaelhagyas végrehajtasara kérnek fel, figyelembe
kell venni a Iégijarmi tipusat, a futopdlya hosszat, a futopdlya elhagydsat szolgald guruléutak elhelyezkedését,
a futopdlyara és a guruléutakra vonatkozo fékhatdsokat, valamint a jellemzé meteorolégiai kortilményeket. Nehéz
turbulencia kategériaju l1égijarm(itdl nem kérhetd, hogy a futdpalya foldetérési zonajan tul szélljon le.

Ha a légijarmu parancsnoka ugy itéli meg, hogy a kért mveletet nem képes végrehajtani, akkor errél haladéktalanul
tdjékoztatja a repulétéri 1égiforgalmi irdnyitot.

Ha sziikséges vagy indokolt, egy leszallé vagy gurulé légijarmdvet utasithatnak arra, hogy jelentse a futopélya
elhagyasat. A jelentést akkor kell adni, ha a légijarm teljes fizikai terjedelmében a vonatkozé futépalya vérakozasi
helyet elhagyta.

90. Csokkentett futopalya elkiilonitési minimumok azonos futopalyat hasznalé légijarmiivek kozott

Ha olyan dokumentumokkal igazolt repulésbiztonsagi elemzés all rendelkezésre, amely alapjan a csokkentett
elkilonitések megfelelnek az elfogadhaté replilésbiztonsagi szintnek, a légijarmi lzemben tartokkal tortént
egyeztetést kdvetéen a 203. §-ban és a 205. §-ban meghatarozottaknal kisebb elkilonitések (csokkentett futdpalya
elkilonitési minimumok) is alkalmazhatdk.

Azokra a futdpalydkra, amelyekre a csokkentett futopalya elkilonitési minimumokat alkalmazni kivanjak,
a replilésbiztonsagi elemzést kiildn-kiilon el kell végezni, figyelembe véve:

a) a futépdlya hosszat,

b) a repulotér elrendezését és

<) az Gzemeld légijarmuvek tipusait, kategoriait.

A csokkentett futopalya elkiilonitési minimumok hasznalatara vonatkozoé Osszes alkalmazhato eljarast az AlP-ben,
a katonai légiforgalmi téjékoztatd kiadvanyban (military aeronautical information publication, MIL AIP) és helyi
ATC utasitdsokban kdzzé kell tenni. A 1égiforgalmi irdnyitokat megfelel6 és kielégité kiképzésben kell részesiteni
az eljarasok hasznalataval kapcsolatban.

A csokkentett futépalya elkilonitési minimumokat csak a nappali, a helyi napkelte utani 30 perc és a helyi
napnyugta el6tti 30 perc kdzotti idészakban lehet alkalmazni.

A csokkentett futopalya elkllonités céljara a l1égijarmUiveket a kovetkezok szerint kell osztalyozni:

a) 1. kategoridju légijarm({ a 2000 kg-ot nem meghaladé maximalis felszallé tdmegl egy hajtoémuves
légcsavaros [égijarmd,

b) 2. kategoriaju légijarm( a 2000 kg-nal nagyobb, de 7000 kg-ot nem meghaladé maximalis felszallé tomeg
egy hajtémiives légcsavaros légijarmi és a 7000 kg-ot nem meghaladdé maximalis felszallé tomegl két
hajtomuves légcsavaros légijarmd,

<) 3. kategéridju légijarmi minden egyéb Iégijarmdi.

A csokkentett futépalya elkildnitési minimumok egy felszallo [égijarmi és az elStte leszallé l1égijarmi kozott nem

alkalmazhatok.

A csokkentett futdpalya elkilonitési minimumok alkalmazasa a kdvetkezd feltételektél fligg:

a) turbulencia elkllonitési minimumokat kell alkalmazni,

b) a latastavolsagnak legalabb 5 km kell lenni, és a felhéalap nem lehet kevesebb, mint 1000 Iab (300 m),

) a hatszél 6sszetevé nem haladhatja meg az 5 csomét (9 km/h),

d) a légiforgalmi irdnyité részére megfelelé6 vonatkozasi hely vagy tereptirgy élljon rendelkezésre
a légijarmdlvek kozotti tavolsdg meghatdrozdsa céljabdl, valamint annak érdekében, hogy az irdnyitod
a légijarmi helyzetérdl tajékoztatast kapjon, felszini mozgasokat felderité rendszert lehet alkalmazni azzal
a feltétellel, hogy az ilyen berendezés lizemi haszndlatanak engedélye, repilésbiztonsagi elemzés alapjan,

n

tartalmazza a mUikodési és teljesitmény kdvetelmények teljestilését,
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e) kozvetlentl a masodik légijarm felszallasat kovetéen minimalis elkiilonités all fenn a két felszalld 1égijarmd
kozott,
f) forgalmi tdjékoztatast kell adni a masodik felszalld [égijarmu hajozé személyzete részére és

g) a futopdlyan nem lehet jég, latyak, hé, viz és egyéb olyan tényez6, amely a fékhatdst kedvezétlendl
befolyasolhatja.
A repll6téren alkalmazhato csokkentett futdpalya elkilonitési minimumokat a futopalyakra kiilén-kilon kell
meghatdrozni. Az alkalmazandé minimumok nem lehetnek kevesebbek az (5) és (6) bekezdésben meghatérozott
minimumoknal.
Egy soron kovetkezé
a) leszall6 1. kategéridju [égijarmu keresztezheti a futdpalya kiiszobot, ha az elétte 1évé 1. vagy 2. kategoridju
Iégijarma
aa) leszallt és a futdpalya kiiszobét legalabb 600 méterrel elhagyta, mozgasban van és a futépalyan vald
megfordulas nélkil fogja elhagyni a futopalyat, vagy
ab) felszallt és a futdpalya kiiszobét legaldbb 600 méterrel elhagyta,

b) leszall6 2. kategdridju [égijarmu keresztezheti a futdpadlya kiiszobot, ha az elétte 1évé 1. vagy 2. kategoridju
légijarmu
ba) leszallt és a futdpalya kiiszobét legaldbb 1500 méterrel elhagyta, mozgasban van és a futopalyan

valé megfordulas nélkiil fogja elhagyni a futépalyat, vagy
bb) felszallt és a futopalya kiiszobét legalabb 1500 méterrel elhagyta, vagy
<) leszallé 1égijarmU keresztezheti a futopdlya kiiszobot, ha az el6tte 1évé 3. kategdridju [égijarmi
ca) leszallt és a futdpdlya kiiszobét legaldbb 2400 méterrel elhagyta, mozgdsban van és a futépalyan
valé megfordulas nélkil fogja elhagyni a futopaélyat, vagy
cb) felszallt és a futdpalya kiiszobét legalabb 2400 méterrel elhagyta.
Indulé légijarm( esetén
a) 1. kategériaju légijarmiinek engedélyezhet6 a felszallas, ha az el6tte felszallo 1. vagy 2. kategoéridju [égijarmi
felszallt és az 6t kovetd [égijarmitél legalabb 600 méterre eltdvolodott,
b) 2. kategoridju légijarmiinek engedélyezhet6 a felszéllds, ha az el6tte felszall6 1. vagy 2. kategéridju légijarma
felszallt és az 6t koveto légijarmlitdl legaldbb 1500 méterre eltdvolodott,
<) egy légijarmiinek engedélyezheté a felszallds, ha az elétte felszalld 3. kategoridju légijarm felszallt és az 6t
kovetd légijarm(itdl legaldbb 2400 méterre eltdvolodott.
Az ATC donthet a nagy teljesitményl egy hajtémives légijarm( és az el6tte 1évé 1. vagy 2. kategodridju 1égijarmd
kozott megnovelt elkiilonités alkalmazasarol.

91. Rossz latasi koriilmények esetén alkalmazott eljarasok

A jelen alcimben meghatdrozott eljardsokat olyan korilmények kozott kell alkalmazni, ha a repll6téri iranyitd
toronybdl a munkaterilet része vagy teljes egésze szabad szemmel nem ellendrizheté.

Ha a forgalomnak olyan latasi korilmények kozott kell mikddnie a munkaterlleten, amely megakadalyozza
a repul6téri irdnyitdt abban, hogy a légijarm(vek, valamint a 1égi és egyéb jarmivek kozott szabad szemmel
elkiilonitést tartson, a (3) és (4) bekezdésben meghatarozottakat kell alkalmazni.

A guruléutak keresztez6désénél a légijarmiiveknek vagy mas jarm(iveknek nem engedélyezhetd, hogy kozelebb
varakozzanak a masik guruléuthoz, mint az ICAO Annex 14, |. Rész 5. Fejezetében foglaltaknak megfelel6en védelmi
fényekkel, megallitd keresztfénysorral vagy guruldut keresztezédést elérejelzd tablakkal kijeldlt gurulasi hatar.

A guruléutakon alkalmazandé hosszirdnyu elkllonitést az egyes repulSterekre vonatkozdéan munkahelyi
eléirdsokban kell szabdlyozni. Az elkiilonités meghatérozasanal figyelembe kell venni a foldi forgalom
ellenérzéséhez és iranyitasahoz rendelkezésre all6 segédeszkdzok jellemzdit, a repuilétér alaprajzi bonyolultsagét és
a repll6teret hasznalo Iégijarmivek jellemzéit.

Kuldnleges helyi eljarasokat kell kidolgozni az 550 m RVR érték alatt végrehajtott CAT Il. és CAT lll. precizids
megkozelitések és induldsok irdnyitdsara.

A rossz latasi korilmények kozotti miikodéseket a replilétéri irdnyitd toronynak, vagy a repulétéri irdnyitd tornyon
keresztil kell kezdeményezni.
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A repllStéri iranyité toronynak tdjékoztatnia kell az érintett bevezetd irdnyité egységet, ha CAT Il. vagy
CAT lIl. preciziés megkozelitésekre és rossz latasi korilmények kozotti mikddésekre vonatkozo eljarasok keriilnek
alkalmazasra, valamint arrél, hogy az ilyen eljarasok mar nincsenek érvényben.

A rossz latasi kortilmények kozotti miikddésekre vonatkozo rendelkezésekben meg kell hatarozni:

a) azt vagy azokat az RVR értéket vagy értékeket, amelyeknél a rossz latasi koriilmények kozotti eljarasokat be
kell vezetni,

b) a CAT Il. vagy Ill. kategériaju lzemelésre az ILS és MLS berendezésre vonatkozd minimalis kdvetelményeket,

<) minden egyéb, a CAT II. vagy lll. kategdriaju lUzemeléshez szlikséges felszerelést és segédeszkdzoket,

beleértve azokat a Iégiforgalmi foldi fényeket is, amelyek rendes m(ikddését figyelni kell,

d) azokat a kritériumokat vagy azokat a kortilményeket, amelyek esetén a CAT Il. vagy lIl. kategdridju ILS és MLS
berendezések miikodési kategodridjat csokkenteni kell,

e) azt a kovetelményt, amely esetén késedelem nélkil jelenteni kell az érintett Iégijarmi személyzetének,
a bevezetd irdnyitd egységnek, valamint minden egyéb illetékes szervezetnek barmilyen fontos berendezés
meghibasodasat és m(ikddési kategoridjanak csokkenését,

f) a munkaterileten 1évé forgalom irdnyitasara vonatkozo kilonleges eljarasokat, beleértve:
fa) a hasznaland¢ futépalya varakozasi helyeket,
fb) a legkisebb tavolsagot az érkezé és indulé 1égijarmd kozott annak érdekében, hogy az érzékenységi
és kritikus teriilet védelme biztositva legyen,
fc) azokat az eljardsokat, amelyek segitségével bizonyossd valik, hogy a légijarmd és az egyéb jarmu
a futopdlyat maér elhagyta,
fd) azokat az eljarasokat, amelyek alkalmazhatoéak a l1égijarmdvek és egyéb jarmivek elkiilonitésére,

g) a megkozelitések soran az egymast kovet6 légijarmivek kozott alkalmazhaté térkozt,

h) azokat az intézkedéseket, amelyeket akkor kell megtenni, ha a rossz latasi koriilmények kozotti mikodéseket
be kell fejezni, ideértve valamely berendezés meghibasodasat, és

i) minden egyéb lényeges eljarast és kovetelményt.

A repulétéri iranyitd toronynak rossz latasi viszonyok kozott alkalmazott eljarasok bevezetése elétt dokumentalnia
kell a munkateriileten m(ikédo jarmUiveket és az ott tartdzkodo személyeket. A dokumentéciét az emlitett eljarasok
alkalmazdsanak egész ideje alatt vezetni kell, hogy ezzel is segitsék a biztonsdgos munkavégzést az érintett
tertleten.

92. A latvarepiilési szabalyok szerinti miikodés felfiiggesztése

Ha a repllésbiztonsdg megkoveteli, az ellendrzott repiilétéren és annak kozelében barmely vagy valamennyi
VFR szerinti repulést felfiiggesztheti:

a) a bevezetd irdnyit6 egység vagy az illetékes ACC,
b) a replil6téri irdnyité torony vagy
<) azilletékes légikozlekedési hatésag vagy katonai légligyi hatdsag.

A VFR szerinti repllések felfliggesztését a repil6téri iranyitd tornyon keresztiil kell elrendelni, illetve arrél azt
tajékoztatni kell.
A VFR szerinti repllések felfliggesztése esetén a repllStéri irdnyitd toronynak a kovetkezd eljarasokat kell

alkalmaznia:

a) vissza kell tartania minden VFR induldst,

b) le kell széllitania minden VFR szerint m(kodd, adott Iégteret el nem hagyé [égijarmuvet, vagy hozzéjarulast
kell beszereznie kilonleges VFR replilésekre,

<) értesitenie kell a bevezetd iranyité egység vagy az illetékes ACC kozil azt, amelyik a megfeleld,

a foganatositott intézkedésekrol,
d) értesitenie kell a 1égijarm{ izemben tartokat vagy kijelolt képviselSiket a foganatositott intézkedések okarol,
ha sziikséges, vagy ha ezt kérik.
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93. Felhatalmazas kiilonleges VFR repiilések végrehajtasara

Ha a forgalmi korilmények lehetové teszik, a (4) bekezdésben meghatarozottak figyelembevételével kérésre
felhatalmazas adhato kilonleges VFR replilések végrehajtasara.

Az (1) bekezdés szerinti felhatalmazasra irdnyul6 kéréseket egyedileg kell kezelni.

A X. Fejezetben és XlI. Fejezetben meghatéarozott elkilonitési minimumokat kell biztositani valamennyi IFR repiilés
és kulonleges VFR repiilés kozott, valamint valamennyi kiilénleges VFR replilés kozott.

Ha a foldi latastavolsag legalabb 1500 m, a kiillénleges VFR repiilést végrehajtd 1égijarmu felhatalmazhatd, hogy
a CTR-be belépjen leszallas vagy atreplilés céljabol, vagy hogy a CTR-bdl kdzvetlendil elinduljon vagy abban helyi
repulést végezzen.

A (4) bekezdésben el6irtnal kisebb foldi latastavolsag esetén csak az dllam- és vagyonvédelemmel, kutatassal és
mentéssel, valamint a stirg6s betegszéllitassal, az életmentéssel, az atiiltetendd szervek, vérplazma és gydgyszerek
szdllitdsaval kapcsolatos, valamint az ezeknek a rendeltetési repulétérrél torténd elszallitasa érdekében végzett
helikopter-replilések részére engedélyezheté kilonleges VFR repilés végrehajtasa, ha az ilyen repulések
végrehajtdsara vonatkozo eljardsokat az illetékes ATC egység és az érintett légijarmdlvek lGzemben tartéi kozott
egyuttmUakodési eljdrasban rogzitették.

Budapest CTR-ben a kilonleges VFR replilésre vonatkozé rendelkezéseket a SERA rendelet SERA.5010 pontja
hatdrozza meg.

94. Légiforgalmi foldi fények

Adott tipusu légiforgalmi foldi fény alkalmazasa esetén a jelen alcimben foglalt eljarasok az olyan repil6téren
is alkalmazandoak, ahol repiil6téri [égiforgalmi irdnyitd szolgdlatot nem biztositanak. A 220. § (1) bekezdésben
meghatarozott rendelkezéseket kell alkalmazni valamennyi légiforgalmi foldi fényre, fliggetlenil attél, hogy
az repilétéren vagy annak kdrzetében van.

Légiforgalmi foldi fények:

a) megkozelitési fények,

b) futdpalyafények,

) akadalyfények,

[eXNg)

) guruléutfények és
) megallité keresztfénysor.

o

A (2) és (3) bekezdésben meghatarozottak kivételével minden Iégiforgalmi foldi fénynek mukddnie kell:

a) éjjel folyamatosan, kivéve, ha a légiforgalom irdnyitdsa masképp igényli, vagy
b) ha a meteorolégiai koriilményektdl fliggéen hasznalatuk kivadnatosnak tekinthet6 a Iégi forgalom biztonsaga
érdekében.

A repil6tereken és azok kozelében 1évé azon fényeket, amelyeket nem Utvonal-navigacios célokra telepitettek,
ki lehet kapcsolni, ha sem tervezett, sem kényszerhelyzetben |évé légijarm(i forgalma nem varhato, feltéve, hogy
legalabb egy 6raval valamely légijarm( szamitott érkezése el6tt azok miikddésbe hozhatdk.

Valtoztathato intenzitasu fényekkel felszerelt repulétereken a latasi viszonyokon és kornyezeti megvilagitason
alapuld fényintenzitas bedllitdsi tabldzatot kell biztositani abbdl a célbdl, hogy a légiforgalmi irdnyitoknak
Utmutatdst nyujtsanak az adott koriilményekhez sziikséges fényintenzitas kivélasztasdhoz. A légijarmi kérésére
tovabbi fényintenzitas-valtozasokat lehet végezni.

A megkozelitési fények az alabbiak:

a) egyszerUsitett bevezeté fénysor,
b) preciziés bevezetd fénysor,

<) optikai siklopélya jelzérendszer,
d) korozést segité fények,

m

) fényjeladdk és

-+
=2

futopalyara ravezet6 fények.
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A leszallasra hasznalatos futépalya megkozelitési fényeit a 219. § (1) bekezdésben meghatarozottakon kiviil
mukodtetni kell:

a) nappal, ha a megkozelitést végzd [égijarmu kéri,

b) ha a hozza tartozé futopélyafények mikodnek.

Az optikai siklopaélya jelzérendszer fényeit éjjel-nappal Gizemeltetni kell, fliggetlendl a Iatasi viszonyoktdl, ha az éltala
kiszolgalt futdpalyat hasznaljak.

A futépalyafények az aldbbiak:
a) futdpdlya szegélyfények,
b) futdpalya kiiszobfények,

<) futdpalya kdzépvonalfények,
d) futdpalya végfények,

e) foldetérési zona fények,

f) szarnykeresztsor fények.

A szlikséges futopalya ellendrzések és karbantartasok kivételével csak a leszallasra, felszallasra és guruldsra igénybe

vett futopdlya fényeit szabad mdkodtetni.

Ha a futépalyafényeket nem lizemeltetik folyamatosan, azokat a felszallast kdvetéen a kovetkezok szerint kell

bekapcsolva hagyni:

a) azokon a repul6tereken, ahol légiforgalmi iranyitd szolgalatot nyujtanak, és ahol a fények kozpontilag
vezérelhetdk, a futopdlyafényeknek a felszallds utédn is bekapcsolva kell maradniuk a légijarmiveknek
a felszallds kozben vagy kozvetlentl azutdn bekovetkezd kényszerhelyzet kovetkeztében torténd
visszafordulasra sziikségesnek itélt ideig,

b) |égiforgalmi irdnyito szolgélat vagy kdzpontilag vezérelt fények nélkili repulétereken a futdpalyafényeknek
mindaddig bekapcsolva kell maradniuk, amig rendes korGlmények kozott sziikség van a fények Ujra
bekapcsoldasahoz abban az esetben, ha a felszallo Iégijarmu kényszerleszallas céljabdl visszafordul, azonban
minden esetben bekapcsolva kell hagyni legaldbb 15 percig a felszallas utan.

Ha a 226. § (2) bekezdésében meghatarozottak szerint akadalyfényeket egyidejiileg (izemeltetnek

futopdlyafényekkel, azokat nem lehet kikapcsolni, amig a légijarm(inek sziiksége van rajuk.

Ha a futépélyafényeket Gzemeltetik, a futdpalydhoz tartozo, a repiléterekhez kapcsolédo kovetelményeknek és
igazgatasi eljarasoknak a 216/2008/EK eurdpai parlamenti és tanacsi rendelet értelmében torténé meghatarozasarol
sz6l6, 2014. februdr 12-i 139/2014/EU bizottsagi rendelet |. melléklet 42. pontjdban meghatdrozott biztonsagi
megallasi terilet fényeit minden esetben lizemeltetni kell.

A guruléutfények az aldbbiak:

a) guruldut szegélyfények,
b) guruléut kozépvonalfények,
c) megallitd keresztfénysorok és

d) futopdélya védoéfények.

Ha a guruldsi uUtvonalra vonatkozdan uUtmutatas vélik sziikségessé, a guruldutfényeket olyan sorrendben kell
bekapcsolni, hogy azok folyamatosan jelezzék a gurulasi Utvonalat a gurulé légijarm(inek. A guruldutfényeket vagy
azoknak valamely szakaszat akkor lehet kikapcsolni, ha a guruld Iégijarmu jelenti, hogy mar nincs sziiksége rjuk.

A megallitd keresztfénysort annak jelzésére kell bekapcsolni, hogy minden forgalomnak meg kell allnia, és ki kell
kapcsolni annak jelzésére, hogy a forgalom tovdbbhaladhat.

Az akadalyfények az aldbbiak:

a) akadalyokat jelz6 fények,
b) alkalmatlan teriletet jelz6 fények és
c) veszélyt jelz6 fények.

A futépdlya haszndlatdval 6sszefliggé akadélyfényeket, ha az akadaly nem emelkedik ki a belsé vizszintes fellilet
folé, egyidejlileg lehet ki- és bekapcsolni a futépalya vagy a vizi leszallopalya fényekkel.

Az alkalmatlan teriletet jelz6 fények nem kapcsolhaték ki a 219. § (2) bekezdésben megengedettek szerint
a repulétér nyitva tartdsi idészaka alatt.
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A léqgiforgalmi foldi fények ellendrzése céljabdl a repulétéri iranyitonak fel kell hasznalnia az automatikus ellenérzé
berendezéseket, ha ilyeneket telepitettek, hogy meggy6z6édjon a fénytechnikai berendezések Uzemszer( és
kivélasztott Gzemmod szerinti mikddésérol.

Az (1) bekezdés szerinti automatikus ellen6rzé rendszer hidnydban, valamint ilyen rendszer kiegészitéseképpen
a repllétéri iranyitd latassal figyelemmel kell kisérnie a fénytechnikai berendezéseket, amennyire ez a repiil&téri
iranyitd toronybdl lehetséges, és fel kell hasznalnia az egyéb forrasokbdl — ideértve a légijarmivek jelentéseit
is — szarmazé informacidkat annak érdekében, hogy mindig tisztdban legyen a Iégiforgalmi foldi fények Gzemi
allapotaval.

Ha a repul6téri irdnyitd tudomast szerez a fénytechnika meghibdsodasérdl, akkor tajékoztatnia kell az érintett
IégijarmUveket és egyéb jarmUiveket, tovabba intézkednie kell a hiba kijavitasarol.

95. Veszélyes helyek kijelolése

A repllétér tzemben tartéjanak jellnie kell a repllétér mozgasi teriiletén a veszélyes helyet. A veszélyes helyet
a térképen is fel kell tiintetni, az ICAO Annex 4-ben meghatarozottaknak megfeleléen.

Xlll. FEJEZET
ATS FELDERITO SZOLGALTATASOK

96. Az ATS felderit6 rendszer képességei

A légiforgalmi szolgélatok elldtasara hasznalt ATS felderité rendszernek nagyfoki megbizhatésdggal, széles
korG felhasznalhatdsaggal kell rendelkeznie és mas rendszerekhez jol illeszthetének kell lennie. A rendszer
meghibdsodasdnak vagy a rendszer jelent6sebb teljesitménycsdkkenésének lehetésége, amely a szolgdltatas
teljes vagy részleges megszakadasahoz vezethet, kis mérték( lehet. Ennek érdekében tartalék berendezéseket kell
biztositani.

Az ATS felderité rendszernek képesnek kell lennie a rendszerhez csatolt forrdsbdl szdrmazé adat fogadasara,
integralt formaban torténé feldolgozasara és megjelenitésére.

Az ATS felderité rendszernek illeszkednie kell az ATS elldtdsa soran hasznalt egyéb automatizalt rendszerhez és
megfeleld szintl automatizaltsdgot kell biztositania azzal a céllal, hogy novelhetd legyen az ATS személyzet szaméra
megjelenitett adatok id6szerlisége és azok pontossaga, tovdbba a munkaterhelésiikre, valamint a szomszédos
munkahelyek és ATS egységek kozotti szébeli koordinacié sziikségessége csdkkenthetd legyen.

Az ATS felderité rendszernek meg kell jelenitenie a helyzetképernydn a repiilésbiztonsdggal 6sszefligg6 riasztasokat
és figyelmeztetéseket, beleértve a konfliktusriasztast, a minimdlis biztonsdgos magassag-riasztast, konfliktus-
elérejelzést, az ugyanazon SSR kod, és — ha lehetséges - az ugyanazon légijarm(i azonosité nem szandékos
hasznalatat.

A lehetéségekhez képest szlikség szerint biztositani kell a szomszédos korzetek kozott az ATS felderitd rendszertdl
szarmazo adatok cseréjét a felderitési fedésteriilet ndvelése érdekében.

Budapest ATS Kozpont és a szomszédos kulfoldi ATS kézpontok kozott biztositani kell az automatikus koordinalasi
adatok cseréjét azokrdl a Iégijarmivekrdl, amelyeknek ATS felderitési szolgaltatast nyujtanak, és erre vonatkozoéan
automatikus koordinacios eljarasokat kell alkalmazni.

A légiforgalmi szolgélatok elldtasa soran az ATS felderité rendszerek és az MLAT rendszer kilon-kiilon vagy
egylttesen is felhasznalhato a légijarmivek kozotti elkilonitések fenntartasara is, feltéve, hogy:

a) a korzetben megfelel6 fedés van és

b) az ATS felderit6 rendszer felderitési valészin(isége, pontossdga és mas rendszerrel valé kapcsolata kielégité.

A (7) bekezdés szerint SSR-t6l szarmazé radarhelyzet jelek pontossagat megfelelé miszaki eszkdzzel, vagy egy
azonositott elsédleges radarjel és a hozza tartozé SSR valaszjel egybeesésével kell ellendrizni.

Ha az ATS felderité rendszer 6nmagaban nem felel meg az ATS kovetelményeinek, PSR rendszert is kell alkalmazni.
Az elsésorban monopulse technikat alkalmazé vagy ,S” médu adatatviteli képességgel rendelkezd SSR vagy MLAT
rendszerek dnmagukban is hasznalhatdk a légijarmUvek kozotti elkiilonitések fenntartaséra, feltéve hogy:

a) a korzetben SSR valaszjeladé Gzemeltetése kotelezé és

b) az azonositast elvégezték és fenntartjak.

Az ATS felderité rendszer légiforgalmi szolgalatok elldtdsara torténd alkalmazasat a fedésteriilet meghatérozott
korzeteire kell korldtozni.
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Uj ATS felderité rendszer telepitésének vagy egy mar lizemben lévé rendszer felderitést vagy elkilonitési
minimumot érinté moddositdsa esetén a rendszer alkalmazdsanak engedélyezésére a légikdzlekedést szolgald
Iégiforgalmi foldi berendezések engedélyezési eljarasairdl és hatdsagi felligyeletérél sz6l6 miniszteri rendeletet kell
alkalmazni.

Az ATS egység éltal haszndlt ATS felderité rendszerre vonatkozé elkilonitési minimumokat és az alkalmazésaval
Osszefliggé egyéb feltételeket a légiforgalmi szolgaltato, a légikozlekedési hatosag jovahagyasa alapjan, munkahelyi
el6irasban hatarozza meg. Az elkililonitési minimumokra vonatkozo tajékoztatdsokat az AIP-ben kell kozzétenni.

Az elkiilonitési minimumok nem lehetnek kevesebbek a 113. alcimben meghatérozott értékeknél.

Radarberendezések TMA-beli alkalmazasa esetén a légikozlekedési hatésdg engedélye sziikséges a felderité
radarbevezetések végrehajtasahoz és ahhoz, hogy a bevezetéseket a futdpalya kiszobtél milyen tavolsagig
lehet alkalmazni. A kérelemhez mellékelni kell az ICAO Doc 8168 I. kotetben meghatarozottak szerint kidolgozott
megkozelitési eljards leirdsdt, a megkozelitési eljarast kiszolgaléd radartérkép elemek felsoroldsat, valamint
a radarberendezés pontossagara vonatkozé adatokat.

A haszndlatos operativ mddszerekre vonatkozdé megfelelé tajékoztatasokat, valamint a légiforgalmi szolgalatok
mukodését kozvetlenll befolyasold lzemeltetési leirdsokat, és a berendezés technikai korlatait az AIP-ben kell
kozzétenni.

Az ATS felderit6 szolgaltatasok nyujtasat korlatozni kell, ha a Iégijarmdvek helyzetére vonatkozd adatok minésége
a légiforgalmi szolgaltaté éltal meghatérozott szint ald csdkken.

Ha PSR-t és SSR-t egylttesen haszndlnak, a PSR meghibdsodasa esetén az SSR egymagaban is felhasznalhatd
a valaszjeladdval felszerelt, azonositott [égijarmUvek elkilonitésének biztositasa érdekében, feltéve, hogy ellen6rzé
berendezéssel vagy egyéb mddon az SSR helyzet megjelenités pontossagat megerdsitették.

97. Helyzetképernyé

Az ATS személyzetrészére a felderitési informaciot nyujtd helyzetképernydn legaldbb a kovetkez6 informaciok
megjelenitését kell biztositani:

a) helyzetjelek,

b) az ATS felderit6 szolgaltatashoz sziikséges térkép-informaciok, és

<) a légijarmlvek azonossédga és magassaga, amennyiben rendelkezésre all.

Az ATS felderité rendszernek biztositania kell a helyzetjeleket is magéba foglalé felderitési informaciok folyamatosan
frissitett megjelenitését.

A helyzetjel-kijelzések megjelenitése a kovetkezd:

a) egyedi helyzet-szimbélumok,
b) PSR radarjelek és
<) SSR valaszjelek.

Ha lehetséges, eltéré szimbdélumokat a kdvetkezdkre kell alkalmazni

a) az ugyanazon SSR kdéd nem szdndékos haszndlatdnak vagy a légijarmi azonossdg nem szandékos
duplikaciojanak,

b) a nem frissitett szamitott helyzetjelnek és

c) a mért helyzetjelnek és a szamitott helyzetjelnek

a megjelenitésére.

Ha a felderitési adatok minésége olyan mértékben romlott le, hogy a szolgéltatasokat korlatozni kell, szimbolikus

4brazolds utjan vagy egyéb modon ezt jelezni kell az ATS személyzetszamara.

A védett SSR kodokat, beleértve a 7500, 7600 és 7700 kdédokat is, az azonositasra torténd IDENT adast,

a repulésbiztonsaggal Osszefliiggd riasztdsokat és figyelmeztetéseket, valamint az automatikus koordindlasra

vonatkozd informacidkat egyértelmiien és az egyéb kodoktdl eltéré modon kell a kdnnyebb felismerhetéség

érdekében megjeleniteni.

A megjelenitett célokhoz tartozé cimkékben a felderitési eszk6zoktdl, és ahol szlikséges, a repllési adatokat

feldolgozé rendszertél szarmazo lényeges informacidkat alfanumerikus formaban kell dbrazolni.

A cimkéknek minimdlisan a Ilégijarml azonossdgdra vonatkozd informaciot, és ha rendelkezésre All,

a nyomasmagassagbol szarmazd magassaginformaciot kell tartalmazniuk. Az informaciok az SSR A, SSR C valamint

az SSR S médokbol nyerhetdk ki.
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A cimkéket, a hozzdjuk tartozd helyzetjellel 6sszekapcsolva kell megjeleniteni, kizérva annak a lehetdségét,
hogy az ATS személyzet cimketévesztésbél adodd téves azonositast hajtson végre, valamint hogy 6sszekeverje
az egymashoz tartozé helyzetjelet és cimkét. Minden cimke informaciét egyértelmiien és tdmoren kell
megjeleniteni.

Az ATC kezel6feliletek tervezése soran figyelembe kell venni a 14. mellékletben leirtakat.
98. Osszekottetések

A kommunikaciés rendszer megbizhatésagi és alkalmazhatésdgi szintjének olyannak kell lennie, hogy
a rendszerhibdk vagy teljesitményromlasok lehetéségét a minimalisra csokkentsék. Ennek érdekében megfeleld
tartalék berendezéseket kell biztositani.

A légijarminek ATS felderit6 szolgaltatas nyujtasat megel6z6en az ATS személyzetnek kozvetlen beszédlizemd,
vagy irdnyité - légijarm( kozotti adatkapcsolati 0sszekottetést kell 1étesitenie a Iégijarmi haj6zé személyzetével,
kivéve, ha kilonleges koriilmények, beleértve a kényszerhelyzetet is, egyéb intézkedést kivannak.

Az 1032/2006/EK bizottsagi rendelet 1. cikk (2) bekezdés b) pontjaban emlitett rendszereknek meg kell felelnie
az 1032/2006/EK bizottsagi rendelet I. melléklet A. és B. részében meghatdrozott atjarhatdsagi és teljesitményi
kovetelményeknek az alapvetdé replilési adatok és az alapvetd repllési adatok megvaltoztataséra vonatkozé
eljarasok tekintetében.

Az 1032/2006/EK bizottsdgi rendelet 1. cikk (2) bekezdés b) pontjaban emlitett rendszereknek meg kell felelnie
az 1032/2006/EK bizottsagi rendelet Il. mellékletben meghatérozott szolgaltatdsminéségi kovetelményeknek.

99. ATS felderit6 szolgaltatas nyujtasa

Az ATS felderit6 rendszerektdl szdrmazé informacidkat a lehetd legnagyobb mértékben kell felhaszndlni, beleértve
a replilésbiztonsdggal Osszefliggd riasztdsokat és figyelmeztetéseket, a konfliktus riasztast és a minimalis
biztonsdgos magassag figyelmeztetést is, a kapacitds és hatékonysag, valamint a repilésbiztonsag novelése
érdekében.

ATS felderité rendszerrel egyidejlileg kiszolgalt légijarmiivek szdma nem haladhatja meg azt a szamot, amely még
biztonsagosan kezelhetd az adott koriilmények kozott, figyelembe véve:

a) az érintett irdnyitoi korzet vagy szektor szerkezeti bonyolultsagat,
b) az érintett irdnyitoi korzetben vagy szektorban elvégzendé feladatokat,
<) az irdnyitéi munkaterhelést, figyelembe véve az eltérd légijarmu képességeket és a megallapitott szektor

kapacitas értéket, és
d) mind a fedélzeti, mind a foldi rendszerek tekintetében az elsédleges és a tartalék 6sszekottetési, navigaciods
és felderitd rendszerek muiszaki megbizhatdsaganak mértékét.

100. Valaszjelad6k hasznalata

Nemzetkozi repuilést végzé valamennyi IFR 1égijarm( részére a repiilés megkezdésekor az elsé ATS egységnek
az ICAO Eurépai Masodlagos Légtérellendrzé Radar (SSR) Kédkiosztési Terv (ICAO European Secondary Surveillance
Radar (SSR) Code Management Plan, ICAO EUR Doc 023) dokumentumban meghatarozottaknak megfelel6é
SSR kédot kell kiosztania.

Az ATS felderité rendszerek biztonsdgos és hatékony felhasznaldsa érdekében a hajézé személyzetnek és
az ATS személyzetnek szigortian a kdzzétett eljarasokat és a standard radidtavbeszél kifejezéseket kell alkalmazni.
Minden esetben megfeleld valaszjeladé kodot vagy 1égijarmi azonositd jelet kell beallitani.

A 7700, 7600 és 7500 SSR koédok nemzetkodzileg védettek, amelyeket a hajézd személyzet kényszerhelyzet,

radiéosszekottetés megszakaddsa és jogellenes beavatkozas esetén hasznal.

Az ATS egységek dltal hasznélatos SSR kédelosztasi rendszert a kovetkezdk figyelembevételével hatdrozzak meg.

a) a nemzetkdzi szabdlyozdsoknak megfeleléen az allamok vagy korzetek részére kodszéridkat vagy
koédblokkokat jeldlnek ki, figyelembe véve a szomszédos légterekben a radaratfedést,

b) a hasznalatos kddelosztasi rendszernek 6sszhangban kell lennie a szomszédos adllamok kédgazdalkodasaval,
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<) a kodkijelolésnek ki kell zarnia, hogy ugyanazon kédot ugyanazon SSR fedésteriileten belll barmely mas
célra felhasznaljak egy adott idéperiédusban,

d) ahajozd személyzet és a légiforgalmi iranyitdk munkaterhelésének, valamint a radié-kézleményvaltasok
csOkkentése érdekében a megkovetelt kddvaltasok szamanak a legkevesebbnek kell lenniiik, és

e) ha a légijarmUvek egyedi azonositasanak megallapitdsara van sziikség, minden légijarmi részére egyedi
kodot kell kijeldlni, amelyet a Iégijarm lehetdség szerint a replilés teljes idétartama alatt megtart.

A nemzetkozi fegyveres konfliktus korzetében mikodd, a konfliktus aldozatait ment6 és betegszallitd Iégijarmdvek

szdmdra szlikség szerint kizarélagos hasznalati SSR kédokat kell tartalékolni. Az érintett dllamokkal valé el6zetes

egyeztetést kdvetéen az ICAO kddokat jeldl ki, amelyeket az érintett korzetben lzemeld, a fentiekben jelzett

légijarmivek szamara kell kiosztani.

Ha a helyzetképernyén megfigyelt ,A” modu kod eltér a 1égijarmi szamara kiosztottdl, a 1égijarmvet fel kell kérni
a bedllitott kéd ellenérzésére, és ha az indokolt — ideértve azt is, ha az eltérés nem jogellenes beavatkozas miatt
tortént —, a l1égijarmavet fel kell kérni a megfelel6 kéd ujbdli bedllitaséra.

Ha a kiosztott és a megjelenitett ,A” modu kod tovabbra is eltér egymastdl, a 1égijarmil hajozd személyzete
felkérhet6 a légijarmu valaszjeladdjanak kikapcsolasara. Az ATS ellatdsdhoz SSR-t vagy MLAT-ot hasznal6 kovetkezé
munkahelyet és egyéb mas érintett egységet errél tdjékoztatni kell.

Légijarm( azonosito jel adasara képes ,S” médu valaszjeladdval felszerelt 1égijarmiinek a repllési rendeletben
meghatarozott repulési terv 7. rovatdban megadottak szerinti azonosité jelét, vagy ha replilési tervet nem nyujtott
be, a légijarmdi lajstromjelét kell tovabbitania.

Ha a helyzetképernydn az ATS személyzet azt latja, hogy az ,S” modu valaszjeladdval felszerelt [égijarmu altal
tovabbitott Iégijarmi azonositdé mas, mint amire szamit, a légijarmivet fel kell kérnie a beallitott kod ellenérzésére
és a megfelel l1égijarmi azonositd Gjboli beallitasara.

Ha ezt kdvetéen a légijarml hajézé személyzete megerdsiti az ,S” médu azonositdé helyes bedllitdsat és az eltérés
tovabbra is fennall, az ATS személyzetnek az alabbiakat kell végrehajtania:

a) tajékoztatnia kell a IégijarmU hajoz6 személyzetét a fennallo eltérésrél,
b) lehetdség szerint helyesbitenie kell a Iégijarm( azonosité jelét tartalmazé cimkét a helyzetképernydn és
<) értesitenie kell az ,S” médot azonositési célra felhasznalé kdvetkezé6 munkahelyet és egyéb mas érdekelt

egységet a téves légijarmu azonosito jelet tovabbito légijarmardl.
Ha a Iégiforgalmi szolgalat bovitett funkcidokbol szarmazoé adatok feldolgozasara és megjelenitésére képes,S” modu
felderitd rendszert alkalmaz, munkahelyi eléirasban kell szabalyozni az adatoknak a Iégiforgalmi szolgaltatas soran
torténd felhasznalasat.
Az ,S" moédy, de bdvitett funkcidkkal nem rendelkezé valaszjeladdéval felszerelt légijarm(i szamara
az ATS egységeknek a lehet6 legmagasabb szint(i, hatranyos megkiilonboztetés nélkiili szolgaltatast kell nyudjtaniuk.

RVSM légtérben a légiforgalmi irdnyité szamara megjelenitett nyomasmagassagboél szarmazd magassagtajékoztatas
pontossaganak megallapitdsdhoz haszndlatos tlréshatar-érték + 200 lab (£ 60 m). Egyéb |égtérben a tlréshatar
érték + 300 Idb (£ 90 m).

Az (1) bekezdés szerinti értékek elérésekor vagy ezeket meghaladé eltérés esetén a légiforgalmi iranyitéknak a (4) és
az (5) bekezdésben meghatéarozottak szerint kell eljarniuk. Geometriai mérésen alapulé magassag informacié nem
hasznélhato fel 1égijarmUvek elkilonitésére.

Az ATS személyzet szamdra megjelenitett, nyomas magassagbdl szdrmazé magassdg tajékoztatds pontossagat
minden megfeleléen felszerelt ATS egységnek ellendriznie kell az érintett Iégijarmivel valé elsé Gsszekottetés
felvételekor, vagy azt kovetéen a leheté leghamarabb. Az ellenérzésnek a Iégijarm(itdl radiodtavbeszélén kapott,
magassagmérétdl szarmazd magassdg tdjékoztatdssal vald egyidejl Osszehasonlitds utjan kell torténnie.
A légijarmUvet, ha nyomds magassagbol szarmazé magassag tajékoztatdsa a jovahagyott tlirésértéken belil
van, az ellendérzés eredményérdl nem kell tdjékoztatni. Geometriai mérésen alapulé magassdg informacié nem
hasznalhat6 fennallé magassdg eltérések meghatarozasara.

Ha a megjelenitett magassag tajékoztatas nincs a jovahagyott tlrésértéken belil, vagy ha az ellenérzés végrehajtasa
utan a késébbiek sordn barmikor a jévdhagyott tlrésértéket meghaladé eltérést észlelnek, a 1égijarmuvet értesiteni
kell, és fel kell kérni a nyomas beallitas ellenérzésére és a magassag megerdsitésére.

Ha a helyes nyomdsbedllitds megerdsitése utdn az eltérés tovdbbra is megmarad, a kovetkezé eljarasok
alkalmazhatok:
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a) a légijarmivet fel kell kérni a ,C” mdd adasanak megsziintetésére, feltéve, hogy az nem okozza a légijarmu
helyzetére és azonossdgdra vonatkozé informaciok elvesztését, valamint az intézkedésrdl tajékoztatni kell
a légijarm altal érintett soron kovetkezé munkahelyeket vagy ATS egységet,

b) tajékoztatni kell a légijarmlvet az eltérésrdl, fel kell kérni, a légijarmire vonatkozd helyzet- és
azonossagtéjékoztatds fenntartasa érdekében, az adott valaszjeladé moédu Gizemfolytatasara, és

ba) ha technikailag lehetséges, felll kell iri a cimkében megjelenitett magassdg informaciot, vagy
egyéb médon jelezni a magassageltérést,
bb) tdjékoztatni kell a IégijarmU kozelében miikodé érintett l1égijarmdveket, hogy felhivjak a figyelmet
az ACAS berendezés esetlegesen helytelen tandcsadasara,
bc) tajékoztatni kell a Iégijarmi altal érintett soron kovetkezé munkahelyet vagy ATS egységet a tett
intézkedésrol,
) az ATC egységnek késedelem nélkil oldaliranyu elkiilonitést kell 1étrehoznia, vagy a replléstajékoztatod

egységnek oldalirdnyu kitérité tevékenységet kell tandcsolnia, az adott légijarmi és annak kdzelében
mérvadé helyzetben 1évé [égijarmivek kdzott.

RVSM légtérben annak megallapitdsahoz, hogy egy meghatdrozott magassdg foglalt-e egy Iégijarmu Altal,
az alkalmazando kritérium + 200 lab (+ 60 m). Egyéb légtérben ez a tliréshatar érték + 300 lab (£ 90 m).

A légijarmi addig tekintheté magassagtartonak, amig a nyomasmagassagbdl szarmazé magassdg tajékoztatas azt
mutatja, hogy az a kijel6lt magassagtdl szamitott, az (1) bekezdésben meghatarozott értéken beldil van.

A légijarm(, amelynek engedélyezték egy magassag elhagyasat, akkor tekinthet6 ugy, hogy mandéverét megkezdte
és szabaddd tette a korabban elfoglalt magassagéat, ha a nyomasmagassagbdl szarmazé magassag tajékoztatas
a korabban kijel6lt magassagtdl a vért irdnyban 300 l1ab (90 m) értéket meghaladé eltérést jelez.

Az emelkedd vagy sillyedd légijarmi akkor tekintheté uUgy, hogy keresztezett egy magassagot, ha
a nyomasmagassagbdl szarmazé magassagi tdjékoztatds azt jelzi, hogy ezt a magassagot a vart irdnyban tobb mint
300 1ab (90 m) értékkel elhagyta.

A légijarm( akkor tekinthetdé ugy, hogy a részére engedélyezett magassagot elérte, ha a nyomdasmagassagbdl
szdrmazé magassag tajékoztatas azt jelzi, hogy a részére kijeldlt magassagtdl mért, az (1) bekezdésben
meghatarozott értéken beliil van a kdvetkez6 idétartamok koziil a leghosszabb idétartam elteltét kovetéen:

a) harom képernydfrissités,

b) harom, az érzékeld eszkoztdl szarmazo frissités vagy

<) 15 masodperc.

Mivel az automatizalt ATS rendszereknél a ,C" mddtol szdrmazé adatok megujitdsdnak ciklusa nem feltétlenil
egyértelm(i az ATS személyzet szamara, az (5) bekezdésben foglaltak teljesithet6sége érdekében munkahelyi
utasitasban kell kozzétenni a képernyé frissités ciklusat vagy azt az idétartamot, amely megfelel a ,C" modtol
szarmazé harom egymast koveto frissitésnek.

A léqgiforgalmi iranyito részérél akkor kell beavatkozni, ha a részére megjelenitett és az irdnyitdsi célokra felhasznalt
adatok kozott az (1) bekezdésben meghatdrozottnal nagyobb eltérés mutatkozik.

101. Teljesitmény-ellendrzések

Az ATS személyzetnek kell bedllitania a helyzetképerny6t és ellendriznie annak megfelel6 mikédését az adott
berendezésre elSirt mdszaki utasitasoknak megfeleléen.

Az ATS személyzetnek meg kell gy6zédnie arrdl, hogy az ATS felderité rendszer nyujtotta mukodési jellemzok,
valamint a helyzetképernyén megjelenitett informaciok kielégitéek az elvégzendé feladatokhoz.

Az ATS személyzetnek jelentenie kell az ATS egység operativ vezet6jének a berendezés minden hibdjat, minden
kivizsgdlasra szorulé eseményt vagy minden olyan koriilményt, amely megneheziti vagy lehetetlenné teszi
az ATS felderit6 szolgaltatas biztositasat.

102. A légijarmii azonositasa

Miel6tt valamely légijarmiinek ATS felderité szolgdltatdst nyujtanak, az azonositast végre kell hajtani és errdl
tajékoztatni kell a [égijarmUvet. Az azonossagot fenn kell tartani az ATS felderit6 szolgaltatas befejezéséig.

Az azonossdg elvesztésérdl a l1égijarmuvet tdjékoztatni kell, és sziikség szerint utasitasokat kell adni.

Az azonositast a 243-245. §-ban meghatdrozott médszerek valamelyikével kell elvégezni.
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Ha SSR-t vagy MLAT-ot hasznédlnak azonositésra, a légijarmivek a kdvetkezé egy vagy tébb eljards hasznalataval
azonosithatok:

a) a légijarm azonosito jelének felismerése az SSR vagy MLAT cimkében,
b) egy masik ATS egység altal kiadott és ellen6rzott egyedi kéd felismerése az SSR vagy MLAT cimkében,
<) ,S" modu vélaszjeladoval felszerelt Iégijarmi azonositd jelének az SSR vagy MLAT cimkében valé kozvetlen

megfigyelése,

d) azonossag atadasa a 103. alcimben foglaltak alapjan,

e) valamely kiadott specifikus kod beallitasara adott utasitas végrehajtadsanak megfigyelése,

f) IDENT kapcsoldsra adott utasitds végrehajtasdnak megfigyelése, amely esetén figyelemmel kell lenni arra,
hogy a valaszjeladé garbling IDENT tipusu azonositast idézhet el6, ezért ugyanazon terileten belil kozel
azonos idejli IDENT adasok azonositési hibakhoz vezethetnek.

Ha egy légijarmu részére egyedi kddot jeldltek ki, a leheté leghamarabb ellendrizni kell, hogy a légijarmd haj6zé

személyzete altal beallitott kéd megegyezik-e a Iégijarmu szamara kijel6lt kéddal. Az elvégzett ellenérzést kovetéen

lehet az egyedi kddot az azonosités alapjaul felhasznalni.

Ha PSR-t alkalmaznak azonositasra, a légijarmi azonositasat a (2)-(5) bekezdés szerinti eljarasok valamelyikével kell

elvégezni.

PSR alkalmazasaval a légijarml azonosithaté egy adott radarhelyzetjelnek egy olyan [égijarmivel valé

Osszehasonlitasaval, amely radarhelyzetjel egy légijarmiinek a helyzetképernydn lathaté pont feletti helyzetét

jelenti, vagy a ponttél mért irany és tadvolsdg megadaséval és annak megdllapitdsaval, hogy az adott radarhelyzetjel

utiranya megegyezik-e a légijarmu utirdnyaval, vagy jelentett géptengely irdnyéval. A PSR alkalmazasa sorédn

a) koriltekintéssel kell eljarni a modszer alkalmazasakor, kiilondsen akkor, ha egy adott pont folé kézel azonos
idépontban tébb Iégijarmd varhato, mivel a ponthoz viszonyitott helyzetjelentés nem esik feltétlentl
pontosan egybe a helyzetképernydn a légijarm(itél szarmazo radarhelyzetjellel,

b) az azonositas alatt [évé légijarminek az adott pont 3 NM (5,6 km) sugaru korén belil kell lennie, tovabba
az azonositas alatt allo [égijarmitdl, mint kdzépponttdl szamitott 3 NM (5,6 km) sugard koérdn beliil nem lehet
masik légijarm, amely ugyanolyan irdnyt kdvet, mint amit az azonositas alatt all6 1égijarma jelentett, és

<) az adott pont arra a foldrajzi pontra kell, hogy vonatkozzon, amely alkalmas az azonositasra, dltaldban egy
jelentépontra, amelyet egy vagy tobb radiénavigaciés ponthoz viszonyitva hataroznak meg.

PSR alkalmazaséval a légijarm( azonosithaté valamely radarhelyzetjelnek egy olyan I|égijarmivel valé

Osszehasonlitasaval is, amelyrdl ismert, hogy éppen akkor indult el, feltéve, hogy az azonositast a hasznalatos

futopdlya végétdl mért 1 NM-on (2 km-en) beliil elvégezték. E moédszer alkalmazésakor kiilonds gondot kell forditani

arra, hogy elkeriljék a légijarm{ Osszetévesztését olyan légijarmUvekkel, amelyek a repiil6tér felett varakoznak
vagy felette atreplilnek, valamint amelyek a szomszédos futdpalydkrdl végeznek felszallast vagy megszakitott
megkdzelitést.

PSR alkalmazasaval a Iégijarmi azonosithatd az azonossag dtadasaval a 103. alcimben foglaltak alapjan.

Ha a koriilmények ugy kivanjak meg, PSR alkalmazasaval a Iégijarmi azonosithatd — a (6) bekezdésben foglaltak

betartdsa mellett — a Iégijarml géptengely irdnydnak megdallapitdsdval és az utirdny bizonyos id6tartamu

megfigyelése utan

a) a légijarmu hajozé személyzetének egy vagy tébb 30 fokos vagy annal nagyobb irdnyvéltoztatasra adott
utasitassal és egy adott radarhelyzetjel mozgdsanak azon légijarmi mozgasanak 6sszehasonlitasaval, amely
nyugtazta a kiadott utasitasok végrehajtasat, vagy

b) egy adott radarhelyzetjel mozgdsanak egy olyan Iégijarm( altal végrehajtott mandverekkel vald
0sszehasonlitasaval, amely ilyen mUveletek végrehajtasat jelentette.

A radidirdanymérd berendezés felhasznélhato a légijarmdvek azonositdsdnak segitésére. Az eszkdz 6nmagéban nem

hasznalhato az azonosités elvégzésére.

Ha két vagy tobb helyzetjel lathaté egészen kozel egymashoz, vagy azokndl medfigyelhetd, hogy egyazon
idében hasonlé6 mozgédsokat végeznek, vagy ha egy helyzetjel azonositdsa barmely mds okbdl kétséges,
iranyvaltoztatasokra vonatkozé utasitast kell adni, vagy annyiszor ismételtetni az iranyvaltoztatasokat, ahanyszor
szlikséges, vagy pedig egyéb azonositasi modszereket kell mindaddig alkalmazni, amig az azonositasi hiba minden
kockazatat ki nem kiiszobolik.
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103. Azonossag atadasa

(1) Az azonossag egyik ATS egységtol vagy szektortdl egy masiknak akkor adhato at, ha feltételezhetd, hogy a légijarmi
az atvevd ATS egységnél vagy szektornal alkalmazott felderité berendezés fedésterlletén beldl van.
Az azonossag ataddsanak modszerei:

)

M

a)

f)
9)

a helyzetjel automatikus eszkozokkel valé megjeldlése, feltéve, hogy ez csak egy helyzetjelet jeldl, és igy nem
kétséges az azonossag;

a légijarm egyedi SSR kodjanak vagy a légijarmU cimének kozlése;

ha az SSR,S” médu fedés biztositott, annak kozlésével, hogy a légijarm( SSR,S” médu Iégijarm azonositéval
van felszerelve;

a helyzetjel kdzvetlen megjel6lésével (ujjal valdé ramutatdssal), ha a két helyzetképernyé egymas mellett
van, vagy ha koézos helyzetképerny6t hasznédlnak, de ezen modszer alkalmazasakor figyelemmel kell lenni
az abbol adédé hibara, hogy a pontok egymashoz viszonyitott helyzete valtozik eltéré iranyokbdl nézve
(parallaxis-hatas);

a helyzetjel megadasa mindkét helyzetképernyén pontosan feltlintetett foldrajzi helytdl vagy navigéacids
berendezéstél mért irdny és tavolsag kozlésével, hozzatéve a megfigyelt helyzetjel utiranyat is, ha a légijarm
utvonala nem ismert mindkét munkahely el6tt,

az atadd egység a légijarmivet kddvaltasra utasitja, és az dtvevd egység a valtast megfigyeli, vagy

az atadod egység IDENT adasra szoélitja fel a Iégijarmivet, és az atvevé egység az IDENT adast megfigyeli.

A (2) bekezdés f) és g) alpontjadban meghatarozott eljarasok sikeres alkalmazasahoz az ATS egységek kozotti
elézetes koordindlasra van sziikség, mivel az atvevd egység éltal megfigyelt jelenségek rovid idétartamuak.

104. Helyzet-tajékoztatas

ATS felderité szolgaltatasban részesiilé légijarmuvel a kovetkezd esetekben kell kdzblni a helyzetét:

a)

azonositaskor, kivéve, ha az azonositas a kovetkezék szerint tortént:

aa) a légijarm helyzetjelentése alapjan, vagy az indulast kovetéen a futépalyatdl mért 1 NM-n (2 km)
beliil, ha a helyzetképernyén megfigyelt helyzet megegyezik a Iégijarm(i indulasi idejével,

ab) egy kijelolt egyedi SSR kéd vagy SSR ,S” moédu légijarm( azonosité jel haszndlataval, ha
a helyzetképernyén megfigyelt helyzetjel megfelel a 1égijarm érvényes repiilési tervének vagy

ac) azonossag dtadasaval,

ha a légijarmu ezt kéri,

ha a légijarmd altal szamitott helyzet jelentés mértékben eltér az ATS személyzet éltal megfigyelt helyzetbdl

szamitottol,

ha a kordbban kijelolt utvonalatdl vektorélassal eltéritett 1égijarmvet, a vektoraldst kdvetéen, sajat navigaciod

alapjan torténd replilésre utasitottak a 248. § (6) bekezdésben foglaltak szerint,

kozvetlenil az ATS felderité szolgaltatds befejezése el6tt, ha az ATS személyzet latja, hogy a Iégijarmd eltér

a kévetendé utvonaltol.

A helyzettdjékoztatast a kdvetkez6 mddszerek egyikével kell tovabbitani a [égijarmUinek:

a)
b)

egy jol ismert foldrajzi hely megjel6lése,

fontos ponthoz, utvonal vagy bevezeté navigdcidés berendezéshez tarté mdagneses utirdny és tdvolsag
megadasa,

egy ismert helytél mért égtdj szerinti irdny és tdvolsag megadasa,

a foldelérési pontig mért tavolsag megadasa, ha a l1égijarmi a végs6 bevezetésben van, vagy

egy ATS utvonal kozépvonaldtdl mért tavolsag és irdny megadasa.

Lehet8ség szerint a helyzettajékoztatast az érintett légijarm{ navigacidjahoz kapcsolédd és a helyzetképernyd
térképen feltlintetett pontokra vagy utvonalakra kell vonatkoztatni.
Ha a forgalmi helyzet lehet6vé teszi, és az ATS egység egyéb forrasbol folyamatosan meg tudja allapitani a [égijarmu

helyzetét, a [égijarmUvezet6t felmentheti a helyzetjelentési kotelezettsége aldl.
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105. Vektoralas

A vektordlast a légijarmlinek torténd, olyan meghatarozott géptengely-irdnyok megadésaval kell végrehajtani,
amelyek lehet6vé teszik, hogy a Iégijarmu a kijelolt repulési Gtvonalat kdvesse. A légijarmU vektoraldsa kdzben
a légiforgalmi irdnyitonak be kell tartania a kdvetkezéket:

a) a kiadott iranyokkal lehetéség szerint a légijarmdvet olyan utiranyokon kell vezetnie, amelyeken a légijarmu
sajat helyzetét navigacios berendezéseinek jelzéseivel Gsszevetve figyelemmel tudja kisérni, ezzel
minimalisra csdkkentve a sziikséges navigacids segitség mértékét, és enyhitve az ATS felderité szolgaltatas
hibajabol eredd kdvetkezményeket,

b) ha a légijarminek egy el6zdleg kijeldlt utvonaltdl eltérd kezdeti irdnyt ad, tdjékoztatnia kell az adott irdny
felvételének okarol, és ha lehetséges, meg kell hataroznia az adott irdny kdvetésének hatérat;

<) az iranyitds atadasanak esetét kivéve, a légijarmi nem vektoralhatd 2,5 NM-nél (4,6 km) kdzelebb, vagy
ahol a legkisebb megengedett elkilonités nagyobb, mint 5 NM (9,3 km), az ott el&irt elkiildnitési minimum
felével megegyezd tavolsagnal kbzelebb az irdnyito illetékességi légterének hatarahoz, kivéve, ha munkahelyi
eldirdsokkal biztositjak az elkulonitést a szomszédos légtérben mikddé 1égijarmdvektdl,

d) ellenérzott repllések nem vektordlhatok nem ellenérzott légtérbe, kivéve a kényszerhelyzet vagy
a kedvezétlen meteoroldgiai viszonyok elkeriilésének esetét, amely esetben a légijarmvet errdl tdjékoztatni
kell, vagy a légijarmu kifejezett kérésére torténhet a vektoralas, és

e) ha a légijarm{ a fedélzeti iranyjelz6 miszerek megbizhatatlansagat jelenti, a mandverekre adott utasitadsok
kiadasa elétt fel kell kérni a légijarmuvet, hogy minden fordulét kdzosen megéllapitott mértékkel végezzen el
és az utasitasokat azonnal hajtsa végre, amint megkapja.

Egy IFR repulés vektoraldsakor, vagy olyan kozvetlen uUtvonal adésakor, amely a légijarmUvet letériti

az ATS utvonalrél vagy a szabad utvonalrdl, az irdnyitéi engedélynek biztositania kell a terep feletti el6irt

magassagot, amig a légijarmu el nem ér egy olyan pontot, amelynél a légijarmi hajézé személyzete attér sajat
navigaciora. Szikség szerint az érintett minimalis vektordlasi magassag meghatarozasdhoz be kell szamitani
az alacsony hémérsékleti hatasra vonatkozo helyesbitést.

A (2) bekezdésben meghatdrozottakat kilondsen akkor kell alkalmazni, ha egy IFR légijarmi vektoralds alatt all

és a hajozo személyzet esetleg nem képes pontosan meghatdrozni a légijarm( helyzetét az adott légtérben lévd

akaddalyokra vonatkozoéan és a légijarmu kozepes tengerszinthez viszonyitott magassagat.

A minimalis vektordlasi magassagot ugy kell megdllapitani, hogy a légijarmi foldkozelséget jelzé berendezés

aktivaldédasa elkeriilhetd legyen.

A minimdlis vektoralasi magassagok meghatarozasanal figyelembe kell venni, hogy IFR szerint m(ikodé Iégijarmi

nem vektoralhaté a foldfelszin feletti 1000 ldbnal (300 m) alacsonyabban, kivéve, ha a PAR bejovetelt hajt végre.

A légijarmi vektoralasanak befejezésekor az iranyitonak utasitania kell a légijarmivet, hogy térjen &t sajat

navigaciora, megadva a légijarmd helyzetét és a sziikség szerinti utasitdsokat a 247. § (2) bekezdés b) pontban

meghatarozott formaban, ha az utasitasok eltéritették a légijarmivet az elé6zbleg kijeldlt utvonaltdl.

106. Navigacios segitség

Ha az ATS személyzet latja, hogy egy azonositott Iégijarmd jelentés mértékben eltér a tervezett Utvonalatol
vagy a kijelolt vérakozasi eljarastol, errél tdjékoztatni kell. Ezen kiviil megfelel6 intézkedést kell tenni, ha
az ATS személyzet véleménye szerint az ilyen eltérés valdszin(ileg befolyasolja a nyujtott szolgaltatast.

Ha egy légijarmU egy ATS felderité szolgaltatast nyujté ATC egységtdl navigacios segitséget kér, ezt indokolnia kell
és meg kell adnia minden, az adott kériilménnyel kapcsolatos tajékoztatast.

107. ATS felderit6 szolgaltatas megszakadasa vagy befejezése

ATS felderité szolgaltatas alatt all6 Iégijarmivet azonnal tajékoztatni kell, ha a szolgaltatds barmely okbdl
megszakad vagy befejezédik.

Ha egy azonositott légijarm( irdnyitasat olyan iranyitd szektornak adjak at, amely eljaras elkilonitést nyujt
a légijarmu részére, az atadas végrehajtasa el6tt az dtadd irdnyitonak az atvevd irdnyitd altal kért elkilonitést kell
|étrehoznia az adott [égijarmU és az 6sszes tobbi ellenbrzott Iégijarm G kozott.
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108. Minimalis magassagok

A légiforgalmi irdnyitonak minden esetben rendelkeznie kell a kovetkezékre vonatkozd teljes és idGszerl

tajékoztatassal:

a) a felel6sségi korzetére megéllapitott tengerszint feletti minimalis repiilési magassagok,

b) a legalacsonyabb haszndlhaté repulési szint vagy szintek, amelyeket a IX. Fejezetés X. Fejezetben
meghatarozott szabalyok szerint hatdroztak meg és

<) a megallapitott tengerszint feletti minimalis magassagok, amelyek a taktikai vektoralason alapulo
eljarasokndl alkalmazhatok.

Az ellen6rzott légtérben alkalmazandé taktikai vektoralds minimalis magassagait ugy kell meghatarozni, hogy

azok a vektoralt Iégijarmi és az ellen6rzott |égtér alsd hatdra kozott minden esetben legaldbb 500 lab (150 m)

figgoleges tavolsagot biztositsanak.

109. Kedvezétlen id6jarasra vonatkozé tajékoztatas

Ha valoszinlinek latszik, hogy a légijarml kedvezétlen id&jarasu terlilet felé kozeledik, az ezzel kapcsolatos
tdjékoztatasokat kelld idében kell kiadni, hogy a hajozé személyzet a megfeleld intézkedésrél donteni tudjon, és ha
sziikségesnek tartja, tanacsot kérhessen a kedvezétlen id6éjarasi terilet elkerlilésének legmegfelel6bb maédjarol.

Az (1) bekezdésben foglaltak alkalmazasa sorédn figyelembe kell venni, hogy az ATS felderité rendszer mdszaki
jellemzojétdl figgden a kedvezdtlen idéjarasu teriiletek altaldban nem jelenitheték meg a helyzetképernyén, és
a légijarmivek idGjarasradarja altaldban jobb felderitést és a kedvezétlen iddjards pontosabb meghatarozasat
nyujtja, mint az ATS éltal haszndlt.

A légijarmiinek a kedvezdtlen id&jarasu terllet kikerlléséhez nyujtott irdnyadasndl a l|égiforgalmi irdnyito
meg kell, hogy gy6z6djon, hogy a légijarmil vissza tud-e térni a tervezett vagy kijeldlt repilési utvonalara
az ATS felderitd rendszer fedési teriletén beliil, és ha ez nem latszik lehetségesnek, tdjékoztatnia kell a légijarmuvet
a korilményekrél. Ennek soran figyelmet kell forditani arra a tényre, hogy bizonyos korilmények kozott
a kedvez6tlen id6jaras legaktivabb teriilete nem jelenitheté meg.

110. Lényeges meteoroldgiai tajékoztatasok bejelentése a meteoroldgiai szolgalatoknak

Nem tartozik az ATS személyzet felelésségi kdrébe az erés, heves csapadék figyelemmel kisérése, de amennyire
a radarberendezés ezt lehet6vé teszi, és az ATS személyzet Ugy itéli meg, hogy az adott meteoroldgiai koriilmények
indokoljak, a helyzetképerny6kon medfigyelt Iényeges meteoroldgiai éllapotok helyzetére, intenzitasara,
kiterjedésére és mozgdsara vonatkozé tajékoztatast jelentenie kell az egységet kiszolgdlé meteoroldgiai
szolgalatnak.

111. ATS felderit6 rendszer alkalmazasa a légiforgalmi iranyité szolgalatnal

Az ezen alcimben foglalt rendelkezések azokat az &ltaldnos eljardsokat tartalmazzak, amelyeket korzeti irdnyitd
szolgalat vagy bevezetd irdnyitd szolgalat ellatasa soran alkalmazni kell ATS felderité rendszer hasznélata esetén.
A bevezet6 irdnyitd szolgalat ellataséval kapcsolatos tovabbi rendelkezéseket a 117. alcim hatarozza meg.

Az ATS felderit6 rendszer altal biztositott, és a helyzetképernyén megjelenitett informéacidk a Iégiforgalmi irdnyitod

szolgalat ellatasakor a kovetkez6 feladatok végrehajtasara hasznalhatok fel:

a) szilkséges ATS felderit6 szolgéltatasok nyujtasa a jobb légtérkihasznélas, a késések csokkentése, kozvetlen
utvonalakon torténd repliltetés, a legkedvezébb repiilési profil biztositasa, valamint a replilésbiztonsag
novelése céljabol,

b) az induld légijarmliveknek vektorédlds biztositdsa a gyors és hatékony induldsok el6ésegitése, valamint
az utazdmagassagra torténd gyors emelkedés céljabdl,

<) a légijarmUiveknek vektoralas biztositasa az esetleges konfliktusok megoldasa céljabdl,

d) az érkezd légijarmdlveknek vektoralas biztositasa a gyors és hatékony bevezetési sorrend kialakitasa céljabol,

e) vektordlds biztositdsa a légijdrmlivek navigdcidjanak segitése céljabdl, kilondsen radidnavigacios
berendezésre torténd, vagy attél tdvolodd repilése sordn, valamint kedvezétlen iddjarasu teriletek
elkerulése érdekében,
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f) elkulonités biztositasa és a szabalyszer(i forgalomaramléds fenntartasa, ha egy fedésteriileten belil 1évé
Iégijarmivel megszakad a rddiodsszekottetés,

g) a légijarm repllési palydjanak folyamatos figyelemmel kdvetése,

h) ha alkalmazhato, a Iégiforgalom elérehaladasanak figyelemmel kisérése abbdl a célbdl, hogy az eljarast
irdnyiténak biztositsak

ha) az irdnyitds alatt 4ll6 [égijarmire vonatkoz6 pontosabb helyzettdjékoztatast,
hb) az egyéb forgalomra vonatkozé kiegészitd tajékoztatasokat, és
hc) a légijarmuveknek az irdnyitéi engedélyekben foglaltaktdl, beleértve a résziikre engedélyezett

utvonaltél vagy magassagtol tortént, barmely jelentds eltérésre vonatkozo tajékoztatasokat.
112. Elkiilonitések alkalmazasa

Azok a tényezbk, amelyeket az ATS felderité rendszert hasznéld légiforgalmi irdnyiténak figyelembe kell vennie

az egyes esetekben alkalmazandé térkdz meghatdrozésdhoz az elkilonitési minimum megsértésének elkerilése

érdekében, tobbek kodzott a l1égijarmvek relativ géptengely irdnya és sebessége, az ATS felderité rendszer technikai
korlatai, a Iégiforgalmi irdnyité munkaterhelése és a radiéfrekvencia telitettség altal okozott barmilyen nehézség.

A (8)-(9) bekezdésekben és a 262. § (2) bekezdésében meghatarozottak kivételével azonositott Iégijarmivek kozott

a 113. alcimben meghatarozott elkiildnitési minimum akkor alkalmazhatd, ha a IégijarmUvek azonositdsa minden

valoészintiség szerint mindvégig fenntarthato.

Ha egy azonositott légijarmUvet olyan irdnyitd szektornak adnak at, amely eljaras elkllonitést nyujt a [égijarmu

részére, az atado iranyiténak az atvevé irdnyitd altal kért elkulonitést azt megel6zéen kell létrehoznia, hogy

a légijarmu eléri az atadé irdnyito illetékességi korzetének hatarat, vagy kilép a felderitési fedésbél.

Az SSR, MLAT, PSR helyzetszimbdélumokon vagy PSR jelek hasznalatan alapulé elkilonitést agy kell [étrehozni, hogy

az érintett [égijarmUvek helyzetét jelent6 helyzetszimbdlumok vagy PSR jelek kozéppontja kozotti tavolsag soha ne

legyen kevesebb, mint az el6irt minimum.

A PSR jelen és az SSR valaszjelen alapulé elkilonitést ugy kell 1étrehozni, hogy az érintett |égijarmUvek helyzetét

jelentd PSR jel és az SSR vélaszjel k6zéppontja kdzotti tavolsag soha ne legyen kevesebb, mint az eldirt minimum.

Az SSR valaszjelek felhasznaldsan alapuld elkilonitést ugy kell létrehozni, hogy az SSR valaszjelek kdzéppontja

kozotti tadvolsag soha ne legyen kevesebb, mint az el$irt minimum.

A megjelenitett helyzetjelek tipusatdl és az alkalmazott elkiilonitési minimumoktdl fliggetlenil semmilyen

korilmények kozott sem engedheté meg, hogy a helyzetjelek szélei Osszeérjenek, kivéve, ha fiiggdleges

elkulonitést biztositottak az érintett l1égijarmivek kozott.

Ha a légiforgalmi irdnyitot olyan ellendrzott 1égijarmdrdl értesitették, amely abba a légtérbe 1ép be, vagy ahhoz

kozeledik, amelyen bellil a 113. alcimben meghatérozott elkilonitést alkalmaznak, azonban a légiforgalmi

iranyité nem azonositotta a légijarmdvet, tovabb folytathatja az ATS felderité szolgaltatas nyujtasat az azonositott

IégijarmUveknek, feltéve, hogy:

a) az azonositatlan ellenérzott repllést SSR felhasznélasaval azonositjak, vagy a repllést olyan tipusu légijarmu
hajtja végre, amelyrdl feltételezhetd, hogy megfelel§ visszavert elsédleges radarjelet ad abban a légtérben,
amelyen belil elkiildnitést alkalmaznak, és

b) az elkilonitést fenntartjdk az azonositott repiilések és minden egyéb megfigyelt radarhelyzetjel kozott
mindaddig, amig az azonositatlan, ellenérzétt 1égijarmivet nem azonositottak.

A 113. alcimben meghatarozott elkiilonités alkalmazhato egy éppen felszallé Iégijarmu és egy elézéleg mar elindult

Iégijarmd, vagy egyéb, azonositott forgalom kozott, ha az induld Iégijarmlvet azonositani fogjak a futopalya végétdl

1 NM-en (2 km) belil és abban az idépontban meglesz az eldirt minimum.

A 113. alcimben meghatarozott elkilonités nem alkalmazhaté az ugyanazon vérakozasi pont folott varakozo

légijarmivek kozott. A varakozd és mas légijarmiivek kozott az ATS felderité rendszeren vagy MLAT rendszeren

alapul6 térkoz legalabb 10 NM (20 km) kell, hogy legyen, kivéve a (11) bekezdésben meghatérozottakat, vagy akkor,
ha fuggéleges elkiilonitést biztositottak az érintett Iégijarmdvek kozott.

A varakozoé és mas légijarmivek kozotti vizszintes térkozt az illetékes légiforgalmi szolgaltatdé nem kevesebb, mint

5 NM-re (9,3 km) csokkentheti, ha dokumentilt repiilésbiztonsagi értékelés alapjan a térkdz megfelel az elfogadhatd

repulésbiztonsagi szintnek.
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A radar fedésterileten bellil, az azonos utiranyon és azonos utazémagassagon repilé légijarm(ivek kozott radarral
medfigyelt tdvolsdg és Mach-szamban eléirt sebesség kombinaciéjan alapulé elkildnitési minimum alkalmazhaté,
feltéve, hogy

a) mindkét [égijarmUvet radaron figyelik és mindvégig a radar fedésteriileten belll maradnak, és

b) mindkét légijarmlinek Mach-szamban meghatarozott sebességet jeldltek ki oly médon, hogy a hatul haladd
Iégijarmi ugyanazon vagy kisebb Mach-szamban meghatarozott sebességgel repiil, mint az elétte haladd
|égijarmi.

Az (1) bekezdésnek megfeleléen hossziranyban elkilonitett légijarmlvek &taddsa szomszédos iranyitdi

munkahelyek vagy szomszédos ATC egységek kozott akkor lehetséges, ha a 259. § (2) bekezdésében meghatarozott

feltételek teljestilnek.

A Mach-szam technikén alapul6 sebességszabalyozas esetén:

a) a légijarmUveknek tartaniuk kell a szamukra utoljdra meghatdrozott Mach-sebességet,

b) ha Mach 0,01 vagy nagyobb sebességvaltoztatas valik szlikségessé, a sebességvaltoztatas el6tt a Iégiforgalmi
irdnyitd szolgélatot tajékoztatni kell; ha a turbulencia miatt vagy valamely més okbdl elézetes téjékoztatasra
nincs lehetdség, az érintett ATC egységet, amint lehet, tdjékoztatni kell, és

<) az érintett ATC egység felkérésére a Mach-sebességet bele kell foglalni a normal helyzetjelentésekbe.

A Mach-szdm technikdn alapuld elkilonitési eljards alkalmazasakor a koordinacié csdkkentése érdekében,

a légiforgalmi iranyito felkérheti a Iégijarmdvet, hogy a kovetkezé egységekkel vagy szektorokkal torténd elsé

radiodsszekottetés felvételekor kozoljék az engedélyezett Mach-szamot. Felkérés esetén a légijarmiveknek

mindaddig ko6zolnitk kell az engedélyezett Mach-szdmot az elsé Osszekottetés felvételekor, amig ennek
felfliggesztésére kilon engedélyt nem kapnak.

Az atadasra kerll6 légijarmiivek vonatkozésdban a Mach-szam technikan alapulé elkilonitések alkalmazasanak

korGlményeit és az alkalmazhaté elkilonitési minimumokat az érintett egységek kozott egyuttmikodési

megallapodasban kell régziteni.

113. ATS felderit6 rendszereken alapulé elkiilonitési minimumok

A radaron vagy MLAT rendszeren alapuld vizszintes elkilonitési minimum nem lehet kevesebb, mint 5 NM
(9,3 km), kivéve, ha a (2)-(4) bekezdés vagy a Xl. Fejezet az egymastdl fiiggetlen, illetve egymastdl fliggd
parhuzamos megkdzelitések esetén eltéréen szabalyozza.
Az (1) bekezdésben meghatérozott 5 NM-es (9,3 km) radarelkllonitési minimum csokkentheté, de nem lehet
kevesebb, mint
a) 3 NM (5,6 km), ha a radarberendezés vagy MLAT rendszer képességei az adott helyen ezt lehet6vé teszik,
b) 2,5 NM (4,6 km) az egymdst kdveté azonos futdpalydra végrehajtott végsé megkozelitést végrehajtod
Iégijarmdvek kozott, a futdpalya kiiszobtdl mért 10 NM-en (18,5 km) beldl, feltéve, hogy
ba) a leszalld légijarmliveknek megengedett atlagos futopdlya-foglaltsagi ideje, amely lehet
adatgyUjtésbdl, statisztikai elemzésekbdl és elméleti modelleken alapulé médszerek segitségével
megallapitott id6, nem haladja meg az 50 masodpercet,
bb) jo fékhatast jelentettek és a futdpélya-foglaltsagi id6t a futdpalya szennyezddése, kiilondsen latyak,
hé, vagy jég, jelentés mértékben nem befolyasolja,
bc) megfelelé irdnyszog és tavolsag felbontast, 5 masodperc vagy kevesebb jelfrissitési ideji
ATS felderit6 rendszert és alkalmas helyzetképernyét hasznélnak,
bd) a repulétéri irdnyitd latassal, gurité radarral (a tovabbiakban: SMR), MLAT rendszer vagy A-SMGCS
segitségével tudja ellendrizni a hasznalatos futépalyat és a hozzé csatlakozé guruléutakat,
be) a (4) bekezdésben meghatérozott, a [égijarmu keltette turbulencia esetére el6irt tadvolsagon alapuld
elkiilonitési minimumot nem alkalmazzak,
bf) az iranyité figyelemmel kovetheti a légijarmlivek megkozelitési  sebességét, és
sebességszabalyozassal biztosithatd, hogy az elkiilonités ne csokkenjen a minimum ala,
bg) a légijarml UGzemben tartdi és a hajozd személyzettudatdban vannak a futopélya gyors
elhagyasanak fontossdgéval, ha a végsé megkozelités sordn csokkentett elkiilonitési minimumot
alkalmaznak és
bh) a csokkentett elkilonitési minimum alkalmazdasara vonatkozé eljarasokat az AIP-ben kozzétették.
Az alkalmazandé radaron vagy MLAT rendszeren alapul6 elkiilonitési minimumok meghatarozasanal a kovetkezéket
veszik figyelembe:
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a) az adott ATS felderitd rendszer vagy érzékel6 eszkoz technikai jellemzdi,

b) a légijarm(inek a helyzetszimbdlum, PSR jel, SSR valaszjel kdzéppontjéhoz viszonyitott helyzete, és

<) minden olyan tényez6, amely az ATS felderit6 rendszertdl szdrmazé informacié pontossdgat befolyasolhatja,
igy kiilénosen a légijarm tavolsaga a radarallomastdl, és a helyzetképernyén hasznélatos léptékallas.

Turbulencia esetén a 6. melléklet 2.1. pont szerinti tablazatban foglalt tavolsagon alapulé elkilonitési minimumokat

kell alkalmazni az (5) bekezdésben meghatarozott helyzetekben, a megkozelitési és az induldsi fazisban [évé,

ATS felderité szolgaltatasban részesiilé légijarmivek kozott.

A (4) bekezdésben meghatarozott minimumokat kell alkalmazni, ha:

a) egy légijarmu kozvetleniil egy masik 1égijarmd mogott repll ugyanazon a magassagon, vagy kevesebb, mint
1000 labbal (300 m) alatta, a 6. melléklet 2.2.1. pontban foglalt dbra szerint,

b) mindkét [égijarmU ugyanazt a futdpalyat hasznélja vagy olyan parhuzamos futépdlyakat hasznalnak, amelyek
kozott az oldaltavolsag kisebb, mint 760 m (2500 l&b) vagy

<) egy légijarmU keresztezést hajt végre egy masik légijarm{ mogott ugyanazon a magassagon, vagy 1000 ldbat
(300 m) meg nem haladéan alatta, a 6. melléklet 2.2.2. pontban foglalt dbra szerint.

114. Az iranyitas atadasa

ATS felderité szolgaltatas nyujtdsa esetén az irdnyitds atadasat elsésorban ugy kell végrehajtani, hogy

az ATS felderitd szolgaltatas nyujtasa folyamatos legyen.

Ha SSR-t vagy MLAT-ot alkalmaznak, és lehetéség van a helyzetjel megjelenitésére a hozza tartozé cimkével egyiitt,

a légijarmvek irdnyitasdnak ataddsa két szomszédos irdnyitéi munkahely vagy két szomszédos ATS egység kozott,

el6zetes szébeli koordinalas nélkil is megtérténhet, feltéve, ha

a) az atvevd iranyitd az atvétel el6tt rendelkezik az atadni kivant légijarmuire érvényes, modositott repiilési
terv adatokkal, beleértve a légijarmi szamara kijel6lt egyedi SSR kodot, illetve S moéd esetén a légijarm
azonositojat is,

b) az atvevo irdnyité szdmara biztositott ATS felderitd rendszerfedése lehetévé teszi, hogy az érintett légijarma
a helyzetképernydn azel6tt megjelenjen, miel6tt az dtadast végrehajtjék, és a légijarmdvet lehetéleg még
az elsé hivas vétele el6tt azonositjak,

<) ha nem egymas mellett dolgoznak, mindenkor olyan kétoldalu kdzvetlen beszédlizemi 6sszekottetés van
az atadd iranyitd és az atvevd iranyité kozott, amely azonnali kapcsolatfelvételt tesz lehet6vé,

d) az 4tadasi pontot vagy pontokat és az alkalmazds minden egyéb korlilményét, ideértve a repuilés irdnyat,
a kijeldlt magassagokat, az 6sszekottetés ataddsdnak pontjait, kiilondsen az azonos utvonalon halado, két
egymast kovet6, atadasra kerllo légijarmi kozott, a helyzetképernyén medfigyelt, eléirt legkisebb minimalis
tavolsagot, az ATS kdézpontokon belili dtadads esetén munkahelyi utasitdsokban, vagy két szomszédos
ATC egység esetén az ATS egységek kozott megkotott egylttmiikodési megallapodasban rogzitették,

e) a munkahelyi utasitdsok vagy a két szomszédos ATC egység kozott megkotdtt egylttmikodési
megallapodésok el6irjdk, hogy az atvevd irdnyité az ilyen tipusu irdnyitas atadasét, rendes korilmények
kozott elézetes tajékoztatast kovetden, barmikor felfliggesztheti, és

f) az atvevd irdnyitot tdjékoztatjak a légijarmiveknek dtadas elétt kiadott olyan magassagra, sebességre vagy
vektoralasra vonatkozé utasitasrol, amelyek az dtadasi ponton annak varhaté repiilési palyajat moédosithatjak.

A (2) bekezdésben meghatérozott iranyitds atadasok alkalmazasa esetén az egymast kovetd légijarmivek kozott

a minimalis tdvolsag a kovetkezd lehet:

a) 10 NM (18 km), ha SSR informéacidt hasznalnak, feltéve, hogy az érintett ATC egységek altal hasznalt radarok
kozott legalabb 30 NM radarétfedés biztositott, vagy

b) 5 NM (9 km), ha az a) alpontban meghatdrozott feltételek biztositottak és minden érintett ATC egység
elektronikus segédeszkozzel rendelkezik az dtadds azonnali felismerésére és a radaratadas alatt all6 1égijarmu
elfogadasara.

Ha az irdnyitas ataddsa el6zetes szébeli koordindlas nélkil torténik, az elkllonitési minimumokat a két szomszédos

ATC egység kozott megkotott korzeti egylittmikodési megéllapoddsokban vagy munkahelyi el6irasokban kell

rogziteni.

A (2) bekezdés d) pont szerinti, dtadasra keriild, két egymast kdvetd 1égijarm kozotti eldirt minimalis tavolsagot és

a (2) bekezdés e) pont szerinti el6zetes tajékoztatast az idevonatkozé technikai, izemeltetési és egyéb korilmények

figyelembevételével kell meghatédrozni. Ha olyan koriilmények adédnak, amelyek kdvetkeztében az eldirt feltételek
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nem teljesithetdk, a l1égiforgalmi iranyitoknak a (6) bekezdésben meghatarozott eljarasokat kell alkalmazniuk, amig

az akadalyozé korilmények fennélinak.

Ha PSR-t hasznalnak és barmilyen tipusd ATS felderité rendszert is alkalmaznak, de a (2) bekezdésben

meghatarozottakat nem alkalmazzak, a légijarmuvek irdnyitdsanak ataddsa két szomszédos iranyitéi munkahely

vagy két szomszédos ATC egység kozott végrehajthato, feltéve, ha:

a) az azonossagot atadték az atvevéd iranyitonak, vagy az azonositast kozvetlendl 6 végezte,

b) ha az dtadé és az atvevd iranyité nem egymas mellett dolgozik, akkor mindenkor olyan kétoldalu kdzvetlen
beszédlizem( 6sszekottetés van kozottiik, amely azonnali kapcsolatfelvételt tesz lehetévé,

<) a tobbi, ellendrzott [égijarmitdl vald elkilonités megfelel az érintett szektorok vagy egységek kozott
az irdnyitas atadas esetére el6irt minimumoknak,

d) az atvevd iranyitd tajékoztatast kapott a légijarmiire vonatkozé, az atadasi pontnal érvényes magassagi,
sebességi vagy vektoralasi utasitasokrdl, és

e) a légijarmivel az atadé irdnyité tartja a rddivdsszekottetést mindaddig, amig az atvevé irdnyité bele nem
egyezett, hogy atveszi a felel6sséget a légijarmlinek nyujtott ATS felderit6 szolgaltatdsért; és a beleegyezés
utan a légijarmivet utasitani kell, hogy térjen at a megfelel6 csatorndra, és a felelésség ettdl a ponttdl
kezd6dden az atvevé irdnyitoé.

115. Sebességszabalyozas

A légijarmuvek Gzemeltetési lehetéségeinek figyelembevételével a l1égiforgalmi irdnyité felkérheti az irdnyitas alatt
all6é légijarmulivet, hogy meghatarozott médon szabdlyozza sebességét a légijarmivek kozotti szlikséges térkodz
kialakitasanak elésegitése, vagy a vektoralas sziikségességének csokkentése érdekében.

116. Kényszerhelyzetek, veszélyes helyzetek és berendezések meghibasodasa

Kényszerhelyzetben 1évé vagy abban lévének itélt légijarmi esetében az ATS személyzetnek minden segitséget
meg kell adnia. Az el8irt eljarasok a helyzettél fliggben véltozhatnak.

Kényszerhelyzetben 1évé légijarmi haladasat a helyzetképernydn ellenérizni és lehetéség szerint kovetni kell,
amig a légijarmu ki nem |ép az ATS felderité rendszer fedésterlletébdl, és helyzettajékoztatast kell adni mindazon
ATS egységnek, amely segitséget nyujthat a légijarmlinek. Lehetéség szerint az atadast is el kell végezni
a szomszédos szektor részére.

Ha az ATC egységek azt észlelik, hogy valamely azonositott, ellendrzétt 1égijarmi mas, ismeretlen, megitélésiik

szerint 0sszelitkzési veszélyt képezd Iégijarmivel konfliktust jelent6 Utvonalon halad, az ellenérzétt 1égijarmivet

a) tajékoztatni kell az ismeretlen Iégijarmrdl, és ha az ellenérzott 1égijarmd kéri, vagy ha a Iégiforgalmi iranyitd
véleménye szerint a helyzet indokolja, javasolni kell olyan mandver végrehajtasat, amellyel az 6sszelitk6zési
veszély elkeriilhetd, és

b) értesiteni kell, ha az 6sszelitkdzési veszély megszint.

Ha ellenérzott l1égtéren kivil egy azonositott IFR repulést végrehajté l1égjarmd egy masik légijarmuvel konfliktust

jelentd utvonalon halad, az azonositott Iégijarmvet:

a) tajékoztatni kell arrdl, hogy 6sszelitkdzési veszélyt elker(il6 mandver vélhat sziikségessé, valamint ha a haj6zé
személyzet ezt kéri, vagy ha az ATS személyzet véleménye szerint a helyzet ezt megkdveteli, javasolni kell
ilyen mand&ver végrehajtasat, és

b) értesiteni kell, ha az 6sszelitkdzési veszély megszint.

A konfliktust jelentd utvonalon észlelt forgalomra vonatkozé téjékoztatasokat lehet6ség szerint a kovetkezéképpen

kell megadni:

a) a konfliktust jelenté forgalom viszonylagos irdnya 6rairdnyokban,

b) a konfliktust jelent6 forgalom tavolsaga mérfoldekben,

) a konfliktust jelenté forgalom latszélagos haladasi iranya,

d) a légijarml magassaga és tipusa, vagy ha ez ismeretlen, akkor a konfliktust jelenté forgalom viszonylagos
sebessége (ami lehet lassu vagy gyors).

A nyomdsmagassagbodl szarmazé magassagi tdjékoztatast, akkor is, ha azt nem ellendrizték, fel kell hasznalni

n

az Osszeltkozési veszélyrdl szold tajékoztatdsban, ezzel megkonnyitve az Osszelitkozési veszély helyének
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behatarolasat az ismert légijarmd szamdra, kilondsen, ha a magassagi tdjékoztatds ismeretlen, adott esetben
VFR légijarmUitdl szarmazik.

Ha a (4) bekezdésben emlitett nyomasmagassagbdl szarmazé magassagtajékoztatast ellendrizték, a tdjékoztatdst
a hajozo személyzetnek vildgos és félreérthetetlen modon kell tovébbitani. Ha a magassagtdjékoztatast nem
ellendrizték, annak pontossaga kétes értékii és erre a haj6zé személyzet figyelmét fel kell hivni.

Ha a kétoldalu radiodsszekottetés megszakad a légijarm(vel, az ATS személyzetnek el&szor azt kell megallapitania,
hogy a légijarm radié-vevékésziléke mlkodik-e. Az ATS személyzetnek az addig haszndlt csatorndn olyan értelmui
utasitast vagy tdjékoztatast kell adnia a légijarm(inek, amit a légijarm({ meghatdrozott manéver elvégzésével
nyugtdz, és az ATS személyzetnek meg kell figyelnie a légijarm( utirdnyat, vagy a Iégijarmdivet fel kell szélitania
IDENT mukodtetésére vagy SSR kddvaltasra.

Ha az (1) bekezdésben meghatdrozott eljaras sikertelen, azt meg kell ismételni valamennyi mas, rendelkezésre all6
csatornan, amelyrdl feltételezhetd, hogy a Iégijarmdi figyeli.

Az (1) és (2) bekezdésben meghatérozott esetben a mandverek elvégzésére vonatkozd barmely utasitdsnak
olyannak kell lennie, hogy a légijarml a vett utasitisok végrehajtasat kovetéen visszatérjen az érvényes,
engedélyezett utiranydra.

Ha az (1) bekezdésben meghatarozottak szerint megallapitottdk, hogy a légijarmu radié-vevékésziiléke miikodik,
a légijarmu iranyitasa folytatodhat, amelynek soran a Iégijarmi a kiadott engedélyeket SSR kodvaltasokkal vagy
IDENT adasokkal nyugtézza.

Ha egy teljes Osszekottetés hibds, ellenérzott légijarmi olyan légtérben és replilési szinteken mkodik, vagy
vérhato, hogy miikodni fog, ahol ATS felderit6 szolgaltatast alkalmaznak, a 113. alcimben meghatérozott elkiilonités
alkalmazasa folytathatd. Ha az 6sszekottetés hibas légijarmiivet nem azonositottdk, elkilonitést kell alkalmazni
az azonositott légijarmlivek és az Osszekottetés hibas légijarm( véarhatdé utvonaldn megfigyelt, valamennyi
azonositatlan 1égijarm( kozott, amig ismeretessé valik, vagy biztonsaggal feltételezhetd, hogy a radidéosszekottetés
hibas légijarm atreplilte az adott Iégteret, leszallt vagy elkerdilte a 1égteret.

Ha a felszallast kovetéen meghibdsodik a vélaszjelado, és a légijarmi olyan légtérben mikddik, vagy varhaté,
hogy mukddni fog, ahol meghatarozott jellemzdkkel mikodé vélaszjeladd haszndlata kotelezd, az érintett
ATC egységeknek torekednitk kell a repilés folyamatos biztositasara a repulési terv szerint az elsé tervezett
leszallasi helyig. Ettdl eltéréen lehetséges olyan forgalmi helyzet, akdr a TMA-kban, akar az Gtvonalon, amelyben
a repllés folytatdsa nem lehetséges, kiilondsen akkor, ha a hiba a felszallast kovetéen jelentkezik. Ekkor
a légijarmutél az ATC egységek megkivanhatjak, hogy forduljon vissza az induldsi repil6térre, vagy az érintett
Iégijarmi Gizemben tarté és az ATC szamara is elfogadhaté legkozelebbi alkalmas repiilétéren szélljon le.

Ha a vélaszjelado a felszdllas el6tt hibasodik meg, és a légijarmi olyan légtérben mikodik, vagy vérhato, hogy
mUkodni fog, ahol meghatérozott jellemzdkkel miikodd valaszjeladd hasznélata kotelezd, tovabba a repulétéren
nem képesek a valaszjeladot lizemképes allapotba hozni, az érintett |égijarminek engedélyezhet6 a legrévidebb
uton a tovabbrepiilés a legkdzelebbi alkalmas olyan repilétérre, ahol a hiba kijavithaté. Ha ilyen Iégijarmd{ szdméra
a repllésre sz6l6 engedélyt megadjak, az ATC-nek figyelembe kell vennie a tényleges vagy varhaté forgalmi
helyzetet, és ennek alapjan az érintett légijarmu szamara médositott felszallasi engedélyt, magassagot és Utvonalat
adhat. A repilés folyamén tovabbi médositasok adhatok.

Az ATS felderit6é rendszer teljes korli meghibasodasa esetén, ha a levegd-fold 6sszekottetés tovabbra is mikodik,
a légiforgalmiirdnyitdonak nyomon kell kdvetnie valamennyi, mar azonositott [égijarmi helyzetét, és indokolt
esetben korldtoznia kell a kdrzetbe belépé légijarmivek szamat.

Az (1) bekezdésben foglalt esetben atmeneti kényszerintézkedésként az eldirt magassagi elkulonités felével
megegyez6 fliggdleges elkilonités alkalmazhatd.

A légijarmi helyzet forrasadatainak minGségi romlasabdl, kilonosen a vildigméretl miiholdas navigaciés rendszer
(a tovabbiakban: GNSS) részére az elbirt navigaciés teljesitmény meglétét ellenérzé és figyelmezteté rendszer
(Receiver Autonomous Integrity Monitoring, a tovabbiakban: RAIM), vagy a haszndlatos ATS felderité rendszer
bizonyos elemeinek kiesésébdl szarmazd hatdsok csokkentése érdekében, az illetékes |égiforgalmi szolgaltaténak
a forrasadat mindségi romlasa esetén kovetendd szilkséghelyzeti eljarasokat kell kidolgoznia az iranyitod
munkahelyek és az ATC egységek részére.
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A foldi radidberendezés teljes lizemzavara esetén - a (2) bekezdésben foglalt kivétellel -

a) késedelem nélkil téjékoztatni kell a szomszédos irdnyitéi munkahelyeket vagy ATC egységeket
a meghibdsodasrol,

b) értesiteni kell az a) pont szerinti munkahelyeket vagy egységeket a pillanatnyi forgalmi helyzetrél,

<) az érintett forgalommal kapcsolatban olyan munkahelyek vagy egységek segitségét kell kérni, amelyek
0sszekottetésbe [éphetnek ezen |égijarmivekkel, abbdl a célbdl, hogy hozzanak létre koztiik elkiilonitést, és

d) fel kell kérni a szomszédos iranyitdi munkahelyeket vagy ATC egységeket, hogy valamennyi érintett
ellenérzott repulést az Gzemzavar éltal érintett irdnyitéi munkahely vagy ATC egység illetékességi teriiletén
kivul varakoztassak vagy elkeriilé utvonalra irdnyitsék azokat, amig a szolgdltatas vissza nem allithato.

Az (1) bekezdésben meghatdrozott intézkedéseket nem kell alkalmazni, ha az ATS felderit6 szolgdlat ellatasanak

folytatasara egyéb 6sszekottetési csatorna rendelkezésre all.

A teljes foldi radioberendezés meghibasodasabdl eredd, a légiforgalom biztonsagéra gyakorolt kedvezétlen hatasok

csOkkentése érdekében munkahelyi eldirdsokat kell kidolgozni az irdnyitéi munkahelyeken és ATC egységeknél

alkalmazandé rendkivili eljarasokra vonatkozéan. A rendkivili eljardsok lehetéség szerint rendelkeznek

a biztositandé minimdlis szintl szolgaltatds lehetévé tétele érdekében a szomszédos irdnyitéi munkahelyek

vagy ATC egységek részére torténd, a foldi berendezés meghibdsodasat kdvetd legkorabbi irdnyitasi felelésség

atruhazasarol, amig a rendes szolgaltatas vissza nem allithato.

117. ATS felderit6 rendszer alkalmazasa a bevezeté iranyito6 szolgalatnal

A bevezet6 irdnyitd szolgélat altal hasznalt ATS felderité rendszernek alkalmasnak kell lennie a szolgalat feladatainak
és a nyujtandé szolgaltatdsoknak a végrehajtasara.

A péarhuzamos ILS megkozelitések megfigyelésére szolgald ATS felderité rendszernek meg kell felelnie
a Xl. Fejezetben meghatarozottaknak.

A helyzetképernyén megjelenitett Iégijarm-helyzetinformacié a bevezetd iranyité szolgalat ellatasakor a kovetkezd

egyéb feladatok elvégzésére hasznélhato fel:

a) az érkezé légijarmivek egy olyan pontra torténé vektoralasara, ahonnan a hajozé személyzet maga hajtja
végre a végsé megkozelitést,

b) parhuzamos ILS megkozelitéseket végrehajtdé Iégijarmivek repilési palydainak megfigyelésére és
a légijarmiveknek az NTZ lehetséges vagy tényleges megsértése esetén utasitdsok adasara,

c) az érkez6 légijarmdvek egy olyan pontra torténé vektoraldséra, ahonnan a latassal torténé megkdzelités
végrehajthato,

d) az érkezé légijarmivek egy olyan pontra torténd vektoraldsara, ahonnan PAR-ral végrehajtott bevezetés
vagy felderité radarberendezéssel végrehajtott bevezetés (surveillance radar approach, a tovabbiakban: SRA)

végrehajthato,
e) a légijarm hajozo személyzete altal végrehajtott egyéb megkozelitések repiilési palydinak megfigyelésére,
f) a fentiekben leirt eljdrasoknak megfelel6en

fa) SRA-ra

fb) PAR-ral végrehajtott bevezetésre, és
g) elkllonités biztositasara

ga) az egymast kdvetd indulé légijarmdvek,

gb) az egymast kdvetd érkezd 1égijarmdvek és

go) azindulé és az azt kdvetd érkezé légijarmivek kozott.

Munkahelyi el6irasokkal kell biztositani, hogy a repil6téri irdnyité az érkezé 1égijarmivek bevezetési sorrendjérdl,
valamint az ilyen Iégijarm(nek kiadott utasitasokrol és korlatozasokrol tajékoztatast kapjon, annak érdekében, hogy
az elkullonités a repll6téri irdnyitonak torténd irdnyitas dtadasat kdvetéen is megmaradjon.

A bevezetéshez torténé vektordlds megkezdésekor vagy azt megel6zéen téjékoztatni kell a légijarmivet
a megkozelités tipusérol és a hasznélatos futdpalyarol.

A légiforgalmi irdnyitonak a mdszer szerinti megkozelitésre vektordlt Iégijarmivet annak helyzetérél a végsé
megkozelités megkezdése el6tt legalabb egyszer tajékoztatnia kell.

Tavolsagtajékoztatasok adasakor a légiforgalmi irdnyitonak meg kell hataroznia azt a pontot vagy navigacios
berendezést, amelyre a tdjékoztatds vonatkozik.
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A légiforgalmi iranyito utasitasainak megfeleléen végrehajtott kezdeti és kdzbensé megkozelités a megkozelités

azon szakaszait foglalja magaban, amely a végsé megkdzelitésre torténé vektordlas megkezdésétdl a légijarmiinek

a végsd egyenesen valo repilése kezdetéig tart, és a légijarm

a) rdallt a végrehajtani kivant bevezetést kiszolgald navigacios berendezés ltal kijelolt végsé megkozelitési
utvonalra,

b) jelenti, hogy képes latas utani megkozelitést végrehajtani,

<) készen all SRA megkezdésére, vagy

d) atadtadk a PAR irdnyitonak.

A végsé megkozelitésre vektoraldssal rahelyezett [égijarmiinek a végsé megkozelitési Gtvonalra vald felzarkdzasara

kiszamitott géptengely iranyt vagy géptengely irdnysorozatot kell adni. Az utoljara kiadott iranynak olyannak

kell lennie, hogy legaldbb TNM (2 km) szintrepllést tegyen lehetévé a végsé megkdzelitési utvonalon, miel6tt

a légijarmU elérné a meghatérozott vagy névleges siklopalyat, ha MLS, ILS megkozelitést vagy radar bevezetést

végez, és biztositani kell a végsé egyenesre 45°-kal vagy attdl kisebb szoggel torténd felzarkdzast.

Ha a légijarminek olyan vektort adnak, amely a légijarmUvet atviszi a végsé megkdzelitési egyenesen, errdl

a légijarmuvet megfelel6 modon tajékoztatni kell, megadva szdmara az adott vektor okat.

Azt a légijarmivet, amelyet valamely végsé megkozelitést kiszolgalé berendezésre vektoralnak, utasitani kell,
a légijarmi azon jelentését, hogy raallt valamely standard bevezetd berendezésre, kivéve, ha a korilmények
az engedély ilyen idében torténd kiadasat kizérjdk. Rendes kortilmények kdzott a vektoralds akkor ér véget, amikor
a légijarmu eltér a szamara utoljara kiadott irdnytdl, hogy raalljon a végsé megkozelitési egyenesre.

Ugyanazon végsé megkozelitési egyenesen egymast kovetd légijarmiivek kozott a 113. alcimben meghatarozott
elkiilonités biztositasdért a bevezet6 légiforgalmi irdnyitd felelds, kivéve, ha az iranyitas felel6ssége a megfeleld
ATS felderité rendszerrel rendelkezé repilétéri Iégiforgalmi iranyiténak a munkahelyi eljardsokban vagy
egyuttmUakoddési megallapodasban rogzitettek szerint dtadasra kerdlt.

A végsé megkozelitési egyenesen egymast kovetd légijarmivek irdnyitds ataddsadt a repuldtéri légiforgalmi
iranyiténak a munkahelyi eljardsokban vagy egyiittm(ikodési megéllapodasban eldirtak szerint kell végrehajtania.

A repil6téri légiforgalmi irdnyiténak torténd Osszekottetés atadasnak egy olyan pontndl vagy idében kell
megtorténnie, amikor a leszéllasi engedély vagy egyéb eltéré utasitas a Iégijarmi szdmdara még kell6 idében
kiadhato.

A légiforgalmi irdnyitd latassal torténé megkozelitéshez a légijarml vektoraldsadt akkor kezdeményezheti, ha
a jelentett felhdalap a vektordlashoz eléirt minimélis tengerszint feletti magassdg felett van és a meteoroldgiai
kordlmények kells biztositékot jelentenek arra vonatkozéan, hogy a latassal torténé megkozelités és leszallas
végrehajthato.

A latassal torténé megkozelitési engedély kizardlag azt kovetéen adhaté ki, hogy a Iégijarmi hajézé személyzete
jelentette, hogy latja a replléteret, és — ha van —, az el6tte haladé légijarmuvet is, és a vektoralas befejezddik.

Ha a légiforgalmi iranyité az SRA vagy PAR bevezetés végrehajtasat végzi, kizarélag azokért a feladatokért felel,
amelyek az adott bevezetéssel kapcsolatosak.

A bevezetéseket végzé radariranyitdknak rendelkezniiik kell az adott bevezetési tipusokra megallapitott OCA vagy
OCH értékekkel.

A radarbevezetés megkezdése el6tt tajékoztatni kell a Iégijarmvet:

a) a hasznalatos futopalyardl,
b) az alkalmazand6 OCA vagy OCH értékrdl,
<) az elméleti sikldpalya sz6gérdl, és ha a l1égijarma azt kérte, a megkdzelitbleg tartandd sillyedési mértékrdl,

d) a radiddsszekottetés megszakadasa esetén kovetendd eljarasrol, ha ilyet az AIP-ben nem tettek kozzé.

Ha egy radarbevezetés valamely ok miatt nem folytathatd, a Iégijarmivet azonnal értesiteni kell, hogy
a radarbevezetés vagy annak folytatdsa nem lehetséges. Ha a megkozelités radarberendezés hasznalata nélkiil
lehetséges, vagy ha a Iégijarmu jelenti, hogy a megkozelitést Idtassal be tudja fejezni, a megkdzelités folytathatd,
egyéb esetben mddositott engedélyt kell kiadni.

A radarbevezetés alatt 1évé l1égijarm(ivet emlékeztetni kell a végsé bevezetés soran a futomuivek kibocsatasanak és
rogzitésének ellendrzésére.
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A bevezeté légiforgalmi irdnyitdnak értesitenie kell a repll6téri irdnyitdt, ha a radarbevezetés alatt 1évé [égijarmi
hozzévetélegesen 8 NM-re (15 km) van a foldetérési ponttdl. Ha a bevezetd |égiforgalmi irdnyitdé a Iégijarmdre
vonatkozdan a leszallasi engedélyt ekkor nem kapta meg, 4 NM-re (8 km) a foldetérési ponttdl kérnie kell a leszallasi
engedélyt.

A repllétéri légiforgalmi irdnyitotol kapott leszéllasi engedélyt vagy egyéb ettdl eltéré engedélyt, rendes
kortlmények kozott, a bevezetd légiforgalmi irdnyitonak tovabbitania kell a légijarm( szamara, miel6tt az eléri
a foldetérési ponttdl mért 2 NM (4 km) tavolsagot.

A radarbevezetés alatt 1év6 légijarmdvet

a) megszakitott megkdzelités végrehajtasara kell utasitani
aa) ha ugy tlinik, hogy a légijarm( a végsé megkozelités soran veszélyes helyzetben van,
ab) ha a forgalmi kériilmények megkdévetelik,
ac) ha a radariranyit6 nem kapott leszalldsi engedélyt addig az idépontig, amikorra a Iégijarmu

eléri a foldetérési ponttdl mért 2 NM (4 km) tavolsagot vagy mas, a repUlétéri iranyitd toronnyal
egyeztetett tavolsagot, vagy

ad) a repll6téri irdnyitd utasitasara,
vagy
b) a légijarm(inek javasolni kell a megszakitott megkozelités végrehajtasanak mérlegelését, ha
ba) a légijarmu olyan helyzetbe ker(l, amelybdl gy tlinik, hogy a bevezetés nem fejezhet6 be sikeresen,
bb) a légijarml a megkozelités utolsé 2 NM-es (4 km) szakasza alatt jelentds idétartamon keresztll nem
ldthato a helyzetképernydén, vagy
bc) a légijarmu helyzete vagy azonossaga kétséges a végsé bevezetés barmely szakaszan.

A (8) bekezdésben emlitett minden esetben meg kell adni a Iégijarminek az utasitas vagy javaslat okat.

Ha rendkivili korilmények mast nem kovetelnek meg, a megszakitott megkozelitésre vonatkozd
radarutasitasoknak 6sszhangban kell lennilik az el8irt megszakitott megkozelitési eljaradsokkal és tartalmazniuk
kell azt a magassagot, amelyre a légijarm(inek emelkednie kell, valamint irdnyutasitasokat, amelyek a Iégijarmivet
a megszakitott megkdzelitési teriileten belil tartjak a megszakitott megkozelitési eljaras végrehajtasa soran.

Ha PAR all rendelkezésre, kizarélag SRA nem végezhetd, kivéve, ha a meteoroldgiai kortilmények az SRA varhatéan

sikeresen végrehajthatéva teszik.

SRA kizérélag medfeleléen telepitett és olyan helyzetképernyével felszerelt berendezéssel végezhetd, amelyet

ellattak a hasznalandé futopéalya meghosszabbitott kbzépvonalahoz viszonyitott helyzetet és a foldetérési ponttol

valé tdvolsdgot pontosan feltlinteté eszkozzel.

SRA kézben a légiforgalmi irdnyitonak a kovetkezdket kell végrehajtania:

a) a végsé megkozelités megkezdésekor vagy elétte tajékoztatnia kell a 1égijarmivet arrél a pontrél, amelynél
az SRA befejezddik,

b) tajékoztatnia kell a légijarmdvet arrél, hogy ahhoz a ponthoz kozeledik, amelynél a szamitas szerint meg
kell kezdenie a siillyedést, és kdzvetleniil a pont elérése el6tt tajékoztatnia kell az OCA vagy OCH értékrél, és
utasitania kell a suillyedésre és az alkalmazandé minimumok ellenérzésére,

<) a 276. § (4) és (5) bekezdései szerinti oldalszdg-utasitasokat kell adnia a preciziés bevezet6é technikanak
megfelel6en,

d) a (4) bekezdésben meghatarozottak kivételével a foldetérési ponttol mért tavolsagot altalaban 1 NM-enként
(2 km) tovéabbitania kell,

e) a tavolsagrél adott tdjékoztatdssal egyidejlleg, 1 NM-enként (2 km) kell tovdbbitania azokat az el6re
kiszamitott magassdgokat, amelyeket a [égijarmUinek kereszteznie kell ahhoz, hogy a siklépalyan maradjon,

f) az SRA-t be kell fejeznie a kovetkezd feltételek kdziil annal, amelyik a legkordbban teljesiil:
fa) a foldetérési ponttdl mért 2 NM (4 km) tavolsagnal, a (4) bekezdésben meghatarozottak kivételével,
fb) miel6tt a légijarmi belép egy 6sszefligg6 radarzavar-teriiletre, vagy
fc) ha a [égijarm azt jelenti, hogy latassal torténé megkdzelitést tud végrehajtani.

Ha az engedélyezett radarberendezés pontossaga megengedi, az SRA folytathatd a kliszobig vagy a foldetérési

ponttél 2 NM-nél (4 km) kisebb, meghatarozott tavolsagra Iévé pontig, amely esetben:

a) a tavolsagi és magassagi tajékoztatasokat 0,5 NM-enként (1 km) kell tovabbitani,

b) az adas nem hagyhaté abba 5 masodpercnél hosszabb idére, mialatt a l1égijarm( a foldetérési ponttdl mért
4 NM (8 km) tavolsagon beliil van,

c) a légiforgalmi iranyité kizarélag az adott bevezetéssel kdzvetleniil kapcsolatos feladatok ellatasaért felels.
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Elére ki kell szdmitani azokat a magassagokat, amelyeket a légijarm(inek kereszteznie kell ahhoz, hogy az el&irt
siklépalydn maradjon, és a magassdgokhoz tartozé, foldetérési ponttdl mért tavolsagokat, valamint biztositani kell,
hogy azok az érintett lIégiforgalmi irdnyiténak munkahelyi segédletként mindenkor rendelkezésére alljanak.

Mialatt a légiforgalmi iranyitd a PAR-ral torténé bevezetés ellatdsat végzi, kizarélag az adott bevezetéssel
kozvetlenlil kapcsolatos feladatok ellatasaért felel6s.

A légijarmda irdnyitasat PAR-ral torténé bevezetésnél legaldbb 1 NM-mel (2 km) azon pont elétt kell dtadni a precizios
bevezet6 légiforgalmi irdnyitdnak, ahol a Iégijarm a siklopalyat eléri.

Amikor a preciziés bevezetd légiforgalmi iranyitd a légijarmi irdnyitasat atveszi, 6sszekottetési ellenérzést kell
elvégeznie a PAR-ral torténd bevezetés soran hasznalandé frekvencian, és a I1égijarmdvel kézdlnie kell, hogy az adas
tovabbi nyugtazasara nincs sziikség. Ezt kovetéen az adast nem lehet megszakitani 5 masodpercnél hosszabb ideig,
mikdzben a légijarmi a végsé megkozelitési egyenesen van.

A légijarmivet rendszeres id6kézokben tajékoztatni kell a futdpalya meghosszabbitott kozépvonaldhoz viszonyitott
helyzetérdl. Indokolt esetben irdnyhelyesbitéseket kell adni a légijarmiinek a meghosszabbitott k6zépvonalra valé
visszavezetés érdekében.

A (4) bekezdésben emlitett oldalszog eltérések esetében a Iégijarmi hajézé személyzete nem helyesbitheti
az eltéréseket, kivéve, ha kifejezetten arra utasitjak.

A légijarmivet tajékoztatni kell, ha a siklopalya elérési pontjahoz kozeledik. Kdzvetlenil a siklépadlya elérése eldtt
utasitani kell, hogy kezdje meg a stillyedést és ellendrizze az alkalmazhaté elhatdrozasi magassdgot. Ezt kovetéen
a légijarmuvet rendszeres id6kozonként tajékoztatni kell a siklopalydhoz viszonyitott helyzetérél. Ha helyesbitésre
nincs szilikség, rendszeres id6kozonként arrdl kell tajékoztatni a Iégijarmivet, hogy a siklopalyan van. A siklépalyatol
valo eltéréseket meg kell adni a Iégijarmiinek azon utasitasokkal egyitt, hogy szabdlyozza a sillyedés mértékét,
ha a Iégijarmu éltal végzett helyesbités nem latszik kielégitének. A siklépalyara valé visszatérés elkezdésekor és
a siklépalya elérése el6tt is tajékoztatni kell a [égijarmuvet.

A siklépalyétol valo eltérések esetében a hajozd személyzet helyesbitd tevékenységet végezhet a precizids bevezetd
Iégiforgalmiiranyité altal megadott tdjékoztatdsok alapjan, akkor is, ha annak elvégzésére kifejezetten nem utasitjak.
Miel6tt a 1égijarmd elérné a foldetérési ponttédl mért 2 NM (4 km) tdvolsagot, vagy gyorsabb légijarmi esetén
ennél nagyobb tavolsagban, bizonyos foku eltérés megengedhetd a siklopalyatdl és nem kell pontosan megadni
a tényleges értéket a sikldpalya felett vagy alatt, kivéve, ha indokolt a véltozds mértékének vagy az eltérés értékének
hangsulyozasa érdekében. 2 NM (4 km) tdvolsdgon belil a siklépalyatdl vald eltérést meg kell adni a Iégijarminek,
lehetéség szerint a meghatarozott tavolsagokban kifejezve. Ha szlikséges, a légijarminek nyujtott tajékoztatdst
olyan médon kell megadni, hogy az a IégijarmUvezetéjét azonnali cselekvésre késztesse.

Ha a magassagi egység meghibdsodik a PAR-ral végzett bevezetés alatt, err6l a Iégiforgalmi irdnyitdnak azonnal
tajékoztatnia kell a légijarmUivet. Lehetéség szerint at kell térnie SRA-ra, tajékoztatva a légijarmivet a mddositott
OCA vagy OCH értékrdl, vagy utasitast kell adnia a bevezetés megszakitasara.

A foldetérési ponttol mért tavolsag 1 NM-enként (2 km) adandd meg, amig a légijarm( el nem éri a foldetérési
ponttél mért 4 NM (8 km) tavolsédgot. Ezt kdvetben a tavolsigi tajékoztatasokat gyakrabban kell megadni, azonban
elsébbséget kell adni az oldalszdg- és magassagtajékoztatdsoknak és utasitdsoknak.

A PAR-ral végzett bevezetés befejezédik, ha a Iégijarmu eléri azt a pontot, ahol a siklépdlya az OCA-t vagy
OCH-t keresztezi. Ett6l fuggetleniil a tdjékoztatds adasat folytatni kell egészen addig, amig a légijarmd el nem
éri a klszobot. A bevezetés megfigyelése és a tajékoztatdsok adasa a precizids bevezeté légiforgalmi irdnyitod
megitélése szerint a foldetérési pontig folytathatd, amely esetben a Iégijarmlvet értesiteni kell, ha a kiiszob felett
van.

Ha a magassagi radarernydn a jelmozgas azt mutatja, hogy a légijarmi valdszinlileg megszakitott megkdzelitési
eljarast kezdett meg, a légiforgalmi irdnyitonak-ha elég id6 all rendelkezésre, hogy a légijarm(itél valaszt kapjon,
kozolnie kell a légijarmdvel a siklépalyatol vald eltérés nagysdgat, és meg kell kérdeznie a Iégijarmdvet, hogy
megszakitott megkozelitést kivan-e végrehajtani. Ha utébbit a légijarmi megerdsiti, a légiforgalmi irdnyitonak
meg kell adnia a megszakitott megkozelitésre vonatkozd utasitasokat a 274. § (8) bekezdésében foglaltak szerint.
Ha nem all elég id6 a légiforgalmi iranyito rendelkezésre, hogy a légijarmitdl valaszt kapjon - igy kiilondsen akkor,
ha a légijarmi 2 NM-re (4 km) vagy kozelebb van a foldetérési ponthoz —, akkor a PAR-ral végzett radarbevezetést
folytatnia kell, hangsulyozva a légijarmd eltérését, és be kell fejeznie a bevezetést a rendes befejezési pontnal.
Ha a magassagi informacioé arra enged kovetkeztetni, a rendes befejezési pont el6tt vagy utdna, hogy a légijarmi
megszakitott megkdzelitést hajt végre, a Iégiforgalmi iranyitdbnak meg kell adnia a megszakitott megkozelitésre
vonatkozé utasitasokat a 274. § (8) bekezdése szerint.
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118. ATS felderito rendszer hasznalata a repiil6téri iranyito szolgalatnal

Az ATS felderit6 rendszer a replil6téri iranyité szolgalat ellatasa soran

a) a végso egyenesen lévé 1égijarmu replilési palyajanak megfigyelésére,
b) a replil6tér kozelében miikodé mas légijarmvek replilési palydjanak megfigyelésére,
<) a 113. alcimben meghatdrozott elkiilonités létrehozasara egymast kdvetd indulé légijarmivek kozott, és

d) VFR repliléseknek navigacids segitség nyujtasara

hasznélhato.

Rendkiviili koriilmények, kulondsen kényszerhelyzetek kivételével nem lehet IFR és kildnleges VFR repuiléseket
vektoralni.

Kulonos figyelemmel kell eljarni a VFR repulések vektoralasakor, biztositva, hogy az érintett légijarmivek ne
kertljenek IMC kozé.

A repiil6téri irdnyitd szolgalat ellatdsakor az ATS felderitd rendszer hasznalata nem élvezhet elsébbséget a replil6téri
forgalom latassal torténé megfigyelésével szemben.

A foldi mozgas iranyitasara és ellenGrzésére hasznalt ATS felderité rendszerek hasznalatanak 6sszhangban kell
lennie az adott repllétér mikodési feltételeivel és kovetelményeivel, kiiléndsen a latasi feltételeket, a forgalmi
stirliséget és a repllétér elrendezését figyelembe véve.

A foldi mozgas iranyitasara és ellendérzésére hasznalt ATS felderité rendszereknek képesnek kell lennilik valamennyi
légijarmi és a munkaterlleten m(ikodo egyéb jarm(i tiszta és félreérthetetlen felismerésére és megjelenitésére.

A légijarmUvek és mas jarmuvek helyzetének megjelenitése torténhet szimbolikus vagy nem szimbolikus formaban.
Ha van méd a cimke megjelenitésére, a berendezésnek képesnek kell lennie a Iégijarmivek és mas jarmdlvek kézi
vagy automatikus Uton térténé azonositaséra.

A foldi mozgds iranyitasara és ellenbérzésére hasznalt ATS felderité rendszereket a munkateriileten [évé forgalom

és az el6téri gurulduton lévé légijarmiforgalom latassal torténé megfigyelésének kiegészitésére, tovabba

a munkaterilet be nem lathato részein miikddo forgalom megfigyelésére kell hasznalni.

A foldi mozgas iranyitasara és ellenérzésére hasznalt ATS felderité rendszerek helyzetképerny6jén megjelenitett

informacié

a) a munkaterileten lév6 légijarmlvek és jarmuvek, valamint az el6téri gurulduton lévd légijarmuvek
megfigyelésére, a szamukra adott engedélyek és utasitasok megfelel6 végrehajtasanak ellenérzésére,

b) annak megallapitasara, hogy a futopalya szabad-e a felszallas vagy leszallas végrehajtasara,

) a lényeges helyi forgalomrél sz616 tajékoztatasra,

d) a munkaterileten 1évé Iégijarmlvek vagy jarmuvek, tovédbbd az elétéri gurulduton 1évd légijarmivek
helyzetének megallapitasara,

e) ha az irdnyito szerint szlikséges vagy a légijarmu azt kéri, gurulasi irdny tajékoztatas adasara, valamint

f) mentésben részt vevd jarmivek szamara segitség- és tanacsadasra

hasznélhato fel.

A (2) bekezdés e) pontja szerinti tajékoztatas a kilonleges koriilményeket, kiilondsen a kényszerhelyzetet kivéve,

nem tovabbithat6 géptengely iranyként a |égijarmi szamara.

A foldi mozgas irdnyitasara és ellenérzésére hasznalt ATS felderité rendszerek haszndlata esetén a légijarmuvek
azonositasa a kdvetkezd eljarasok kozil egy vagy tébb alkalmazasaval torténhet:

a) egy bizonyos, megjelenitett helyzetjel 6sszehasonlitasa:
aa) az iranyitd altal latassal megfigyelt 1égijarm helyzettel,
ab) a hajozo6 személyzet éltal jelentett helyzettel, vagy
ac) a helyzetképernyén megjelenitett, és azonositott helyzet kijelzéssel,

b) azonossag atadasa,
Q) automatikus azonositasi eljaras.
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119. ATS felderit6 rendszer alkalmazasa a légiforgalmi tanacsado és a repiiléstajékoztato
szolgalatoknal

Ha a légiforgalmi tanacsadd szolgalat ellatasahoz ATS felderit6 rendszert hasznalnak, a 101-110. és a 116. alcimben
meghatarozottaknak megfeleléen kell eljarni, figyelembe véve azokat a feltételeket és korlatozasokat, amelyek
a légiforgalmi tanacsadé szolgalat elldtasara vonatkoznak, a 292. §-ban meghatérozottak szerint.

Ha a repliléstajékoztatd szolgalat elldtasahoz ATS felderité rendszert hasznalnak, a helyzetképerny6n lathatd

informacidk az azonositott IégijarmUveknek a kbvetkezé szolgaltatasok nyujtasara hasznalhatok fel:

a) azonositott légijarmire nézve konfliktust jelentd Gtvonalon észlelt mas légijarm(irél szold tajékoztatasok és
kitérési ténykedésre vonatkozo javaslatok vagy tanacsok,

b) kedvezétlen id6jarasi helyzetre vonatkozé tdjékoztatdsok, és ha lehetséges, a kedvez6tlen idéjarasu korzetek
kikertlésére adott tanacsok,

<) a légijarmi navigacidjat segit6 tajékoztatas.

XIV. FEJEZET
REPULESTAJEKOZTATO SZOLGALAT ES RIASZTO SZOLGALAT

120. Repiiléstajékoztato szolgalat

Azon repulések — beleértve a nehéz vagy kdzepes, személyzet nélkiili szabad ballonokat is - tényleges haladasara

vonatkozo tajékoztatasokat, amelyek nem tartoznak sem légiforgalmi iranyité szolgalat, sem tanacsado szolgalat

illetékessége ala

a) a FIR azon ATS egységei tartjdk nyilvan, amely egység felelésségi teriiletén belll a légijarmi repul,
és oly moédon, hogy azok rendelkezésre alljanak betekintés céljabdl és arra az esetre, ha kutatd- és
mentétevékenységhez azt kérik,

b) szlikség esetén az ATS egység a 314. § (2) bekezdésben meghatarozottaknak megfeleléen tovabbitja
a tajékoztatasokat a tobbi érdekelt ATS egység részére.

A replléstajékoztatd szolgdlat elldtasdra vonatkozd felel6sséget egy repilésre vonatkozéan egy FIR-ben
illetékes ATS egység a szomszédos FIR-ben illetékes ATS egységnek rendes kortilmények kozoétt, a kzos FIR hatar
atrepulésének idépontjaban adja at.

Ha a repuléstajékoztatd szolgdlat ellatdsara vonatkozd felelésség atadasa sordan a 231. § (1) bekezdésnek
megfeleléen koordinalasra van sziikség, de a kommunikacids berendezések ezt nem teszik lehet6vé, lehetéség
szerint az tado ATS egységnek a repliléstajékoztatd szolgdltatast addig kell nyudjtania, amig a légijarmi nem létesit
kétoldalu 6sszekottetést azzal az illetékes ATS egységgel, amelynek a FIR-ébe belép.

A 286. § (1) bekezdésben meghatarozottak kivételével a légijarmiivek szamara a tajékoztatasokat a kovetkezd

médszerek egyikével kell tovabbitani:

a) az elényben részesitendd mddszer az illetékes ATS egység altal kezdeményezett, valamely légijarmiinek sz6l6
cimzett adds, amely biztositja a vétel nyugtézasat,

b) az 6sszes érintett [égijarmiinek sz6l6, nyugtazas nélkili altalanos hivas,

Q) altalanos adas, vagy

d) adatkapcsolat.

Az (1) bekezdés c) pontja szerinti altaldnos hivasokat olyan esetekre kell korlatozni, ha tobb Iégijarmu részére

késedelem nélkil lényeges tdjékoztatasokat kell adni, kiiléndsen varatlanul el6adédoé veszélyek, a haszndlatos

futopdlya megvaltoztatasa vagy az alapvet6 bevezetd és megkozelitési berendezések meghibdsodésa esetén.

Az (1) bekezdés a) pontja esetében figyelembe kell venni, hogy bizonyos koriilmények kozott, killéndsen a végsd

megkozelités befejezd szakaszdban, eléfordulhat, hogy a cimzett adds nyugtazésa a légijarmid részérél nem

lehetséges.

A megfelel6 SIGMET és AIRMET tdjékoztatasokat, valamint azokat a kiilonleges légijelentéseket, amelyeket a SIGMET
Osszedllitdsakor még a SIGMET-be nem épitettek be, a 285. § (1) bekezdésben meghatérozott médszerek koziil
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legaldbb eggyel meg kell adni a Iégijarmivek szdmdra. A kiilonleges légijelentéseket azok kiaddsatél szamitva
60 percen keresztil kell tovabbitani a l1égijarmUvek szamara.

A foldi dllomasok vagy helyek kezdeményezésére a légijarm( szamara tovabbitandé kilénleges Iégijelentéseket,
SIGMET és AIRMET tdjékoztatasokat ugy kell megadni, hogy azok a légijarm{ repilési uUtvonalanak egyoras
szakaszara terjedjenek ki.

A kitorés el6tti vulkantevékenységrol, a vulkan kitorésrél és a vulkani hamufelhékrél, a hamufelhék helyzetérdl
és az érintett repulési szintekrdl sz6l6 tajékoztatdsokat a 285. § (1) bekezdésben meghatarozott moédszerek kozil
legalabb eggyel kell megadni a légijarmUveknek.

Radioaktiv anyagok vagy mérgezé kémiai vegyiletek légkorbe jutasardl szol6 tajékoztatasokat, ha ezek hatdssal
lehetnek az ATS egység illetékességi terlletén bellili |égtérre, a 285. § (1) bekezdésben meghatdrozott médszerek
kozul legaldbb eggyel kell megadni a Iégijarmdveknek.

Kérésre specidlis repll6téri id6jarasjelentd tavirat koédformatumdban, uan. SPECI kéd formdban kiildnleges

jelentéseket és médositott repllStéri elérejelzési taviratokat (a tovabbiakban: TAF) kell tovabbitani, és azokat ki kell

egésziteni az alabbiak szerint:

a) az illetékes ATS egység éltal az érintett légijarm{ szamara, cimzett adasban a repulési tervben feltlintetett
induldsi, rendeltetési és kitéré repilSterekre vonatkozdan,

b) az érintett [égijarmuveknek sz616, a megfeleld frekvencidkon torténd altaldnos, nyugtazés nélkili hivasban,
vagy

<) azokban a korzetekben, amelyekben a forgalom stirlisége megkdveteli, az érvényes repilétéri idéjarasjelentd
taviratokat, un. METAR-okat és TAF-okat folyamatos vagy gyakori altalanos adasban, vagy az adatkapcsolatot
felhasznalva kell biztositani, a levegében 1évd Iégijarmivek metoroldgiai tajékoztatasara szolgald adasokkal
un. VOLMET adésokkal vagy D-VOLMET hasznalataval.

A légijarmivek részére az illetékes ATS egység altal tovabbitott mddositott replil6téri idéjaras elbérejelzéseket

a replilés azon szakaszadban kell megadni, amikor a légijarm( a rendeltetési repl6tértél egy éranyi (60 perc) repilési

idén belll van, kivéve, ha az informécié rendelkezésre allasat egyéb modszerrel biztositjak, ideértve a VOLMET

adast.

Budapest FIR-ben belfoldi replilés esetén, a rendeltetési repilétérre vonatkozé moédositott TAF-ot (TAF AMD)

az ATS egységeknek egyedi, cimzett adasban kell tovabbitaniuk.

Budapest FIR-ben a nemzetkozi repiilések szamara a modositott repllétéri idéjards elérejelzéseket altaldban

a VOLMET adés tartalmazza.

A nehéz és kozepes, személyzet nélkili szabad ballonokrdél sz616 tajékoztatasokat a légijarmiivek szamara a 285. §
(1) bekezdésben meghatdrozott médszerek koziil legaldbb eggyel kell tovabbitani.

A SERA rendelet szerinti F osztalyu légtérben Uzemeltetett, |égiforgalmi tandcsadé szolgélatban részesuld IFR

repuléseknek az ellenérzott repulésekre vonatkozo eljarasokat kell végrehajtaniuk az aldbbi kivételekkel:

a) a repllési terv és annak késébbi valtoztatasai nem engedélyhez kotottek, tekintettel arra, hogy a légiforgalmi
tanacsadé szolgélatot ellato egység kizarolag lényeges helyi forgalom jelenlétérdl sz6l6 tandcsadast biztosit,
vagy valamilyen mandéver végrehajtasat javasolja a légijarmdinek,

b) a hajozo6 személyzet elhatarozasan mulik, hogy a kapott tanacsoknak és javaslatoknak megfelelGen jar-e el, és
a légiforgalmi tandcsadé szolgalatot elldtd egységet haladéktalanul értesitenie kell elhatérozasardl,

<) levegé-fold 6sszekottetést kell tartani a légiforgalmi tandcsado szolgalat elldtasara kijelolt ATS egységgel,
a tanacsaddi légtérben vagy tandcsadoi utvonalon térténé mikodés soran.

A légiforgalmi tanacsadé szolgaélatot ellatd ATS egység koteles:

a) tanacsolni az induld légijarm(inek, hogy a megadott idében szalljon fel, és a repilési tervben megadott
magassagokon repiljon, ha a légijarmi ezzel el6relathatdlag mdés ismert forgalommal nem keril majd
konfliktushelyzetbe,

b) javasolni a légijarmtinek olyan mandver végrehajtasat, amellyel a potencidlis veszélyhelyzet elkerilhetd,
els6bbséget adva annak a légijarmiinek, amely mar tanacsadoi légtérben van, azokkal az egyéb
Iégijarmivekkel szemben, amelyek az ilyen tandcsadoi légtérbe kivannak belépni, és
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<) tovabbitani a Iégijarmlveknek forgalmi tajékoztatasokat, amelyek ugyanazokbdl az informacié elemekbdl
allnak, mint amelyek a korzeti irdnyité szolgalat esetében vannak eldirva.

Azokon a replilétereken, ahol az ATS levegé-fold osszekottetés terhelésének, valamint a kozleményvaltasok
szamanak csokkentésére van sziikség, automatikus beszédiizemi kozelkorzeti tajékoztatd szolgalati adast
(Automated Terminal Information System, Voice-ATIS, a tovabbiakban: beszédiizem( ATIS) kell biztositani, amely
lehet:

a) az érkez6 légijarmdvek szamdra szol6 kilon adas,
b) az indulé légijarmivek szdmara sz6l6 kilon adas,
<) az érkez6 és induld 1égijarmUvek szdmara sz6l6 kdzos adas vagy

d) kilon az érkezé és kilon az induld 1égijarmivek szamara szl két adas azokon a repilStereken, amelyeken
az érkez6 és induld légijarmdlvek szamdra 6sszedllitott egy kdzos radidadas tulsdgosan hosszu lenne.

A beszédlzemU ATIS adasok szamara kulon VHF frekvenciat kell biztositani. A beszédiizeml ATIS adas

a legalkalmasabb koézelkdrzeti navigacios berendezés hangcsatornajan, lehetdség szerint T-VOR-on is sugérozhato,

ha a berendezés hatétavolsaga és a sugdrzott adas érthetésége megfelels, valamint a navigaciés berendezés

azonositdja a kodzleménnyel felvaltva kerlil sugarzadsra. A beszédlizemU ATIS adas kozlemény hossza lehetéség

szerint nem haladhatja meg a 30 masodpercet. Az adds sebessége vagy az ATIS adas sugarzasara hasznalt

navigdcios berendezés azonositd jele, ha az ATIS adast egy navigéciés berendezés hangcsatorndjan sugarozzak,

nem csokkentheti az ATIS kézlemény érthetdségét.

Nem lehet beszédiizem ATIS adast az ILS berendezés hangcsatornajan sugarozni.

A beszédlizem( ATIS adasnak folyamatos és ismétl6dé adasnak kell lennie.

Ha az ATIS adést nem a tajékoztatasok megadasaért felel6s ATS egység dllitotta Ossze, az érvényes adas tartalmat

azonnal tovabbitani kell ezen ATS egység felé, hogy az a megkozelitést, leszallast és felszallast végrehajto

Iégijarmivek szamara vonatkozo tajékoztatasokat megadhassa.

Nemzetkdzi replléseket kiszolgdlé repil&tereken az ATIS adéast legaldbb angol nyelven kell sugdrozni.

Ha a beszédlizem( ATIS-t tdbb mint egy nyelven sugarozzak, minden nyelvre kiilon, egyedi csatornat kell hasznalni.

Ha beszédlizem( ATIS adast biztositanak:

a) a tajékoztatd kozleménynek csak egy repildtérre lehet vonatkoznia,
b) a kiadott tajékoztatast azonnal mddositani kell, ha jelentds valtozas kévetkezik be,
c) az ATIS kozlemény Osszeallitasaért és tovabbitasaért a légiforgalmi szolgalatok felelések, és

d) minden egyes ATIS kozleményt az ICAO ABC kiejtés szerinti bettvel kell azonositani, az egymast kovetd
ATIS azonositd jelzések az ICAO ABC sorrendjében kdvetik egymast.

Ha a gyorsan véltozé id6jarasi koriilmények miatt az id6jaras jelentés ATIS adédsba torténd felvétele nem célszerd,

az ATIS kézleményben jelezni kell, hogy a Iégijarmi az aktudlis idéjarasi tajékoztatast az illetékes ATS egységgel

torténd elsé kapcsolatfelvétel alkalméval kapja meg.

121. Riaszt6 szolgalat

A repll6tereken vagy a replil6téri kényszerhelyzeti szolgalatok illetékességi tertiletén eléforduld kényszerhelyzet
esetén a repll6téri iranyité toronynak vagy repuléstdjékoztatd egységnek el6szor a helyi kényszerhelyzeti
szolgalatokat kell riasztania, majd értesitenie kell a bajba jutott légijarmiivek megsegitését ellaté kutatd-mentd
szolgdlatokrol sz6l6 miniszteri rendeletben meghatarozott szervezetet (a tovabbiakban: mentés koordindlasara
kijelolt szerv).

Ha akkor all el6 kényszerhelyzet, amikor a I1égijarm( a helyi kényszerhelyzeti szolgalatok illetékességi teriiletén kiviil
Uzemel, az illetékes légiforgalmi egységnek azonnal értesitenie kell a mentés koordinaldsara kijeldlt szervet.

A légiforgalmi iranyitd egységnek vagy a korzeti repiiléstajékoztatd szolgdlatot elldtd egységnek az altala kezelt
IégijarmU kényszerhelyzete esetén a mentés koordinaldséra kijelolt szervet a munkahelyi eléirdasoknak megfelel6en
kell értesitenie.

Replilétéri replléstajékoztaté egység kezelésében 1évé [égijarmi kényszerhelyzete esetén a repul6téri
repuléstijékoztatd egységnek értesitenie kell a korzeti repliléstajékoztatd szolgélatot elldtdé egységet, amelynek
a mentés koordinalasara kijelolt szervet a munkahelyi el6irdsoknak megfeleléen kell értesitenie.
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A mentés koordinaldsara kijelolt szervet azonnal értesiteni kell, ha ugy itélik meg, hogy valamely Iégijarmd
a kovetkezbk szerinti kényszerhelyzeti dllapotban van:

a) bizonytalansag allapota,

b) riasztas allapota, vagy

<) veszély allapota.

Az értesitésnek a rendelkezésre all6 kdvetkez6 tajékoztatdsokat kell tartalmaznia ebben a sorrendben:

a) a kényszerhelyzetben 1évé [égijarmu (4) bekezdés alapjan megallapitott kényszerhelyzeti dllapota,

b) a hivé szerv és személy neve,

<) a kényszerhelyzet természete,

d) a repllési terv [ényeges adatai,

e) azon egység megnevezése, amely utoljara volt kapcsolatban a légijarm(ivel, az 0sszekottetés idépontja és
az alkalmazott mddszer,

f) az utolsé helyzetjelentés és meghatarozasanak maédja,

a) a légijarmu szine és megkilonboztetd jelzései,

h) a légijarm fedélzetén tartdzkodd személyek szdma és a teherdruként szallitott veszélyes aruk,

i) a kényszerhelyzetet jelent6 egység altal végrehajtott intézkedések,

j) egyéb vonatkozo tajékoztatas.

Az (5) bekezdés szerinti tajékoztatds azon adatait, amelyek nem dlinak rendelkezésre a mentés koordinalasara

kijelolt szerv értesitésének idépontjaban, az ATS egység megkisérli beszerezni a veszélydllapot bejelentése el6tt, ha

feltételezhetd, hogy ez a fazis bekdvetkezik.

A (4) bekezdésben meghatérozott értesitésen kivil a mentés koordinaldsara kijelolt szervnek késedelem nélkiil meg

kell adni

a) minden tovabbi hasznos tajékoztatast, kiilonos tekintettel a kényszerhelyzet egymast koveté allapotainak
kialakuldséra és

b) azt a tajékoztatast, hogy a kényszerhelyzet megsz(int.

A mentés koordindlaséra kijeldlt szerv éltal kezdeményezett tevékenység megsziintetése ugyanezen szerv feladata.

Ha a légiforgalmi iranyité egység vagy a korzeti repuléstdjékoztatd szolgalatot elldtd egység ugy itéli meg, hogy
a légijarmi a bizonytalansag vagy a riasztas allapotdban van, lehetdség szerint értesitenie kell a 1égijarm( lizemben
tartéjat, a mentés koordindlaséra kijelolt szerv értesitése el6tt. Ha a Iégijarmi a veszély allapotaban van, a mentés
koordinalasara kijelolt szervet a 295. § (4) bekezdésének megfeleléen azonnal értesiteni kell.

A légiforgalmi irdnyité szolgalatot vagy a korzeti repiiléstdjékoztaté szolgdlatot elldté egység altal a mentés
koordindldséra kijelolt szervvel kdzdlt minden adatot lehetéség szerint késedelem nélkil a légijarm( izemben
tartojanak is meg kell adni.

A légijarm( Gzemben tarto tajékoztatdsara az adott koriilményeknek megfelelé leggyorsabb dsszekottetési eszkozt
kell igénybe venni.

Ha egy Iégijarmrdl 3 percen bellil nem érkezik jelentés attél szdmitva, hogy a Iégijarminek fel kellett volna vennie
vagy varhaté volt, hogy felveszi az 6sszekottetést, az ATS egységnek a 30 perces megdllapitott idéperiéduson
belil meg kell kisérelnie az ilyen jelentés beszerzését abbdl a célbdl, hogy a bizonytalansagi éllapotra vonatkozé
eljarasokat a 295. § (4) bekezdésben meghatarozottaknak megfeleléen alkalmazni tudja, ha a kériilmények ennek
alkalmazasat indokoltta teszik.
Ha a riasztast olyan reptilés vonatkozdsdban kell elvégezni, amely tobb FIR-t, vagy iranyitéi korzetet érint és
a légijarmi helyzete kétséges, a riasztd szolgélat koordinacios feladatainak elldtdsaért az a FIR-t vagy iranyitdi
korzetet kiszolgald ATS egység felelés,
a) amelyben a légijarm( az utolso leveg6-fold Osszekottetés idépontjaban repiilt,
b) amelybe a légijarm(i belépni késziilt, ha az utolsé levegé-fold Gsszekottetést a két FIR vagy irdnyitoi korzet
hatdran, vagy ahhoz kozel étesitették,
<) amelyben a légijarmu kdzbensd leszélldhelye vagy rendeltetési repulétere taldlhatd,
ca) ha a Ilégijarmi nem volt felszerelve megfelel6 kétoldalu radiddsszekottetést biztositd
berendezésekkel, vagy
cb) nem allt helyzetjelentési kotelezettség alatt.
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A (2) bekezdésben meghatarozottak szerint a riasztd szolgalat ellatasaért felel6s egységnek

a) a kényszerallapotrél vagy éllapotokrol tajékoztatnia kell a repilés tovabbi utvonaldn 1évé tobbi érintett
FIR-ben vagy iranyitéi korzetben a riaszté szolgdlatot elldtd egységeket, sziikség szerint a kitérd
repuléteret is, valamint mindazon FIR-eket kiszolgalé ACC-kat, amelyek illetékességi teriiletére a légijarmu
feltételezhet6en beléphet,

b) tajékoztatnia kell tovabba az a) pontban meghatdrozott ATS egységekhez tartozé mentés koordindlasara
kijelolt szerveket, vagy ha résziikre a kdzlemény kdzvetleniil nem tovadbbithatd, az érintett ATS egységeknek
tovabbitott kdzleményben fel kell kérni ezen egységeket, hogy értesitsék a mentés koordindldséra kijelolt
szerveket a helyi eljarasaiknak megfeleléen,

<) fel kell kérnie az a) pontban meghatarozott egységeket, hogy minden megfelel6 eszkoz, de kiiléndsen
a 299. §-ban meghatérozott eszkdzok felhasznaldsaval segitsék a feltételezhetéen kényszerhelyzetben 1évé
Iégijarmire vonatkozo6 barmely hasznos tajékoztatas beszerzését,

d) Ossze kell gy(ljtenie az egyes kényszerallapotok sordn beszerzett tdjékoztatdsokat, és azt kdvetéen, hogy
annak sziikségességét megallapitotta, tovabbitania kell a mentés koordinalaséra kijelolt szervnek, és

e) a korulményektdl fliggéen be kell jelentenie a kényszeréllapot megsz(inését.

A 295. § (5) bekezdésében meghatarozottak szerint sziilkséges téjékoztatdsok beszerzésénél kiilonds figyelmet kell

forditani arra, hogy amentés koordinalasara kijel6lt illetékes szervet értesitsék a tulélék szamara rendelkezésre all,

a repllési terv 19. rovatdban meghatarozott azon kényszerhelyzeti frenkvenciarél, amely rendes kérilmények kozott

nem kertl tovabbitasra.

Az ATS egységeknek szikség szerint fel kell haszndlniuk minden rendelkezésre 4ll6 eszkozt, hogy
a kényszerhelyzetbe kerdilt Iégijarm(vel a kapcsolatot felvegyék és fenntartsak, valamint arrol tajékoztatast kérjenek.
A tdjékoztatast a kilfoldi 1égiforgalmi egységek részére, ha rendelkezésre all, az ATS kdzvetlen tdvbeszél6 haldzaton,
és ezt kovetéen az AFTN-en kell tovabbitani kényszerhelyzeti kozlemény formajaban.

Ha a (2) bekezdés szerinti kdzleményt AFTN-en keresztiil tovabbitjdk, a kényszerhelyzeti allapotok jelzésére
a kovetkez6 jeldlések szolgdlnak:

a) bizonytalansag allapota:,INCERFA’,

b) riasztas allapota:,ALERFA’,

<) veszély allapota:,DETRESFA'.

A (2) bekezdés szerinti értesitésnek a rendelkezésre allé kdvetkezé tdjékoztatasokat kell tartalmaznia a megadott
sorrendben:

a) ,INCERFA’, ,ALERFA” vagy ,DETRESFA", a (3) bekezdésben foglaltaknak megfeleléen,

b) a hivé szerv és személy,

Q) a kényszerhelyzet természete,

d) a repllési terv [ényeges adatai,

e) az utolsé 6sszekottetésben volt egység megnevezése, az 9sszekottetés idépontja és a hasznalt berendezések,
f) az utolsé helyzetjelentés és meghatarozdsanak maédja,

a) a légijarmu szine és megkilonboztetd jelzései,

h) a légijarmvek fedélzetén tartdzkodd személyek szdma és az esetlegesen szallitottveszélyes aruk,

i) a jelentd egység altal megtett intézkedések, és

j) egyéb idevonatkoz6 megjegyzések.

Az ATS kozvetlen tavbeszél6-haldzaton tovabbitott kényszerhelyzeti dllapotok jelzésére a kovetkezé kifejezések
szolgélnak:

a) bizonytalansag allapota:, UNCERTAINTY PHASE’,

b) riasztds allapota:,ALERT PHASE",

Q) veszély allapota:,DISTRESS PHASE".

Ha feltételezhetéen kényszerhelyzet all fenn, az adott légijarm(i Utvonalat megfelel6 médon kovetni kell a valdszint
tovabbi helyzetének és az utolsé ismert helyzetétél szamitott maximalis mikodési korzetének meghatarozésa
érdekében.

A kényszerhelyzetben levé 1égijarm( kozelében miikodd mas, ismert 1égijarmdvek repiilését szintén figyelemmel
kell kisérni azok valészinU jovébeni helyzetének és maximalis replilési id6tartamuknak a megallapitasa érdekében.
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A riasztd, valamint kutat6- és mentdszolgélatok ellatdsdnak megkonnyitése érdekében a légijarmivek, mieldtt
belépnek, vagy mialatt kijelolt korzetekben vagy Gtvonalakon kdzlekednek, be kell tartaniuk a repiilési rendeletben
és a SERA rendeletben meghatérozott, a replilési terv benyujtasara, kitoltésére, megvéltoztatdsara és zarasara
vonatkozé rendelkezéseket.

Hosszabb id6t igénybe vevé kutatd-menté tevékenység esetén célszerl lehet a kutato-menté tevékenység altal
érintett tertlet figgéleges és oldalirdnyu hatarait NOTAM-ban kdzzétenni, valamint figyelmeztetni a tényleges
kutato-ment6 tevékenységben részt nem vevd és a légiforgalmi irdnyitas ellendrzése alatt nem allé Iégijarmdveket,
hogy az ilyen teriileteket kertiljék el, kivéve, ha az illetékes ATS egységtdl eltéré felhatalmazasuk van.

XV.FEJEZET
KOORDINALAS

122. A légiforgalmi iranyit6 szolgalat ellatasaval kapcsolatos koordinalas

Egy légijarmire vonatkoz6 koordindlast és az irdnyitds atadasat az egymast koveté ATC egységek és irdnyitoi

szektorok kozott a kovetkezdk szerint kell végrehajtani:

a) ha sziikséges, a replést be kell jelenteni a koordindlas el6készitése céljabadl,

b) az atadod ATC egységnek kell kezdeményeznie a koordinalast az irdnyitas dtadasanak feltételeirdl,

<) szilkség szerint koordindlni kell az iranyitds atadas feltételeirdl, az atvevé ATC egység altal torténé
elfogadasrol, és

d) az irdnyitast at kell adni az &tvevd ATC egység vagy iranyitdi szektor részére.

Az ATC egységnek a lehetséges mértékben standard eljarasokat kell kidolgoznia és alkalmaznia a reptlésekre

vonatkozd koordinalasra és az irdnyitas ataddasara, kiilondsen a szébeli koordinalds sziikségességének csokkentése

érdekében. A koordinaldsi eljardsoknak 6sszhangban kell lenniiik a (3) bekezdésben meghatdrozott munkahelyi és

az egylttmuikodési megallapodéasokkal, valamint a munkahelyi utasitasokkal.

Az egylittmUkodési megallapodasoknak és munkahelyi utasitdsoknak, ha alkalmazhatok, a kovetkezé elemekre kell

kitérnitk:

a) a felel6sségi és kozos érdekeltségi tertilet meghatarozasa, légtér szerkezet és Iégtér osztalyozas,

b) az ATS ellatasara vonatkozé felel6sség barmilyen atruhazasa,

c) a repllési terv és irdnyitdi adatok cseréjének eljdrdsai, beleértve az automatikus vagy szébeli koordinacios
kozlemények hasznalatat is,

d) Osszekottetési eszkdzok,
e) kovetelmények és eljarasok a hozzajarulasi kérelemre vonatkozdan,
f) fontos pontok, magassagok vagy idépontok az irdnyitas dtadasara vonatkozoéan,

g) fontos pontok, magassagok vagy idépontok az 6sszekottetés atadasara vonatkozéan,

h) az irdnyitas ataddasara és atvételére vonatkozd feltételek, kiilonésen a meghatarozott magassagok vagy
repulési szintek, meghatérozott elkiildnitési minimumok vagy az dtadas idépontjara létrehozandé térkoz és
az automatikus eszk6zok haszndlata,

i) ATS felderité rendszer koordindlasi eljarasok,

j) SSR kdd kiosztasi eljarasok,

k) az indulé forgalomra vonatkozé eljarasok,

) az érkez6 forgalomra vonatkozé kijelolt varakozasi pontok és eljarasok,

m)  azalkalmazhato rendkivdli eljarasok és
n) barmilyen mas, a koordinélasra és az iranyitas ataddséra vonatkozo intézkedések vagy tajékoztatasok.

A szomszédos iranyitéi korzetekben légiforgalmi szolgalatot ellaté ATC egységek kozotti koordinacié biztositasa
érdekében az ATC egységeknek a repiilés végrehajtasa soran egységrél-egységre tovabbitaniuk kell a sziikséges
repulési terv és iranyitoi tdjékoztatdsokat. Ha az illetékes ATS egységek kozotti egylttmiikodési megadllapodas
el6irja, a Iégijarmuvek elkllonitésének elésegitéséhez a FIR hatardnak kozvetlen kdzelében 1évé, meghatarozott
utvonalakon vagy utvonal szakaszokon mikodd repilések repilési terveirdl és repulésik elérehaladasarol
sz6l6 tajékoztatassal el kell latni az ilyen utvonalakkal vagy utvonal szakaszokkal szomszédos FIR-ben felelés
ATC egységeket is.
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Az (1) bekezdésben emlitett repllési tervet és légiforgalmi iranyitoi tajékoztatasokat kell6 idében kell tovabbitani,
hogy az atvevd egységnek vagy egységeknek lehetésége legyen az adatok vételére és kiértékelésére, valamint
az érintett egységek kozotti sziikséges koordinalasra.

Egy légijarmU iranyitasanak felelésségét az egyik ATC egységtdl a kovetkezé egység részére a kozos iranyitodi
korzethatér keresztezésének idépontjéban, a l1égijarma irdnyitasat végzd egység altal meghatarozottak szerint, vagy
olyan més pontnal vagy idépontban kell 4tadni, amelyben a két egység kdlcséndsen megallapodott.

Ha az ATC egységek kozotti egylittmiikodési megdllapodés elbirja, a [égijarmu atadasakor az dtadd egységnek
értesitenie kell az atvevd egységet, hogy a légijarmi az atadashoz megfelelé helyzetben van, valamint meg
kell hatéroznia, hogy az irdnyitas felel6sségének atvétele kozvetlenlil a szektorhatdron, az egyuttmUkodési
megallapodéasban meghatarozott mas atadasi ponton, vagy a két egység kozotti koordinacié alapjan egyéb ponton
vagy id6ben torténjen.

Ha az irdnyitds atadasanak idépontja vagy helye nem azonnali, az dtvevé ATC egység az atadé ATC egység
hozzdjaruldsa nélkil nem viéltoztathatja meg a légijarma irdnyitéi engedélyét a kdlcsondsen megéllapitott irdnyitas
atadasi idépont vagy pont el6tt.

Ha a légijarmivet az atvevé ATC egységnek Osszekottetésre atadjak, az atvevé ATC egység nem vdllalhatja &t
az iranyitas felelésségét az irdnyitoi légtér hataranak keresztezési idépontjaig vagy az ATC egységek kozotti
egyuttmUikddési megallapodasban meghatarozott egyéb irdnyitas dtadasi pont elétt.

Ha egy azonositott Iégijarmd irdnyitasanak atadasara kerdl sor, a 114. alcimben meghatarozott megfeleld eljarasokat
kell alkalmazni.

Az atadd ATC egységnek a légijarmd induldsa el6tt kell a tadjékoztatdsokat az atvevdé ATC egység szamara
tovabbitania a hozzdjarulasi kérelemmel egyitt, ha a légijarm( indulasi repiléterétdl egy szomszédos iranyitod
korzet hatdraig a repulési id6 kevesebb, mint a sziikséges meghatdrozott minimum ahhoz, hogy a szlikséges
repllési terv és irdnyitdi tajékoztatasokat a felszallds utan kell6 idében tovabbitsék az atvevé ATC egység
részére, hogy annak elegendé ideje legyen a vételre, kiértékelésre és koordinaldsra. A sziikséges idétartamot
az egyuttm(kddési megallapoddsban vagy munkahelyi el6irdsokban kell meghatarozni. Ha a mar korabban
tovabbitott érvényes replilési terv és légiforgalmi irdnyitoi adatokban torténé véltozas miatt Uj kozlemény korabban
keril tovabbitasra, mint ez a meghatarozott idétartam, nem kell hozzajarulast kérni az atvevé ATC egységtél.

Ha a levegbben lévé légijarml belépési engedélyének kérésekor hatralévd repulési ideje a szomszédos irdnyitdi
korzet hataraig kevesebb, mint a koordindldsra meghatdrozott minimum, a légijarmdvet varakoztatni kell az d&tad6
ATC egység irdnyitoi korzetében mindaddig, amig a repllési tervet és iranyitdi tdjékoztatdsokat a hozzajarulasi
kérelemmel egylitt nem tovabbitottak, és a koordinélast el nem végezték a szomszédos ATC egységgel.

Ha a légijarmu az érvényes replilési tervének moddositasat kéri, vagy az atadé ATC egység a légijarmi érvényes
repllési tervének modositasat javasolja és a légijarmi repiilési ideje kevesebb az ellenérzott légtér hatédraig
a koordindldsra meghatarozott minimumnal, a médositott engedély kiadasaval varni kell a javaslatnak a szomszédos
ATC egység altal torténé elfogadasaig.

Ha hatarszamitdsi adatokat kivannak tovabbitani az atvevé egység altali hozzéjarulds céljdbdl, a még el nem indult
légijarmU hatdrra érkezési id6épontjat azon ATC egység altal szamitott induldsi idé alapjan kell meghatarozni,
amelynek illetékességi kdrzetében van az induldsi repllétér. Levegében 1évé, belépési engedélyt kéré 1égijarma
hatarra érkezési idejét a varakozasi ponttdl a hatarig szilkséges szamitott id6 és a koordindlashoz varhatdan
szlikséges id6 alapjan kell kiszamitani.

A korilményeket, beleértve azokat a meghatdrozott repilési idéket, amelyekre hozzajaruldsi kérelmeket kell
tovébbitani, az egylttmikddési megéllapodasokban vagy munkahelyi el6irdsokban kell meghatérozni.

Az atadé ATC egységnek 5 perccel azel6tt kell atadni a légijarm( leveg6-fold 6sszekottetését az atvevd
ATC egységnek, mint amikorra a légijarm(ivet a kozos iranyitdi korzethatdr elérésére szamitjak, kivéve, ha
a 113. alcimben meghatarozott elkiildnitési minimumokat alkalmaznak, vagy a két érintett ATC egység masként
allapodott meg.

Ha az irdnyitas dtadasédnak idépontjdban a 113. alcimben meghatérozott elkilonitési minimumokat alkalmaznak,
a légijarmu leveg6-fold 6sszekottetésének dtadasat az dtadd ATC egységtél az atvevé ATC egység felé azonnal el kell
végezni, azt kdvetden, hogy az atvevd ATC egység beleegyezett az irdnyitds atvételébe.

Az atvevd ATC egységnek elsésorban akkor kell értesitenie az atadd ATC egységet arrdl, hogy a légijarmuvel
a radié vagy adat Osszekottetést felvette és a légijarmu irdnyitasat atvette, ha az érintett ATC egységek kozotti
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egyuttmdkddési megéllapodas elbirja. Az atvevé ATC egységnek értesitenie kell az atadé ATC egységet olyan
esetben, ha a légijarmUvel az 6sszekottetés nem jott létre az elvartnak megfelelen.

Ha egy irdnyitoi korzet egy része olyan moédon kerlt kijelolésre, hogy azt a Iégijarmi rovid id6tartam alatt repili &t,
megallapodast kell kotni az 6sszekottetésnek a kdvetkezé irdnyitdi kdrzetben illetékes ATC egység részére torténd
kozvetlen atadasarél. Ennek feltétele, hogy a kdzbensé egység részletes tajékoztatast kapjon errél a forgalomrol.
A kozbensé ATC egység felelés a koordinalas végrehajtasaért és a sajat illetékességi tertiletén belil a teljes forgalom
kozotti elkllonités fenntartasaért.

A légijarm(inek engedélyezhetd, hogy dtmenetileg 6sszekottetésben legyen egy masik, a légijarmUvet nem irdnyitod
egységgel.

Ha a replilés a tovabbiakban nem ellenérzott repiilésként folytatodik, ideértve azokat az eseteket, amikor
a légijarmu elhagyja az ellendrzétt 1égteret, vagy torli IFR replilését és VFR repulésként tizemel olyan Iégtérben,
ahol a VFR replilések szdmara irdnyitd szolgdlatot nem nyujtanak, az érintett ATC egységnek biztositania kell, hogy
a repuilésre vonatkozd megfeleld tajékoztatdsokat eljuttassdk minden olyan ATS egységnek, amely a repiilés tovabbi
szakaszan a repliléstajékoztatd és riasztd szolgdlatok elldtasaért felelés, a szolgaltatdsoknak a légijarmd szamara
torténd biztositasa céljabol.

A bevezetd irdnyit6 szolgalatot elldté egység az ACC altal szdmara atadott légijarm(iveknek az ACC-tél figgetlendil
adhat engedélyeket, kivéve, ha az egytittmlkddési megéllapodasokban vagy munkahelyi utasitdsokban masként
hatdroztak meg, vagy az adott ACC egyes esetekre vonatkozéan masként hatdrozta meg. Ha érinti, megszakitott
megkozelitéskor azonnal értesiteni kell az ACC-t, és sziikség esetén, indokolt esetben a tovabbi intézkedéseket
az ACC és a bevezetd irdnyito szolgalatot ellaté egység kdzott koordindlni kell.

Az ACC a bevezetd iranyitd szolgalatot ellatd egységgel elvégzett koordinalds utan a légijarmivet a repil&téri
iranyito toronynak kozvetlendl is atadhatja, ha a légijarm{ a megkozelitést végig latasi meteoroldgiai koriilmények
kozott hajtja végre.

A felszallds idépontjat az ACC akkor hatdrozza meg, ha sziikséges vagy indokolt, hogy

a) az indulast koordindljak a bevezet6 irdnyité szolgalatot elldtdé egységnek at nem adott forgalomra
vonatkozdan, és

b) utvonal elkiilonitést biztositsanak az azonos utiranyt kdvetd indulé Iégijarmivek kozott.

A felszallasi id6t a bevezeté irdnyitd szolgalatot ellatd egység szabja meg, ha a felszallds idépontja nincs

meghatarozva, és a részére dtadott forgalommal torténd koordinalds miatt szlikséges.

Az engedély lejarati idejét az ACC akkor hatdrozza meg, ha az induldsi késés a bevezeté iranyité szolgdlatot

ellaté egységnek at nem adott forgalommal keriilne konfliktusba. Ha sajat forgalmi okokbdl a bevezet6 irdnyito

szolgalatot ellaté egységnek is meg kell hatdroznia egysajat engedélyt, annak lejarati ideje nem lehet kés6bbi

az ACC éltal meghatérozottnal.

A bevezetd iranyitd szolgélatot elldté egységnek azonnal tdjékoztatnia kell az ACC-t az ellenérzott forgalomra
vonatkozé kovetkezé adatokrol:

a) hasznalatos futépalya és a muszer szerinti megkdzelitési eljaras varhaté tipusa,
b) ha el6re lathatéan késleltetés valdszind, a varhatd bevezetési idorél,
c) ha sziikséges, a bevezetd irdnyitd szolgalatot elldté egység altal meghatérozott, az egymast kovetd érkezd

Iégijarmivek kozotti atlagos id6koz vagy tavolsag,
d) ha az érkez6 |égijarm( atadasa a varakozési pont felett torténik,

da) a varakozasi pont felett, az ACC szamara rendelkezésre all6 legalacsonyabb szabad repdilési szint,
db) a varakozasi pont folé valé érkezési idok, ha ezek 3 perccel vagy a két érintett ATC egység kozotti
megallapodas szerinti mas értékkel eltérnek az el6z6leg szamitottdl,
do) IFR repulési tervnek a Iégijarmu altal tortént torlése, ha ez a varakozdsi magassagokat vagy mas
légijarmUvek varhatd bevezetési idejét befolyasolja,
e) a légijarmUvek induldsi ideje, vagy ha a két érintett ATC egység ugy allapodott meg, az irdnyitoi korzet
hatardnak vagy egyéb meghatarozott pontnak szamitott idépontja,
f) nem jelentkez6 vagy be nem jelentett légijarmUvekre vonatkozé minden rendelkezésre all6 tajékoztatas, és

g) megszakitott megkdzelitések, ha ezt kdvetéen az érintett légijarm( az ACC altal ellenérzott 1égtérbe fog
belépni.
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Az ACC-nek haladéktalanul tajékoztatnia kell a bevezetd irdnyité szolgalatot elldté egységet az ellenérzott
forgalomra vonatkozé kovetkezé adatokrél:

a) az érkez6 légijarmd azonositd jele, tipusa és indulési helye,

b) az érkezé légijarminek a véarakozasi pont, vagy egyéb meghatarozott pont folé szamitott ideje és javasolt
magassaga,

) az érkezd légijarminek a varakozasi pont folotti tényleges idépontja és javasolt magassaga, ha a légijarmure

vonatkozé irdnyitasi felelésséget a varakozasi pont folé érkezéskor adjak at a bevezeté iranyitast ellatd
egység részére,

d) a kért IFR megkozelitési eljards tipusa, ha az kiilonbozik a bevezetd irdnyitd egység éaltal meghatérozottdl,

e) a kiadott varhato bevezetési id6,

f) annak kozlése, hogy a légijarmiinek engedélyt adtak a bevezetd iranyitd szolgélatot ellatdé egységgel valo
Osszekottetés felvételére, kivéve, ha a két egység kozotti megallapodas eltéréen rendelkezik,

a) annak kozlése, hogy valamely légijarm(vet irdnyitdsra a bevezetd irdnyité szolgdlatot elldté egységnek
atadtak, és szlikség esetén az atadds idépontja és feltételei, és

h) az indulé forgalom torlédas miatti el6re lathatd késleltetése.

Az érkez6 légijarmuvekrdl szol6 tajékoztatasokat az érkezés szamitott idépontja eldtt legaldbb 15 perccel kell

megadni, és szilkség szerint médositani.

A bevezetd irdnyitd szolgalatot elldtdé egység végzi az érkezd légijarmivek irdnyitdsat, amig at nem adta azokat
a repulétéri irdnyito toronynak és azok a repilétéri irdnyité toronnyal dsszekottetésben nincsenek. Egylittmuikodési
megallapodédsoknak vagy munkahelyi eléirdsoknak kell szabalyozni az érkezé légijarmiivek atadasét, figyelembe
véve a légtér szerkezetet, a foldrajzi terepviszonyokat, a meteoroldgiai koriilményeket és a rendelkezésre allo
ATS berendezéseket.

A bevezetd iranyitd szolgalatot ellaté egység felhatalmazhatja a repull6téri iranyité tornyot, hogy az érkezd
légijarmUvektdl fliggben, sajat megitélése szerint engedélyezze a légijarmui felszallasat.

Ha az egyuttm(koddési megallapoddsokban vagy munkahelyi utasitdsokban ugy hatdroztak meg, a repul&téri
iranyité toronynak kiilénleges VFR replilések engedélyezése el6tt be kell szereznie a bevezet6 iranyitd szolgalatot
ellato egység jovahagyasat.

A repll6téri irdnyitd toronynak haladéktalanul tajékoztatnia kell a bevezetd irdnyité szolgélatot elldté egységet

az ellenérzott forgalomra vonatkozoé kovetkezé adatokrol:

a) érkezési és indulasi idék,

b) annak kozlése, hogy a megkozelitési sorrendben eldl haladé 1égijarml 6sszekottetésben van a repll6téri
irdnyito toronnyal, a torony latja azt, és kellé bizonyossag van arra, hogy a leszéllas végrehajthato,

<) Iégijarmi késése,

d) be nem jelentett légijarmdre vonatkozé minden rendelkezésre all6 tajékoztatas,

e) megszakitott megkozelitésekre vonatkozo tajékoztatas, és

f) a bevezetd irdnyitéd szolgalatot ellaté egység irdnyitasa alatt all6 1égijarmlvekre mérvadé helyi forgalomrol

sz6l6 téjékoztatas.

Munkahelyi el6irds vagy egylttmikodési megéllapodas alapjan az (1) bekezdés a)-c) pontjaiban meghatérozott

tajékoztatasok megaddsa nem sziikséges.

A bevezetd irdnyitd szolgdlatot ellaté egységnek haladéktalanul tajékoztatnia kell a repilétéri iranyité tornyot

az ellenérzott forgalommal kapcsolatosan a kovetkezdkrdl:

a) az érkez6 légijarmilnek a repll6tér folé, vagy a munkahelyi el8irdsokban vagy egylttmukodési
megallapodédsban meghatdrozott atadasi pontra szamitott érkezési ideje és javasolt magassaga, legaldbb
15 perccel a szamitott érkezési id6 eldtt,

b) annak kozlése, hogy a légijarm(ivet utasitottdk a repll6téri iranyitd toronnyal valo 6sszekottetés felvételére,
és hogy az az iranyitast vegye at, ha a légijarmivet nem a munkahelyi el6irdsokban meghatarozott pont
folott adjak at, és

c) az indulé forgalomnak torl6das miatt el6re ldthato késleltetése.

Megfelel6 replilési terv adat és irdnyitoi tdjékoztatds cserét kell végezni az ugyanazon légiforgalmi irdnyitd
egységen beliili [égiforgalmi irdnyitéi munkahelyek kozott:
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a) mindazon légijarmdre vonatkozdéan, amelynek iranyitasat dtadjék az egyik iranyitdi munkahelytél a masiknak,
és

b) az irdnyitoi szektorok kozotti hatarokhoz olyan koézel miikodd légijarmivekre vonatkozdan, melyek
a szomszédos szektor forgalmat befolyasolhatjak.

Ugyanazon ATC egység szektorai kozott a koordinaldsra és az irdnyitas atadasdra vonatkozd eljarasoknak

osszhangban kell lennitik az ATC egységekre alkalmazott eljarasokkal.

Az 4tadd ATC egységnél egyértelmien jelezni kell a repuilés koordinaldsaért felel6s légiforgalmi irdnyit6é részére
az automatikus koordinalds meghibdsodésat. A légiforgalmi irdnyitonak ezt kovetéen a sziikséges koordindlast egy
LoA-ban vagy munkahelyi el6irasban eléirt masik médszert hasznalva el kell végeznie.

123. A repiiléstajékoztato és a riaszto szolgalatok ellatasaval kapcsolatos koordinalas

A replléstdjékoztatd szolgdlat folyamatossdgdnak biztositdsa céljabdl az egymdssal szomszédos FIR-ekben
repuléstajékoztatd szolgélatot ellatd ATS egységeknek koordinalniuk kell az egymas forgalmat érinté IFR és VFR
replléseket. Az ilyen koordindlast az érintett ATS egységek kozotti egytttmiikodési megallapodasok szerint kell
végrehajtani.

Ha a reptlés koordinaldsat az (1) bekezdésnek megfeleléen hajtjak végre, a koordinacionak tartalmaznia kell
az érintett repllésre vonatkozé kdvetkezé adatokat:

a) az érvényes repllési terv megfeleld részei, és

b) az az idépont, amikorra az érintett légijarm a k6zos korzethatar folé érkezik.

A (2) bekezdés szerinti tajékoztatast annak a szomszédos FIR-ben illetékes ATS egységnek kell tovabbitani, amelynek
korzetébe a légijarmi belép, a 1égijarm e korzetbe vald belépését megel6z6en.

Ha az érintett ATS egységek kozotti egylttmikodési megdllapodds elbirja, a repilési tervet és a repiilés
végrehajtasaval kapcsolatos tadjékoztatdsokat tovdbbitani kell a FIR hatarokhoz nagyon kézeli utvonalakon vagy
utvonalszakaszokon lizemeltetett Iégijarmivekrél a szomszédos FIR-ek illetékes ATS egységei részére, az Utvonalatol
eltért vagy azonositatlan Iégijarmivek azonositadsanak megkonnyitése, és az elfogas elkeriilése érdekében.

Ha egy légijarm({ minimalis Gzemanyagot jelentett, kényszerhelyzetben van, a kényszerhelyzet tipusat és
a légijarmu éltal kozolt korilményeket az atadd egységnek jelentenie kell az atvevd egység szamara, és minden mas
olyan ATS egységnek, amely érintett lehet a repuilés vonatkozasaban, valamint szlikség esetén a térsitott mentést
koordinalé kdzpontoknak is. Ugyanez a kotelezettség all fenn barmely mas korilmény vonatkozasaban, amely
a légijarmu biztonsagat kétségessé teszi.

124. A légiforgalmi tanacsado szolgalat ellatasaval kapcsolatos koordinalas

A légiforgalmi tanacsadd szolgalatot ellatd ATS egységeknek a 122. alcimben meghatarozott koordinalasi
eljarasokat kell kovetniuk azon légijarmuvek vonatkozadsaban, amelyek ilyen szolgaltatast valasztanak.

XVI. FEJEZET
A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK KOZLEMENYEI

125. A kézlemények kategoériai

A XV. Fejezet rendelkezéseinek megfeleléen, a 317-319. §-ban meghatdrozott kdzlemények tovabbithatok
a légiforgalmi allanddhelyl tavkozlési szolgdlaton, beleértve a Iégiforgalmi tavkozlési halézatot (Aeronautical
Telecommunication Network, a tovabbiakban: ATN) és AFTN-t, az ATS egységek kozotti kdzvetlen tavbeszélé
vonalakat, vagy digitélis adatatviteli vonalakat és a kozvetlen tavgépird, valamint szamitégépek kodzotti vonalakat,
vagy a légiforgalmi mozgészolgélaton keresztil, amelyik a megfeleld. A 1égiforgalmi szolgalatok a kozleményeket
azok kategoridja szerint alkalmazhatjak, amely kategdriak megkozelito jelzést adnak a fontossagukrol is.

Az egyes kozlemény tipusok utdn zardjelben all6 elsébbségi jelnek meg kell felelnie az ICAO Annex 10, II. kotet
4. részében azon esetre meghatarozott jelzésnek, amikor a kdzlemény AFTN-en keril tovabbitésra.
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a) a veszélyességi kozlemények és veszélyességi kozleményvialtds, beleértve a veszély éllapotra vonatkozo
kozleményeket is, amelynek jelzése SS,

b) a sUrgbsségi kozlemények, ideértve a riasztds allapotdra vagy bizonytalansdg éllapotdra vonatkozo
kozleményeket is, amelynek jelzése DD, és

) ismert vagy feltételezett kényszerhelyzetekre vonatkozé egyéb olyan kézlemények, amelyek nem tartoznak
az a) és b) alpontokba, valamint a rddiédsszekottetés megszakaddsarol sz616 kdzlemények, amelynek jelzése
FF, vagy indokolt esetben magasabb jelzés.

Légijarmlvek mozgdsara vonatkozé és iranyitdi kdzlemények

a) a légijarmiivek mozgasara vonatkozo FF kozlemények, ideértve:
aa) a benyujtott repulési terv kozleményeket,
ab) a késési kozleményeket,
ac) a médositd kdzleményeket,
ad) a repulési tervet torl6 kdzleményeket,
ae) az indulasi kozleményeket, és
af) az érkezési kozleményeket,
b) a koordinécios FF kozlemények, ideértve:
ba) az érvényes repllési terv kdzleményeket,
bb) a hatarszamitdsi kozleményeket,
bc) a koordindcios kdzleményeket,
bd) az iranyitas elfogadasi kozleményeket, és
be) a szamitogépek kozotti, logikai nyugtazo kdzleményeket,
c) a kiegészitd FF kdzlemények, ideértve:
ca) a repllési terv kéré kdzleményeket,
cb) a kiegészitd repulési terv kéré kdzleményeket, és
o) a kiegészitd repulési terv kozleményeket,

d) a szamitégéppel tdmogatott, a Eurocontrol szabvanyai szerinti online adatcsere (a tovabbiakban: OLDI)
tipusu koordindcids kozlemények, ideértve:

da) az alapeljarési kdzleményeket,

db) a koordinalasi fazist tamogato kozleményeket,

dc) az dtadasi fazist tdmogatd kozleményeket,

dd) a légvédelmi tajékoztatd kdzleményeket,

de) a polgari-katonai koordinaciét tdmogaté kozleményeket,

df) a leveg6-fold kozotti adatkapcsolatot tamogatd kézleményeket, és
e) az irdnyitdi FF kdzlemények, ideértve:

ea) az engedély kdzleményeket,

eb) az dramlasszervezésrél sz6l6 kdzleményeket, és

ec) a helyzetjelentés és légijelentés kozleményeket.

Repiiléstajékoztatd kozlemények a kdvetkezdk:

a) forgalmi tajékoztatast tartalmazo, FF kozlemények,

b) meteoroldgiai tajékoztatast tartalmazo, FF vagy GG kdzlemények,
c) |égiforgalmi berendezések éallapotara vonatkozd, GG kdzlemények,
d) Iényeges repuilétéri tdjékoztatasokat tartalmazé, GG kdzlemények,
e) Iégiforgalmi esemény jelentést tartalmazo, FF kozlemények.

Ha a kiilonleges kezelési kdvetelmények indokoljék, az AFTN-en keresztiil tovabbitott kozleményeket DD elsébbségi
jellel kell ellétni a 319. § szerinti els6bbségi jel helyett.



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83477

321.§

322.§

M

)

—
N O
— =

M

126. Altalanos intézkedések

Az ATS célu kozleményeket az illetékes ATS egységeknek vagy a légijarmUiveknek kell sszedllitaniuk a 127. alcimben
meghatarozottak szerint, kivéve, ha munkahelyi el6irdsok alapjan az ATS egységek atadjék ennek felelésségét
a légijarmulvezet6jének, a légijarmU Gzemben tartdnak vagy annak kijeldlt képviseléjének.

A légijarm{i mozgasra vonatkozd irdnyitéi és repliléstajékoztatd kozleményeknek nem légiforgalmi szolgalati
célbdl valo Osszeallitasa, ideértve a légijarmi lizemeltetéssel kapcsolatos célt is, a 16. alcimben meghatarozottak
kivételével, a hajézd személyzetnek, 1égijarmi lizembentartdjanak vagy kijelolt képvisel6jének kotelessége.

A légijarmiivek mozgasdra vonatkozo kdzlemények magukba foglaljdk a repilési terv, a késési, az érkezési és
indul3si, a torlési és a helyzetjelentési kozleményeket, valamint médosité kdzleményeket.

A replilési terv, az ezekre vonatkozé modositdé és a repllési terv torlési kdzleményeket az (5) bekezdésben
meghatarozottak kivételével a 318. §-ban meghatarozott ATS egységek részére kell megcimezni. A kdzleményeket
a munkahelyi eléirdsnak megfeleléen kell a tobbi érintett ATS egység, az egységeken belil meghatdrozott
munkahelyek vagy a kdzlemény egyéb cimzettje rendelkezésére bocsatani.

A légijarm( lGzemben tartdja kérésére az érintett ATS egységeknek egyidejlileg tovabbitandd kényszerhelyzeti és
a légijarmuvek mozgdséra vonatkozé kdzleményeket szintén meg kell cimezni:

a) egy cimzettnek a rendeltetési repllétéren vagy az induldsi repulétéren, és

b) legfeljebb két érintett Gizemeltetési irdnyito egységnek.

Az (5) bekezdésben emlitett cimzetteket a Iégijarmi Gizemben tartéja vagy kijel6lt képviseldje hatarozza meg.

Az ATS egységek dltal a légijarm( Gzemben tartd Uzemeltetési felligyelete ald tartozd légijarmivek mozgasara
vonatkozd, az ATS egységek egymas kozott a haladasrdl folyamatosan tovabbitott kdzleményeit a munkahelyi
el6irasoknak megfeleléen a légijarmi lzemben tarté kérésére lehetéség szerint azonnal rendelkezésre kell
bocsétani.

Az AFTN-en tovabbitandé légiforgalmi szolgalati kbzleménynek tartalmaznia kell

a) a tovabbitasra vonatkozo elsébbségi jelet, a cimet vagy cimeket, amelyre a kdzleményt tovabbitani kell, és azt
a datumot és idépontot, amikor a kdzleményt a légiforgalmi allandohely( szolgélatnal kitoltotték, valamint
a feladd jelét a 322. § (8) bekezdése szerint,

b) a 11. melléklet szerint 6sszedllitott 1égiforgalmi szolgalati adatokat, amelyeket sziikség szerint a 322. §
(9) bekezdésben meghatarozott kiegészitd cimzés eléz meg, valamint amelyeket az AFTN koézlemény
szbvegrészeként tovabbitjak.

Az (1) bekezdésben emlitett elsébbségi jelnek az adott kdzleménynek megfelelé kétbetls els6bbségi jelbdl kell

allnia, a 125. alcimben az egyes kozleményfajtadknal meghatarozottak szerint.

A kozleményeknek az AFTN-en torténé tovabbitdsdndl az Annex 10-ben meghatdrozottak alapjan a kovetkezd

els6bbségi sorrendet kell alkalmazni:

a) elsédlegesen tovabbitandé az,SS",

b) masodlagosan tovabbitandé a,DD" vagy ,FF",

<) harmadlagosan tovébbitandé a,GG" vagy ,KK”

elsébbségi jell kdzlemény.

Az (1) bekezdésben emlitett cimnek a cimek megjelolését kell tartalmaznia. Mindazon cimzett részére, amelynek

szdmdra a kozleményt tovabbitani kell, kiilon cimjelolést kell alkalmazni.

A (4) bekezdés szerinti cimjellésnek nyolcbetls jelcsoportbdl kell allnia, a kdvetkezé sorrendben:

a) a rendeltetési helyre kijelolt, az ICAO Kézikonyv a Helységnév-azonositokhoz (ICAO Manual on Location
Indicators, a tovabbiakban: ICAO Doc 7910) dokumentumban meghatarozott négybet(is helységjelolés,

b) harombet(s jelzés, amely
ba) a cimzett légikozlekedési hatdsdgot, szolgélatot vagy Iégijarmi lizembentartét azonositd, az ICAO

Kézikényv a Légijarmi Uzembentartok, Légikozlekedési Hatdsagok és Szolgaltatok Azonositéihoz
(ICAO Manual on Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical Authorities and Services,
a tovabbiakban: ICAO Doc 8585) dokumentumban meghatérozott hdarombet(s ICAO jelzés, vagy

bb) ha ilyen jelzést nem éllapitottak meg, a kbvetkezék egyike:
bba) YXY’ ha a cimzett katonai szerv/szolgdlat,
bbb) ,ZZZ", ha a cimzett egy leveg6ben 1évé légijarm,

bbc) YYY"az 0sszes tobbi esetben,
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c) egybetds jelzés, amely
ca) az X bet(, vagy
cb) a cimzett szerv egy osztalyat vagy részlegét azonositd egybetus jelzés.
A kdvetkezd hdrombetl(s jelzéseket kell hasznalni az ATS egységeknek cimzett ATS kézleményekben:
a) FIR-ért vagy magaslégtéri repiléstajékoztatd korzetért felelés kozpont esetében, ideértve az ACC-t és
a repuiléstajékoztato szolgalatot is:
aa) ha a kozlemény egy IFR repiilésre vonatkozik:,ZQZ",
ab) ha a kozlemény egy VFR replilésre vonatkozik:,ZFZ",
ac) repulétéri iranyité torony:,ZTZ",
ad) Iégiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja: ,ZPZ"

b) mas ATS egységet jelenté harombetus jelzés a fenti célokra nem hasznalhato.

Az (1) bekezdésben emlitett feladdsi idének hat szamjegy(i nap-idé csoportbdl kell linia, amely azt az idépontot
jeloli, amikor a kozleményt az érintett dllandéhelyl dllomasnal tovabbitasra benyujtottak.

Az (1) bekezdésben emlitett feladd jelének, hasonléan az (5) bekezdés szerinti cimzett jeldléséhez, nyolcbetls
jelcsoportbol kell alinia, amely azonositja a feladas helyét és a kdzleményt feladé szervet.

A kovetkezd kiegészitd tajékoztatasra van szilkség, amikor a cimzett vagy a feladd cimjel6lésében az (5) bekezdés
bb) pontja szerint az,YXY", a,ZZZ", vagy az,YYY” harombets jelzéseket hasznaljak:

a) a szerv megnevezése vagy az érintett 1égijarm azonositd jele, amelyet a szovegrész elején kell feltiintetni,

b) a kiegészité tdjékoztatds sorrendjének azonosnak kell lennie a cimzettek vagy a feladd cimjelolésének
sorrendjével,

<) ha egynél tobb ilyen kiegészités szerepel, ott az utolsét a,STOP” szénak kell kdvetnie, és

d) ha a cimzettek cimjelolésére vonatkozdan egy vagy tobb kiegészités szerepel, tovabba a feladd jelzésére is
van kiegészités, ott a,FROM" sz6t kell feltlintetni az el6tt a sz6 el6tt, amely a feladd cimjel6lésére vonatkozik.

A légiforgalmi szolgalati kozleményeket a (2) bekezdésben meghatarozottak kivételével a 11. mellékletben
meghatarozottak szerint standard széveggel, standard formaban és standard adatszabdlyoknak megfeleléen kell
elkésziteni és tovabbitani.

Ha a kozleményvaltas élészéval torténik, akkor az érintett ATS egységeknek a kdzlemény vételét élészoéval kell
nyugtadzniuk. Az irdnyitok kozotti kdzvetlen irdsos formaban torténd nyugtézasra nincs szikség. Az automatikus
rendszerek kozott kozleményvaltassal tortént koordinalds nyugtazasara sziikség van, kivéve, ha az érintett egységek
kozott erre vonatkozéan kiilon megéllapodasok vannak.

127. Kozleményvaltasi eljarasok

Az ATS adatok cseréjénél hasznalandé eljarasokat a légiforgalmi irdnyitasi és az aramlasszervezési eljarasok altal
meghatarozott idékovetelmények alapjan kell meghatéarozni.

A kozleményvaltasi eljaras figg tovabba a megfeleld tavkozlési csatornak rendelkezésre éllasatdl, a kielégitésre vard
funkciotdl, a cserélendd adatok tipusaitdl és az érintett kozpontok feldolgozoé berendezéseitol.

Az dramlas szervezési eljarasokhoz sziikséges alapvetd repllési terv adatokat legaldbb 180 perccel a repiilést
megel6zéen el kell juttatni az érdekelteknek. Az alapvetd replilési terv adatokat vagy egyedi repilési terv (filed
flight plan, a tovabbiakban: FPL) formajaban, vagy ismétlédé repiilési terv (repetitive flight plan, a tovabbiakban:
RPL) adatokat tartalmazo, postai Uton tovabbitandé nyomtatott lista, vagy mas, elektronikus adatfeldolgozd
rendszerekkel feldolgozhatd formaban lehet benyujtani a repuilési rendelet szerint.

A replilés el6tt benyujtott repulési terv adatokat pontositani kell az idére, az utvonalra és a magassdgokra
vonatkozé szlikséges tajékoztatasokkal egyitt.

A légiforgalmi irdnyitas szempontjdbdl szilkséges alapvet6 terv adatokat a repulés el6tt legaldbb 30 perccel
kell eljuttatni a repllés Utvonalan lévé elsé iranyité kdzponthoz és az azt koveté kdzpontokhoz pedig legaldbb
20 perccel azel6tt, hogy a légijarm( az érintett kozpont illetékességi korzetébe lép abbdl a célbdl, hogy
az felkészilhessen az irdnyitas atvételére.

A (7) bekezdésben meghatarozottak kivételével a masodik és az azt koveté minden egyes kdzpont részére érvényes
terv adatokat kell tovébbitani

a) pontositott alapveté repuilési terv adatokat is tartalmazd érvényes repilési terv kbzlemény (a tovabbiakban: CPL),

vagy
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b) mar rendelkezésre 4ll6 pontositott alapveté repulési terv adatokat kiegészité hatdrszamitasi kozlemény
(a tovébbiakban: EST)

forméjaban.

Azokban a korzetekben, ahol a replilési terv adatcserére automatizalt rendszereket hasznalnak, és ezek a rendszerek

tobb ACC-t, bevezet6é iranyité egységet vagy repll6téri iranyitd tornyot latnak el adatokkal, ott az egyes

kozleményeket csak ezen automatizalt rendszereknek kell megcimezni. Az adatok tovabbi feldolgozasat és

szétosztasat a hozza tartozo ATS egységek kozott a fogado rendszernek kell elvégeznie.

Ha OLDI koézleményeket haszndlnak, a cimzett ATS egység meghatdrozasat a kozleményt kildé egységnek kell

végeznie, és valamennyi kdzleménynek tartalmaznia kell a kdvetkez6 ATS egység azonosito jeldlését. A kdzleményt

vevé egység kizardlag a nekiszant kdzleményeket fogadhatja el.

A légijarml mozgdsara vonatkozd kdzleményeket egyidejlileg kell megkildeni az Utvonalon 1évé elsé ACC-nek és
az utvonalnak megfelelé dsszes tobbi olyan ATS egységnek, amely nem képes érvényes repllési terv kozlemények
vételére vagy feldolgozaséra, valamint ha megkovetelik, meg kell kiildeni az érintett |égiforgalmi aramlds szervezé
egységeknek is.

Budapest FIR-bél induldé és Budapest FIR ellenérzott Iégterében miikédé valamennyi IFR és vegyes repllésre
vonatkozéan az RPL és FPL adatokat és az azokra vonatkozd kiegészité és modositd kozleményeket
az EUROCONTROL IFPS egységei szamara kell benyujtani.

Az FPL-ek 6sszedllitdséra és cimzésére vonatkozo szabalyokat a repuilési rendelet hatarozza meg.

Az IFPS felelés a replilési terv adatok feldolgozasaért és a repilés utvonaldn m(kodé valamennyi érintett
ATS egységnek idében torténd tovabbitasaért.

Egy replilés el6rehaladasat az egymast kdveté irdnyitdi szektorok vagy irdnyitd kdzpontok kézott a kdvetkezd
[épésekbdl all6 koordinacids és dtaddsi egyeztetésnek kell megel6znie:

a) szlikség szerinti el6zetes tajékoztatas a replilésrdl, a koordinalasra torténd felkésziilés érdekében,
b) az atadd ATC egység éltal torténd irdnyitas dtadas feltételeinek koordindlasa,
<) szlikség szerinti kiegészité koordinalds, és az atvevé ATC egység hozzdjaruldsa az atadasi feltételek

elfogadédsahoz, és
d) aziranyitas atadasa az atvevo egység szamara.
A (3) bekezdésben meghatarozottak kivételével, a repulésrél sz6l6 tajékoztatast valamennyi vonatkozé
ATS adatot tartalmazd érvényes repllési terv kdzlemény, vagy az atadas javasolt feltételeit tartalmazo hatarszamitasi
kozlemény formajaban kell tovabbitani. A hatdrszamitési kozlemény csak akkor hasznédlhatd, ha a pontositott
alapvet6 repllési terv adatok a fogadd ATS egységnél mér rendelkezésre allnak.
Ha OLDI koézleményeket alkalmaznak, az el6zetes tajékoztatast valamennyi vonatkozd ATS adatot tartalmazé
El6zetes Hataradatot Tartalmazo Tajékoztatd kdzleménnyel kell elvégezni.
Az (5) bekezdésben meghatarozottak kivételével, a koordinacids egyeztetést akkor kell befejezettnek tekinteni, ha
az érvényes replilési terv kdzleményben, a hatérszamitasi kozleményben, vagy egyéb ellenjavaslatban tartalmazott
feltételeket akdr szébeli, akar logikai, szamitdgépek kozotti nyugtazassal elfogadjak.
Az OLDI kozlemények haszndlata esetén a koordinacids egyeztetést akkor kell befejezettnek tekinteni, ha
a hatdrszamitasi adatot tartalmazé Aktivizadlé (a tovabbiakban: ACT) koézleményt, vagy annak modositasait
tartalmazé alapeljarasi kozleményeket a 344. §-ban meghatarozottaknak megfeleléen Logikai Nyugtdzo
(@ tovabbiakban: LAM) kozleménnyel, szdbeli ellenjavaslat nélkil elfogadtak, vagy ahol ez alkalmazhato,
az egyeztetési eljaras soran hasznalt valaszkoteles kozleményeket elfogadtak.
A (7) bekezdésben meghatarozottak kivételével, a fogadd egység szamitégépének LAM kozleményt kell
automatikusan tovébbitania, a szamitégépek kozotti kapcsolaton keresztiil folytatott koordindcids parbeszéd
egységességének biztositdsa érdekében, kivéve, ha szébeli nyugtdzast alkalmaznak. Ezt a kézleményt akkor kell
tovabbitani, ha az 4tadasi adatokat megkaptdk és olymértékben feldolgoztak, hogy az szintaktikai és logikai
hibaktdl mentesnek tekinthetd, azaz a kozlemény valoés informacidt tartalmaz.
Az OLDI kézlemények hasznalata esetén az atvevd szamitdgépnek a kapott kdzleménytdl fliggéen LAM kozleményt
vagy Koordindcios Valaszvérasi kozleményt kell automatikusan tovébbitania a szamitégépek kozoétti kapcsolaton
keresztl folytatott koordinacids parbeszéd egységességének biztositdsa érdekében. Ezt a kozleményt akkor kell
tovabbitani, ha a vett kdzleményt megkaptak, hiba nélkilinek taldltdk és feldolgoztak, valamint ahol ez sziikséges,
az adat rendelkezésre all az iranyité el6tt torténé megjelenités céljabol.
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Az irdnyitas atadasat félreértést kizaréan kell a fogadd fél tudomaséara hozni, vagy a két egység megallapodasa
alapjan, a forgalmat automatikusan atadottnak kell tekinteni, azaz nem kell kdzleményt valtani az 4tado és atvevd
egységek kozott.

Ha az iranyitds atadasa adatcserével jar egyiitt, sziikség esetén az atadasi javaslatnak ATS felderité rendszertdl
szarmazoé tajékoztatd adatokat is kell tartalmaznia. A javaslat mar elézetesen elfogadott koordinaciés adatokra
vonatkozik, rendes koriilmények kézott nincs sziikség tovabbi koordindciéra, de ennek ellenére a javasolt atadasi
korilmények elfogadasanak tényét kézolni kell.

Ha a javasolt atadasi koriilmények a tovabbiakban nem elfogadhaték az atvevé ATS egység szamdra, az atvevd
ATS egységnek elfogadhat¢ alternativ kdrlilményeket javasolva, tovabbi koordinaciét kell kezdeményeznie.

Az OLDI koézlemények hasznalata esetén az irdnyitas atadasanak jelzésére csak a radiéosszekottetés atadasaval és
atvételével kapcsolatos Frekvencia Valtast jelzé kdzlemény, illetve az Osszekottetés Felvételét jelzd koézlemények
allnak rendelkezésre. A kdzlemények azt jelzik, hogy a légijarmUvet utasitottdk az atvevé ATS egységgel torténd
radioosszekottetés felvételére, és a légijarmivel a radidosszekottetést az atvevé egység felvette.

Ha az ATS felderitd rendszertdl szarmazo téjékoztatas vétele utdn az adtvevéegység nem képes azonnal azonositani
a légijarmuvet, akkor tovabbi Ulzenetvaltdsra van szikség uj, felderité rendszertdl szarmazd tajékoztatasok
beszerzéséhez.

Ha az atadott Iégijarmu iranyitasat elfogadtdk, az atvevé ATS egységnek az iranyitas atvételét, az dtadd ATS egység
szamara kiildott, az iranyitas elfogadasanak jelzésével kell befejeznie, kivéve, ha a két érintett egység kozott ettdl
eltér6 megallapodas van érvényben.

Az irdnyitas dtadasat és elfogaddsat jelz6 OLDI kdzlemények hidnya miatti eljarast a (11) bekezdése hatdrozza meg.

Ha alapvetd repulési tervadatokra vagy kiegészit6 replilési terv adatokra van sziikség, az adatkéré kdzleményeket
annak a 347. § és 348. §-ban meghatarozott ATS egységnek kell megcimezni, amelyrdl leginkabb feltételezhetd,
hogy rendelkezik a sziikséges adatokkal.
Ha az (1) bekezdés szerinti kért tajékoztatds rendelkezésre dll, akkor azt egyedi vagy kiegészité repdilési terv
kdzlemény formajaban kell tovabbitani.

128. Kozleménytipusok és alkalmazasuk

Kényszerhelyzeti kozlemények a 329. § és 330. § szerinti kdzlemények.

Az egyes ismert vagy feltételezett kényszerhelyzettel egyitt jard kilonboz6é korilmények eleve kizarjak
a veszélyességi levelezésekre szolgdld, standard kdzleménytipusok pontos meghatarozasat a 329. § és 330. §-ban
meghatarozottak kivételével.

Ha barmely ATS egység ugy itéli meg, hogy egy légijarm(i a 2. melléklet 9. Fejezetében meghatarozottak szerinti
kényszerhelyzetben van, riaszté kozleményt kell kildenie az érintett ATS egységeknek és a vellik kapcsolatban
allé, mentést koordinalasara kijelolt szervnek. A kézleménynek tartalmaznia kell a 11. melléklet 1. pontjaban
meghatarozott, rendelkezésre 3ll6 vagy beszerezheté tajékoztatast.

Az érintett ATS egységek megadllapoddsa alapjan, egy kényszerhelyzeti fazisra vonatkozdan egy automatikus
adatfeldolgoz6 berendezést alkalmazd egység egy, a 335. §-ban meghatdrozott mddosité kdzleményt, vagy
egy, a 342. §ban vagy a 349. §-ban meghatarozott koordinaciés kozleményt adhat, kiegészitve egy szébeli
kozleménnyel, amely tovabbi olyan kiegészit6é adatokat tartalmaz, amelyeket egy riasztd kzleménybe kell foglalni.

Ha az ATS egység elétt nyilvanvalévé vaélik, hogy a kdrzetében miikodd valamely légijarmvel a radiddsszekottetés
megszakadt, Radidosszekottetési Hiba (a tovébbiakban: RCF) kdzleményt kell tovabbitania a légijarm( tovabbi
utvonaldn miikodé mindazon ATS egységnek, amelyek alapvetd replilési terv adatokat, FPL-t vagy RPL-t kaptak,
valamint a rendeltetési repulétér repll6téri iranyitd tornyanak is, ha annak is megkiildték korabban az alapvetd
repulési terv adatokat.

Ha a kovetkezé ATS egység kordbban alapvetd repiilési terv adatokat nem kapott, mivel a koordinacids eljaras
folyamdn érvényes repulési terv kdzleményt kellene kapnia, akkor RCF és CPL kozleményeket kell ezen ATS egység
részére tovabbitani. Ennek az egységnek ezt kdvetéen RCF és CPL kozleményt kell tovabbitania a soron kovetkezé
ATS egységnek.
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A légijarmUvek mozgdsara vonatkozé és iranyitdi kdzlemények a 332-354. § szerinti kdzlemények.

A légijarmuvek tervezett vagy tényleges mozgésara vonatkozé kdzleményeknek a hajézé személyzet, a 1égijarmd
Uzemben tarté vagy a kijelolt képvisel6je altal az ATS egységeknek megadott, vagy az ATS felderité rendszertdl
szarmazo legfrissebb tajékoztatasokon kell alapulniuk.

A légijarmivek mozgdsara vonatkozé kozlemények:
a) az egyedi repllési terv kozlemények,
b) a késési kdzlemények,

<) a modositd kozlemények,

d) a repllési terv torl6 kdzlemények,
e) az indulasi kozlemények, és

f) az érkezési kozlemények.

Az egyedi repllési terv kdzlemények esetében, amennyiben az IFPS szabdlyok masként nem rendelkeznek,

az e szakaszban foglaltak szerint kell eljarni:

Ismétl6dé repuilési terv eljarasok vagy érvényes repilési terv kozlemények alkalmazasanak hianydban egyedi

repllési terv kdzleményeket kell az Gsszes olyan repiiléssel kapcsolatban tovabbitani, amelyekre replilési tervet

nyujtottak be, azzal a céllal, hogy légiforgalmi iranyitd szolgalatot, repiiléstjékoztatd vagy riasztd szolgalatot
vegyenek igénybe a replilés teljes Utvonaldra vagy annak egy szakaszara.

Az egyedi replilési terv kozleményt a kovetkez6k szerint kell 6sszedllitania és megcimeznie az induldsi repllSteret

kiszolgalé ATS egységnek, vagy ahol az alkalmazhaté annak az ATS egységnek, amely egy levegbben [évé

IégijarmUitél fogad el replilési tervet:

a) az FPL kozleményt annak az ACC-nek vagy repiiléstajékoztatd kozpontnak kell elkiildeni, amely abban
az ellendrzott légtérben vagy FIR-ben 1at el szolgalatot, amelyben az indulasi repul&tér van,

b) FPL kozleményt kell a Ilégijarml udtvonalan 1évé FIR-eket vagy magaslégtéri FIR-eket kiszolgald
mindazon kozpontoknak tovabbitani, amelyek nem képesek érvényes adatok feldolgozasara, valamint
FPL kozleményt kell kildeni a rendeltetési repulétér repll6téri irdnyitd tornyanak, kivéve, ha RPL-re
vonatkozé megallapodédsok eredményeképpen alapvetd replilési tervadatok rendelkezésre alinak; tovabba
ha megkovetelik, FPL kozleményt kell kiildeni az utvonalon |évé ATS egységeket kiszolgalé aramlasszervezd
egységeknek is,

<) ha egy leveg6ben [év6 légijarmi tovabbengedélyezése kérelem szerepel a replilési tervben, akkor
az FPL kozleményt meg kell kiildeni a tovabbi érintett kdzpontoknak és a mddositott rendeltetési replldtér
repulétéri iranyitd tornyanak,

d) ha CPL kozlemények hasznalataban éllapodtak meg, de a forgalom dramlasénak elézetes szabalyozésahoz
szlikség van tovabbi tajékoztatasra, ott FPL kdzleményt kell kiildeni az érintett ACC-knek,

e) arra a légijarmlre vonatkozéan, amely olyan Utvonalakon tervezi repulését, amelyeken csak
replléstajékoztatd és riasztd szolgalatot biztositanak, az FPL kozleményt a légijarmu Utvonaldnak megfeleld
FIR-eket vagy magaslégtéri FIR-eket kiszolgalé kozpontoknak és a rendeltetési repulétér repil6téri
irdnyitétornyanak kell megkildeni.

Kozbensd leszallasokkal végrehajtandé replilés esetében, ha a replilési terveket a replilés egyes szakaszaira az elsé

indulasi repll6téren nyujtottak be, a kovetkezd eljarast kell alkalmazni:

a) az elsé indulasi repilétéren a légiforgalmi szolgélatok bejelentd irodajanak
aa) a (3) bekezdés alapjan FPL kozleményt kell kiildenie a repuilés elsé szakaszara,
ab) kilon FPL kozleményt kell megcimeznie és kildenie a megfelels, kovetkezé repilStereken

lévé légiforgalmi szolgdlatok bejelentd iroddinak a repilés minden egyes tovabbi szakaszéra
vonatkozdan, és
b) az egymas utdn kovetkezé indulasi repulétereken 1évé Iégiforgalmi szolgalatok bejelentd irodajanak
az FPL vételét kdvetéen ugyanugy kell eljarnia, mintha a repiilési tervet a helyszinen nyujtottak volna be.
Ha az illetékes ATS egységek kozotti megéllapodas ugy rendelkezik, a FIR hatarainak kozvetlen kozelében [évé
meghatarozott Utvonalakon vagy utvonal szakaszokon végrehajtott repllésekre vonatkozé FPL kdzleményeket
azoknak az ATS kozpontoknak is meg kell cimezni, amelyek ilyen utvonalakkal vagy utvonal szakaszokkal
szomszédos FIR vagy magaslégtéri FIR kiszolgalaséért felelések, a repilések azonositdsanak megkdnnyitése, és
ezdltal az elfogédsok sziikségességének kikliszobolése vagy csokkentése érdekében, a kijeldlt Utvonalaktdl torténé
eltérés esetén.
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Késési (Delay, a tovdbbiakban: DLA) kézleményt kell adni, ha egy olyan légijarmU, amelynek alapvetd, FPL vagy RPL
repulési tervadatait elkiildték, a tervezett fékoldasi idejéhez képest tobb mint 30 percet késik.

A DLA koézleményt az indulasi repuléteret kiszolgald ATS egységnek kell elklldenie, az alapvetd replilési tervadatok
valamennyi cimzettje szdmara.

Médosité (Change, a tovabbiakban: CHG) kdzleményt kell adni, ha az elézetesen elkiildott FPL vagy RPL adatokban
szerepld alapvetd replilési terv adatok, beleértve a 8.33 kHz csatornaosztasu radidberendezéssel valé felszereltséget
is, megvéltoznak. A CHG kozleményeket mindazoknak az egységeknek el kell kiildeni, amelyek megkaptdk
mindazokat az alapveté repilési tervadatokat, amelyeket a CHG kozleménnyel modositanak. A vonatkozd,
modositott alapvetd tervadatokat azoknak az érintetteknek is meg kell kiildeni, akik kordbban ilyen adatokat nem
kaptak.

Az RPL alapjan mi(kodd légijarmiveket alapértelmezés szerint 8.33 kHz csatornaosztasu radidberendezéssel
felszereltnek kell tekinteni. Ha a légijarmu nincs ilyen képességli berendezéssel felszerelve, a miikddés napjan, nem
kordbban mint 20 éraval a tervezett fékoldasi id6 (a tovdbbiakban: EOBT) elétt, CHG kdzleményt kell tovabbitani.
Mér korabban tovéabbitott érvényes replilési terv vagy hatarszamitasi kozleményben lévé koordindcids adatok
moédositasara vonatkozo szabélyokat a 342. § hatarozza meg.

Repdilési terv torlé (a tovabbiakban: CNL) kdzleményt kell tovabbitani, ha egy olyan repiilést tordlnek, amelyre
kordbban alapvet6 repiilési terv adatokat tovabbitottak. Az induldsi repul6teret kiszolgalé ATS egységnek
a CNL kozleményt mindazoknak az ATS egységeknek el kell kildeni, amelyek az alapvetd repiilési terv adatokat
megkaptak.

Az indulasi (a tovabbiakban: DEP) kozleményt kozvetlendl a felszéllas utan kell tovabbitani arrdl a légijarmurél,
amelyikrél korabban alapvetd replilési terv adatokat tovdbbitottak. Az induldsi kdzlemények elhagyhatok
az EUR korzeten beliil mkodé IFR repilésekre vonatkozoéan.

A DEP kozleményt az induldsi repul6teret kiszolgald ATS egységnek kell megkildenie az alapveté repilési
tervadatok valamennyi cimzettje részére.

Ha a légijarmurél kordbban CPL kdzleményt tovabbitottak, a felszalldsédra vonatkozo értesitést a 342. § hatarozza
meg.

Ha az érkezési repilbteret kiszolgdld ATS egység érkezési jelentést kap, az egységnek egy érkezési (Arrival,
a tovabbiakban: ARR) kozleményt kell tovabbitania

a) a rendeltetési repll6téren torténd leszallas esetén
aa) annak az ACC-nek vagy repiléstajékoztatd kdzpontnak, amelynek korzetében az érkezési repiilétér
van, ha az adott kdzpont ezt megkivanja, és
ab) annak az indulasi repulétéren 1évé ATS egységnek, amely a repiilési terv kdzleményt megkdldte, ha

abban a kdzleményben ARR kdzlemény tovabbitasat kérték, vagy
b) kitéré vagy mas repiil6téren torténd leszallas esetén

ba) annak az ACC-nek vagy repuléstéjékoztatoé kdzpontnak, amelynek korzetében a leszallasi repulétér
van,

bb) a rendeltetési replil6tér repll6téri irdnyito tornyanak,

bc) az indulasi repulétéren 1évé légiforgalmi szolgalatok bejelenté irodajanak, és

bd) azoknak az ACC-knek vagy repuléstijékoztatd kozpontoknak, amelyek illetékessége ald azok

a FIR-ek vagy magaslégtéri FIR-ek tartoznak, amelyeken keresztiil a 1égijarmi replilési terve szerint
kozlekedett volna, ha nem kitéré repilétérre kozlekedik.
Ha az ellen6rzott l1égijarm(, amellyel a kétoldalu 6sszekottetés kordbban megszakadt, leszallt, a leszallasi repllStér
repUlétéri iranyitd tornydnak ARR kozleményt kell tovabbitania
a) a rendeltetési repll6téren torténd leszallas esetén
aa) mindazoknak az érintett ATS egységeknek, amelyek az 6sszekottetési hiba ideje alatt a repuléssel
kapcsolatban voltak, és
ab) mindazon egyéb ATS egységnek, amelyet riaszthattak, vagy
b) egyéb, nem a rendeltetési repil6téren torténd leszalldas esetén a rendeltetési repul6teret kiszolgalo
ATS egységnek, amely egységnek ezutdn ARR kdzleményt kell tovabbitania a tobbi érintett vagy riasztott
ATS egységnek, az a) pontnak megfeleléen.



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83483

339.§

340.§

341.8§

342.8§

M

m

Koordinéciés kdzlemények

a) az érvényes repllési terv kdzlemények,
b) a hatarszamitasi kozlemények,

Q) a koordinaciés kozlemények,

d) az iranyitas elfogadasi kdzlemények, és
e) a logikai nyugtazé kézlemények.

Valamennyi ACC-nek a kovetkezé ACC részére, és az utolsé ACC-nek a rendeltetési repilétéren 1évé repulétéri
iranyité torony részére érvényes repiilési terv (a tovdbbiakban: CPL) kézleményt kell tovabbitania valamennyi
ellenérzott repilés vonatkozésdban, kivéve, ha a hatdrszamitasi kézleményekben 1évé koordinacios adatokkal
kiegészitett FPL vagy RPL alapvet6 repilési terv adatokat mar kordbban tovabbitottak.

Ha egy légijarmu az ellenérzott 1égtér olyan meghatérozott részét keresztezi, ahol az illetékes ATS egységek kozotti
korzeti egylttmikodési megallapodas alapjan a légiforgalmi szolgalatok ellatasaért valamint az ezzel kapcsolatos
koordindldsért valé felel6sséget atruhdztdk, az érintett ATS egységnek kdzvetlenil kell CPL kdzleményt véltania.

A CPL kozleményt megfelel6 idében kell elkiildeni ahhoz, hogy az &sszes érintett ATS egység legaldabb 20 perccel
azel6tt megkapja, miel6tt a 1égijarmivet az atadasi pontra vagy korzethatarra szamitjak, ahol a [égijarmu irdnyitasat
az érintett egység venné at. Ezt az eljarast végre kell hajtani fliggetlendl attdl, hogy a CPL kdzlemény feladasaért
felel6s ATS egység atvette a légijarm( irdnyitasat vagy Osszekottetést létesitett a légijarmUvel abban az idében,
amikorra a kdzlemény tovédbbitasat el kell végezni.

Ha egy CPL kozleményt olyan kdzpontnak tovébbitanak, amely nincs felszerelve automatikus adatfeldolgozé
rendszerrel, a (3) bekezdésben meghatarozott idé elégtelennek bizonyul, akkor hosszabb idéket kell megallapitani.
A CPL kozleménynek a repiilésre vonatkozoan csak azokat a tajékoztatasokat kell tartalmaznia, amely a kovetkezd
iranyitoi korzet belépd pontjatol a rendeltetési replil6térig terjed.

Ha egy repuilésre alapveté repulési terv adatokat tovabbitanak, hatdrszamitasi (a tovédbbiakban: EST) kozleményt
kell tovébbitania az egyes ACC-nek vagy repuiléstajékoztaté kozpontoknak a kdvetkezé ACC vagy repuiléstajékoztatd
kdzpont szdmdra a replilés ttvonalanak megfelel6en.

Az EST kozleményt megfelelé idében kell elkildeni ahhoz, hogy az érintett ATS egység legaldbb 20 perccel azel6tt
megkapja, miel6tt a Iégijarmivet az atadasi pontra vagy korzethatarra szamitjak, ahol a légijarmi iranyitasat
az érintett egység venné &t, kivéve, ha mas id6tartamot hataroztak meg. Ezt az eljarast fiiggetlenil attol végre kell
hajtani, hogy a hatarszamitasi kdzlemény feladasaért felelés ACC vagy repuiléstajékoztatd kozpont mar atvette egy
légijarmU irdnyitasat, vagy Osszekottetést létesitett a légijarmUvel abban az idépontban, amikorra a kdzlemény
tovabbitasat el kell végezni.

Ha az EST kozleményt olyan kdzpontnak tovabbitjak, amely nincs felszerelve automatikus adatfeldolgozé
rendszerrel, akkor a (2) bekezdésben meghatarozott idé elégtelennek bizonyul, és hosszabb id6t kell megallapitani.
Az EST kozleménybe bele kell foglalni a légijarmu szamara kiosztott SSR kédot.

Ha az allami [égijarmu repulési tervének 18. rovatdban az,,STS/NONRNAV” jel6lés szerepel, az dtad6é ATC egységnek
a,NEGATIVE RNAV” kifejezéssel kell a kozleményt kiegészitenie, ha a kdzleményt telefonon tovébbitjak.

Ha szobeli koordindciés eljarast alkalmaznak, a kozleményt tovabbitd Iégiforgalmi iranyité egységnek
a hatarszamitasi kozlemény végén a,NEGATIVE RVSM’, vagy ,NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT’, amelyik a megfeleld,
kifejezés hasznalataval a kézleménybe kell foglalnia az RVSM lizemelésre vonatkozé tajékoztatast.

Koordinéciés (a tovdbbiakban: CDN) kozleményt kell a koordinaciés egyeztetés sordn az atvevé egységnek
tovébbitania az 4tad6 egységhez, ha az atvevé a mar kordbban vett CPL vagy EST kézleményben szereplé adatok
modositasat kivénja.

Ha az 4tado egység az atvevé egység altal feladott CDN kdzleményben szerepl6é adatok megvaltoztatasat kivanja,
CDN kozleményt kell kiildenie az atvevé egységnek.

Az (1) és (2) bekezdésben meghatéarozott egyeztetést addig kell folytatni, amig a koordinacids egyeztetés be nem
fejezédik azéltal, hogy barmelyik érintett egység elfogadasi (Acceptance, a tovabbiakban: ACP) kozleményt tovabbit.
Rendes korilmények kdzott, ha a CDN kozleményben foglaltak megvaltoztatdsét javasoljak, kozvetlen tavbeszélé
Osszekottetés utjan kell a kérdést rendezni.

A koordindlasi egyeztetés lefolytatdsa utdn, ha a két érintett ATS egység barmelyike az alapvetd repiilési
tervadatokban vagy az atadas feltételeiben felmerdilé barmilyen valtozast javasol vagy k6zolni, CDN kozleményt kell
a masik egység részére kiildeni. Ez azzal jar, hogy a koordinacids parbeszédet meg kell ismételni.
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343.§

344.§

345.8§

(©)

(6)

M

A megismételt koordinacios egyeztetést egy ACP kdzlemény kiadasaval kell befejezni. Rendes koriilmények kozott

a megismételt koordinacios egyeztetés sordn kodzvetlen tadvbeszél6 osszekottetést kell igénybe venni.

A koordinacios OLDI kdzlemények és hasznélatuk:

a) CDN kozleményt kell a koordinacios egyeztetés soran az atvevd egységnek tovabbitania az dtadd egységhez,
ha az atvevé a mar korabban vett koordinaciés adatok modositasat kivanja, amelyre az atadé egység valaszul
ACP-t kildhet annak jelzésére, hogy az atadasi koriilmények modositdsdhoz hozzajarul, illetve a moédositési
javaslat visszautasitasa esetén visszautasito (a tovabbiakban: RJC) kozleményt kell kiildenie, amely RJC esetén
altaldban tovabbi szébeli koordinaciot kell kezdeményezni,

b) ha az atadé egység akarja a koordinacids adatokat megvaltoztatni, a helyzettél fliggéen Mddositd
(a tovabbiakban: REV) kozleményt vagy Vélaszkoteles Médositod (a tovabbiakban: RRV) kézleményt kildhet,
amely RRV-re az atvevd egység az a) pontban meghatérozott CDN koézleménnyel ellenjavaslatot tehet,

) vélaszkoteles egyeztetés esetén az egyeztetést addig folytatjdk, amig a két érintett egység egyike
ACP kozleményt tovdbbit, ha a javaslatot visszautasitjdk vagy a valaszoldsi id6 alatt valasz nem érkezett,
a javasolt médositas el6tti koordinacids adat marad érvényben, és

d) a koordinalasi egyeztetés lefolytatdsa utan, ha barmelyik érintett ATS egység az &tadas feltételeiben
felmerild barmilyen valtozast kivén javasolni vagy kézdlni, a koordinacios parbeszédet meg kell ismételni.

A koordinacios parbeszédek az dtadasi fazis megkezdéséig folytathatok.

Az &tvevd egységnek ACP kozleményt kell kildenie az dtad6 egység részére, ezzel jelezve, hogy a CPL vagy
az EST kézleményben, vagy OLDI haszndlata esetén az RRV kdzleményben szerepld adatokat elfogadja, kivéve, ha
a303. § (1) bekezdésnek megfeleléen az érintett Iégiforgalmi irdnyité egységek kiilonleges megallapodast kotottek.
Akar az atvevd, akdr az atadé egység kildhet ACP kdzleményt annak jelzésére, hogy a valaszkoteles kozleményben
foglalt adatokat elfogadta, és a koordinaciés egyeztetést befejezettnek nyilvanitja.

LAM kozleményt csak ATC szamitogépek kozott lehet hasznalni.

Az ATC szamitégépnek LAM kozleményt kell tovabbitania CPL, EST vagy méas megfelelé kdzleményre, amelyet vett
és feldolgozott, és a megfeleld [égiforgalmi irdnyitd részére tovabbitotta annak tartalmat.

Az atado kozpontnak megfelel6 vélasz id6 paramétert kell meghatdroznia a kozlemények leadasakor.
Ha a meghatarozott idén beliil valaszkbzlemény, ideértve a LAM kozleményt is, nem érkezik, akkor figyelmeztet6
jelzést kell generalnia, majd vissza kell dlini a telefon vagy manualis Gizemre.

A szamitégépes koordindcids tdmogatas modszerei:

a) az ICAO Doc 4444-ben leirt ATS létesitmények kozotti adatkommunikacié (a tovabbiakban: AIDC)
kozlemények vagy

b) az EUROCONTROL 4dltal kidolgozott Online Adatcsere (OLDI) Specifikdcidja cimil kiadvanyaban leirt
kozlemények (a tovabbiakban: OLDI kozlemények) segitségével.

Ha az egymassal szomszédos légiforgalmi irdnyité egységek ugy allapodnak meg, szamitdogéppel tdamogatott

koordindcios eljarasokat kell bevezetni a szamitott hatdradatok él6széban torténé koordinacidja sziikségességének

elkeriilése és az ATC szamitogépekbe torténd manudlis adatbevitel csokkentése érdekében.

A (2) bekezdés szerinti szamitdgépes koordinaciés tdmogatas kiterjedhet az atadasra kerul6 [égijarmuvekrdl szolo

el6zetes tdjékoztatdsra, a tényleges atadasi adatokkal kapcsolatos egyeztetésre, valamint a Iégijarmivek tényleges

atadasaval kapcsolatos kozleményvaltasra.

Budapest FIR-ben a polgéri ATS egységek egymas kozotti és a polgari és katonai ATS egységek kozotti, valamint

a kulfoldi ATS egységekkel torténd szamitdgéppel tdmogatott koordinacios eljardsok alkalmazésakor az elézetes

tdjékoztatds, a koordindlas és a légijaratok Iégiforgalmi iranyité egységek kozotti atadasa céljabdl a repiilési adatok

cseréjét biztositdé automatikus rendszerekre vonatkozd koévetelmények megallapitasardl szélo, 2006. julius 6-i

1032/2006/EK bizottsagi rendeletben meghatarozott EUROCONTROL OLDI specifikaciot kell alkalmazni.

OLDI kozlemények valtasakor, az EST adatokon tulmendéen egyéb adatok tovabbitdsat is lehetévé tévd

ACT kozlemény alkalmazasa esetén nem kell a 341. §-ban meghatérozott EST kozleményt tovabbitani.

A szamitégéppel tdmogatott koordinacids eljdrasok és a valtott kozlemények fejlesztésére és bovitési litemezésére

vonatkozéan az 1032/2006/EK bizottsagi rendelet el&irasait kell figyelembe venni.

Az alkalmazandé OLDI kézlemények formatuma és az adatdsszekottetés modjanak meghatarozasakor figyelembe

kell venni az el6zetes tajékoztatds, a koordinalds és a légijaratok Iégiforgalmi iranyité egységek kozotti dtadasa
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346.§

347.§

348.§

céljara szolgald légiforgalmi lizenettovabbitasi protokoll hasznélatara vonatkozéd kovetelmények megallapitasardl

sz616, 2007. junius 7-i 633/2007/EK bizottsagi rendeletben meghatérozottakat.

Uzemelési eljarasok az EST és ACT kdzlemények hasznalata soran:

a) a kozleményeket az emberi beavatkozas lehet6ségének leheté legnagyobb kizérasaval, automatikusan kell
Osszeallitani, kicserélni és feldolgozni,

b) minden egyes replilést illetéen kilon kdzleményt kell tovabbitani, majd minden azt kdveté moédositas szébeli
koordinacio fliggvénye,

c) a kozleménynek az atadas idépontjdban az atadas valamennyi korlilményét tisztdzo, rendelkezésre allo
legutdbbi tajékoztatést kell tartalmaznia,

d) a koézleménybe foglalt atadasi feltételeket a fogadd egység altal elfogadottnak kell tekinteni, kivéve, ha
a fogado fél szébeli koordinacidban kezdeményezi az dtadasi feltételek modositasat.

e) az egyes Utvonalakon lévé ataddsi pontokat és az adattovabbitdsi iddket kétoldald megdllapoddsban
idépontot, amikorra a IégijarmUvet a hatarkeresztezésre szamoljak,

f) ha a fogadd fél szamitogépe nem képes az adatokat a repllési terv adatbazisdban taldlhatokkal
Osszeegyeztetni, a szamitogépnek figyelmeztetnie kell az illetékes légiforgalmi irdnyité szektort, hogy
az megtehesse a szlikséges lépéseket a hianyzo repiilési terv adatok beszerezésére, amely altalaban
telefonon torténd koordinéciét jelent,

a) ha a szamitdégép a vett kozleményben érthetetlen vagy oda nem ill6 adatokat észlel, figyelmeztetnie kell
az illetékes légiforgalmi iranyité szektort, ha az meghatarozhatd, a sziikséges intézkedések, ideértve a szébeli
koordinalast is, megtétele érdekében,

h) ha a fogadd fél nem rendelkezik repilési terv adatokkal, a kdzleményt tovabbité Iégiforgalmi irdnyitd
egységnek szobeli tdjékoztatast kell adnia, hogy az adott repiilés RVSM engedélyezett-e, vagy sem,

i) ha egy légijarmi repulés kdzben vératlan helyzetbe keriil, és ez hatdssal van az RVSM lizemelésére,
a koordindciés kdzleményt szébeli tajékoztatassal kell kiegésziteni, megadva a vératlan helyzet okét.

Az alkalmazand6é kommunikéciés eszkozt és a szamitdgéppel segitett koordindcids folyamat kodzleményvaltasai

soran alkalmazandé eljarasokat az érintett ATC egységek kozotti kétoldali megallapodasban kell meghatérozni.

Ha az ACT kozlemény nem tartalmazza az RVSM, vagy RNAV képesség hianydra vonatkozé utaldsokat, a kozleményt

kuldé légiforgalmi iranyité egységnek az ACT kdzleményt az alabbi kifejezések haszndlatéval, szobeli tdjékoztatdssal

kell kiegészitenie:

a) ,NEGATIVE RVSM’, vagy ,NEGATIVE RVSM STATE AIRCRAFT’, amelyik a megfeleld, vagy

b) +NEGATIVE RNAV".

Munkahelyi elSirdsban vagy egylittmuikodési megallapodasban kell szabalyozni az ATS kdzvetlen beszédiizem

berendezés meghibasodésa esetén kdvetendd eljarasokat.

Kiegészitd kdzlemények

a) a repllési terv kér6 (Request Flight Plan, a tovabbiakban: RQP) kdzlemények,

b) a kiegészitd repulési terv kéré (Request Supplementary Flight Plan, a tovabbiakban: RQS) kdzlemények, és
<) a kiegészitd repilési terv (Supplementary flight plan, a tovabbiakban: SPL) kbzlemények.

RQP kozleményt akkor kell adni, ha egy ATS egység replilési terv adatokat akar beszerezni. Ez akkor fordulhat el6,
ha olyan légijarmure vonatkozé kozlemény érkezik, amelyrdl az alapvetd repulési terv adatok még nem érkeztek
meg. Az RQP kdzleményt annak az atadd ATS egység szamara kell elklldeni, amelyiktél az EST kozlemény érkezett,
vagy pedig annak a kdzpontnak a szdmdra, amelyik olyan repiilésre vonatkozé pontosité kdzleményt adott ki,
amelyrél alapvet6 repilési tervadatok nem éllnak rendelkezésre. Ha nem érkezett kézlemény, de a Iégijarmd
radiéosszekottetést létesit és |égiforgalmi szolgélatot igényel, az RQP kdzleményt a repulés Gtvonalan 1évé el6z6
ATS egység szamara kell tovabbitani.

RQS kozleményt akkor kell adni, ha egy ATS egység kiegészité repulési terv adatokat akar kapni. Ezt a kozleményt
az indulasi repulétéren 1évé légiforgalmi szolgalatok bejelentd irodaja szdmdéra vagy, ha a repulési tervet repiilés
kdzben nyujtottak be, a repiilési terv kozleményben meghatarozott ATS egység szamara kell elkiildeni.
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350.§

351.§

352.8§

353.§

354.§

M

M

Az SPL kézleményt az indulasi repil6téren [évo 1égiforgalmi szolgalatok bejelentd irodajanak kell megkiildenie azon
ATS egységek részére, amelyek egy kordbban tovabbitott CPL vagy FPL kdzleményhez kiegészité informéciot kértek.
Ha a kozleményt AFTN-en tovabbitjak, ugyanolyan elsébbségi jellel kell ellatni, mint a kéré kdzleményé volt.

Irdnyitdi kdzlemények:

a) az engedélykozlemények,
b) az irdnyitas atadasi kozlemények,
c) az aramlds szabdlyozasi kozlemények, és

d) a helyzetjelentés és légijelentés kdozlemények.

Az engedély kdzleményeknek a kovetkezoket kell tartalmazniuk a megadott sorrendben:

a) a légijarmU azonosito jele,
b) az engedélyhatar,
<) a repiilési utvonal,

d) a repulési magassag vagy magassagok a teljes Utvonalra, vagy annak egy szakaszara, és ha sziikséges,
a repllési magassagok valtozasai, valamint

e) egyéb fontos tajékoztatasok vagy utasitasok olyan kérdésekre vonatkozdan, mint példaul az SSR valaszado
mukddés, megkozelitési vagy induldsi eljardsok, 6sszekottetés és az engedély lejarati ideje.

Ha az (1) bekezdés d) pontjdban meghatdrozott, a magassdggal kapcsolatos engedély az Utvonal egy szakaszéra

terjed ki, a légiforgalmi iranyité egységnek meg kell hatdroznia egy olyan pontot, ameddig az engedélynek

a magassagra vonatkozo része érvényes.

Az (1) bekezdés e) pontjaban meghatarozott engedély lejarati idejétdl az engedély nem hatdlyos, ha a reptilést nem

kezdték el.

Az engedélyben szerepld, a magassagokra vonatkozo utasitasoknak tartalmazniuk kell:

a) az utazé magassag vagy magassagok, vagy utazé emelkedés esetén egy magassagtartomany, és sziikség
esetén az a pont, ameddig a magassagokat érinté engedély hatélyos,

b) szlikség esetén replilési magassagok, amelyeken egyes meghatérozott fontos pontokat kell keresztezni,

<) szlikség esetén az emelkedés vagy sillyedés megkezdésének helye vagy idépontja,
d) szlikség esetén az emelkedés vagy sullyedés mértéke, és
e) szlikség esetén indulasi vagy megkdzelitési magassagokra vonatkozé részletes utasitasok.

Ha az engedélyt az érintett irdnyité egység nem kozvetlenil a légijarm( részére tovdbbitja, az engedélyt vevd
egység vagy légijarmd Gzemben tarté felel6ssége az engedély tovabbitdsa egy légijarmi szamdara meghatarozott
vagy elvérhato idén beliil, valamint az ATC egység azonnali értesitése, ha ezt nem teljesitette egy meghatérozott
idén beldl.

A légijarm(i szamara szélé engedélyeket vevé személynek az engedélyeket ugyanolyan kifejezések hasznalataval
kell tovabbitania, ahogy azokat kapta.

A levegd-fold 6sszekottetés soran az ATC altal kiadott magassagi korlatozasokat vissza kell ismételni a vonatkozo
magassagi engedélyekkel egyiitt, annak érvényben maradasa érdekében.

A SID-ek és a STAR-ok elemeiként szerepl6 magassagi korlatozasokra vonatkozo rendelkezéseket a 148.§ ésa 157. §
hatdrozza meg.

Az irdnyitds d4taddsara vonatkozé rendelkezéseket a XV. Fejezet hatdrozza meg. A szdébeli kdzlemények
tovabbitasakor hasznalatos kifejezéseket a 12. melléklet 2.5. pontja hatarozza meg.

A |égi forgalom aramldsanak szervezését illeté rendelkezéseket a 77. § (2) bekezdése, valamint a Hal6zatkezel6
Operativ K6zpont Kézikdnyve hatarozza meg.

A helyzetjelentéssel kapcsolatos rendelkezéseket az 53. alcim, a SERA rendeletmellékletének 12. szakasz
12020. pontja, valamint a repilés rendelet hatdrozza meg.

A légijelentés kozlemények tartalma:

a) a légijarm azonosito jele,

b) a légijarm helyzete,
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<) a adott helyzet atrepiilésének idépontja,
d) a replilési magassag, és
e) a repllésre veszélyes meteoroldgiai jelenség megnevezése.

Repliléstajékoztatd kozlemények a 356-362. § szerinti kozlemények.

Az ellendrzott légtéren kival miikodos l1égijarmiveknek sz6ld, forgalmi tajékoztatast tartalmazo kozleményekhez
nem lehet standard szdveget el8irni, tekintettel a repuléstdjékoztaté szolgdltatasra hatdst gyakorlé tényezok,
és kiilonosképpen az ellendrzott 1égtéren kiviil Gzemeltetett 1égijarmivek lehetséges 6sszelitkdzési veszélyeire
vonatkozé tdjékoztatds megadasanak problémajara.

A forgalmi tdjékoztatast tartalmazé koézleményeknek elegend6 adatot kell tartalmazniuk a repilés irdnyara,
a szamitott idére, a replilési magassdgra és azon helyre vonatkozéan, amelynél a lehetséges Gsszelitkozési
veszélyben érintett légijarmivek majd keresztezik, elhagyjadk vagy megkozelitik egymdst. Ezt a tajékoztatast oly
maédon kell megadni, hogy az érintett [égijarmUvek vezetdi vildgosan felmérhessék a veszély természetét.

Az ellenérzott 1égtéren belili IFR repilések szamdra tovabbitott |ényeges forgalmi tdjékoztatast tartalmazo
kozlemények tovabbitasa esetén, azoknak a kovetkez6 szoveget kell tartalmazniuk:

a) azon légijarmi azonosité jele, amelynek a tdjékoztatast tovabbitjak,

b) a,TRAFFIC IS” (a FORGALOM), vagy az,ADDITIONAL TRAFFIC IS” (TOVABBI FORGALOM) szavak,
c) az adott Iégijarmu repilési irdnya,

d az adott légijarmu tipusa, és

)
e) az adott légijarmU utazémagassadga és az azon helyhez legkozelebb esé fontos pontra vonatkozé szamitott
érkezési ideje (a tovabbiakban: ETA), ahol a Iégijarm(ivek magassagkeresztezése majd megtorténik.

Az egyéb lényeges helyi forgalomrol sz6l6 tajékoztatast tartalmazd kozlemények tovabbitasa esetén, azoknak
a kovetkezé szoveget kell tartalmazniuk:

a) azon légijarm( azonosito jele, amelynek a tdjékoztatast tovabbitjak,

b) sziikség esetén a ,TRAFFIC IS” (,FORGALOM"), vagy az ,ADDITIONAL TRAFFIC IS” (,TOVABBI FORGALOM")
kifejezés,

c) a lényeges helyi forgalom leirdsa olymédon, hogy az megkdnnyitse annak a hajézé személyzet altal torténé

felismerését, klilonosen a Iégijarm tipusa, sebesség kategdriaja, szine, a jarmd tipusa, személyek szama, és
d) a lényeges helyi forgalom helyzete a [égijarmUihdz képest, valamint a mozgas iranya.

A leveg6ben 1évé Iégijarmivektdl szarmazd meteoroldgiai  tdjékoztatasok az ATS egységek altal
repllésmeteoroldgiai  szolgalat felé torténd tovabbitasara vonatkozd rendelkezéseket a SERA rendelet
mellékletének 12. szakasz 12020. pontja hatdrozza meg.

IFR-rél VFR replilésre attérni szandékozd Iégijarmil hajézd személyzetének széld tdjékoztatdst, ha valdszintinek
latszik, hogy VMC-ben valé repilés nem lehetséges, a kovetkez6 modon kell megadni:, INSTRUMENT
METEOROLOGICAL CONDITIONS REPORTED (or forecast) IN THE VICINITY OF. (location)”
(,MUSZERES METEOROLOGIAI KORULMENYEKET JELENTETTEK (vagy elére jeleztek) (hely)
KOZELEBEN").

A repulétéren uralkodd meteorolégiai kériilményekrdl szol6 tajékoztatast, amelyet az érintett ATS egységnek a 74,

78. és a 83. alcimnek megfeleléen kell tovabbitania a légijarm(ivek szamara, a repllésmeteoroldgiai szolgalat altal

adott kovetkezd meteoroldgiai tajékoztatasokbol kell 6sszedllitani, kiegészitve azokat az ATS egységnél kijelzett,

meteoroldgiai érzékelSktdl szarmazd, az induld és érkezé Iégijarmivek szamadra szolo tajékoztatasokkal, kilénos

tekintettel a talajszélre és a futopdlya menti latastavolsagra:

a) helyi rendszeres id6kozonkénti és kiilénleges meteoroldgiai jelentések,

b) METAR és SPECI, a rendeltetési repulStéren kivili egyéb repuldterek részére torténd szétosztasra, elsésorban
repllés tervezés, VOLMET és D-VOLMET adasok céljara.

A (3) bekezdésben meghatarozott meteoroldgiai tajékoztatasokat sziikség szerint a kovetkezé meteoroldgiai

informacié elemekbdl kell 6sszedllitani:

a) atlagos talajszél iranya, sebessége és az azoktdl valé l1ényeges eltérések,

b) latastavolsag, beleértve annak jelentds iranybeli eltéréseit is,

c) futdpélya menti latastavolsag,
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d) aktudlis meteoroldgiai koriilmények,

e) alacsonyszint( felhék mennyisége és a felhéalap magassaga,
f) a leveg6- és a harmatpont hémérséklete,

g) magassagmérd beallitas, és

h) kiegészit6 tjékoztatasok.

A (4) bekezdés a) alpontjdban meghatarozott, az atlagos talajszél iranydra vonatkozé tdjékoztatast
a repiilésmeteorolégiai szolgalatnak az ATS egységek széamara a foldrajzi E-t6l mért fokokban kell megadnia.
Az ATS egységnek a hajozé személyzetszamara a talajszél irdnyat a talajszél irdnyjelzé miszer altal mutatott
magneses fokokban kell megadnia.

A navigacios berendezések mukodésére vonatkozo kézleményeket az ATS szolgaltaténak tovabbitania kell azon
légijarmlvek szamdéra, amelyek repilési tervébdl nyilvanvald, hogy a repllés végrehajtasat befolydsolhatja
az érintett berendezés mU(kddési dllapota. Ezeknek a kdzleményeknek a kérdéses berendezés lizemi allapotdra
vonatkozé megfelel6 adatokat kell tartalmazniuk, és ha a berendezés nem mukodik, jelezni kell, hogy a rendes
mUkddési allapot visszaallitdsa mikorra varhato.

A repll6téri dllapotrol szol6 téjékoztatast vildgosan és roviden kell megtenni, hogy megkonnyitse a leirt helyzet
megértését a hajozd személyzetrészére. Ezt a tdjékoztatdst minden alkalommal meg kell adni, ha a szolgalatos
iranyitd a repulésbiztonsag érdekében sziikségesnek tartja vagy a légijarm( kéri. Ha a tajékoztatast a Iégiforgalmi
iranyité kezdeményezi, azt az 6sszes érintett |égijarm részére kell§ idében tovabbitani kell a megfeleld felhasznalds
érdekében.

Valamennyi érintett |égijarmUvet tajékoztatni kell, ha a futdpalydn viz taldlhaté. A tdjékoztatast a légiforgalmi
irdnyitonak kell kezdeményeznie és a kdvetkez6 kifejezéseket kell hasznélnia:

a) ,NEDVES"-,DAMP”, ha a felllet nedves, szine megvaltozott,

b) NIZES"-,WET", ha a felllet vizes, de nincsenek viztocsak,

) VIZFOLTOK"-,WATER PATCHES’, ha a feliileten viztocsak vannak, és

d) ,NAGYFELULETU VIZFOLTOK"-,FLOODED?, ha nagy kiterjedés( viztécsak taldlhatok a feliileten.

n

Ha egy légiforgalmi eseményben érintett I1égijarmi rendeltetési repiilétere kivil esik azon ATS egység felelésségi
terlletén, ahol az esemény bekovetkezett, az érintett ATS egységnek emlékeztetnie kell a légijarmi hajézo
személyzetét, hogy a leszallasi repul6téren a légiforgalmi eseményt irasban is jelentse.

XVIl. FEJEZET
RADIO-TAVBESZELO KIFEJEZESEK

129. Osszekottetési eljarasok

Az 6sszekottetések soran be kell tartani az ICAO Annex 10, Il. kdtetében meghatdrozottakat. A hajézé személyzet,
a légiforgalmi szolgélatok és mas foldi szolgalatok személyzeteinek a radiddsszekottetési eljarasokat teljes
mértékben ismernilk kell.

130. Altalanos rész

A hajézé személyzet, az ATS és mas foldi személyzet altal hasznalhatd kifejezéseket a 12. melléklet tartalmazza.

Az RVSM légtérben vagy RVSM légtérbe belépéskor az RVSM Uzemeltetésre nem engedélyezett légijarmuvek
vezetbéjének a nem engedélyezettségiiket mindig jelentenitik kell

a) az RVSM légtérben barmely csatorndn az elsé radivdsszekottetéskor,

b) minden magassag valtasra irdnyuld kéréskor, és

<) minden engedélyezett magassag visszaolvasdsakor.

A légiforgalmi iranyitédnak egyértelmden nyugtaznia kell a Iégijarmi (2) bekezdés szerinti azon jelentését, hogy nem
RVSM engedélyezett.

A munkateriileten Gizemeltetett foldi jarmUvek részére a 12. mellékletben kiilon kifejezések nincsenek felsorolva
a vontatd jarm(vekre vonatkozé kifejezések kivételével, minthogy a foldi jarmUvekre alkalmazhatdk a Iégijarmdvek
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mozgasaval kapcsolatos kifejezések a gurulasi utasitasok kivételével. JarmUvekkel torténé kozleményvaltaskor
a,TAXI” (,GURULJON") kifejezés helyett a,,PROCEED” (,HALADJON") kifejezést kell hasznalni.

Nem lehet feltételes kifejezéseket, ideértve a ,A LESZALLO LEGIJARMU MOGOTT” (,BEHIND LANDING AIRCRAFT")
vagy az ,after departing aircraft” (,az indulé légijarm( utan”) kifejezéseket a hasznalatos futopalyat érinté
mozgdasokra hasznalni, kivéve, ha az érintett Iégiforgalmi iranyitd vagy hajozé személyzet latja a széban forgd
IégijarmUvet vagy foldi jarmdvet. A kiadott engedélyben a feltételt okozé 1égijarm( vagy foldi jarm( alatt azt kell
érteni, amely elséként halad el az érintett masik Iégijarmu el6tt.

Az (5) bekezdés szerinti feltételes engedélyeket minden esetben a kdvetkezd sorrendben és tartalommal kell

megadni:

a) azonosito jel,
b) a feltétel,

) az engedély, és

d) a feltétel tomor ismétlése.
Az (5) bekezdés szerinti feltételes engedélyt vevd légijarmiinek azonositania kell a feltételes engedély alapjat
képezé légijarmUvet vagy foldi jarmuvet.

XVIll. FEJEZET
BERENDEZESFUGGO AUTOMATIKUS LEGTERELLENORZES (ADS)

Budapest FIR-ben az ATS egységek és a légijarmUvek kozott az ADS jelentések nem alkalmazandok.

XIX. FEJEZET
CPDLC

131. Altalanos rész

A CPDLC alkalmazdséval a radiéosszekottetések soran alkalmazott kifejezéseknek megfelelé6 engedélyek,
tajékoztatasok és kérési kdzlemény elemek sorozatat lehet végrehajtani.

A léqgiforgalmi iranyité szaméra a légiforgalmi szolgdltatonak biztositani kell, hogy a kozleményt, beleértve
a kényszerhelyzeti kozleményt is, megvélaszolja, és hogy engedélyeket, utasitdsokat és tandcsokat adjon ki, és
tajékoztatasokat kérjen és tovabbitson.

A haj6z6 személyzetnek biztositani kell, hogy valaszolni tudjon a kézleményekre, engedélyeket és téjékoztatdsokat
kérjen vagy tovdbbitson, valamint kényszerhelyzeti 4llapotot jelenthessen be, vagy azt térélhesse.

A hajézd személyzet és a légiforgalmi irdnyité szdmara biztositani kell, hogy az elére meghatarozott formatumtdl
eltéré kozleményt cserélhessenek, kiilonos tekintettel a szabad szévegu kézleményekre.

A foldi és fedélzeti rendszereknél lehetévé kell tenni a kozlemények megfelelé megjelenitését, igény szerinti
kinyomtatdsat vagy olyan mérv( tarolasat, hogy a tarolt kdzlemény szikség esetén kell6 idében és konnyen
hozzéférhet6 legyen.

Ha szoveges megjelenitésre van sziikség, azt legaldbb angol nyelven kell megjeleniteni.

A CPDLC esetén az ICAO 10. Annex lll. kotet I. rész 3. fejezetében leirt 6sszekottetési eljarasokat kell alkalmazni.
A kozlemény elemek célja, szOvege és az azokkal 6sszefliggd eljarasok, altaldban &6sszhangban vannak
a 12. melléklet — radidtavbeszélé kifejezéseknél leirtakkal. A CPDLC koézlemény készlet, valamint az azokkal
Osszefliiggé eljardsok némiképpen eltérnek az azzal egyenértékli beszéd lizem( Gsszekottetések soran
alkalmazottaktdl. Az adatcsere megjelenitheté vagy kinyomtathato.

132. CPDLC létesitése
CPDLC-t annyi id6ével megelézéen kell Iétesiteni, amely elegendé a légijarmi és a megfelelé ATC egység kozotti
Osszekottetés biztositasara. Ahol a levegé-fold rendszerek alkalmasak CPDLC létesitésére, ott AIP-ben kell

kdzzétenni, hogy az mikor és hol alkalmazhato.

Ha egy ATC egységet egy légijarmi vératlanul CPDLC létesitésére kér, ennek okdt a légijarmitél kell beszerezni
a tovabbi teend6k meghatarozasa érdekében.
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Ha az ATC egység CPDLC-re iranyuld kérést elutasit, az elutasitas okat a hajoézé személyzetnek sz6l6, megfeleld
CPDLC kdzleménybe kell belefoglalni.

Az ATC egység akkor létesithet CPDLC-t valamely légijarmlvel, ha a Iégijarmi még nem létesitett
CPDLC kapcsolatot, vagy ha erre az az ATC egység adott felhatalmazast, amely éppen CPDLC kapcsolatban all
a légijarmuvel.

Ha a légijarmi CPDLC-re iranyuld kérést elutasit, az elutasitas okat a CPDLC foldre iranyuld valasz kbzleményében
a ,NEM ON A PILLANATNYI ADATJOGOSULT” (,NOT CURRENT DATA AUTHORITY”), vagy ,NINCS FELJOGOSITVA,
HOGY A SORON KOVETKEZO ADATJOGOSULT LEGYEN” (,NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY”) kézlemény
elemmel kell jeleznie. Helyi el6irdsokban kell szabalyozni, hogy az elutasitds okt megjelenitik-e a légiforgalmi
irdnyitd szamdra. Az ATC egység éltal kezdeményezett, a IégijarmUvel torténé CPDLC létesitésére iranyuld szandékot
a légijarmi mas okbdl nem utasithat vissza.

133. A miikodéssel kapcsolatos CPDLC k6zleménycsere

A légiforgalmi irdnyitonak vagy a hajozé személyzetnek a CPDLC koézleményeket a meghatdrozott
kozleménykészletbdl, egy szabad szovegezésii kozleménybdl vagy a ketté kombinacidjabol kell 6sszedllitania.

Ahol az lehetséges, a hosszd kozlemények, a tobbszords engedély elemeket tartalmazd kozlemények, és
az engedélyeket és tajékoztatdsokat egyarant tartalmazé kdzlemények hasznélatéat kerdilni kell.

Ha CPDLC-t haszndlnak és a kozlemény célja megfelel a 16. mellékletben a CPDLC kozleménykészletben
meghatarozottaknak, az abban szerepl6, megfelelé kozleményt kell hasznélni, kivéve, ha az ATC egység Aaltal
hasznalt rendszerben a kdzlemény nem szerepel.

A 373. § (1) bekezdésében meghatarozottak kivételével a légiforgalmi irdnyitdé vagy a légijarmiivezetd
CPDLC kozleményére a valasz kozleményt szintén CPDLC kdzleményben kell megadni. Ha a Iégiforgalmi irdnyité
vagy a légijarmivezeté a kommunikaciora a beszédlizem( Osszekottetést hasznalja, a valasz kdzleményt szintén
beszédlizem( 6sszekottetéssel kell megadni.

Ha az elklldott CPDLC Uzenetet javitani vagy a tartalmat tisztazni kell, a légiforgalmi irdnyitonak vagy
légijarmivezetének a rendelkezésre allo legmegfelel6bb eszkozt kell hasznalnia a helyes adatok megadésa vagy
az Uzenet tisztazasa érdekében.

Ha beszédlizem( 0Osszekottetést hasznalnak olyan CPDLC lzenet kijavitdsdra, amelyre nem érkezett operativ
valasz, a légiforgalmi iranyitonak vagy a légijarmivezetonek a kozleményét a kdvetkezd kifejezéssel kell kezdenie:
,DISREGARD CPDLC (message type) MESSAGE, BREAK” (,Hagyja figyelmen kivil a CPDLC (lizenet tipus) lizenetet,
UJ KOZLEMENY"), amelyet a helyes engedély, utasitas, tajékoztatas vagy kérés kovet.

A figyelmen kivil hagyandé Uzenetre valé hivatkozas és az lizenet azonositdsa esetén fokozott figyelmet kell
forditani a kifejezések hasznalatéra, a kiadott, javitott engedély, utasitds, tajékoztatas vagy kérés kdzleményekkel
kapcsolatos bizonytalansag elkeriilése érdekében. Amennyiben lehetséges, az ilyen kézleményt a 12. melléklet
6.1. pontjaban foglaltaknak megfelelé struktirahoz hasonléan kell kiadni.

Ha az operativ valaszra var6 CPDLC kozleményre beszédlizeml 0Osszekottetésben érkezik valasz,
a CPDLC uzenetcserét megfelel6 CPDLC kozleménnyel is le kell zarni a CPDLC Uzenetcsere megfeleld
szinkronizaltsdga érdekében. Ez megvaldsithatd a fogadd fél felé torténd, az lizenetcsere lezarasara vonatkozd
beszédiizem( utasitassal vagy a rendszer altal tortén6 automatikus lezarassal.

A CPDLC Uzenetet fogado felhasznaldnak a kbzlemények vételéhez, a kozlemény jellemz6ibél adédd meghatarozott
kezelési kovetelménynek kell megfelelnie. Az egyes CPDLC kozlemények a kovetkezd harom jellemzével
rendelkeznek: slirg6sség, riasztds és vélasz, amelyekre a 12. mellékletben foglaltakat kell alkalmazni.

A CPDLC 4tadasat a beszédlizem(i 6sszekottetések dtadasaval egyidében kell megkezdeni.

Ha a CPDLC-re képes ATC egység egy olyan ATC egységnek adja 4t a légijarm(ivet, amely nem képes CPDLC-re, akkor
az atado egységnek a radiddsszekottetés atadasaval egyidében a CPDLC kapcsolat befejezését kell kezdeményezni.
Ha a CPDLC ataddsa soran véltozas torténik az adatok jogosultsdgaval kapcsolatban, de egyes kdzleményekre
a lezaro valaszkozlemények még nem érkeztek meg, az dtadé irdnyitdnak errél tdjékoztatast kell kapnia.

Ha a légiforgalmi irdnyiténak oly mdédon kell atadnia egy légijarmdvet, hogy a légijarml foldre kildott
kdzleményére még nem valaszolt, a rendszernek automatikusan megfelelé zaré valasz kdzleményt kell kiildenie.
Az automatikusan elkildott zaré valasz kozlemények tartalmat helyi elSirdsban kell kdzzétenni.
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Ha a légiforgalmi irdnyité oly mdédon ad &t valamely légijarm(ivet, hogy a légijarmiinek kiildott kdzleményre
a valaszkdzlemény még nem érkezett meg, a légiforgalmi iranyitédnak beszédiizemu 6sszekottetésben kell tisztdznia
a CPDLC kézleményének egyértelmiiségét.

A szabad szovegl koézlemények hasznalatakor a Iégiforgalmi iranyitonak és a hajozé személyzetnek keriilnie kell
az el6re megszerkesztett szabad széveg( kozleményektél valo eltéréseket.

A CPDLC kényszerhelyzeti kozlemény vételekor a légiforgalmi iranyiténak azt a rendelkezésre all6 leghatékonyabb
maddon nyugtdaznia kell.

A jogellenes beavatkozasrol szélé CPDLC jelentésre a foldrél a ,NYUGTAZOM 7500” (,ROGER 7500”) szévegii
kozleménnyel kell valaszolni.

CPDLC Gtjan kapott minden egyéb kényszerhelyzeti vagy siirgésségi kézleményre a foldrél a ,NYUGTAZOM”
(,ROGER") valaszkozleményt kell felkildeni.

Ha a CPDLC kozlemény logikai nyugtdzast vagy operativ vélasz kozleményt igényel, és ilyen valaszkozleményt
a hajozo6 személyzet vagy a légiforgalmi irdnyitd nem kapott, az érintettnek riasztast kell kapnia.

CPDLC meghibasodaskor a légiforgalmi iranyitot és a hajozo személyzetet a leheté leghamarabb riasztani kell.

Ha a légiforgalmi iranyitd vagy a hajézd személyzet CPDLC meghibasodasrdl kap riasztast és a légiforgalmi
iranyiténak vagy a hajézé személyzetnek még a CPDLC kapcsolat helyredllitdsa elétt Osszekottetést kell
létesitenie, akkor, ha az lehetséges, vissza kell térnie a beszédlizem( 6sszekottetési eljardsokhoz és a tajékoztatdst
a,CPDLC MEGHIBASODAS” (,CPDLC FAILURE”) kifejezéssel kell kezdeni.

A légiforgalmi irdnyitonak a CPDLC foldi rendszerének teljes meghibasodasardl radién torténé altalanos adasba
foglalt tajékoztatast kell adnia az ,MINDEN ALLOMASNAK SZOLO ADAS, CPDLC MEGHIBASODAS” (,ALL STATIONS
CPDLC FAILURE") kifejezés hasznalataval, amelyet a hivo allomas azonositdja kovet.

A (3) bekezdésben meghatarozott éltaldanos adast nem kell nyugtazni, kivéve, ha az egyedi allomasoktdl kulon
nyugtéazast kér a légiforgalmi irdnyito.

Ha a CPDLC meghibasodik és visszatérnek a beszédlizem(i 0sszekottetési eljarasokhoz, valamennyi mar elkiildott,
de még meg nem vélaszolt CPDLC kdzleményt el nem kiildott kozleményként kell kezelni, és az egész parbeszédet,
beleértve a befejezetlen kbzleményvaltast, meg kell ismételni beszédiizemben.

Ha a CPDLC meghibasodik, de a kapcsolat a beszédlizem( 6sszekottetési eljardsokra torténd atallast megelézden
helyredll, valamennyi elkiildott kozleményt, amelyre valaszkdzleményt nem vettek, el nem kiildott kozleményként
kell kezelni, és az egész parbeszédet, beleértve a befejezetlen kozleményvaltast, meg kell ismételni CPDLC utjan.

Ha az Osszekottetési halézatot vagy a CPDLC foldi rendszert elére meghatarozott terv szerint kapcsoljak ki,
NOTAM-ot kell kiadni a kikapcsolds id6szakardl és sziikség esetén a beszédizem( Osszekdttetésben hasznalt
frekvenciarol.

Az ATC egységgel 0Osszekottetésben [évé légijarmlveket radidn vagy CPDLC haszndlatdval tdjékoztatni kell
a bekovetkez6é CPDLC kapcsolat elvesztésérol.

A légiforgalmi irdnyito és a haj6zé személyzetszamara lehetévé kell tenni a CPDLC kapcsolat megszakitasat.

Ha a légiforgalmi iranyité vagy a hajozé személyzetfigyelmeztetést kap CPDLC lizenet hibardl, a kovetkezot kell

tennie:

a) beszédlizem( 6sszekottetésben megerdsiti a végrehajtando tevékenységet, a kovetkezd kifejezéssel kezdve:
,HIBAS CPDLC UZENET” (,CPDLC MESSAGE FAILURE"), vagy

b) CPDLC hasznalataval ujrakildi a hibas lizenetet.

Ha a légiforgalmi iranyité minden allomasrdl vagy egy adott légijarmiitél CPDLC-n érkezd kéréseinek felfliggesztését
kéri egy id6szakra, a kdvetkezé kifejezést kell hasznalnia: ,((hivojel) vagy MINDEN ALLOMASNAK) FUGGESSZE FEL
A CPDLC KERESEK TOVABBITASAT [TOVABBI ERTESITESIG] (ok)” (,((call sign) or ALL STATIONS) STOP SENDING CPDLC
REQUESTS [UNTIL ADVISED] (reason)”).

Az (1) bekezdésben meghatérozott esetben a CPDLC hasznélatban marad a haj6zé személyzet szamadra az lizenetek
megvdalaszolasara, tdjékoztatas kdzlésére és kényszerhelyzet kdzlésére és visszavonasara.



83492

MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

378.§

379.§

380.§

381.§

@)

M

M

A rendeltetésszer(i CPDLC Uzemre torténd visszaallasrol a kovetkezé kifejezés hasznalataval kell tajékoztatast adni:
L((hivéjel) vagy MINDEN ALLOMASNAK) VISSZAALLAS NORMAL CPDLC UZEMRE” (,((call sign) or ALL STATIONS)
RESUME NORMAL CPDLC OPERATIONS").

Ha a CPDLC egy adott légijarm(vel torténd tesztelése hatdssal lehet a légijarmlnek nyujtott légiforgalmi
szolgéltatasra, a tesztelést megel6z6en koordindlni kell.

XX. FEJEZET
KENYSZERHELYZETEKRE, OSSZEKOTTETES MEGSZAKADASARA ES RENDKIVULI HELYZETEKRE VONATKOZO
ELJARASOK

134. Kényszerhelyzeti eljarasok

A kényszerhelyzetekre vonatkozé &ltaldnos Utmutatést jelen alcim tartalmazza. Az Gtmutatds alkalmazasa soran

figyelembe kell venni, hogy az egyes kényszerhelyzetekkel egyiitt jaré kiilonbdzd kériilmények nem teszik lehet6vé

pontosan korilirt végrehajtandé eljarasok kidolgozasat. A légiforgalmi iranyité egységeknek a legszorosabban
egyutt kell mikodnilik, és a 1égiforgalmi iranyitdknak legjobb megitélésiik szerint kell eljarniuk a kényszerhelyzetek
kezelésében.

Ha egy légijarmu kényszerhelyzetet jelent, akkor az ATS egységnek a kdvetkezd intézkedéseket kell megtennie:

a) meg kell tennie minden sziikséges lépést, hogy megbizonyosodjon a Iégijarmd azonosité jelérdl, tipusarol,
a kényszerhelyzet fajtajardl, a légijarmlvezetdé szandékardl, valamint a légijarmi helyzetérdl és repilési
magassagarol, kivéve, ha a 1égijarmu hajozé személyzete megerdsiti vagy errél mashonnan értesités érkezik,

b) meg kell hatdroznia a megadhaté legmegfelelébb segitséget,

c) Ossze kell gyljtenie az olyan ATS egység vagy egyéb szolgdlatok altal adhatd segitségre vonatkozo
tajékoztatasokat, amelyek segitségére lehetnek a légijarm(inek,

d) el kell latnia a légijarm( személyzetét a kért tdjékoztatdssal, valamint barmilyen egyéb vonatkozd
tajékoztatassal, ideértve a megfelelé repliléterek adatait, a legalacsonyabb biztonsadgos tengerszint feletti
magassagokat és az id6jaras tjékoztatast is,

e) a légijarmi Uzemben tartéjatol, vagy ha az nem lehetséges, a légijarmi személyzetétdl kell beszereznie
az informacidkat a fedélzeten 1évé személyek szamardl, a rendelkezésre allé6 Gzemanyag mennyiségérdl,
a szallitott veszélyes anyagokrol és azok természetérdl, és

f) a helyi utasitdsoknak megfelel6en értesitenie kell a megfelelé ATS egységeket és hatdsdgokat.

Lehet6ség szerint kerllni kell a radiéfrekvencia- és SSR kodvaltast, ezeket rendes korlilmények kozott csak akkor

lehet alkalmazni, ha az ATS egység az érintett légijarmi szdmara egy emelt szint(i szolgaltatast nyujthat. Egy

hajtomuhibat jelentett légijarmUvet a legkisebb mértékben lehet mandverek végrehajtasara utasitani. Lehetdség
szerint a kényszerhelyzetben 1évd [égijarmu kdzelében miikodd [égijarmiveket értesiteni kell a koriilményekrél.

A tObbi légijarmvel szemben elsébbséget kell biztositani annak a légijarmiinek, amelyrél tudott vagy feltételezik,
hogy kényszerhelyzetben van, beleértve a jogellenes beavatkozas esetét is.

Az 1992. mércius 24-én, Helsinkiben alairt Nyitott Egbolt Szerzédés kihirdetésérsl sz6l6 2004. évi V. térvénnyel
kihirdetett Nyitott Egbolt Szerz6dés keretében végzett ellenérzé repiilések szamara elsébbséget kell biztositani.
Az ilyen légijarm( azonban nem élvez elsébbséget a kényszerhelyzetben 1évé és a jogellenes beavatkozas alatt all6
Iégijarmuvekkel szemben.

A légiforgalmi szolgalatok személyzetének fel kell késziilnie arra, hogy valamely [égijarmUvet érinté jogellenes
beavatkozas jeleit felismerje.

Ha feltételezhet6, hogy valamely 1égijarm( jogellenes beavatkozas alatt all, és az SSR,,A” méd 7500 vagy 7700-as kéd
automatikus, jol megkllonboztethet6 jelzése nem biztositott, a Iégiforgalmi iranyitonak meg kell prébalnia gyanujat
alatamasztani a foldi SSR dekoderének, A” moéd 7500-as kddra, majd utana a 7700-as kddra kapcsolasaval.

Ha a légijarmUrdél tudott vagy feltételezett, hogy jogellenes beavatkozas alatt all, vagy bombafenyegetésrdl sz6l6
figyelmeztetés érkezett, az ATS egységnek haladéktalanul eleget kell tennie a légijarm( kéréseinek és varhatd
igényeinek, beleértve a repilés utvonalan taldlhato, valamint barmely tervezett leszallasi repll6tér 1éginavigacios
berendezéseivel, eljarasaival és szolgalataival kapcsolatos tdjékoztatasokra vonatkozd kéréseket is, valamint meg
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kell tennie minden intézkedést a repuilés egyes szakaszai lebonyolitdsanak meggyorsitasara, beleértve a légijarmu

biztonsagos leszallasat is.

A (3) bekezdésben foglaltakon tul az ATS egység tovabbi feladatai:

a) minden korilmény koézott folytatnia kell a repiilés biztonsagos végrehajtasat elésegitd tdjékoztatasok adasat
anélkl, hogy a Iégijarm(itél valaszt varna,

b) a rendelkezésre allé eszkozok segitségével meg kell figyelnie és jegyeznie kell a repiilés el6rehaladasat,
valamint a szomszédos ATS egységekkel ugy kell koordindlnia az irdnyitas dtadasat, hogy ahhoz a légijarmu
részérél adasra vagy mas tevékenységre ne legyen sziikség, kivéve, ha a légijarmivel az Osszekottetés
zavartalan maradt,

<) a repulésrél folyamatosan tajékoztatnia kell a tobbi érintett ATS egységet, beleértve azokat a szomszédos
FIR-ekben 1évé azon ATS egységeket is, amelyeket a replilés érinthet,

d) értesiteni kell:

da) a légijarmu Gzemben tartéjat vagy kijelolt képviseldjét,
db) az érvényes riasztasi eljarasoknak megfelel6en az illetékes mentés koordinélasara kijelolt szervet, és
do) a magyar légtér igénybevételérdl sz6l6 kormanyrendeletben meghatérozott szervezetet, és

e) a jogellenes beavatkozas koriilményeivel kapcsolatos, megfelel6 kdzleményeket kdzvetitenie kell a 1égijarm

és a kijel6lt szervezetek kozott.
Ha olyan fenyegetés érkezik, amely szerint egy ismert légijarmivon bombat vagy egyéb robbandeszkozt helyeztek
el, a fenyegetést vett ATS egységnek
a) ha kozvetlen 06sszekottetésben all a légijarmdvel, késedelem nélkil értesitenie kell a légijarmuvet
a fenyegetésrél vagy az azzal kapcsolatos koriilményekrél,
b) ha nem all kdzvetlen Osszekottetésben a Iégijarmuvel, a leheté legkorabbi idépontban értesitenie kell
a légijarmivet a fenyegetésrél egyéb ATS egység vagy rendelkezésre all6 eszkdz igénybevételével.
A légijarmuvel Osszekottetést tartd ATS egységnek meg kell gyézddnie a |égijarmi szandékairdl, majd ezeket
ismertetnie kell azokkal az ATS egységekkel, amelyeket a replilés érinthet.
A légijarmuivet a lehet6 leggyorsabb médon kell kezelni, valamint mindent el kell kdvetni, hogy ne veszélyeztesse
mas légijarmivek, a foldon tartézkodd személyek és a foldi Iétesitmények biztonsagat.
Levegdbben 1évé légijarm(i szamara késedelem nélkil Uj engedélyt kell adni a kért Uj rendeltetési repulétérre.
A hajézészemélyzetnek a légijarmiiben uralkodd és a kiilsé légnyomas kozotti eltérés kiegyenlitéséhez vagy
csokkentéséhez sziikséges siillyedésre vagy emelkedésre vonatkozé kérését lehetdség szerint a lehet6 legkorabbi
idépontban teljesiteni kell.
A foldon [évé légijarmivet fel kell kérni arra, hogy a leheté legnagyobb tdvolsdgban tartézkodjon mdas
légijarmivektdl és létesitményektdl, és lehetdség szerint hagyja el a futopdlyat. A 1égijarmdvet utasitani kell,
hogy egy kijelolt vagy elkilonitett parkolohelyre guruljon, a helyi utasitdsoknak megfeleléen. Ha a légijarmi
hajozészemélyzetét vagy utasait azonnal ki kell széllitani, egyéb Iégijarmdveknek, jarmiiveknek és személyeknek
a fenyegetett légijarm(itél biztonsagos tavolsagban kell tartézkodniuk.
Az ATS egység nem szolgalhat tanaccsal vagy Utbaigazitassal a haj6zészemélyzet robbandszerkezettel kapcsolatos
intézkedésére vonatkozdan.
Azt a légijarmUvet, amelyrdl tudjék, vagy feltételezik, hogy jogellenes beavatkozas alatt all, vagy amelyet barmilyen
egyéb ok miatt el kell kiildniteni a szokasos repllétéri tevékenységtdl, a kijeldlt és elkilonitett parkoléhelyre kell
irdnyitani. Ahol ilyen elkllonitett parkolohelyet nem jeldltek ki, vagy az elkilonitett hely valamilyen ok miatt nem
vehet6 igénybe, a Iégijarmlvet olyan teriletre kell guritani, amelyet a repulétéri hatésédggal folytatott elézetes
megallapodés alapjan vélasztottak ki. A guruldsi engedélyben meg kell hatdrozni a parkoléhelyig kdovetendd
guruldsi utvonalat. Ezt az utvonalat annak figyelembevételével kell meghatarozni, hogy a lehetd legkisebbre
csokkentsék a kozonséget, a tobbi légijarmlvet és a replldtéri létesitményeket veszélyeztetd kockazatot.

Olyan értesités vételekor, hogy egy légijarm(i kényszersiillyedést hajt végre a tobbi forgalmon keresztil,
haladéktalanul meg kell tenni minden lehetséges intézkedést az dsszes érintett 1égijarmi biztonsaga érdekében.
Ha sziikségesnek itéli, a légiforgalmi iranyitd egység azonnal mindenkinek sz6l6 vészkdzleményt ad ki
radidberendezések felhasznélasaval.

Az irdnyitd egységnek azzal kell szdmolnia, hogy az (1) bekezdés szerinti vészkdzleményt vevé légijarmivek
elhagyjak a megjelolt Iégteret és a megfelelé radidfrekvencian figyelnek, és varjk a légiforgalmi irdnyité egység
tovabbi engedélyeit.
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A légijarmd kényszersillyedési eljardsaira vonatkozérendelkezéseket a repiilési rendelet 44. § (4)-(5) bekezdése

hatdrozza meg.

Ha egy ATC egység tudomasdra jut, hogy a légijarmd kényszersillyedést hajt végre, radidadasban nyugtaznia kell

a kényszerhelyzetet, és meg kell tennie minden sziikséges intézkedést valamennyi érintett légijarm{ biztonsaga

érdekében.

A kialakult helyzetnek megfeleléen a légiforgalmi iranyito:

a) javasolhat olyan koévetendd iranyt a kényszersiillyedést végrehajté légijarmi szamara, amellyel az egyéb
érintett Iégijarmiveket elkerilheti,

b) ha a hajézé személyzet olyan magassagra torténd siillyedést jelent, amely az adott légtérre megallapitott
minimalis biztonsagos repllési magassaga alatt van, kozli a haj6zé személyzettel a minimalis biztonsagos
magassagot és a megfelel6 QNH magassagméré bedllitast,

) ha az szikségesnek latszik, és lehetésége van, a lehetd legkordbbi idépontban biztositja az elkilonitést
az Osszelitkozési veszélybe kerlld légijarmuvek kozott vagy mérvadd forgalomrdl szold tajékoztatast kell
adnia, amelyik a megfeleld.

Sziikség esetén az ATC egységnek radidadasban kell kiadnia vagy kiadatnia vészhelyzeti k6zleményt a tobbi érintett
légijarminek, figyelmeztetve Oket a kényszersillyedésre. A radidadasban kiadott vészhelyzeti kdzleménynek
tartalmaznia kell a radidadasban cimzett Iégijarmi altal végrehajtandé intézkedésekre vonatkozd utasitasokat,
vagy azt, hogy az érvényes engedélyben leirtak szerint folytassa repiilését és a tovabbi engedélyek és utasitasok
vétele céljabol maradjon figyelésen a megfelel6 radidcsatornakon. A radidadasban cimzett 1égijarmiinek szdlé
meghatarozott utasitdsok tovabbitdsanak hidnyaban varhato, hogy a Iégijarmi sajat kezdeményezésére szabadda
teszi a korzetet.

A (4)-(6) bekezdésekben meghatédrozottakon kiviil az érintett ATC egységnek tovabbi engedélyeket kell kiadnia

az Osszes érintett légijarminek a kényszersillyedés utan kovetendé eljarasokra vonatkozéan.

Az illetékes ATS egységnek téjékoztatnia kell az 6sszes olyan ATS egységet és irdnyitd szektort, amely érintett lehet.

135. Leveg6-fold 6sszekottetés megszakadasa

Ha egy iranyitdi korzetben vagy CTR-ben mikddé légijarmiivel a kétoldalu 6sszekottetést nem tudjak fenntartani,

a légiforgalmi iranyité egységeknek az ezen alcimben foglaltak szerint kell eljarniuk.

Ha ismertté valik, hogy a kétoldalu 6sszekottetés megszakadt, meg kell gy6zédni arrdl, hogy a légijarmd képes-e

venni a légiforgalmi irdnyité egység adasat, és fel kell kérni a légijarmuvet, hogy olyan meghatéarozott manévert

hajtson végre, amely radarral megfigyelhetd, vagy lehet6ség szerint adjon meghatarozott jelzést nyugtazasként.

Ha a légijarmi nem jelzi, hogy képes az adast venni és nyugtdzni, akkor azon feltételezés alapjan kell tartani

az elkulonitést a radidosszekottetés nélkili és a tobbi 1égijarmi kozott, hogy a radiddsszekottetést elvesztett

Iégijarmd a repllési rendelet 40. § (2) bekezdésében meghatérozottak szerint jar el.

A medfelelé elkiilonités megteremtéséhez sziikséges eljarasoknal nem kell alapul venni a (3) bekezdésben

meghatarozott feltételezéseket, ha:

a) megallapitottdk, hogy a légijarmu a (3) bekezdésben meghatérozottaktol eltérd eljarast hajt végre,

b) elektronikus vagy egyéb eszkozok hasznalataval a Iégiforgalmi iranyitéi egységek megallapitottdk, hogy
a (3) bekezdésben meghatérozottaktdl eltérd eljardsok nem veszélyeztetik a repilésbiztonsagot, vagy

<) egyértelm( tajékoztatas érkezett arrol, hogy a légijarm leszallt.

Ha ismertté vélik, hogy a kétoldalu Osszekottetés megszakadt, a lehetd legkorabbi idépontban a légiforgalmi

iranyité egység altal hozott intézkedésrdl megfelelé tajékoztatast vagy barmilyen kényszerhelyzet altal indokolt

utasitast vak-adas utjan kell az érintett légijarm( tudomdsara hozni, mindazokon a frekvencidkon, amelyeket

a légijarmu feltételezhetden figyel, beleértve a rendelkezésre allé radidnavigéacids vagy a megkdzelitést kiszolgalo

meteoroldgiai kdrilményekrol.

Az 0Osszekottetést elvesztett légijarmi feltételezett helyzetének kozelében miikodé tobbi légijarmiinek is

tajékoztatast kell adni.

Amint ismertté valt, hogy az illetékessége ald tartozd légtérben haladd [égijarmivel nyilvdnvaléan megszakadt

a radidodsszekottetés, az ATS egységnek a radidosszekottetés megszakadasara vonatkozé tajékoztatast kell azonnal

tovabbitania a repllés Utvonaldn érintett Osszes ATS egységnek. Annak az ACC-nek, amelynek illetékességi

korzetében van a rendeltetési repiilétér, meg kell tennie a sziikséges intézkedéseket a kitéré repil6térre vagy
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repllSterekre vonatkozd tdjékoztatds és a benyujtott repilési tervben feltlintetett egyéb megfeleld tajékoztatas
beszerzésére, ha a tajékoztatdsok nem allnak rendelkezésre.

Ha a korllmények azt mutatjdk, hogy az Osszekottetést elvesztett ellenérzott Iégijarmi a benyujtott repilési
tervben feltlintetett kitéré repilétér vagy repuldterek valamelyike felé repiil, az adott repuléteret kiszolgalo
légiforgalmi irdnyité szolgélati egység, és a tobbi ATS egység, amelyet a Iégijarml esetleges Utvonalvaltozasa
érinthet, tajékoztatast kell, hogy kapjon az 0sszekottetés megszakadasanak korilményeirdl és fel kell kérni, hogy
kiséreljenek meg 6sszekottetést létrehozni a 1égijarmivel, amikor az feltehetéen az 0sszekottetési hatotavolsagon
belillre keril. Az eljarast alkalmazni kell, ha a légijarm( lizemben tartdjaval vagy kijelolt képviseléjével tortént
megegyezés alapjan engedélyt sugaroztak ki vakadassal a Iégijarmiinek, hogy kitéré repulétérre repiljon, vagy
a tervezett leszallasi repiil6téren uralkodé meteoroldgiai koriilmények olyanok, hogy a kitéré replil6térre valo
repulés latszik valoszintinek.

Ha egy légiforgalmi irdnyité egység olyan tdjékoztatast kap, hogy a légijarmu az 6sszekottetés elvesztése utan Ujra
Osszekottetést |étesitett, vagy leszallt, az egység értesiti azt az ATS egységet, amelynek Iégterében a [égijarmu akkor
haladt, amikor az 0sszekottetés megszakadt, és értesiti a replilés Utvonaldn érintett tobbi ATS egységet is, megadva
a szlikséges tajékoztatast az irdnyitas folytatdsahoz, ha a légijarmi még a leveg6ben van.

Ha a légijarm( nem jelentkezett be 30 percen beliil:

a) a légijarm hajézd személyzete éltal megadott szamitott érkezési idé utan,

b) az ACC altal szamitott érkezési id6 utan, vagy

<) az utoljdra nyugtazott varhaté bevezetési idé utan

attél fuggden, hogy melyik volt a késébbi, a légijarmlire vonatkozé tdjékoztatast tovabbitani kell a légijarmu
Uzembentartéjanak vagy kijelolt képvisel6jének és a tobbi érintett Iégijarml parancsnokanak. A tdbbi érintett
légijarml dontése alapjan az irdnyitasukat folytatni kell. A Iégijarmlvek Uzemben tartdinak vagy kijelolt
képvisel6iknek és a légijarmiivek parancsnokainak feleléssége annak eldéntése, hogy folytatjdk-e a rendes
Uzemeltetést, vagy egyéb intézkedést tesznek.

136. VFR repiiléseknek nytujtott segitség

Azt a VFR repulést, amelyik jelentette, hogy helyzete meghatdrozdsaban bizonytalan, eltévedt vagy kedvezétlen
meteoroldgiai korilmények kozé keriilt, kényszerhelyzetben lévének kell tekinteni és ennek megfeleléen kell
kezelni. Az irdnyitonak ilyen korlilmények kozott vildgos és tomor lizeneteket kell tovabbitania, beszédstilusdnak
nyugodtnak kell maradnia, valamint nagy figyelmet kell forditania arra, hogy ebben a fazisban ne utaljon a haj6zo
személyzet azon hibajéra vagy felel6tlenségére, amelyet esetleg a replilés el6készitése vagy végrehajtasa sordn
elkdvetett.

A korilményektdl fliggéen, a légijarmivet fel kell kérni arra, hogy a kovetkezé tdjékoztatdsokat adja meg
a hatékonyabb segitségnyujtas érdekében:

a) a légijarm replilési korilményei,

b) helyzete, ha ismert, és magassaga,

c) az utolsé ismert helyzet 6ta tartott sebessége és iranya, ha fontos,

d) a hajozoé személyzetgyakorlata,

e) a fedélzeti navigacios felszerelések, és hogy képes-e venni valamilyen navigaciés berendezés jelét,
f) a kivalasztott SSR maéd és kod, ha ilyet bedllitottak,

a) indulasi és rendeltetési replil6tér,

h) személyek szama a fedélzeten, és

i) lizemanyag-mennyiség.

Ha az 6sszekottetés a légijarmivel nem megfeleld, halk vagy torz, javasolni kell, hogy a légijarm( emelkedjen
magasabbra, ha a meteoroldgiai és egyéb koriilmények ezt lehetdvé teszik.

Annak érdekében, hogy a légijarm(i meghatarozhassa helyzetét, navigacids segitséget lehet nyujtani ATS felderité
rendszer, irdnymérd, navigacios berendezések hasznalataval, vagy olyan mas Iégijarmi altal, amelynek személyzete
latja az eltévedt légijarmUivet. A navigacios segitségnyujtas soran figyelmet kell forditani arra, hogy a légijarmi ne
keriljon felhébe.

A hajozé személyzetet el kell latni a kozelében 1évé, azon replilSterekrdl szarmazo tajékoztatassal és jelentésekkel,
ahol az id6jarasi korilmények megfelelSek.

Ha a légijarm azt jelenti, hogy nehézséget okoz szamara vagy nem képes VMC-ben maradni, tajékoztatni kell annak
a korzetnek a minimalis repulési magassagarol, ahol a 1égijarm( tartézkodik vagy feltételezhet6en tartdzkodni fog.
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Ha a Iégijarml az emlitett magassag alatt tartézkodik és a helyzetét elfogadhatd pontossaggal megallapitottak,
akkor utirdnyt vagy géptengely irdnyt, vagy nagyobb magasségra valé emelkedést lehet javasolni, hogy a légijarmd
elérjen egy biztonsagos reptilési magassdgot.

ATS felderité rendszer haszndlatakor egy VFR repliléshez segitséget csak a hajézd személyzet kérésére, vagy

beleegyezésével lehet nyujtani. A nyujtott szolgaltatas fajtajat egyeztetni kell a hajozo személyzettel.

Ha kedvezétlen meteorolédgiai koriilmények kozott nyujtanak segitséget, az elsédleges cél, hogy a légijarmi

a lehetd legkorabban VMC-be keriljon és elkeriilheté legyen a l1égijarmu felh6be val6 berepiilése.

Olyan kortlmények kozétt, ha a [égijarmi nem tudja elkeriilni, hogy IMC-be keriiljon, a kdvetkez6 irdnyelveket kell

kovetni:

a) az ATC frekvencian 1évé, olyan egyéb légijarmlivet, amely nem tud segitséget nyujtani, utasitani lehet
arra, hogy valtson at masik frekvenciara az eltévedt VFR forgalomnak nyujtandé zavartalan 6sszekottetés
biztositasa érdekében, vagy az eltévedt VFR forgalom utasithaté frekvenciavaltasra,

b) lehet&ség szerint biztositani kell, hogy a légijarm(i valamennyi fordulét felhdn kivil hajtson végre,

c) el kell keriiIni a hirtelen irdnyvaltoztatassal jar6 mandverekre adott utasitasokat, és

d) a légijarm( sebességcsokkentésére vagy a futomi kibocsatasara szolé utasitdsokat vagy javaslatokat
lehetdség szerint felhén kiviil kell végrehajtani.

137. Repiilés kozbeni egyéb rendkiviili helyzetek

Egy légijarm( kényszerhelyzetben vagy egyéb slirgés helyzetben, a biztonsdgos leszallas érdekében legnagyobb

leszallasi tomegének csokkentése érdekében lizemanyag-kibocsatasara kényszertlhet.

Ha egy légijarmi Gzemanyag-kibocséatasra kényszerdil, értesitenie kell az ATC-t. Az ATC egységnek a kdvetkezdket

kell egyeztetnie:

a) a kovetendé utvonalat, amelynek lehet6ség szerint el kell keriilnie a telepiiléseket, lehetbleg legyen vizfelszin
felett és tavol olyan terlletektdl, ahol zivatartevékenységet jelentettek vagy az varhato,

b) ha Uzemanyag-kibocsatas vélik sziikségessé, azt lehetbleg a repilési rendelet 5. § (2)-(3) bekezdésében
foglaltak szerint kell végeznie,

<) az lizemanyag-kibocsatas idétartamat.

A tobbi ismert forgalmat el kell kiiléniteni az lizemanyag-kibocsatast végzé légijarm(itél a kdvetkezdk szerint:

a) a vizszintes elkllonités legaldbb 10 NM (19 km) legyen, de nem kdzvetleniil az lizemanyagot kibocsaté
|égijarmi mogott,

b) ha az lizemanyag-kibocsatast végzé 1égijarmi mogott 15 percnyi replilt idén vagy 50 NM (93 km) tavolsdgon
beliil van Iégijarmd, akkor a fliggdleges elkilonitésnek
ba) legalabb 1000 labnak (300 m) kell lennie, ha a masik légijarm(i az (izemanyag-kibocsatast végzé

Iégijarmi felett repdil,

bb) legaldbb 3000 ldbnak (900 m) kell lennie, ha a masik Iégijarmd az lGzemanyag-kibocsatast végzé
|égijarmu alatt repdl,
c) annak a terlletnek a kiterjedése, amelyen bellil az egyéb forgalomnak megfelelé fliggbleges elkiilonitésre

van sziksége, az lizemanyag-kibocsatast végzé légijarmd utvonaldnak mindkét oldaldn 10 NM, el6tte
ugyancsak 10 NM és mogotte 50 NM tavolsdg vagy 15 percnyi repllt idének kell lennie, beleértve
a fordulokat is.
Ha az Gizemanyag-kibocsatast végz6 légijarm radidcsendet akar az lizemanyag-kibocsatés alatt tartani, akkor ki kell
jelolni azt a frekvenciat, amelyet a légijarm(inek figyelnie kell, és meg kell allapodni a radiécsend végében.
A nem ellenérzott forgalmat a megfelel6 frekvencidkon altaldnos adasban kell tdjékoztatni, hogy maradjanak tavol
az érintett terlilettdl. A szomszédos ATC egységeket és iranyitdi szektorokat tajékoztatni kell, hogy Gizemanyag-
kibocsatas van folyamatban, és fel kell éket kérni a megfelelé frekvencidkon éltalanos adasban egy megfelelé
figyelmeztet6 kdzlemény tovabbitdsara a tobbi forgalom szamara, hogy maradjanak tavol az érintett teriilettél.
Az lizemanyag-kibocsatas befejezését kovetéen a szomszédos ATC egységeket és iranyitdi szektorokat tdjékoztatni
kell arrél, hogy a rendes lizem visszaallithato.

Ha a hajozd személyzet minimadlis Gzemanyagkészletet jelent, a lehetéségeknek megfeleléen a légiforgalmi
iranyiténak tdjékoztatnia kell a haj6z6 személyzetet a varhato késésrél vagy arrél, hogy késés nem vérhato.

A ,MINIMALIS UZEMANYAG-KESZLET” (,MINIMUM FUEL") kifejezés bejelentése a légiforgalmi iranyité szamara arra
vonatkozé tajékoztatds, hogy a légijarmid valamennyi tervezett kitérd repull6tér helyett az adott repiil6téren kivan
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leszallni, és barmilyen véltoztatds a szdmdra kiadott érvényes engedélyben a tervezett vésztartalék tizemanyagnal
kevesebb lizemanyaggal torténé leszélldst eredményezhet. Ez nem mindsil kényszerhelyzetnek, ugyanakkor
a légijarmu tovébbi varakoztatasa kényszerhelyzethez vezethet.

Uzemanyag miatti kényszerhelyzetben 1évé repiilés vagy minimalis (izemanyagkészlet esetén az atadd és atvevé
ATS egységek kozott alkalmazando koordinalasi eljarasokat a 314. § (5) bekezdése tartalmazza.

A légiforgalmi iranyitd egységnek fel kell késziilnie annak lehetéségére, hogy a FL490 (15 000 m STD) feletti
magassagokon, hangsebesség felett Uzemel6 katonai légijarmdlvek esetenként kozmikus sugdrzdsnovekedést
tapasztalhatnak, amely arra készteti 6ket, hogy alacsonyabb magassagra sillyedjenek, esetleg olyan magassagokra,
vagy olyan magassdgok ala, amelyeket hangsebesség alatti |égijarmlivek hasznalnak. Ha ilyen helyzetrél szerez
tudomast, vagy feltételezi, hogy ilyen helyzet fenndll, a l1égiforgalmi iranyité egységnek minden lehetséges lépést
meg kell tennie valamennyi érintett Iégijarmi biztonsdga érdekében, beleértve azokat a hangsebesség alatti
Iégijarmuveket is, amelyeket a siillyedés érint.

A légtér egy bizonyos részében valamennyi hangsebesség feletti légijarmdvet érintheti a sugdrzds és
ez a leveg6-fold Osszekottetési viszonyok leromldsaval vagy megszakadasaval jarhat egydtt. A légijarmGvektol
elvarjak, hogy riasszak a légiforgalmi irdnyitd egységeket, miel6tt a sugarzas kritikus szintet ér el, és kérjenek
stillyedési engedélyt, amikor az a kritikus szintet eléri. Olyan esetben, amikor a Iégijarminek sillyednie kell
engedélyre varas nélkil, a l1égijarmdvektdl elvarjak, hogy amilyen hamar csak lehetséges, értesitsék a légiforgalmi
iranyité egységeket a megtett kényszerintézkedésekrol.

Ha az EUR RVSM légtérben Uzemel6 RVSM engedélyezett Iégijarmi tajékoztatdsa szerint az adott Iégijarmu
berendezése a tovabbiakban nem elégiti ki az EUR RVSM légtérre elSirt MASPS-t, a légijarm(vet a légiforgalmi
irdnyitdsnak nem RVSM képességtinek kell tekintenie.

Az(1) bekezdésben meghatdrozott esetben a légiforgalmi irdnyitdsnak azonnali intézkedéseket kell hoznia
a 2000 lab (600 m) minimalis fliggbleges, vagy megfeleld vizszintes elkllonités létrehozasara minden, az EUR RVSM
Iégtéren belll Gzemeld egyéb érintett Iégijarmil vonatkozdsaban. A nem RVSM képességl légijarmlvet rendes
kordlmények kézott az EUR RVSM [égtérbdl ki kell irdnyitani, ha arra mod van.

Az els6 ACC-nek vagy UAC-nek, amelynek tudomasdra jut, hogy adott légijarmi RVSM statusa megvaltozott,
sziikség szerint koordindlnia kell a szomszédos ACC-vel vagy UAC-vel.

Ha EUR RVSM légtérben Gzemeld Iégijarm(i valamely oknal fogva olyan jelentést ad, hogy nem képes a szaméra
engedélyezett magassag tartasara, a légiforgalmi irdnyitasnak akar megfeleld vizszintes elkiilonités alkalmazasaval,
akdr a minimdlis fliggéleges elkiilonités megndvelésével megfeleld elkildnitést kell biztositania.

A légiforgalmi irdnyitadsnak a lehetd legteljesebb mértékben alkalmazkodnia kell a légijarm{ magassdgot vagy
utvonal-véltoztatast érinté kéréseihez, és az adott kdvetelménynek megfelelé tajékoztatasokat biztositani kell
a szémara.

A légiforgalmi irdnyitasnak egyéb légijarm(itdl beszerzett jelentések alapjan kell hatdroznia az RVSM teljes vagy
meghatarozott magassagi tartomanyon, vagy korzeten belili esetleges felfliggesztésérol.

Az RVSM mikodést felfliggeszté ACC-nek vagy UAC-nek koordinalnia kell a felfliggesztést, valamint az abbdl adédo
barmely, a szektor kapacitdsmddositasat is érinté kdvetelményt a szomszédos ACC-vel vagy UAC-vel, igy biztositva
a rendszeres és zavarmentes forgalomatadast.

Ha RVSM légtérben a meteoroldgiai eldjelzések szerint erds turbulencia véarhato, az irdnyitasnak kell dontenie
az illetékességi légterében az RVSM (izemelés esetleges felfliggesztésérdl, valamint felfliggesztés esetén annak
id6tartamardl, és a felfligesztett magassagokrol vagy korzetrél.

Ha az RVSM lzemelést felfliggesztik, a felfliggesztést elrendel6 ACC-nek vagy UAC-nek az ataddsi magassag
tekintetében koordindlnia kell a szomszédos ACC-vel vagy UAC-vel, kivéve, ha az egylittmUikodési megallapodasban
a varatlan helyzetekre vonatkozéan kiilon magassag elosztasi rendszert hataroztak meg. Az RVSM-et felfliggeszté
ACC-nek vagy UAC-nek az alkalmazhaté szektorkapacitast is koordinalnia kell a szomszédos ACC-vel vagy UAC-vel.

138. ATC sziikséghelyzetek
Figyelembe kell venni, hogy az egyes szlikséghelyzetekkel egydtt jaro kilonb6zé korilmények nem teszik lehet6vé

pontosan korulirt végrehajtandé eljarasok kidolgozasat, amibdl adéddan az ezen alcimben kdrvonalazott eljarasok
altaldnos Utmutatasként szolgalnak az ATS egységek személyzetének.
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Az ATC-nek az Osszekottetéssel kapcsolatos rendellenességeit, ideértve azt is, ha olyan koriilmények alakulnak ki,
amelyek meggatolhatjak, hogy a légiforgalmi irdnyitd az ellendérzétt légijarmvel 6sszekottetést tartson fenn, akar
a foldi telepités(i rendszerek, akér a fedélzeti berendezés meghibasodasa okozhatja, de eldidézheti az is, ha egy
légijarmU addberendezése az iranyitdi frekvencidt nem szdndékosan blokkolja. Az ilyen 6sszekottetési zavar akar
hosszabb ideig is befolydsolhatja a rendes lGizemet, ezért a légijarm(ivek biztonsaga érdekében azonnali 1épéseket
kell tenni.

Az ATC éltal hasznalt foldi radidberendezés teljes lizemzavara esetén az iranyiténak a kdvetkezék szerint kell eljarnia:

a) a 121,5 MHz kényszerhelyzeti frekvencian kell megkisérelnie radiodsszekottetést létesiteni,

b) késedelem nélkil tajékoztatnia kell a szomszédos iranyitdé munkahelyeket vagy ATC egységeket
a meghibdasodasrol,

<) értesitenie kell a b) pont szerinti munkahelyeket vagy egységeket a pillanatnyi forgalmi helyzetrdl,

d) az érintett forgalommal kapcsolatban az olyan munkahelyek vagy egységek segitségét kell kérnie, amelyek
Osszekottetésbe léphetnek ezen légijarmUivekkel, hogy hozzanak létre koztik elkilonitést, és folytassak
azilyen légijarmivek irdnyitasat,

e) utasitania kell a szomszédos irdnyitéi munkahelyeket vagy ATC egységeket, hogy valamennyi érintett
ellenérzott replilést az lizemzavar altal érintett munkahelyek vagy ATC egységek illetékességi teriletén kivdl
vérakoztassak, vagy elkeriil6 utvonalra irdnyitsak azokat mindaddig, amig a rendes szolgéltatas vissza nem
allithato.

A teljes foldi radioberendezés meghibasodasabdl eredd, a 1égiforgalom biztonsagéra gyakorolt kedvezétlen hatasok
csOkkentése érdekében munkahelyi elSirdsokat kell kidolgozni az irdnyitéi munkahelyeken és ATC egységeknél
alkalmazandé rendkiviili eljardsokra vonatkozéan. Ha megvaldsithaté és végrehajthatd, a rendkivili eljarasoknak
rendelkeznitik kell a biztositandd minimalis szintl szolgdltatds lehetévé tétele érdekében a szomszédos irdnyitoi
munkahelyek vagy ATC egységek részére torténd, a foldi berendezés meghibasodasat kovetd legkorabbi iranyitasi
felel6sség dtruhazésarol mindaddig, amig a rendes szolgéltatas vissza nem allithato.

Ha az irdnyitoi frekvencidt a légijarm( addja nem szandékosan blokkolja, a kdvetkezd kiegészitd 1épéseket kell

megtenni:

a) meg kell kisérelni a I1égijarmU beazonositasat,

b) ha a frekvenciat blokkol6 légijarmiivet beazonositottak, kisérletet kell tenni az &sszekottetés felvételére
az adott légijarmuivel tébbek kozott a 121,5 MHz kényszerhelyzeti frekvencidan, a SELCAL segitségével,
a légijarml lGzemeltetéjének frekvencidjan ha rendelkezésre all,a légijarmdvek altal hasznalt, barmilyen
leveg6-levegdé VHF frekvencian, vagy barmilyen egyéb Osszekottetéssel, vagy ha a légijarmi a foldon
tartézkodik, akkor személyesen, és

<) ha az Osszekottetés létrejott az adott légijarmivel, a hajozdszemélyzetet utasitani kell, hogy azonnal
intézkedjen az érintett irdnyitoi frekvencia nem szandékos zavardsanak megsziintetése érdekében.

Az ATC frekvencidkon esetenként el6fordulhatnak az ATC frekvencia jogosulatlan haszndlatdbdl adodé hamis

és megtéveszté addasok, amelyek csokkenthetik a légijarmivek biztonsdgat, amely esetekben az érintett

ATC egységnek a kdvetkezék szerint kell eljarnia:

a) helyesbitenie kell barmilyen kisugarzott hamis vagy megtéveszt6 utasitast vagy engedélyt,

b) értesitenie kell az érintett frekvencian az 6sszes légijarm(vet arrél, hogy hamis vagy megtévesztd
utasitadsokat vagy engedélyeket sugaroznak ki,

c) utasitania kell az érintett frekvencian az Osszes légijarmivet, hogy erésitsék meg az utasitasokat vagy
engedélyeket, mielétt azok teljesitésébe kezdenek,

d) ha lehetséges, utasitania kell a légijarmUiveket masik frekvenciara valé attérésre, és

e) lehetdség szerint értesitenie kell az 8sszes érintett légijarmvet, ha hamis és megtéveszt6 utasitasokat vagy
engedélyeket mar nem sugaroznak ki.

139. Az ATC egyéb rendkiviili eljarasai
Ha egy kényszerhelyzetben nem lehet biztositani a megfelelé vizszintes elkiilonités fenntartdsat, akkor

az alkalmazott minimalis fliggéleges elkilonités értékének fele alkalmazhato, azaz 500 lab (150 m) olyan légtérben,
ahol a légijarmuvek kozott 1000 lab (300 m) fliggdleges elkilonitési minimumot alkalmaznak, illetve 1000 lab
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(300 m) olyan légtérben, ahol a légijarmlivek kozott 2000 lab (600 m) fliggdleges elkilonitési minimumot
alkalmaznak.

Az (1) bekezdés szerinti kényszerhelyzeti elkiilonités alkalmazasakor az érintett |égijarmUveket értesiteni kell errél,
és tajékoztatni kell az alkalmazott minimumokrol, tovabba valamennyi érdekelt 1égijarmvet el kell 1atni a Iényeges
forgalomra vonatkoz6 tajékoztatéssal.

A rovid tavu konfliktus-riasztds (a tovabbiakban: STCA) funkcié hasznélatadval kapcsolatos munkahelyi el&irdsoknak
tobbek kdzott a kdvetkezdket kell meghatarozniuk:

a) a repllések azon tipusai, amelyekre a riasztas mdkodik,

b) a légtér azon részei vagy szektorai, amelyekben az STCA funkcié bevezetésre kerdilt,

<) az STCA légiforgalmi irdnyité el6tti megjelenitésének médja,

d) altaldnossagban a riasztasok generédlasanak paraméterei és a riasztasi elérejelzési ido,

e) a légtér azon részei, amelyekben az STCA egyedileg letilthaté és azon feltételek, amelyek mellett
ez megtehetd,

f) azok a feltételek, amelyek alapjan bizonyos riasztasok egyes repiilésekre egyedileg letilthatdak, és

a) az olyan légterekre, illetve repilésekre vonatkozé eljarasok, amelyekre az STCA-t vagy bizonyos riasztdsokat

letiltottak.
Ha a rendszer ellenérzott repiilésekre vonatkozdan riasztast generdl, a l1égiforgalmi iranyiténak haladéktalanul fel
kell mérnie a helyzetet, és ha sziikséges, |épéseket kell tennie annak érdekében, hogy az alkalmazandé elkulonitési
minimumok ne sériljenek, vagy helyrealljanak.
Egy riasztast kdvetéen a légiforgalmi irdnyitonak kizarélag az elkiilonitési minimum megsérilése esetén kell
a replilési rendelet 4. mellékletében meghatérozott Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlapot kitéltenie.
A légiforgalmi szolgéltatonak az Osszes riasztast meg kell &riznie elektronikus formaban. Minden egyes
riasztashoz tartozo adatokat és korlilményeket elemezni kell a riasztas indokoltsdaganak megallapitasa érdekében.
Az indokolatlan riasztasokat, ideértve a latas alapjan torténé elkiilonités esetét is, nem kell figyelembe venni.
Az indokolt riasztdsokrdl statisztikai elemzést kell késziteni, a légtér vagy az ATC eljarasok esetleges tervezési
hianyossagainak azonositasa valamint a repllésbiztonsag altalanos szintjének figyelemmel kisérése érdekében.

Az ACAS-szal felszerelt Iégijarmivek szamdra a légiforgalmi szolgalatok altal nyujtandé eljardsoknak azonosaknak
kell lennitik az ACAS-szal fel nem szerelt 1égijarmUvekével. Kiilondsen az 6sszelitkozések elkeriilésének, a megfelelé
tevékenységgel kapcsolatos eljardsoknak meg kell felelnitlk a szokvanyos ATS eljardsoknak, és ki kell zarni
a légijarmi ACAS berendezéstél fliggo lehetéségeinek figyelembevételét.

Az ACAS jelent6s hatast gyakorolhat az ATC-re, ezért az ACAS hatasossagat az ATC kdérnyezetben figyelemmel kell
kisérni.

Egy ACAS megoldasi tanacsadas (a tovabbiakban: RA) esemény utan a hajozé személyzetnek és a légiforgalmi
iranyitonak a repiilési rendelet 4. mellékletében meghatarozott Légiforgalmi Esemény Jelentés Urlapot kell
kitoltenie.

A minimalis biztonsdgos magassadgra vonatkozé figyelmeztetés (Minimum Safe Altitude Warning, a tovdbbiakban:

MSAW) funkcié alkalmazasaval kapcsolatos munkahelyi el6irdsoknak, kiilondsen a kovetkezéket kell

meghatarozniuk:

a) a repllések azon tipusai, amelyekre az MSAW-t alkalmazzak,

b) a légtér azon részei vagy szektorai, amelyekre az MSAW legalacsonyabb biztonsdgos magassagi értékét
meghataroztak, vagy amelyeken belll az MSAW funkcié megvalésult,

<) az MSAW meghatarozott, legalacsonyabb biztonsdgos magassagi értékei,

d) az MSAW megjelenitésének modszerei az irdnyitd szdmara,

e) az MSAW generaldsara és a figyelmeztetés idejére vonatkozo paraméterek, és

f) mindazok a feltételek, amelyek alapjan az MSAW funkciot egy egyedi légijarm( utirdnyra fel lehet

fuggeszteni, vagy azok az eljarasok, amelyek az olyan repulésekre vonatkoznak, amelyekre az MSAW-t
letiltottak.

Ha egy ellen6rzott replilésre vonatkozé MSAW generdlédik, késedelem nélkil végre kell hajtani a kovetkezé

intézkedéseket:

a) ha egy légijarmuvet éppen vektordlnak, azonnali utasitast kell a 1égijarm(i szamara adni, hogy emelkedjen fel
a megfelel6 biztonsagos replilési magassagra, és ha a fold felszinének elkerilése valik sziikségessé, akkor Uj
irdnyt kell kijeldIni szdmara,
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b) egyéb esetekben a [égijadrmUvet azonnal értesiteni kell arrél, hogy MSAW generalédott, és utasitani kell, hogy
ellenérizze a légijarmu repiilési magassagat.

Egy MSAW esemény utdn a légiforgalmi irdnyitonak légiforgalmi esemény jelentést kell készitenie, ha

a legalacsonyabb biztonsdgos magassag nem szandékos megsértését a kormanyzott légijarmu tereptarggyal, a fold

vagy a viz felszinével torténd 6sszelitkozésének lehetésége idézte elé.

Az ATC egység a repullésbiztonsag érdekében utasithatja a légijarmivet a radidtavbeszélé hivéjel
megvdltoztatasara, ha két vagy tobb légijarmu radidtavbeszéld hivéjele olyan, hogy fennallhat az Osszetévesztés
lehetdsége.

A hivojel-valtoztatas csak ideiglenes jellegl lehet, és abban a légtérben alkalmazhato, ahol az Gsszetévesztés
lehetésége fennall.

Az Osszetévesztés elkerillése érdekében az ATC egység sziikség esetén azt a légijarmdvet, amelynek hivéjelét
megvdltoztatta, a helyzetének vagy magassaganak megadéséval is azonosithatja.

Ha egy ATC egység megvéltoztatja valamelyik légijarm0 hivdjelét, biztositania kell, hogy a légijarm( ismételten
a repllési tervében szerepld hivéjelet haszndlja, ha a IégijarmUvet egy masik ATC egységnek atadjak, kivéve, ha a két
érintett egység kozott a hivojel-valtoztatast elézetesen koordinaltak.

Az illetékes ATC egységnek tdjékoztatnia kell az érintett Iégijarmdvet, ha annak ismételten a repilési tervben
szerepld hivdjelet kell hasznélnia.

140. Az ATC eljarasai vulkani hamufelhorol sz616 jelentés vagy elérejelzés esetén

Ha egy vulkani hamufelhét jelentenek, vagy jeleznek elére az ACC illetékességébe tartozoé FIR-ben, a légiforgalmi

irdnyitonak a kdvetkezdket kell tennie:

a) azonnal tovébbitania kell minden rendelkezésre 4ll6 informécidt az érintett IégijarmUvek részére, biztositva
ezzel, hogy a hamufelhé helyzetérél és az érintett repilési szintekrél tudomasuk legyen,

b) megfelel6 elkeriil6 Utvonalat kell tandcsolnia a Iégijarmi szdmdra, az ismert vagy elére jelzett hamufelhd
korzet elkeriilése érdekében, és

<) tajékoztatnia kell a l1égijarmuveket, hogy a vulkédni hamufelhét az alkalmazott ATC felderité rendszerek nem
jelenitik meg.

Ha egy légijarma arrdl tdjékoztatta az ACC-t, hogy berepiilt egy vulkani hamufelhdbe, a Iégiforgalmi iranyiténak:

a) a légijarmuvet kényszerhelyzetben lévének kell tekintenie,

b) gazturbinds légijarmi részére nem kezdeményezhet semmilyen emelkedési engedélyt, amig a légijarmd nem
repllt ki a hamufelh6ébdl, és

<) a légijarmivezet6 beleegyezése nélkil nem kezdeményezhet vektoralast.

XXI. FEJEZET
VEGYES ELJARASOK

141. Személyzet nélkiili szabad ballonokkal kapcsolatos felel6sség

Az AMC szadmara benyujtott kdzepes vagy nehéz személyzet nélkili szabad ballonok tervezett replilésérél érkezett
tajékoztatas vételekor az AMC kotelessége a téjékoztatas szétosztdsa az 0sszes érintett szamara. A tdjékoztatdsnak
a kovetkezbket kell tartalmaznia:

a) a ballon azonosité jele vagy a repuilési feladat kodjeldlése,

) a ballon kategoridja és jellemzdi,

) SSR kéd vagy NDB frekvencia, ha alkalmazhato,

o o

d) a felbocsatas helye,

e) a felbocsatas megkezdésének tervezett idépontja, vagy a felbocsatasok tervezett idéperiddusa,
f) az emelkedés varhato irdnya,

g) az utazémagassag, és

h) a FL660 (20100 m STD) nyomasmagassag keresztezéséig szamitott emelkedési id6, vagy a FL660
(20 100 m STD) vagy az alatt kijelolt utazémagassag eléréséig szamitott emelkedési id6, a varhaté foldrajzi
hely megjeldlésével egyiitt.



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83501

401.8

402. 8§

)

M

M

Kozepes vagy nehéz személyzet nélkiili szabad ballonok tényleges felbocsatasarol szolo tdjékoztatas vételekor
az ATS egységek kotelessége a tdjékoztatas szétosztdsa az 0sszes érintett szamdra. A tajékoztatasnak a kdvetkezéket
kell tartalmaznia:

a) a ballon azonosité jele vagy a repuilési feladat kodjeldlése,

b) a ballon kategoridja és jellemzdi,

) SSR kéd vagy NDB frekvencia, ha alkalmazhato,

) a felbocsatas helye,

) a felbocsatasok idépontja,

) a FL660 (20100 m STD) nyomasmagassag keresztezéséig szamitott emelkedési id6é, vagy a FL660
(20 100 m STD) vagy az alatt kijelolt utazomagassag eléréséig szamitott emelkedési id6, a varhatd foldrajzi
hely megjel6lésével egyiitt,

a) a repllés befejezésének varhaté datuma és idépontja,és

h) a tervezett leszallasi hely, ha az lehetséges.

Ha alapos okkal feltételezhet, hogy egy kozepes vagy nehéz személyzet nélkiili szabad ballon nemzetkozi

hatarokat fog keresztezni, az AMC-nek NOTAM kiaddsdnak kezdeményezésével tajékoztatnia kell a felbocsatés el6tti

és a felbocsatassal kapcsolatos tevékenységrél az érintett allamok ATS egységeit. Ha Magyarorszag és az érintett
allamok ugy allapodtak meg, akkor a tervezett felbocsatasrol sz6l6 tajékoztatast széban is meg lehet adni kdzvetlen

ATS beszédiizemU tavkozlési berendezések segitségével az érintett ACC-k és repliléstajékoztatd kdzpontok részére.

Az ATS egységeknek a lehetséges mértékben radarral kell a kdzepes és nehéz személyzet nélkili szabad ballonokat

figyelnitk. Indokolt esetben, vagy a légijarm(i kérésére, egy ATS felderité rendszer hasznélatakor elkilonitést kell

biztositani a légijarmivek és az olyan kdzepes és nehéz személyzet nélkili szabad ballonok kdzétt, amelyeket
azonositottak, vagy amelyek pontos helyzete ismert.

S o QO N

142. Eseményjelentés

Az eseményjelentésre a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési rendellenességek
szakmai vizsgélatanak szabalyairél sz616 miniszteri rendeletben meghatarozottakat kell alkalmazni.
A légijarmivek kozelségébdl adddo veszély mértékét a kbvetkezdk szerint kell osztalyozni:

a) Osszelitkozési veszély, ha 6sszelitkdzés kozvetlen veszélye fenn éllt,

b) kétséges biztonsdg, ha a légijarmi biztonsaga sériilhetett,

<) nincs Osszelitkdzési veszély, ha 6sszelitkozési veszély nem allt fent, vagy

d) nem egyértelm( veszélyhelyzet, ha a veszély meghatarozasara hianyos informacio allt rendelkezésre, vagy ha

a nem egyértelm(, vagy az ellentmondasos bizonyiték alapvetéen kizarta a veszély megallapithat6sagat.

XXII. FEJEZET
REPULOTERI REPULESTAJEKOZTATO SZOLGALAT

Az AFIS egységek altaldnos feladatat a repilési rendelet 64. alcime hatarozza meg.
Az (1) bekezdésben foglaltakon tul az AFIS egység feladata

a) tajékoztatnia kell a korzeti repiiléstdjékoztato szolgalatot ellatd egységet a kovetkezdkrol:
aa) a l|égiforgalmi szolgdlat nyujtdsanak tényleges megkezdése, befejezése, valamint esetleges
valtozasai,
ab) az lizemkezdetkor észlelt palyaallapot, ha az a kozzétettdl eltér,
ac) a replldtér forgalmi korét vagy kijelolt korzetét elhagyd, replilési tervet benyujtott Iégijarmivek
hajtomuinditasa és felszallasi ideje,
ad) kilon kérésre az Utvonalreplilést végrehajto légijarmdvek leszalldsi ideje,
ae) arrédl, ha a korzeti replléstdjékoztaté szolgdlat altal utoljara kdzolt varhatd érkezési id6t kovetd
15 percen belil a légijarmivel a radiodsszekottetést nem sikerdilt felvenni és az nem hajtotta végre
a leszallast,
af) a repll6tér navigacids berendezéseinek muiikodésében bedllott és a mozgasi terilet dllapotaban
beallott valtozasok,
ag) a repll6téri mlikodés befejezése, ha az a kdzzétettdl eltér,
b) nyilvantartas vezetése a kdvetkezékrél:
ba) a replil6tér nyitvatartdsi ideje alatt végrehajtott le- és felszallasok,
bb) az indulé légijarmUvek részére esetlegesen tovabbitott ATC engedélyek,

bc) a repul6téri meteoroldgiai dllapotok,
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bd) a meteoroldgiai szolgaltatotdl kapott SIGMET tajékoztatasok,

be) a repul6térre kiadott NOTAM-ok, valamint a repil6tér mozgasi terliletének allapota,

bf) a repllési korldtozasok a repulétér kijelolt Iégtereiben, valamint a repulétér kijelolt Iégtereivel
hatdros veszélyes, valamint id6szakosan korlatozott Iégterek miikodése, és

azokon a replilStereken, ahol helyi [égiforgalmi tajékoztaté szolgélat nem muikodik

ca) a légijarmu kérésére intézkednie kell a kért Iégiforgalmi tdjékoztatasok beszerzésére,

cb) kezelnie kell, beleértve az atvételt, ellendrzést és tovabbitdst, az induld 1égijarmlvek replilési terveit,
ezek esetleges mddositasait és torlését,

o) nemzetkdzi IFR repllésekre benyujtott repllési terv vétele esetén egyeztetnie kell a légiforgalmi

dramlasszervezéssel megbizott egységgel a légijarmire vonatkozd dramldsszervezési
intézkedésekkel kapcsolatosan, és

cd) tajékoztatnia kell az illetékes légiforgalmi tajékoztatd szolgalati egységet a replil6tér navigacios
berendezéseinek varhatéan hosszabb ideji meghibdsodasardl, illetve a repul6térre korabban
kiadott NOTAM torlésének sziikségességérdl.

NEGYEDIK RESZ
ZARO RENDELKEZESEK

Ez a rendelet a kihirdetését kovet6 30. napon Iép hatalyba.

A rendelet hatdlybalépésekor a 17. § (6) bekezdésében meghatarozott feltételnek megfelel az a személy, aki
a hatalybalépést megel6z6 5 évben legaldbb 6t, a 1égikozlekedési hatdsag altal jovahagyott és kozzétett repiilési
eljarast tervezett.

Ez a rendelet

a)

b)

a rugalmas légtérfelhasznélasra vonatkozd kozos szabalyok megdllapitasardl szolo, 2005. december 23-i
2150/2005/EK bizottsagi rendelet,

az el6zetes tajékoztatds, a koordindlas és a 1éqgi jaratok Iégiforgalmi irdnyité egységek kozotti atadasa céljabol
a repllési adatok cseréjét biztosité automatikus rendszerekre vonatkozé kovetelmények megallapitasardl
520616, 2006. julius 6-i 1032/2006/EK bizottsagi rendelet,

az egységes europai égbolton a felszallas el6tti szakaszban a repiilési tervekre alkalmazandé eljarasok
kovetelményeirdl sz616, 2006. julius 4-i 1033/2006/EK bizottsdgi rendelet,

a leveg6-fold beszédiizem( kommunikacié csatornatdvolsagara vonatkozé kévetelményeknek az egységes
eurdpai égbolt keretében torténé megallapitdsardl szolo, 2007. oktodber 26-i 1265/2007/EK bizottsagi
rendelet,

a légiforgalomaramlas-szervezésre vonatkozé koézods szabalyok megallapitasarol szold, 2010. marcius 25-i
255/2010/EU bizottsagi rendelet,

a légiforgalmi szolgaltatasi (ATM) haldzati funkcidk végrehajtasara vonatkozd részletes szabalyok
megallapitdsardl és a 691/2010/EU rendelet moédositasardl szold, 2011. julius 7-i 677/2011/EU bizottsagi
rendelet,

az egységes europai égbolton belill |égtérellendrzésre szolgdld 1égijarmu-azonositasra vonatkozo
kovetelmények megallapitdsarol szol6, 2011. november 22-i 1206/2011/EU bizottsagi rendelet,

az egységes europai égbolton beluli Iégtérellendrzés végrehajtasdra és &tjarhatésagara vonatkozo
kovetelmények megdllapitdsarol sz6l6, 2011. november 22-i 1207/2011/EU bizottsagi végrehajtasi rendelet,
és

a kozods replilési szabdlyok és a léginavigacios szolgaltatasokra és eljarasokra vonatkozé miikddési rendelkezések
meghatarozasardl, valamint az 1035/2011/EU végrehajtasi rendelet és az 1265/2007/EK, az 1794/2006/EK,
a 730/2006/EK, az 1033/2006/EK és a 255/2010/EU rendelet médositasardl szol6, 2012. szeptember 26-i 923/2012/EU
bizottsagi végrehajtasi rendelet

végrehajtdsahoz sziikséges rendelkezéseket allapit meg.

Hatdlyat veszti a [égiforgalom irdnyitasanak szabalyairdl sz6l6 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet.

Dr. Sesztdk Miklos s. k.,

nemzeti fejlesztési miniszter
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1. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

ATVALTASI SZINTEK BUDAPEST FIR-BEN

Budapest FIR-ben az atvaltasi szinteket az alabbi tdbldzat hatdrozza meg:

A B C
Lo rtir , Atvaltasi szint
1 Atvaltasi magassag QNH (hPa) Budapest FIR-ben
2 1013,3 és felette FL110
3 10000 1ab (3050 m) 1013,2-977,2 FL120
4 977,1 és alatta FL130
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2. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

OLDALIRANYU ELKULONITES KRITERIUMAI ES MINIMUMAI

1. Oldaliranyu elkiilonités a kovetkezé modszerek valamelyikével valosithatdo meg:

1.1. Azonos, vagy kiilonb6z6 foldrajzi helyhez val6 viszonyités.

A helyzetjelentések kétséget kizarodan egyértelmiivé teszik, hogy a légijarmiivek latassal vagy
navigacios berendezésekhez vald viszonyitdssal meghatarozott kiillonb6z6é foldrajzi helyek

/ {
'9)—--—-—»«’- t
/

felett vannak.

1.2. Azonos navigacids berendezés, vagy navigacios modszer hasznalata.

A légijarmiinek olyan meghatarozott utirinyokon kell repiilnie, amelyek k6zott az alkalmazott
navigacios berendezésnek vagy modszernek megfeleld minimalis elkiilonités fenn all. Két
légijarmi kozott oldaliranyt elkiilonités van, ha:

1.2.1. VOR: mindkét légijarmli olyan radidlokat kovet, amelyek legalabb 15 fokkal
széttartanak és legalabb az egyik légijarmii a berendezéstdl 15 NM /28 km/ vagy annal

nagyobb tavolsadgban van,

15 NM (28 km)

VOR

L3
15° |
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1.2.2. NDB: mindkét légijarmii olyan, az NDB felé¢ tartdo vagy attdl tavolodd utiranyokat
kovet, amelyek legalabb 30 fokkal széttartanak €s legalabb az egyik 1égijarmi a berendezéstol
15 NM /28 km/ vagy annal nagyobb tavolsagban van,

16NM (28 km)

A4

NDB

1.2.3. szamitott helyzet-navigacido (dead reckoning - DR): mindkét Iégijarmii olyan
utiranyokat kovet, amelyek legalabb 45 fokkal széttartanak és legalabb az egyik 1égijarmii az
akéar latassal, akéar navigacidés berendezéshez vald viszonyitdssal meghatdrozott utirany
keresztezési ponttdl legalabb 15 NM /28 km/, vagy anndl nagyobb tavolsdgban van, és
mindkét 1égijarmii elhagyta a keresztez0dési pontot, vagy

- 15NR (28 km)

I

1.2.4. RNAV iizemelés: mindkét 1égijarmli olyan utirdnyokat kovet, amelyek legalabb 15
fokkal széttarto tirdnyok és az egyik légijarmi Gtirdnydnak védo teriilete nem fedi 4t a masik
légijarml atirdnydnak védo teriiletét. Az elkiilonités fligg az érintett utirdnyok egymadssal
bezart szogétdl és az érintett utvonalakra meghatarozott védo teriiletek nagysagatol. Ezen
kritériumok egylittes teljesiilésébdl szarmazo, a két Gtvonal keresztezési pontjatdl szamitott
tavolsag lesz az, ahol a két 1égijarmii kozott az oldalirdnyu elkiilonités fennall.
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1.3. Kiilonb6z06 navigécios berendezések vagy modszerek hasznalata.

A kilonbozé navigacidos berendezéseket haszndld 1égijarmiivek kozott, valamint egy
hagyomanyos navigéacios berendezést hasznalo és egy RNAV berendezést hasznalo 1égijarmi
kozott oldalirdanyt elkiilonitést ugy kell létrehozni, hogy az alkalmazott navigacios
berendezésre, berendezésekre vagy a meghatarozott navigacios kovetelmények alapjan
kiszamitott 1égterek védo tertiletei kozott ne legyen atfedés.

1.4. A kozzétett szomszédos muszer szerinti repiilési eljarasokat kdvetd induld vagy érkezo
légijarmiivek oldaliranyu elkiilonitése akkor valosul meg, ha:

1.4.1. a tavolsdg RNAV 1, Basic RNP 1, RNP APCH és RNP AR APCH ftirany kozott
legalabb 7 NM (13 km), vagy

1.4.2. az eloirt akadalymentességet figyelembe vevd utirdnyok védoteriiletei nem fedik
egymast €s lizemi hibat szamitasba vettek.

1.5. RNAV iizemelés, ahol meghatarozott navigacidés kovetelményt irnak elé parhuzamos
utiranyokon, ATS vagy szabad utvonalakon.

1.5.1. Kijelolt 1égtérben vagy kijelolt utvonalakon, ahol a repiilési rendelet meghatarozott
navigéacios kovetelményt ir eld, az RNAV berendezéssel felszerelt légijarmiivek kozott
oldaliranyti elkiilonités érheté el azéltal, hogy a légijarmiiveknek olyan parhuzamos
utiranyok, ATS vagy szabad tvonalak kézépvonalan kell repiilniiik, amelyek egymas kozotti
tavolsaga biztositja, hogy az utiranyok, ATS vagy szabad ttvonalak védo teriiletei nem fedik
egymast.

1.5.2. Parhuzamos utirdnyok kozott, parhuzamos ATS vagy szabad utvonalak kozépvonalai
kozott, amelyekre meghatarozott navigacios kovetelményt irtak eld, az oldaltavolsag az adott
navigacios kovetelmény fiiggvénye.

1.6 Légijarmiivek oldaliranyt elkiilonitése parhuzamos utirdnyokon, nem keresztezd
utiranyokon, ATS vagy szabad utvonalakon.

Parhuzamos utiranyokon, nem keresztezé utiranyokon, ATS vagy szabad utvonalakon
iizemeld légijarmiivek kozott, kijelolt 1égtérben vagy kijelolt utvonalakon az oldaliranyt
elkiilonités akkor valosul meg, ha

1.6.1. RNAV 10 (RNP 10) alkalmazasa esetén az utiranyok kozotti legkisebb tavolsag 50 NM
(93 km), vagy

1.6.2. RNP 4 alkalmazasa esetén az utiranyok kozotti legkisebb tavolsag 30 NM (55,5 km).

1.7. RNAV fiizemelés, ahol meghatarozott navigacidos kovetelményt irnak eld keresztezo
utiranyokon, ATS vagy szabad utvonalakon.

Az itt leirt elkiilonités hasznalata olyan keresztez6 utiranyokra korlatozodik, amely keresztezd
utiranyok ko6z0s pontjuknal az Osszetartds vagy széttartas 15 és 135 fok kozotti
szOgtartomanyba esik.

1.7.1. Keresztez6 utiranyoknal azon teriilet ki és belépd pontjait, ahol az tutiranyok kozotti
oldaltavolsag kevesebb, mint az eldirt minimum, oldaliranyu elkiilonitési pontoknak nevezik.
Az oldaliranyt elkiilonités pontjai altal hatdrolt teriiletet a keresztezés konfliktus teriiletének
nevezik.



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83507

KonfliktusterQlet yd
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\ )
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1.7.1.1. Az oldaliranyt elkiilonitési pontokat a kovetkezo képlettel szamitjak: I = Sy / (sin 0).
A 1.7.1.1. pont alkalmazasaban

1.7.1.1.1. Sy = az futirdnyok kozotti oldalirdnytl tavolsag megegyezik az oldalirdnyt
elkiilonitési minimummal.

1.7.1.1.2. 1 = az oldalirany elkiilonités tavolsaga az utiranyok keresztezési pontjatol, és
1.7.1.1.3. 6 = az utiranyok altal bezart szog.

1.7.2. Az oldaliranyt elkiilonitési pontok utirany keresztezési ponttdl mért tavolsagat
Osszelitkozési kockazatelemzéssel hatarozzak meg, amely kiilonosen a 1égijarmi navigacios
pontossagatol, a forgalom stlirliségétolés a keresztezési pont hasznalatanak gyakorisagatol

fligg.

1.7.3. Két 1égijarmi kdzott oldaliranyu elkiilonités all fenn, ha legalabb az egyik 1égijarmt a
keresztezés konfliktus teriiletén kiviil talalhato.

1.8. Atmenet egy olyan légtérbe, ahol nagyobb oldaliranyt elkiilonitési minimumot
alkalmaznak.

Oldaliranyu elkiilonités all fenn, ha a légijarmiivek olyan meghatarozott utiranyokon
replilnek, amelyek:

1.8.1. valamely megfeleld minimummal egymastol el vannak kiilonitve, és

1.8.2. legalabb 15 fokkal széttartd iranyt kovetnek mindaddig, amig az alkalmazhato
elkiilonitési minimumot 1étre nem hozzak,

feltéve, hogy az illetékes légikozlekedési hatosag altal jovahagyott mddon biztosithatd, hogy
a légijarmuivek rendelkeznek a pontos utvonaltartashoz sziikséges navigacios képességgel.
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3. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

HOSSZIRANYU ELKULONITES KRITERIUMAI ES MINIMUMAI

1. A 134. § szerinti hossziranyu elkiilonités létrehozasanak modjai a kovetkezok. A
légijarmiivek:

1.1. megadott id6ben indulnak el,

1.2. megadott idoben érkeznek egy foldrajzi hely fol¢ vagy

1.3. megadott idOpontig varakoznak egy foldrajzi hely felett.

2. A hossziranyu elkiilonitési minimumokban szereplo kifejezések jelentése:

2.1. Azonos tutiranyok:azokat az azonos utirdnyokat és keresztezO ttiranyokat, vagy azok
szakaszait jelenti, amelyek egymassal 45 foknal kisebb, vagy 315 foknal nagyobb szoget
zarnak be és amelyeknek védett légterei fedik egymast.

045°
’

kevesebb)
mint 045/
vagy tobb
mint 315°

~
315°

2.2.Reciprok utiranyok:azokat a szembetartd Utiranyokat, vagy keresztezo Utiranyokat, vagy
azok szakaszait jelenti, amelyek egymassal 135 foknal nagyobb, de 225 foknal kisebb szoget
zarnak be és amelyeknek védett légterei fedik egymast.
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135°
~

mint 135°
os

kevesebb
mint 225°

s
225°

2.3.Keresztezd Utirdnyok: azokat a keresztezd utiranyokat, vagy azok szakaszait jelenti,
amelyek eltérnek az a) és b) pontban leirtakrol.

225" 10!
315% g

3. A 4. és 6. pontnak megfelelé idon alapul6 elkiilonités alkalmazésa a helyzettdjékoztatason
¢s a beszéd lizemi tajékoztatasbol szarmazo szamitott adatokon alapulhat.

4. Id6n alapuld hossziranyu elkiilonitési minimumok
4.1. Azonos magassagot tartd légijarmiivek

4.1.1. Azonos utirdnyon repiilé légijarmiivek esetében:
4.1.1.1. 15 perc, az abra szerint,
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~H——

4.1.1.2. 10 perc, ha a navigacios berendezések lehetové teszik a gyakori helyzet- és sebesség
meghatarozast, az dbra szerint, vagy

navigacios navigacios
berendezés berendezés

M W g

10 perc

4.1.1.3. 5 perc, az abra szerint, a kovetkez0 esetekben, feltéve, hogy valamennyi esetben az
elol halad6 1égijarmii TAS sebessége legalabb 20 csomoval (37 km/ora), nagyobb, mint az 6t
koveto légijarmiié:

4.1.1.3.1. azon légijarmiivek kozott, amelyek ugyanarrdl a repiil6térrdl indultak el,

4.1.1.3.2. Gtvonalon halad6 azon légijarmiivek kozott, amelyek ugyanazon egzakt fontos pont
atrepiilését jelentették,

4.1.1.3.3. indul6 és utvonalon halado légijarmivek kozott, miutan az utvonalon halado
légijarmi egy olyan pont atrepiilését jelentette, amelynek az indulési repiil6térhez viszonyitott
helyzete biztositja, hogy az 5 perces elkiilonités megvalosithatd anndl a pontnal, ahol az
indulo 1égijarmi csatlakozik az elébbi 1égijarmii Gtvonalahoz, vagy
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repiilotér
vagy 20 kt TAS (37km/h)

jelentopont vagy tobbel gyorsabb

R —

4.1.1.4. 3 perc a 4.1.1.3. pont alatti esetekben azzal a feltétellel, hogy az elol halado 1égijarmu
40 csomoval (74 km/6ra), vagy ettdl nagyobb TAS-t tart, mint az 6t kovetd légijarmi, az abra
szerint.

repiilotér
vagy 40kt TAS (74km/h)

jelentopont vagy tobbel gyorsabb

Ry —

4.1.2. Keresztezo utiranyokon repiil6 1égijarmiivek esetében
4.1.2.1. 15 perc az utiranyok keresztezési pontjaban, az dbra szerint, vagy
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t- : 15 perc IR
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4.1.2.2. 10 perc, ha a navigacios berendezések lehetévé teszik a gyakori helyzet és sebesség
meghatdrozast, az abra szerint.

2 navigacios
¥ berendezes
Navigacios I

berandezes

o+t ¢
}vvw 10 parc oo

navigecios
berendezésex

o

4.2. Emelkedd vagy siillyed6 1égijarmiivek

4.2.1. Azonos utirdnyon halad6 1égijarmiivek esetében

4.2.1.1. Ha egy légijarmli keresztezi az ugyanazon utiranyon haladé6 masik légijarmi
magassagat, a kovetkezé minimalis hosszirdnyt elkiilonitést kell biztositani:

4.2.1.1.1. 15 perc, ameddig nem hoznak létre fliggdleges elkiilonitést, az abrak szerint,
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FL 260

FL250

FL240

|15 perc ~k
FL260
SRR —— l—l----\:_:lk _____ e— FL 250
16 perc "‘\\

~
~
e N
-~

~
.
-
-~

FL240
1—15 perc —l —

4.2.1.1.2. 10 perc, ameddig nem hoznak létre fiiggéleges elkiilonitést, feltéve, hogy ezen
elkiilonitést csak ott alkalmazzak, ahol a fo6ldi navigacids berendezések vagy GNSS lehetévé
teszik a gyakori helyzet és sebesség meghatarozast, az abrak szerint, vagy

\ 10 perc—
| FL 260
(7900 m)

______ N _ B Rl

iz 10 perc (7600 m)
e i
-

FL 240
}—10 perc—| (7300 m)

Navigaciés berendezés/utpont
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10 erc—‘
o \ FL 260
\
! ~ (7.900 m)
= S~
o
—_———————— — —= — = — FL 250
10 perc - (7600 m)
iy
S~
—

S~
% FL 240
| qopers—| (7300 m)

Navigaciés berendezés/utpont

4.2.1.1.3. 5 perc, ameddig nem hoznak létre fliggdleges elkiilonitést, feltéve, hogy a
magassagvaltas 10 percen beliil megkezdddik azon idépont utdn, amikor a masodik 1égijarmu
jelentette ugyanazon foldi navigéacids berendezésektdl vagy GNSS-t6l szarmazd kozos pont
atrepiilését, az abrak szerint.

Navigaciés berendezés/kézés pont

—5 perc
\ P K FL 260
| - (7.900 m)
—
e S
S~
- S N bi: —_—— . e FL 250
7 600
10 perc 5 perc ~ ( m)
b ~
~l\ FL 240

Navigaciés berendezés/kézés pont

4.2.1.2. Ha ez az eljaréas jelentés magassag valtoztatassal jar egylitt, a siillyedd 1égijarmiinek
engedélyezhetd az alacsonyabb légijarmi feletti megfeleld magassagra valo siillyedés, vagy
az emelkedd légijarmiinek engedélyezheté a magasabban 1évé 1égijarmi alatti megfeleld
magassagra vald emelkedés, hogy lehetséges legyen az elkiilonités tovabbi ellendrzése
mindaddig, amig fiiggdleges elkiilonités nem jon létre.
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4.2.2. Keresztez0 utiranyokon haladé l1égijarmiivek esetében
4.2.2.1. 15 perc, ameddig nem hoznak Iétre fiiggdleges elkiilonitést, az abrak szerint, vagy

15 perc -
AL 280
’,,’
----------- E-——:ﬂ---—-—k---—------—-— E:-—- A 250
" 15 perc
I‘J,’/
ﬂ‘y‘ FL240
15 perc—
- 15 perc
| - FL 260
B S S S — L S E ----------- FL 230
15 parc - Y
B Aw
~ 15 perc —

4.2.2.2. 10 perc, ameddig nem hoznak Iétre fiiggdleges elkiilonitést, feltéve, hogy a
navigacids berendezések lehetévé teszik a gyakori helyzet és sebesség meghatarozast, az

abrak szerint.

FL 260

FL 250

FL 26

s e - R

——— —
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FL 260

4.2.3. Radaron megfigyelt tdvolsdgon és idon alapuld hossziranyu elkiilonitési minimumok
4.2.3.1. 3 perc minimdlis hosszirdnyu elkiilonités alkalmazhaté azonos vagy keresztezd
utiranyon haladd, akar azonos magassagon, akar emelkeddben vagy siillyeddben 1évo
l1égijarmiivek kozott, feltéve, hogy

4.2.3.1.1. repiilésiik elérehaladasat az érintett légiforgalmi irdnyitd egység radarral
folyamatosan ellendrzi, és

4.2.3.1.2. a légijarmiivek kozotti, radarral megfigyelt tavolsag 20 NM-nél (37 km) soha nem
kisebb.

4.2.3.2. A 4.2.3.1. szerinti elkiilonités alkalmazéasa fiigg mindazon korlatoz6 tényezdktol,
amelyeket a radar haszndalatara vonatkozdan a 96. alcim hataroz meg.

4.3. Reciprok utiranyokon haladé 1égijarmiivek

Ahol oldaliranyt elkiilonitést nem biztositottak, ott fiiggdleges elkiilonitést kell alkalmazni a
légijarmiivek taldlkozasanak szdmitott id6pontja el6tti és utani 10 perces idétartamra, az abra
szerint. Ha megallapitottdk, hogy a légijarmlivek mar elhagytdk egymadst, akkor ezt a
minimumot nem kell alkalmazni.

a keresztezés
szamitott ideje

I-» 10 perc *-j
R S ——

5. Téavolsagon alapuld hosszirdnyl elkiilonitési minimumok DME berendezés vagy GNSS
felhasznalasaval

5.1. Az 5. pont vonatkozasaban, a DME-n vagy GNSS-en alapul6 hossziranyu elkiilonitési
minimumok alkalmazéasakor az ,utirdnyon” Kkifejezés azt jelenti, hogy a légijarmii a
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navigacios berendezésre vagy Utvonalpontra egyenesen rarepiill, vagy a navigacios
berendezéstdl vagy ttvonalponttol egyenesen elrepiil.

5.2. Az elkiilonitést egyéb, megfeleld navigacios berendezésekkel egyiitt telepitett DME-hez
viszonyitva, vagy a GNSS szerint jelentett 1égijarmii helyzetek kozott, az eldirt tavolsagnal
nem kisebb tavolsag fenntartasaval kell létrehozni. Ezt az elkiilonitési modszert kell hasznélni
abban az esetben, ha mindkét légijarmiit DME-t vagy GNSS-t, vagy az egyik légijarmti DME-
t, a masik pedig GNSS-t hasznal. Az elkiilonités alkalmazasakor az irdnyit6 és a légijarmi
kozott kozvetlen, URH beszédiizemii 0sszekottetést kell fenntartani.

5.3. A légijarmi altal jelentett tavolsag a DME berendezést6l szamitott atlés és nem
horizontalis tadvolsagot jelent. A DME éallomas felett atrepiild 1égijarmii tavolsaga a repiilés
magassagaval kozel megegyezd érték. A GNSS-en alapuld elkiilonitési minimum
alkalmazéasakor a GNSS-t magaba foglaldo integralt navigacids rendszerbdl szarmaztatott
tavolsagot megegyezdnek tekintik a GNSS tavolsaggal.

5.4. Ha az elkiilonitési minimumokat teriileti navigacids képességli légijarmiivek kozott
hasznaljak, az irdnyitonak a légijarmiivekt6l GNSS alapu tavolsag értéket kell kérnie. Ha a
légijarmti GNSS alapt tavolsdg értéke nem tud adni, ennek oka a megfeleld fedélzeti
berendezés hidnya, a GNSS nem kapcsolddik a 1égijarmii integralt navigacios rendszeréhez,
vagy a GNSS informaciod elvesztése lehet.

5.5. Azonos utazémagassagon repiild 1égijarmiivek

5.5.1. Azonos utiranyon repiild légijarmiivek esetében

5.5.1.1. 20 NM (37 km) az é4bra szerint, feltéve, hogy

5.5.1.1.1. a légijarmiivek vonatkozéasaban

5.5.1.1.1.1. mindkét légijarmti DME-t hasznal ¢és mindegyik légijarmli ugyanazt az
Hatiranyon” 1évé DME allomast hasznalja,

5.5.1.1.1.2. az egyik légijarmii az ,,atiranyon” 1évé DME allomast, a masik a DME allomassal
azonos pontban kijelolt utvonalpontot hasznalja, ha a masik 1égijarmii GNSS-t hasznal, vagy
5.5.1.1.1.3. mindkét légijarmli GNSS-t hasznidl ¢és mindkét 1égijdrmli ugyanazt az
utvonalpontot hasznalja,

és

5.5.1.1.2. az elkiilonitést a légijarmiivektdl gyakori id6kozokben beszerzett egyidejit DME
vagy GNSS értékekkel ellendrzik annak biztositasara, hogy a minimumot meg ne sértsék.

DME

> L
}4*20 NM (37 km)*‘

vagy ut-pont

5.5.1.2. 10 NM (19 km) az é4bra szerint, feltéve, hogy

5.5.1.2.1. az eldl halado 1égijarmii TAS sebessége legalabb 20 csomoval (37 km/6ra), vagy
tobbel nagyobb, mint az 6t kovetd 1égijarmié,

5.5.1.2.2. a légijarmiivek vonatkozéasaban
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5.5.1.2.2.1. mindkét légijarmii DME-t hasznal és mindkét 1égijarmii ugyanazt az ,,atiranyon”
1évé DME éallomast hasznalja,

5.5.1.2.2.2. az egyik légijarmi az ,,atirdnyon” 1évé DME allomast, a masik a DME alloméassal
azonos pontban kijelolt utvonalpontot hasznalja, ha a masik légijarmii GNSS-t hasznal, vagy
5.5.1.2.2.3. mindkét 1égijarmii ugyanazt az utvonalpontot hasznalja, ha mindkét légijarmi
GNSS-t hasznal,

és

5.5.1.2.3. az elkiilonitést a l1égijarmtvekto]l olyan id6kozonként beszerzett egyidejii DME
vagy GNSS értékekkel ellendrzik, ahogy az sziikséges annak biztositdsdhoz, hogy a
minimumot létrehozzak és meg ne sértsék.

20 kt (37 km/h)
vagy tébbel gyorsabb

DME

. >
}4*1ONM(19km)4>‘

vagy ut-pont

5.5.2. Keresztezd utiranyon repiild 1égijarmiivek esetében

Az 5.5.1. pontban leirt hossziranyu elkiilonitéseket kell alkalmazni, feltéve, hogy mindegyik
légijarmli az utiranyok keresztezési pontjaban elhelyezett DME allomastdl, vagy az azzal
azonos pontban kijeldlt Gtvonalponttol, vagy ugyanattdl az Gtvonalponttdl mért tavolsagot
jelenti, és ezen utiranyok egymassal kevesebb, mint 90 fokos szdget zarnak be, az abrak
szerint.

DME vagy Ut-pont
.

K
P

%@

A masodik légijarmu
nem léphet be a
sotétitett tertlet felél
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20 kt (37 km/h)

vagy tobbel gyorsabb
DME it
: / vagy ut-pont

A masodik légijarma
nem léphet be a
sotétitett terulet feldl

5.6. Emelked¢ és siillyedd 1égijarmtivek
5.6.1. Azonos utiranyt kovetd 1égijarmivek kozott
5.6.1.1. 10 NM (19 km) mindaddig, amig fiiggéleges elkiilonitést 1étre nem hoznak, feltéve,

hogy

5.6.1.1.1. a l1égijarmiivek vonatkozasaban
5.6.1.1.1.1. mindkét légijarmii DME-t hasznal ¢és mindegyik légijarmli ugyanazt az
Hatiranyon” 1évé DME allomast hasznalja,
5.6.1.1.1.2. az egyik légijarmii az ,utiranyon” 1év6 DME allomést, a masik, a DME
alloméssal azonos pontban kijel6lt utvonalpontot hasznalja, ha a masik légijarmii GNSS-t

hasznal, vagy

5.6.1.1.1.3. mindkét 1égijarmii ugyanazt az utvonalpontot hasznalja, ha mindkét légijarmi

GNSS-t hasznal,

5.6.1.1.2. az egyik légijarmii tartja a magassagat, amig fiiggdleges elkiilonités nem all fenn, és
5.6.1.1.3. az elkiilonitést a Iégijarmiivekt6] beszerzett egyidejiit DME vagy GNSS értékekkel

hozzak létre, az abrak szerint.

10NM
P(19km)~—

= | (
-
-
///
______ b_ﬁ:__tr-____ JE | NS, FL 250
10 NM 7 600
//// (19 km) \ J ( m)

FL 260
7900 m)

FL 240
(7 300 m)

Utiranyon 1évé DME
vagy Ut-pont
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[ (11% EM ) “k
m
== FL260

\ (7900 m)

~
~

=~ 10NM 10NM
(19km) (19 km)
—— — — — — —— —- RL2%0
- (7 600 m)
S~
~
S~

~

FL240
(7300 m)

Utiranyon 1évé DME

I - — vagy ut-pont

5.6.1.2. Ha az 5.6.1.1. szerinti eljaras jelent6s magassagvaltoztatassal jar egyiitt, a siillyedd
légijarminek engedélyezhetd az alacsonyabb légijarml feletti megfeleldé magassagra valo
siillyedés, vagy az emelkedo 1égijarmiinek engedélyezhetd a magasabban 1évo 1égijarmi alatti
megfeleld magassagra vald emelkedés, hogy lehetséges legyen az elkiilonités tovabbi
ellendrzése mindaddig, amig fliggdleges elkiilonités nem jon 1étre.

5.6.2. Légijarmiivek reciprok utiranyokon

Utiranyon 1év6 DME-t, azzal azonos pontban kijelolt Gtvonalpontot, vagy ugyanazt az
utvonalpontot hasznal6 1égijarmiiveknek engedélyezhetd, hogy egyéb, szintén utiranyon 1€vo
DME-t, azzal azonos pontban kijelolt utvonalpontot, vagy ugyanazt az atvonalpontot hasznalo
légijarmuivek altal elfoglalt magassagokra vagy magassagokon keresztiil emelkedjenek vagy
siillyedjenek, ha megallapitottdk, hogy az ¢érintett légijarmivek elhagytdk egymast, és
egymastol legalabb 10 NM-re (19 km) vannak.

6. Idoén alapuld hossziranyu elkiilonitési minimum mach szdm technika alkalmazasaval

6.1. A sugarhajtomiivel felszerelt 1égijarmiinek tartania kell az ATC altal engedélyezett
tényleges Mach-szamot és attol kizarolag az ATC-tdl eldzetesen beszerzett engedély alapjan
térhet el. Lényeges okbol, kiilondsen turbulencia miatt sziikségessé valdo ¢€s azonnal
végrehajtott Mach-szam valtoztatasrol az ATC-t a lehetd leghamarabb értesiteni kell.

6.2. A légijarmiinek az emelkedési vagy stillyedési engedély kéréssel egyiitt kozolnie kell, ha
a teljesitménye nem teszi lehetdvé az utoljara kijeldlt Mach-szam tartasat az utvonalon torténd
emelkedés vagy siillyedés soran.

6.3. A 6.4. pont szerinti minimalis hossziranyt elkiilonitést kell alkalmazni ugyanazon
utirdnyon akar azonos magassagot tartd, akar emelked6ben vagy siillyedében 1évo
sugarhajtomivel felszerelt légijarmivek kozott, ha Mach-szam technikat alkalmaznak, és
feltéve, hogy

6.3.1. az ¢érintett légijarmivek ugyanazon kozds pont atrepiilését jelentették €s azonos
utirdnyon, vagy folyamatosan széttartd utirdnyokon repiilnek mindaddig, amig egyéb
elkiilonitést nem biztositottak vagy

6.3.2. az érintett 1égijarmiivek nem ugyanazon jelentdpont atrepiilését jelentették, de radarral
vagy mas modon biztosithatd, hogy az tutvonaluk azon ko6zds pontjanal, amelytdl a
késObbiekben mindketten azonos utirdnyon, vagy amelytdl folyamatosan széttartod
utirdnyokon repiilnek megfeleld idokiilonbség lesz kozottiik,

6.4. A 6.3. pontban eloirt feltételek esetén az alabbi minimalis hossziranyu elkiilonitést kell
alkalmazni:

6.4.1. 10 perc, vagy

6.4.2. 9 és 5 perc kozott, mindkét érték beleértve, feltéve, hogy az eldl haladd 1égijarmi
tényleges Mach-szama az alabbi értékkel nagyobb, mint az 6t kdvetd 1égijarmiié:

6.4.2.1. 9 perc, ha az elol halado 1égijarmii 0,02 Mach-szammal gyorsabb,
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6.4.2.2. 8 perc, ha az elol halado 1égijarmii 0,03 Mach-szammal gyorsabb,

6.4.2.3. 7 perc, ha az elol halado 1égijarmii 0,04 Mach-szammal gyorsabb,

6.4.2.4. 6 perc, ha az elol halado 1égijarmii 0,05 Mach-szammal gyorsabb,

6.4.2.5. 5 perc, ha az elol halado 1égijarmii 0,06 Mach-szammal gyorsabb.

6.5. Ha Mach-szam technika felhasznaldsaval a légijarmiivek kozott 10 perces hossziranyu
elkiilonitési minimumot alkalmaznak, az elol haladé 1égijarmiinek azonos vagy nagyobb
tényleges Mach-szamban kifejezett sebességet kell tartania, mint az 6t kdvetd 1égijarmiinek.

7. RNAV hasznalata esetén, tavolsagon alapuld hossziranyt elkiilonitési minimum, Mach
szadm technika alkalmazaséaval

7.1. Az RNAV iizemelést az ICAO Doc 9613 hatarozza meg.

7.2. A sugarhajtomiivel felszerelt 1égijarmiinek tartania kell az ATC altal engedélyezett
tényleges Mach-szamot, ¢és attol kizardlag az ATC-t6l eldzetesen beszerzett engedély alapjan
térhet el. Lényeges okbol, kiilondsen turbulencia miatt sziikségessé valdo ¢és azonnal
végrehajtott Mach-szam valtoztatasrol az ATC-t a lehetd leghamarabb értesiteni kell.

7.3. A légijarminek az emelkedési, vagy siillyedési engedély kéréssel egyiitt kozolnie kell, ha
teljesitménye nem teszi lehetévé az utoljara kijeldlt Mach-szam tartasat az utvonalon torténd
emelkedés vagy siillyedés soran.

74. A légijarmitél eredd6 az RNAV  berendezés meghibasoddsara  vagy
mukodésképtelenségére vonatkozd kozlemény vétele esetén az ATC RNAV-on alapulo
tavolsag-elkiilonitési minimumot nem alkalmazhat.

7.5. RNAV berendezésen alapuld elkiilonitést ugy kell alkalmazni, hogy az RNAV
helyzetjelentéseket add légijarmivek kozott a tavolsag ne legyen kevesebb az eldirt
minimumnal. Ilyen elkiilonités alkalmazasakor kozvetlen irdnyitd—haj6zo személyzet
Osszekottetést kell fenntartani.

7.6. A kért RNAYV tavolsagi tajékoztatasok 1égijarmiivek altal torténd gyorsabb biztositasanak
elosegitése érdekében a helyzetjelentéseket, lehetdség szerint egy kozos, mindkét 1égijarmi
elott 1évo utponthoz viszonyitva kell kérni.

7.7. RNAV felszereltségli 1égijarmivek kozotti RNAV-on alapuld tavolsag-elkiilonitést
kijelolt RNAV tutvonalon vagy VOR-ral meghatarozott ATS utvonalon lehet alkalmazni.

7.8. Azonos utiranyokon a Mach-szam technikdval alkalmazott 10 perces hossziranyu
elkiilonitési minimum helyett 80 NM (150 km) RNAV-on alapuld tavolsag-elkiilonitési
minimumot lehet Mach-szam technikaval alkalmazni, feltéve hogy:

7.8.1. az egyes légijarmlivek tavolsagi jelentése ugyanazon ,utiranyon” 1évo kozos
ponthoz/tol viszonyitva torténik,

7.8.2. az azonos magassagon repiild légijarmivek kozotti elkiilonitést a légijarmiivektol
gyakori idokozonként és egyidejiileg beszerzett RNAV tavolsagi jelentésekkel ellendrzik az
eldirt minimum fenntartasa céljabol, az dbra szerint,

Ko6z6s pont

80 NM
(150km)

7.8.3. az emelkedOben vagy siillyedoben 1évé 1égijarmiivek kozott elkiilonitést, a
légijarmuvektol torténd RNAV tavolsag jelentések egyidejii beszerzésével biztositanak, az
abrak szerint, és
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7.8.4. emelkedd vagy siillyedd légijarmiivek esetén az egyik légijarmli addig tartja a
magassagat, amig a fliggdéleges elkiilonités nem jon 1étre.

7.9. Ha 80 NM (150 km) RNAV-on alapuld tavolsag-elkiilonitési minimumot Mach-szdm
technika felhasznalasaval alkalmaznak, az elol halado 1égijarmiinek azonos vagy nagyobb
tényleges Mach-szdmban kifejezett sebességet kell tartania, mint az 6t kovetd 1égijarmiinek.
7.10. Ha a 7.9. pont szerinti eljaras jelentés magassag valtoztatissal jar egyiitt, a siillyedd
légijarmiinek engedélyezhetdé az alacsonyabb légijarmii feletti megfeleld6 magassagra vald
siillyedés, vagy az emelkedd 1égijarmiinek engedélyezhetd a magasabban 1€v6 1égijarmi alatti
megfeleld magassagra vald emelkedés, hogy lehetséges legyen az elkiilonités tovabbi
ellendrzése mindaddig, amig fiiggdleges elkiilonités nem jon 1étre.

7.11. Légijarmiivek reciprok utiranyon

RNAV-ot alkalmazé 1égijarminek engedélyezhetd, hogy mas, szintén RNAV-ot alkalmazo
légijarmt altal elfoglalt magassagra vagy magassagon keresztiil emelkedjen vagy siillyedjen
feltéve, hogy minden kétséget kizdréan megallapitottdk, hogy a légijarmiivek ugyanazon
Hatiranyon” 1évé kozos ponthoz vagy ponttdl viszonyitott tavolsagi tajékoztatdsok adasa
alapjan legalabb 80 NM-mel (150 km) elhagytak egymast, az dbra szerint.

Ut-pont 80NM Kéz6s pont
~ (150km) PN
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4. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

REPULES KOZBEN VARAKOZO LEGIJARMUVEK ELKULONITESE

A 135. § (2) bekezdésben emlitett abra

FL 180
{5500 m}

v«’e"_ 5 perc 5 perc K o i
5200 m)

-~ vagy vogy ~
g “meghatarozott | 'meghatarozot( o
P tavolsag | tavolsdg l N

— o S FL 160
{4900 m)

FL 150

{4550 m)
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5. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

INDULO LEGIJARMUVEK ELKULONITESE

1. Minimalis elkiilonités az induld 1égijarmiivek kdzott

1.1. Ha a turbulencia elkiilonitési minimumot nem kell alkalmazni, 1 perc az elkiilonités, ha a
légijarmiivek felszallas utan azonnal egymastol legalabb 45 fokkal eltéré utiranyokon
repiilnek és igy az oldaliranyu elkiilonités biztositva van, az abra szerint. Ez a minimum
csOkkenthetd, ha a légijarmiivek parhuzamos futopalyakat hasznalnak, vagy ha a 150. § (1)
bekezdésben meghatarozott eljarast alkalmazzdk olyan széttartdé iranyu futopalydknal,
amelyek egymast nem keresztezik, és felszallas utdn azonnal oldaliranyt elkiilonités jon 1étre.

G92020°02070707070°07420°0°0°9°9.
QS5

0000070707070 %0% %0 % %0 % % %

1.2. Két perc az elkiilonités a felszallo 1égijarmiivek kozott, ha az eldl haladd 1égijarmi
legalabb 40 csomoéval (74 km/h) gyorsabb, mint az 6t kovetd 1égijarmii, és mindkettd azonos
utiranyt kovet, az abra szerint. Ha a légijarmiivek emelkedés kozbeni sebesség kiillonbségének
TAS-on alapul6 kiszamitasa nem elég pontos a két perces elkiilonités alkalmazésara, az IAS-

on alapul6 szamitast kell alkalmazni.
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40 Kt (7dkm'h)
vagy tobbel gyorsabb

P

4 2 perc —)l

-4

LRI RARAR D 0000 0.
DX KICHKKRK .0.0.0.0.0.0.0.0,0,

e

1.3. Ot perc az elkiilonités addig, amig fiiggdleges elkiildonitést nem hoznak létre, ha az induld
légijarmli keresztezi az eldtte indult 1égijarmi repiilési magassagat és mindketté azonos
utiranyt kovet, az abra szerint. Biztositani kell, hogy az 6t perc elkiilonités mindvégig
fennalljon vagy ndvekedjen, amig fiiggdleges elkiilonitést 1étre nem hoznak.

FLB0(450mM)

FL70 {2150 m) . ‘
q
FLB0 (1850 m) < e
. - - [ S5perc -—

2.Indul6 légijarmiivek elkiilonitése érkezo 1égijarmivektol

2.1. A kovetkezo6 elkiilonitést kell alkalmazni, ha a felszallasi engedély egy érkezd 1égijarmi
helyzetén alapul.

2.1.1. Ha az érkezd légijarmi teljes miszer szerinti megkozelitést hajt végre, az induld
légijarmi felszallhat:

2.1.1.1. barmely iranyba, feltéve, hogy a felszalldss megtorténik addig, amig az érkezo
légijarmi meg nem kezdte a végsé megkdzelitésre vezetd eljarasi forduldjat vagy
alapfordulogjat,

2.1.1.2. a megkozelités iranyanak reciprokatol legalabb 45 fokkal eltérd iranyba, ha az érkez6
légijarmli megkezdte a végsé megkdzelitésre vezetd eljarasforduldjat vagy alapforduldjat,
feltéve, hogy a felszallas azon id6pont elott legalabb 3 perccel megtorténik, mieltt még az
érkez6 1égijarmii varhatdan atrepiili a miiszeres futopalya kiiszobét, az dbra szerint.
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Ezen teriletet érinté felszallds akkor engedélyezhetd, ha a felszallds
megtortenik mieldtt a , B” légijarmi az eljaras- vagy alapfordulot megkezdi,
vagyaz A" légijarm(i szamitott kiiszobatrepiilési ideje elétti 5 percig

A Kézvetlen megkozelités

B

N

,,B” Eljarasforduld vagy
alapforduld kezdete

Ezen tertiletet érinté felszallas akkor engedélyezhetd, ha a felszallas
megtorténik az ,A” és,,B” légijarm(ivek szamitott kiisz6batrepdilési
ideje elétti 3 percig, vagy az ,A” légijarm(i esetében addig , amig az
at nem repiil egy, a megkézelitési utvonalon kijelélt pontot

2.1.2. Ha az érkezd légijarmii kozvetlen megkozelitést hajt végre, az induld 1égijarmi
felszallhat:

2.1.2.1. barmely iranyba feltéve, hogy a felszallas 5 perccel azon id6pont el6tt megtorténik,
amikorra az érkez6 1égijarmi a miszeres futdpalya kiiszobe folé varhato, vagy

2.1.2.2.az érkez6 légijarmii megkdzelitési irdanyanak reciprokatdl legalabb 45 fokkal eltérd
iranyba:

2.1.2.2.1. ha a felszallas legalabb 3 perccel azon id6pont elétt megtorténik, amikorra az
érkez6 1égijarmi a miszeres futdpalya kiiszobe folé varhatd, a 2.1.1.2. pontban foglalt abra
szerint, vagy

2.1.2.2.2. addig, amig az érkezd légijarmi 4t nem repiili azt a megkozelitési nyomvonalon
1év6 pontot, amelyet az adott repiilotéren illetékes 1égiforgalmi szolgaltatd hataroz meg.

2.1.3. Ha az ATS egységnek felderitd berendezéstdl szarmazé informacié rendelkezésére all,
az induld légijarmi felszallhat, miel6tt az érkezd 1égijarmi atrepiili azt a megkozelitési
nyomvonalon 1évé pontot, amelyet az adott repiildtéren illetékes légiforgalmi szolgaltatd
hataroz meg.
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6. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

TURBULENCIA ELKULONITESI MINIMUMOK

1. A 137. §-ban foglaltakat szemléltetd abrak
1.1. A 137. § (4) a)-b) pontban emlitett abra

Szél

2 perc
b=

760 m.nél kisebhb

2 perc

'-é?-*-_":—.—-'f—"/’
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2 perc
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2. ATS felderité rendszereken alapul6 turbulencia elkiilonitési minimumok
2.1. A 258. § (4) bekezdésben foglalt esetben az alabbi elkiilonitési minimumokat kell
alkalmazni a 1égijarmiivek kozott:

A B C
Légijarmu-kategoria Légijarmu-kategoria Tavolsagon a}a'pu’l °
1 ) r ok S s s, turbulencia elkiilonitési
Elol haladé 1égijarmii Hatso légijarmu .
minimumok
2 NEHEZ 4 NM (7,4 km)
3 NEHEZ KOZEPES 5NM (9,3 km)
4 KONNYU 6 NM (11,1 km)
5 KOZEPES KONNYU 5NM (9,3 km)

2.2. A 2.1. pont szerinti elkiilonitési minimumokat szemléltetd abrak
2.2.1. Kozvetleniil egy masik légijarmii mogotti mikodés esetén, a 258. § (5) a) pontban

foglaltak szerint
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4,0 MPA (7,4 km) - NEHEZ egy NEHEZ mogot
5.0 NP (9.3 km) - KOZEPES egy HEHEZ mogott

8,0 N1 (11,1 km) - KONNYU egy HEHEZ mogott
50NN (2.3 km} - KOHNNYU egy KOZEPES mogon

2.2.2. Egy masik légijarmii mogotti keresztezés esetén, a 258. § (5) ¢) pontban foglaltak
szerint

4,0 NM (7.4 km) - NEHEZ egy NEHEZ mogott
5.0 NI (9.3 km) - KOZEPES egy NEHEZ mogott

6.0 NM (11,1 km) - KONNYU egy NEHEZ mogot
5.0 MM (3,3 km) - KONNYUD egy KOZEPES mégott

4.0/5.0%.0¢5 0 N
(749311 1983 m)

S D
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7. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

KOVETELMENYEK ES ELJARASOK A MEGOSZTOTT PARHUZAMOS
UZEMELESEKRE

1. A 173. § (1) b) pontjaban foglaltakat szemléltetd abra.

meskeralesl 3 [~ | _megszakitott megkazelités| atirny
uatirany T
|
minimum
’ 760 m 30°vagy tébb

|
..__,)._.i_..__.._l...\\

& indulssi atirany

2. A 173. § (3) bekezdésa) pontjaban foglaltakat szemléltetd abra.

_e Megszakitott
- megkdzelitési Gtirany

megkozalitési \ _ -~ .
"mT,“;, r 30° vagy tébb

[

: 730 m

: 1

: I _ ~ - l\ndulal Gtirany

|

et 150M te— hRN

u

Megjegyzés. - Amennylben egy nehéz turbolenciakategbnéju légiférmi megszakitott
megkézelitést végez, turbolencia etkdidnitést kell biztosttani, vagy megfelels intézkedéssel
biztositani kell, hagy a nehéz sugérhajtomdaves légijdrmd ne elézze meg e szomszédos,
parhuzamos futépalyard! felszallo legijarmave!.

3. A 173. § (3) bekezdésh) pontjaban foglaltakat szemléltetd abra.

-«  megszakitott
- megkdzelitési Gtirany

meghoOzalitésl _ _ _,).—-’_’_ i

| { I N 30" vagy tébb

indulasi
utirany
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8. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

A LEGIJARMU KRITIKUS HELYZETEI A REPUL” OTEREN AZ IRANYITOI TORONY
SZEMSZOGEBOL

1. A 188. §-ban emlitett helyzetek:

1.1. 1. helyzet: a 1égijarmi hivast kezdeményez a hajtomi inditashoz, és az indulashoz torténd
gurulashoz. Itt adjak meg a hasznalatos futopalyara vonatkoz6 tajékoztatasokat és gurulasi
engedélyeket, valamint az indulasi résidét (CTOT — Calculated Take-off Time — szamitott
felszallasi 1d6), ha ilyet kiosztottak.

1.2. 2. helyzet: ha lényeges helyi forgalom van, az indulé légijarmiivet ebben a helyzetben
varakoztatjak. A hajtomii melegités, ha sziikséges, altalaban itt keriil végrehajtasra.

1.3. 3. helyzet: itt adjak ki a felszallasi engedélyt, ha a 2. helyzetben nem volt lehetséges.

1.4. 4. helyzet: itt adjak ki a leszallasi engedélyt, ha lehetséges.

1.5. 5. helyzet: itt adjak ki a gurulasi engedélyt az el6térre.

1.6. 6. helyzet: itt adjak ki a parkolasra vonatkozo tajékoztatasokat, ha sziikséges.

@\\
; . 1
e Hosszufal
E Alapfal
: \IAa ~ @ ” . .
: vegso {  Hasznalatos futopalya
: egyenes = 'y

Forgalmi
elotér
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9. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

FORGALOM A MUNKATERULETEN — VARAKOZASI HELY ES FENYJEL
RENDSZER

1. A 191. § (2) bekezdésben meghatarozott varakozas végrehajthato az aldbbi abran
szemléltetettmodon.

/Leszéllo l&gijarmii

Hasznalatos futdpalya

A futdpélya vérakozasi helynél, vagy:

i) 50 m-re a RWY szelétdl,
ahol a RvWY 900 m vagy hosszab;,

Varakozd
legijarmii

i} 30 m-re a RWY szélétdl,
ahol a RWY 900 m-nél rovidebb

2. A 195. § (2) bekezdésben elirt fényjelek

A B
1 |Fényjelek a repiil6téri iranyito toronytol Jelentésiik
Engedélyezve a leszallo tertilet
2 | Szaggatott zold keresztezése vagy guruloutra torténd
rahajtas
3 |Folyamatos voros Alljon meg

Hagyja el a leszallo tertiletet vagy
4 | Szaggatott vOros guruldutat és figyeljen, mert 1égijarmi
forgalom varhato

Tegye szabadda a munkateriiletet a

> | Szaggatott fehér helyi eléirasoknak megfelelen.

3. A 195. § (3) bekezdésében leirt fényjel

A B

1 Fényjel Jelentése

A futdpalya, vagy gurulout fényeinek |Hagyja el a futdpalyat és figyelje a
villogtatasa toronybdl adott fényjeleket
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10. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

INDULO ES ERKEZO LEGIJARMUVEK ELKULONITESE

A 203. §-ban és 205. §-ban meghatarozott, induld és érkezd légijarmiivek elkiilonitését
szemléltetd abra

A leszallt "A" , vagy az indulé légijarmi "B" vagy "C" altal elérendd
helyzetek mieldtt az érkezo legijarmi engedélyt kaphat a
hasznalatos futopalya atrepulésére, vagy az indulo a felszallasra.

s N

“% \
- Hasznalatos futopalya - - = \- - - >
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11. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK KOZLEMENYEI

1. A kozlemények tartalma, formatuma, adatszabalyok

1.1. Standard kozlemény tipusok
1.1.1. Az ATS adatcserére létrehozott standard kozlemény tipusok a hozzajuk tartozéd
kozlemény tipus jelolésekkel a kovetkezok.

A B C
1 Kozlemény kategoria Kozlemény tipus Kozlemény tipus jelolés
2 |Kényszerhelyzeti Riasztas ALR
kozlemények
3 Rédidosszekottetés RCF
megszakadéasa
4  |Benyujtott repiilési terv és|Egyedi repiilési terv FPL
pontositd kozleményei
5 Modositas CHG
6 Torlés CNL
7 Késés DLA
8 Indulas DEP
9 Erkezés ARR
10 |Koordinaciés kozlemények |Ervényes repiilési terv CPL
11 Hatarszamitas EST
12 Koordinalas CDN
13 Iranyitas elfogadasa ACP
14 Logikai nyugtazas LAM
15 |Kiegészité kozlemények  [Repiilési terv kérése RQP
16 Kiegészitd repiilési terv|RQS
kérése
17 Kiegészitd repiilési terv SPL
1.2. Rovatok

1.2.1. Az ATS kozleményekben megengedett adatok standard rovatait a kdvetkezd tablazat
hatarozza meg. Az 1. oszlopban 1év0 sorszamok megfelelnek a referencia tabldzatban

alkalmazottaknak.
A B
1 Rovat Adatok
tipus

A kozlemény tipusa, szdma ¢&s hivatkozasi adatok

Kényszerhelyzet leirdsa

A 1égijarmii azonositd jele és SSR adatok

Repiilési szabalyok és a repiilés tipusa

N[ | |W N

O |0 (| n|W

A 1égijarmiivek szdma, tipusa és turbulencia kategéridja
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7 10 A 1égijarmii berendezései és azok képességei

8 13 Indulasi repiil6tér és id6

9 14 Hatdrszamitasi adatok

10 |15 Utvonal

11 |16 Rendeltetési repiilotér €s teljes szamitott repiilési idO, rendeltetési
kitérd repiil6tér(ek)

12 |17 Leszallasi repiil6tér és id6

13 |18 Egyéb tajékoztatasok
14 |19 Kiegészitd tajékoztatasok

15 120 Riasztasra, kutatisra és mentésre vonatkozo tdjékoztatdsok
16 |21 Ré&diohibardl sz616 tajékoztatas

17 22 Javitas

1.3. A standard kozlemény tipusok Osszeéllitasa

1.3.1. Az egyes standard kozlemény tipusoknak egymast meghatarozott sorrendben kovetd
rovatokbdl kell allniuk a referencia tabladzatban eldirtaknak megfeleléen. Minden egyes
kozleménynek az eldirt 6sszes rovatot tartalmaznia kell.

1.4. A rovatok Osszeallitasa

Az egyes rovatok egymdst meghatarozott sorrendben kovetd elemekbdl allnak, bizonyos
esetekben a rovat egyetlen elemet tartalmaz. A rovatok elemeit a késdbbiekben kovetkezd
tablazatok tartalmazzak.

1.5. A kozlemények szerkesztése €s az irasjelek hasznalata

1.5.1. Az ATS adatok kezdetét nyitod zarojellel ,,(” kell feltlintetni a lapmésolaton, amely az
ATS adatok kezdetét jelzi. Ezt az irdsjelet csak a kozlemény tipus jelzését kozvetleniil
megeldzd, nyomtatott karakterként lehet hasznalni.

1.5.2. Az egyes rovatok kezdetét, az els6 kivételével, kotdjellel ,,-” kell jelezni, amely a rovat
kezdetét jelzi. Ezt a jelet csak az egyes rovatokban 1évé ATS adatok elsé elemét megel6z0,
nyomtatott karakterként lehet hasznalni.

1.5.3. Az egy rovaton beliili elemeket tortvonassal ,,/”, vagy ha ugy van eldirva, csak egy
szokozzel kell egymastol elvalasztani.

1.5.4. Az ATS adatok végét zarojelvéggel ,,)” kell jelezni, amely az ATS adatok végét jelzi.
Ezt a jelet csak a kozleményben 1évé utolsé rovatot kozvetleniil kovetd, nyomtatott
karakterként lehet hasznalni.

1.5.5. Amikor a standard ATS kdzleményeket tavgépiré formaban készitik, akkor szabalyozo
adast (kétszer kocsi vissza, azt kovetdleg egy soremelést) kell adni a kovetkezd esetekben:
1.5.5.1. a referencia tablazatban igy megjeldlt minden egyes rovat elé,

1.5.5.2. az 5. rovat tipusnal (kényszerhelyzet leirdsa), a 15. tipusnal (itvonal), a 18. tipusnal
(egyéb tajékoztatasok), a 19. tipusnal (kiegészitd tajékoztatasok), a 20. tipusndl (riasztésra,
kutatasra és mentésre vonatkozo kozlemények) a 21. tipusnal (radidhibarol szolo6 tajékoztatas)
¢és a 22. tipusnal (javitas), valahanyszor 0j sort kell kezdeni a lapmasolaton. Ilyen esetekben a
szabalyoz6 adast két adatelem kozott kell adni, és nem lehet egy elemet kettéosztani.

1.5.6. Az ICAO Annex 10, II. kotet eldirasa alapjan a tavgépird nyomtatds egy sora 69-nél
tobb karaktert nem tartalmazhat.

1.6. Adatszabalyok
1.6.1. A kozleményekben szerepld ATS adatok kifejezésénél alkalmazandd szabalyok
legnagyobb részét a rovattablazatok tartalmazzak. A tablazatok leegyszeriisitése érdekében a
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repiilési magassag, a helyzet- és tvonaladatok kifejezésére vonatkozo szabalyok a kovetkezd
alpontokban talalhatok.

1.6.2. A repiilési magassag adatok kifejezése

1.6.2.1. A repiilési magassag adatok kifejezése négy modszer szerint lehetséges:

1.6.2.1.1. ,,F”, amelyet 3 decimalis szdmjegy kovet: a magassag repiilési szintben torténd
kifejezését jelzi, igy a 330-as repiilési szint, FL kifejezése ,,F3307,

1.6.2.1.2. ,,S”, amelyet 4 decimalis szamjegy kovet: a magassag méter Standard-ban, torténd
kifejezését jelzi 10 méteres egységekben, igy a 11300 méter standard, amely a 370-es repiilési
szint, kifejezése: ,,S1130”,

1.6.2.1.3. ,A”, amelyet 3 decimalis szamjegy kovet: a tengerszint feletti magassagot jelzi szaz
labas egységekben kifejezve, igy a 4500 labas tengerszint feletti magassag kifejezése ,,A045”,
1.6.2.1.4. ,M”, amelyet 4 decimalis szdmjegy kovet: a tengerszint feletti magassagot jelzi 10
méteres egységekben kifejezve, igy a 8400 m tengerszint feletti magassag kifejezése
,M0840”.

1.6.3. A helyzet vagy utvonal kifejezése

1.6.3.1. A kovetkez6 alternativ adatszabalyokat kell alkalmazni a helyzet vagy az tutvonal
kifejezésére:

1.6.3.1.1.2-t61 7 karakterig a repiilni kivant ATS utvonalra kiadott kodjeldlés,

1.6.3.1.2. 2-t61 5 karakter az titvonalon 1év6 pontra kiadott kodjelolés,

1.6.3.1.3. 4 szamjegy, amely a foldrajzi szélességet irja le tizes és egyes fokokban, valamint
egyes percekben, amelyet az ,,N” (jelentése ,,North” - Eszak), vagy az ,,S” (jelentése ,,South”
- Dé€l) kovet, majd azt kdveti 5 szamjegy, amely a f6ldrajzi hosszusagot irja le szazas, tizes és
egyes fokokban, valamint egyes percekben, amelyet az ,,E” (jelentése ,,East” - Kelet), vagy a
»W” (jelentése ,,West” - Nyugat) kovet. Ahol sziikséges, nullat kell beirni, hogy az eldirt
jelszam meglegyen. Ennek megfeleld kifejezés a ,,4620N07805W”,

1.6.3.1.4. 2 szamjegy, amely a foldrajzi szélességet adja meg fokokban, és amelyet az ,,N”
(North - Eszak), vagy ,,S” (South - Dél) kovet, majd azt koveti 3 szamjegy, amely a foldrajzi
hosszusagot adja meg fokokban, amelyet az ,,E” (East - Kelet) vagy ,,W” (West - Nyugat)
kovet. Ahol sziikséges, nullat kell beirni, hogy az eldirt jelszam meglegyen. Ennek megfeleld
kifejezés a ,,46NO78W”,

1.6.3.1.5. 2 vagy 5 karakter, amely egy fontos pont kiadott kodjele, amelyet 3 decimalis
szamjegy kovet, megadva az adott ponttdl mért irdnyszoget magneses fokokban, amit az adott
ponttdl tengeri mérfoldekben szamitott tavolsagot megadd 3 decimalis szamjegy kovet. Ahol
sziikséges, nullat kell beirni, hogy az eldirt jelszam meglegyen. Igy egy, a ,,BUD” VOR-tél
180 magneses fokra és 40 tengeri mérfold tavolsagra esd pont a kdvetkezoképpen fejezendd
ki: ,,BUD180040”.

1.7. A rovatok részletezése

1.7.1. Az egyes rovat tipusokba beirand6 kotelez6 vagy engedélyezett, opcionalis adatelemek,
a korlilmények eldirasaval vagy az engedélyezett valasztasi lehetdségekkel egyiitt szerepeltek.
1.7.2. Az egyes rovatok leirasat tartalmazo oldalak jobb oldalan jelkulcs lathato, ez a jelkulcs
lehetdvé teszi az egyes kozlemény tipusoknal a rovatok egymads utani sorrendjének betartasat.

1.7.3. Minden kozlemény tipus els6 rovata 3-as rovat. A 3-as rovatot leird oldalon jelkulcs
jeloli az azt kovetd rovat tipus szamat minden egyes kozleményre vonatkozoan. Az ezt kovetd
rovat leirdst tartalmazo oldalakon az érintett rovatot megel6z6 rovat tipus szama is fel van
tiintetve a visszavonatkoztatas lehetové tétele céljabol. Az ATS adatok kezdete jelet ,,(”
hasznaljuk a jelkulcsban annak jelolésére, hogy eldtte rovat tipus nincs; az ATS adatok vége
jel ,,)” jeldli, hogy utana nincs tobb rovat tipus.

1.7.4. A rovat leirasoknal a meghatarozott szamu karakterekkel kifejezhetd elemek vazlatos
abrazolésa a kovetkezOképpen torténik:
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1.7.4.1. a harom karakter abrazolasa

1.7.4.2. a véltoztathatd hosszusagl elemek abrazolasa

1.8. Pontossag az ATS kozlemények elkészitésénél

1.8.1. Ahol a standard ATS kozleményeket tavgépird csatorndkon tovabbitjak olyan
korzetekbe, amelyekrél ismeretes, hogy ATS szamitégépeket hasznalnak, a
rovattablazatokban el6irt formatumokhoz és az adatszabalyokhoz szigoruan ragaszkodni kell.

1.9. Rovat tipusok

1.9.1. 3. Rovat tipus: A kozlemény tipusa, szdma €s hivatkozasi adatok

1.9.1.1. Kozlemény formatum
%

( a b c
*Mas utasitas hidnyaban ez a rovat csak az (a) elemet tartalmazza.

A (b) vagy a (b) és a (c) elemet akkor kell alkalmazni, amikor a kozlemények generalasat
vagy cser¢jét az ATS egységek szamitogépei végzik.

1.9.1.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B
1 INYITO ZAROJEL
2 |(a) Ko6zlemény tipus jelzése
3 B BETU az alabbiak szerint
4 |ALR Riasztés
5 |RCF Radioosszekottetés megszakadasa
6 |FPL Benytjtott repiilési terv
7 |CHG Modositas
8 |CNL Torlés
9 |DLA Késés
10 |DEP Indulés
11 [ARR Erkezés
12 |CPL Ervényes repiilési terv
13 |EST Hatarszamitas
14 |CDN Koordinalas
15 |ACP Iranyités elfogadasa
16 |[LAM Logikai nyugtazas
17 |RQP Repiilési terv kérése
18 |RQS Kiegészito repiilési terv kérése
19 |SPL Kiegészito repiilési terv
20 |(b) A kozlemény szdma
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21 |1-4 BETU a feladd ATS egység azonositasara, melyet

22 [TORTVONAL (/) kovet, majd

23 |1-4 BETU avevo ATS egységet azonositasara, utana

24 |3 DECIMALIS amely a kozlemény sorszamat jeldli, aszerint,

SZAMIEGY, hogy ez hanyadik kézlemény volt, melyet ez az

egyseég a jelzett vevo ATS egység részére
tovabbitott.

25 |(c) Hivatkozasi adatok

26 |1-4 BETU, amit TORTVONAL (/) kovet, mely utan 1-4

BETU 4ll, ezt 3 DECIMALIS SZAMJEGY
koveti, amely megadja azon operativ
kozleménynek a (b) elemben foglalt kozlemény
szamat, amely elkezdte azoknak a
kozleményeknek sorozatat, amelyeknek ez a

kozlemény is egyike.

1.9.1.3. Példak

(FPL
(CNL
(CHGA/B234A/B231
(CPLA/B002
A B C
1 3. rovat tipus
2 El6z06 rovat Ez a rovat tipus az alabbi A kovetkezo rovat
tipus vagy jel | kozleményfajtadkban hasznalatos tipus vagy jel
3 |( ALR 5
4 |( RCF 7
5 |( FPL 7
6 |( CHG 7
7 1( CNL 7
8 |( DLA 7
9 [( DEP 7
10 |( ARR 7
11 |( CPL 7
12 |( EST 7
13 |( CDN 7
14 |( ACP 7
15 |( LAM )
16 |( RQP 7
17 |( RQS 7
18 |( SPL 7

1.9.2.5. Rovat tipus: Kényszerhelyzet leirdsa
1.9.2.1. Kozlemény formatum

a /
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1.9.2.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B C
1 KOTOJEL
2 [(a) A kényszerallapot
3 INCERFA ha a bizonytalansag allapotat,
4 |vagy ALERFA ha a riasztés allapotat,
5 |vagy DETRESFA ha a veszély allapotat jelentették be az érintett
Iégijarmire vonatkozoan
6 | TORTVONAS
7 [(b) A kozlemény 8 BETU, amely a kozleményt felado ATS
feladoja egyseég 4 betiis ICAO helységjelolése, plusz 3

betlis roviditett jelzése, melyet egy ,,X” betii,
vagy ahol alkalmazhato, a felado ATS
egységét azonosito egybetiis jelolés kovet.

8 [TORTVONAS
9 [(c) A kényszerhelyzet [ROVID NYILTNYELVU SZOVEG, sziikség
természete szerint a kényszerhelyzet természetének
megmagyarazasahoz, a szavak kozotti
természetes szokozokkel.

1.9.2.3. P¢élda: - ALERFA/EINNZQZX/REPORT OVERDUE

A B C
1 5. ROVAT TIPUS

Ez a rovat tipus az alabbi " . .
_ . . i . o A kovetkez0 rovat tipus
2 | El6z0 rovat tipus vagy jel kozleményfajtakban .

. vagy jel
hasznélatos
3 3 ALR 7

1.9.3. 7. Rovat tipus - Légijarmii azonosit6 jele és SSR maod és kod
1.9.3.1. Kozlemény formatum

*

- (a) Maximum 7 karakter / b c

*Ezen rovat befejezOdhet itt az olyan korzetekben mikodd légijarmiivekre vonatkozd
kozleményekben, ahol SSR-t nem hasznalnak vagy az SSR kod informacié nem ismert, vagy
nincs jelentdsége az iranyitast atvevo egység szamara.

1.9.3.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B
KOTOJEL
2 |(a) Légijarmii azonosito jele
NEM TOBB MINT 7 KARAKTER, amely a benyujtott repiilési tervben
feltlintetett 1€gijarmii azonosito jellel azonos €s a Magyarorszag 1égterében és
repiiléterein torténd repiilések végrehajtasanak szabalyairdl sz616 rendeletben

—
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eldirtak szerint van 0sszeallitva.

3 TORTVONAS
4 |(b) SSR mod

,.A” BETU, amely megadja a (c)-re vonatkoztatott SSR médot.
5 1(c) ISSR kéd

4 SZAMIEGY, amely megadja a légijarmiinek az ATS egység altal kijelolt
SSR kodot, amelyet az a (b) pontban jeldlt moédban sugaroz.

1.9.3.3. Példak: - BAW902, - 5A5912/A5100

A B C
1 |7.ROVAT
TiPUS
2 | El6z6 rovat Ez a rovattipus az alabbi A kovetkez0 rovat tipus
tipus vagy jel | kozleményfajtdkban hasznalatos vagy jel

315 ALR 8

4 |3 RCF 21

513 FPL 8

6 (3 CHG 13

713 CNL 13

8 |3 DLA 13

913 DEP 13

10 |3 ARR 13

113 CPL 8

12 |3 EST 13

133 CDN 13

14 |3 ACP 13

1513 RQP 13

16 |3 RQS 13

17 3 SPL 13

1.9.4. 8. Rovat tipus - Repiilési szabalyok és a repiilés tipusa
1.9.4.1. Kozlemény forméatum

%

- a b

*Ennek a rovatnak itt be kell fejezddni, kivéve, ha repiilés tipusanak jelzését az illetékes
l1égikozlekedési hatosag megkoveteli.
1.9.4.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B

1 [ KOTOJEL

2 |(a) Repiilési szabalyok

3 |1BETUa [HaazY vagy a Z betiit alkalmazzak, a pontot és a a repiilési
kovetkezOk |szabalyok pontnal tervezett modositasat fel kell tiintetni a 15.
szerint: rovat tipusban leirtak szerint.

4 |1 ha a repiilés teljes idOtartama alatt IFR-ként lizemel

5 |V ha a repiilés teljes idOtartama alatt VFR-ként lizemel

6 |Y ha a repiilés kezdeti szakaszdban IFR-ként {izemel, majd egy
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vagy tobb alkalommal valtoznak a repiilési szabalyok
(VFR/IFR/VFR)
7 |Z ha a repiilés kezdeti szakaszaban VFR-ként lizemel, majd egy
vagy tobb alkalommal valtoznak a repiilési szabalyok
(IFR/VFR/IFR)
8 |(b) Repiilés tipusa
9 |IBETUa
kovetkezOk
szerint:
10 |S ha menetrend szerinti repiilés
11 |N ha nem menetrend szerinti repiilés
12 |G ha altalanos célu
13 |[M ha katonai
14 |X ha az eldbbiekben felsorolt kategoridk egyikébe sem sorolhatd

1.9.4.3. Példak: -V, -IS

A B C
1 | 8. ROVAT TiPUS
Ez arovat tipus az
El6z6 rovat tipus vagy alabbi A kovetkezd rovat tipus
jel kozleményfajtakban vagy jel
haszndlatos
3 7 ALR 9
4 7 FPL 9
5 7 CPL 9

1.9.5. 9. Rovat tipus - Légijarmiivek szdma, tipusa €s turbulencia kategoriaja

1.9.5.1. Kdzlemény forméatum

- a b / C

1.9.5.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B C

1 KOTOJEL

2 |(a) Légijarmiivek szdma (ha egynél tobb)

3 |[Ezen elem csak kotelékrepiilés esetében kertil feltiintetésre.

4 | VAGY 2lamely megadja a repiilésben részt vevo 1égijarmiivek szamat
SZAMIEGY

5 [(b) Légijarmi tipusa

6 [2 - 4 KARAKTER,
Type Designators) kivélasztott megfeleld jelolés, vagy

amely az ICAO Doc 8643 légijarmi tipus jeldlésekbdl (Aircraft

7 177 ha a  kiadvany|
jelolést

tobb légijarmii tipustipust).
vesz részt a

Ha a ZZZZ betiket alkalmazzak, akkor a
nemlégijarmiivek tipusait fel kell tiintetni az
tartalmaz, vagy 1-nél,,Egyéb t4jékoztatds” rovatban (18. rovat
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replilésben.
8 [TORTVONAS
9 (©) Légijarmi turbulencia kategoria
10 |1 BETU a légijarmii engedélyezett legnagyobb felszallo silyanak jelolésére
11 |H Heavy /nehéz/
12 |M Medium /kbdzepes/
13 |L Light /kdnnytl/

1.9.5.3. Példak: - DC3/M, - B707/M, - 2FK27/M, - ZZZZ/L, - 3Z7Z7Z7/1, - B747/H

] A | B C
1 9.ROVAT TiPUS
Ez arovat tipus az
5 El6z0 rovat tipus alabbi A kovetkezd rovat
vagy jel kozleményfajtakban|  tipus vagy jel
haszndlatos
3 8 ALR 10
4 8 FPL 10
5 8 CPL 10

1.9.4. 10. Rovat tipus - A légijarmii berendezései €s azok képességei

1.9.4.1. Kozlemény forméatum

1.9.4.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B

1 | KOTOJEL

2 | (a) Radidosszekottetési, navigacios és megkdzelitési
berendezések, valamint azok képességei

3 1 BETU a kovetkezok szerint:

4 | N ha a repiilendd utvonalhoz COM/NAV/megkozelitési
berendezés nincs a fedélzeten, vagy az iizemképtelen

5 | VAGY

6 | S ha a repiilendd Gtvonalhoz standard
COM/NAV/megkdzelitési berendezés van a fedélzeten,

7 | vagy ezek helyett, vagy ezt kdvetden

8 | EGY VAGY TOBB BETU A KOVETKEZOKBOL, a fedélzeten talalhato

iizemképes COM/NAV/megkozelitési berendezések és képességek leirdsahoz:

9 1A GBAS leszallité rendszer

10| B LPV (APV miiholdas helymeghatarozas miiholdra alapozott
kiegészitd rendszerrel (Satellite Based Augmentation System,
a tovabbiakban: SBAS)

11| C LORAN C

12| D DME




83544 MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

13| El FMC WPR ACARS

14 | E2 D-FIS ACARS

15| E3 PDC ACARS

16 | F ADF

171 G GNSS

18| H HF RTF

191 Inercidlis Navigacid

20 | J1 CPDLC ATN VDL Mode 2

21| J2 CPDLC FANS 1/A HFDL

221 )3 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 4

23 | J4 CPDLC FANS 1/A VDL Mode 2

24 | J5 CPDLC FANS 1/A SATCOM (INMARSAT)
251 J6 CPDLC FANS 1/A SATCOM (MTSAT)
26 | J7 CPDLC FANS 1/A SATCOM (Iridium)
271 K MLS

28 | L ILS

29 | Ml ATC RTF SATCOM (INMARSAT)
30 | M2 ATC RTF (MTSAT)

31| M3 ATC RTF (Iridium)

321 O VOR

33 | P1-P9 RCP (Required

Communication Performance, az 0sszekottetés atviteli idejére,
folyamatossagara, rendelkezésre alldsara és integritasara
vonatkoz6 paraméter) részére fenntartva

34| R PBN engedélyezett

35/ T TACAN

36 | U UHF RTF

37| V VHF RTF

38| W RVSM engedélyezett

391 X MNPS engedélyezett

40| Y VHEF 8.33 kHz csatornaosztasu képességii radioberendezéssel

41 | Z egyéb berendezések, vagy egyéb képességek

42 | ahol ,.S” betll hasznalata esetén standard berendezés alatt a VHF
RTF, VOR és ILS kell érteni.

43 A ,,G” jelolést a kiils6 GNSS teljesitmény ndveld
berendezés esetén alkalmazzak amelyet a 18-as rovatban
NAV/ utén egy betlikozzel kell feltiintetni

44
A J1 hasznalatakor figyelembe kell venni az adatkapcsolat
szolgalatokra, ATC engedélyre és tajékoztatasokra/ATC
osszekottetések szervezésre/ATC mikrofon probéara vonatkozd
RTCA/EUROCAE Interoperability Requirements Standard
for ATN Baseline 1 (ATN B1 INTEROP Standard DO-
280B/ED-110B) kiadvanyban leirtakat.

45

A navigacids képességre vonatkozd informaciot az ATC

szamara utvonalengedélyezés és utvonal vezetési célokbol
adjak
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46
Az R a PBN szintek jelzésére szolgal, melyeket a 18-as
rovatban a PBN/. jelolésben kell feltiintetni. Egy kijelolt
utvonalra vagy légtérre a PBN hasznalatira vonatkozé
utmutat6 anyagot az ICAO Doc 9613 hatarozza meg.

47 Ha a ,,Z” betiit irtak be, a 18. rovatban a COM/ , NAV/ vagy
DAT/ rovidités utan meg kell adni a fedélzeten 1évo egyéb
berendezéseket, vagy egyéb képességeket.

48 | TORTVONAS

49 | (b) Felderito berendezés €s képességek

50 | EGY, vagy TOBB, de legfeljebb 20 karakter a fedélzeten 1év6 iizemképes

felderitd berendezés/ek, vagy képességek leirdsara:

51 | SSR mdd A és C mod esetén

521 A A modu (4 szamjegyti, 4096 kodbeallitasi lehetdségli)
valaszjeladd

53| C A és C médu (4 szamjegyti, 4096 kodbeallitasi lehetdségii)
valaszjeladd

54 | SSR mdd S mod esetén

55| E S modu valaszjeladd (Iégijarmlii  azonositd jel és
nyomdsmagassag, valamint ADS-B képesség)

56 |H S modu valaszjeladd (Iégijarmlii  azonositd jel és
nyomdsmagassag, valamint bdvitett felderitd berendezés
képesség)

5711 S moédu valaszjelado (1égijarmii azonosito jel tovabbitassal, de
nyomasmagassag képesség nélkiil)

58 | L S modu valaszjeladd (Iégijarmlii  azonositd jel és
nyomdsmagassag, bovitett ADS-B ¢és felderitd berendezés
képesség)

59| P S moédu vélaszjeladd (nyomasmagassag, de 1égijarmii
azonosito jel képesség nélkiil)

60 | S S maédu valaszjeladd (1€gijarmii azonosito jel és
nyomdsmagassag képesség)

61 | X S maédu valaszjeladd (1€gijarmii azonosito jel és
nyomasmagassag tovabbitas nélkiil)

62 | A bovitett felderitd berendezés képesség a 1égijarmii azon képessége, mellyel az

S mdédu valaszjeladon keresztiil 1€gijarmiitol szdrmazo adatokat tovabbit.

63 | ADS-B esetén

64 | Bl 1090 MHz-en miik6dé ADS-B ,,adéasi” képességgel

65| B2 1090 MHz-en miik6dé ADS-B ,,adési” és ,,vételi”
képességgel

66 | Ul ADS-B ,,adasi” képességgel UAT hasznalataval

67 | U2 ADS-B ,,adasi” és ,,vételi” képességgel UAT hasznalataval

68 | V1 ADS-B ,,adasi” képességgel VDL 4-es mod hasznélataval

69 | V2 ADS-B ,,adasi” és ,,vételi” képességgel VDL 4-es mod
hasznalataval

70 | ADS-C esetén

71 | D1 ADS-C FANS 1/A képességekkel

72 | Gl ADS-C ATN képességekkel

73 | Tovébbi felderitd berendezéseket a 18. rovatban a SUR/ . utan kell feltiintetni
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1.9.4.2. Peldak: -S/A, -SCI/CBI1, -SAFR/SV1

A B C

1 10. ROVAT TiPUS

2 El6z0 rovat tipus vagy kz a rovat’tlpus. az alabbi A kovetkezd rovat tipus
] kozleményfajtakban vaey el
Je hasznalatos £YJ

3 9 ALR 13

4 9 FPL 13

5 9 CPL 13

1.9.5. 13. Rovat tipus - Indulasi repiil6tér és ido

1.9.5.1. Kozlemény formatum

b

*Ezt a rovatot itt be kell fejezni CPL, EST, CDN, és ACF kozlemény tipus esetén. Az RQP
kozleménytipust itt akkor kell befejezni, ha a tervezett fékoldasi idé nem ismert.

1.9.5.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A

KOTOJEL

(a)

Indulasi repiil6tér

4 BETU,

amely az
kiosztott, ICAO négybetlis helységjelolése
az ICAO Doc 7910-ben meghatarozottak
szerint,

indulési repiilotér

szamara

vagy

(9]

1777

ha az indulési repiilotér szamara ICAO
helységjelolést nem allapitottak meg, vagy
ha az indulasi repiil6tér nem ismert.

vagy

Ha

7777t
replilétér nevét és helyét fel kell tiintetni
az ,,Egyéb tijékoztatasok™ rovatban (18.
rovat tipus).

hasznalnak, az

indulasi

AFIL

amennyiben a repiilési tervet levegdbdl
nyujtottak be. Ha AFIL-t hasznalnak, azt
az ATS egységet, ahonnan a kiegészitd
repiilési adatokat be lehet szerezni, az
,Egyéb tdjékoztatdsok”

rovat tipus) fel kell tiintetni.

rovatban (18.

(b)

1d6

4 SZAMIEGY, amely megadja:

azEOBT az (a) elemben megadott
repiilétéren, felszallas el6tt tovabbitott
FPL, ARR, CHG, CNL,DLA és RQS




MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83547

kozlemények esetében, valamint RQP
kozleményben, amennyiben az ismert,

10 | vagy
11 | ALR, DEP és SPL kozleményekben a tényleges induldsi id6t,

12 | vagy

13 | az utvonal rovatban (lasd a 15. rovat tipust) feltiintetett els¢ ponttol szamitott vagy
valos indulasi 1d6t levegdbdl benyujtott repiilési tervekbdl szarmazé FPL
kozleményekben. Az (a) elemben ilyenkor az AFIL betiiket tiintetik fel.

1.9.5.3. Példak: - EHAMO730, - AFIL1625

A B C
1 | 13.ROVAT TIPUS
2 El6z6 rovat tipus vagy Ezk?. rovat’tlpus. az albbi A kovetkezd rovat tipus
] 6zleményfajtakban vaoy el
Je hasznalatos £YJ
3 10 ALR 15
4 10 FPL 15
5 7 CHG 16
6 7 CNL 16
7 7 DLA 16
8 7 DEP 16
9 7 ARR (16)
10 10 CPL 14
11 7 EST 14
12 7 CDN 16
13 7 ACP 16
14 7 RQP 16
15 7 RQS 16
16 7 SPL 16
1.9.6. 14. Rovat tipus — Hatarszamitas
1.9.6.1. Kozlemény forméatum
]
- a / | ‘b | C d e

*Ezen rovat itt befejezddik, ha a légijarmii a hatarpontot szintrepiilésben fogja keresztezni.

1.9.6.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B

1 | KOTOJEL
(a) Hatdrpont

3 | 2 - 5 karakterbdl 4llo jeloléssel, foldrajzi koordinatakkal, roviditett foldrajzi
koordinatakkal, vagy egy fontos ponttél mért magneses iranyszoggel és
tavolsaggal kifejezve. A hatdrpont a FIR hatarhoz kozeli pont.

4 | TORTVONAS |
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5 |(b) ‘ 1d6 a Hatarpontnal

6 | 4 SZAMIEGY, amely a szamitott idét adja meg a Hatérpontra

7 () Engedélyezett magassag

8 | F amelyet 3 SZAMJEGY kovet,
vagy

9 S amelyet 4 SZAMIEGY kovet, Lasd
jelen melléklet 1.6 pontjdban 1€vd
adatszabalyokat,
vagy

10 | A amelyet 3 SZAMJEGY kovet,
vagy

11 | M amelyet 4 szamjegy kovet,

12 | amelyek szdmjegyek megadjak az engedélyezett magassagot, amelynél a
légijarmi keresztezni fogja a hatarpontot, ha szintrepiilésben van, vagy azt az
engedélyezett magassagot, ha a Hatarpontnal emelkeddben vagy siillyedében
van.

13 | (d) ‘ Kiegészitd keresztezési adatok

14 | Egy MAGASSAG a (c) elemben megadottak szerint, amelyen, vagy amely
felett, illetve amelyen, vagy amely alatt - 1asd az (e) elemet - a 1égijarmi
keresztezni fogja a Hatdrpontot.

15 | (e) ‘ Keresztezési allapot

16 | 1 BETU a kovetkezék szerint:

17 | A ha a 1égijarmi a (d) elemben 1évo
magassagon vagy felette fogja
keresztezni a Hatarpontot, vagy

18 | B ha a 1égijarmi a (d) elemben 1évd
magassagon vagy alatta fogja
keresztezni a Hatarpontot.

1.9.6.3. Példak: - LN/1746F160, - CLN/ 1831F240F180A, - 5420N05000W/0417F290, -
LNXI1205F160F200B, - ZD126028/0653F130

A B C
1 14. ROVAT TiPUS
- , . kz a rovat’ tipus az aldbbi A kovetkez0 rovat tipus
2 | El6z6 rovat tipus vagy jel kozlemény fajtdkban .
, vagy jel
haszndlatos

3 13 CPL 15

4 13 EST 16
1.9.7. 15. Rovat tipus - Utvonal
1.9.7.1. Kdzlemény forméatum

- a b (sz0koz) c

1.9.7.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben
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A B

1 | KOTOJEL

2 | (a) utazo sebesség, vagy Mach Szam

3 A TAS a repiilés els6 utvonal szakaszara, vagy a teljes utvonalra

vonatkozoan, az alabbi mértékegységekben megadva:

4 K melyet 4 SZAMJEGY kovet, amely
a TAS-t kilométer/6rdban adja meg,
vagy

5 N melyet 4 SZAMJEGY kovet, amely
a TAS-t csomdkban adja meg, vagy

6 | M, amikor az illetékes melyet 3 SZAMJEGY kovet, amely

l1égikozlekedési hatosag igy irja eld a Tényleges Mach szamot adja meg
szazad Mach egységekben.

7 | (b) Kért Utazd Magassag:

8 | Az adatszabalyokat lasd jelen melléklet 1.6 pontjaban

9 | F melyet 3 SZAMJEGY kovet,
vagy

10 | S melyet SZAMJEGY kévet,
vagy

11 melyet 3 SZAMJEGY kovet,
vagy

12| M melyet 4 SZAMJEGY kovet,
vagy

13 | VFR

14 | SZOKOZ

15 | Ezt kovetden egymastol szokozzel elvalasztott, alabbi négy tipusu elemek,

elemcsoportok sorozata, barmilyen sorrendben, amely az Gtvonal
félreérthetetlen leirasahoz sziikséges.

16 | (cl) ‘ Standard Indulasi Utvonal

17 | Annak a standard indulasi Gtvonalnak a jelolése, mely az indulasi repiil6tértol

a megadott ttvonalon 1évo els6 fontos pontig tartd lerepiilendd utvonalat
foglalja magaban.

18 | (c2) ATS Utvonal Jelzés

19 | (c3) Fontos Pont

20 | (c4) Fontos Pont vagy Utazdsebesség €s
Utaz6 Magassag

21 | FONTOS PONT (mint a (c3) elemnél)

22 | TORTVONAS

23 | UTAZO SEBESSEG VAGY (mint az (a) elemnél)

MACH SZAM

24 | KERT UTAZO MAGASSAG (mint a (b) elemnél)

25 | (c5) Jelzdbetli

26 | VFR ha VFR-re valo attérés torténik az
el6zo6 pontnal, vagy

27 | TFR ha IFR-re valo attérés torténik az
el6zo6 pontnal, vagy

28 | DCT ha a kovetkezd pontra valo repiilés
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kijeldlt utvonalon kiviil torténik,
hacsak mindkét pont nincs
meghatarozva foldrajzi
koordinatakkal, vagy magneses
iranyszoggel és tavolsaggal.

29 | T ha az Gtvonal leirdsa megszakad az
el6zo6 pontnal és a hatralévo szakaszt
egy elézoleg tovabbitott FPL-ben
vagy mas adatokban kell keresni.

30 | (c6) Utazoemelkedés

31 | C betili, melyet tortvonas kovet, ezutan az a pont, amelynél az utazoemelkedés

megkezdését tervezik, pontosan ugyanugy kifejezve, ahogy a fenti (c3)
elemben szerepel. Ezt tortvonas koveti, majd az utazéemelkedés kozben
tartand6 sebesség, pontosan ugy kifejezve, ahogy a fenti (a) elemben szerepel.
Ezutan annak a két repiilési szintnek a megadasa kovetkezik, melyek az utazé
emelkedés alatt elfoglalhato réteget jelolik (az egyes szinteket a fenti (b)
elemnek megfelelden kell megadni), vagy annak a repiilési szintnek a jelzése,
mely felett utazéemelkedést terveznek. Ez utobbi esetben ezt PLUS betiik
kovetik szokoz nélkiil leirva.

32

(c7) ‘ Standard Erkezési Utvonal

33

Annak a standard érkezési utvonalnak a jeldlése, amely attol a ponttol
kezdddik, ahol a 1égijarmii elhagyja a megadott Gtvonalat, és addig a pontig
tart, ahol a megkdzelitési eljarast megkezdik.

1.9.7.

3. Példak:

- K0410S1500 A4 CCV R11
- K0290A120 BR 614
- N0460F294 LEK2B LEK UA6 FNE UA6 XMM/MO078F330 UA6N PON URION CHW

UAS NTS DCT 4611N00412W DCT STG UAS FTM FATIMIA
- M082F310 BCN1G BCN UG1 52N015W 52N020W 52N030W 50N040W 49N0S0W DCT
YQY
- N0420F310 R10 UB19 CGC UA25 DIN/N0420F330 UR14 IBY URI MID
A B C
1 15. ROVAT TIPUS
" , . Ez a rovat’ tipus az alabbi A kovetkez0 rovat tipus
2 | El6z6 rovat tipus vagy jel kozlemény fajtakban .
. vagy jel
hasznélatos

3 13 ALR 15

4 13 FPL 16

5 14 CPL 16

1.9.8. 16. Rovat tipus - Rendeltetési repiilotér és a teljes szamitott repiilési idO, rendeltetési
kitéro repiilotér

1.9.8.

1. Koézlemény formatum
* ks

a b (sz0koz) c
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*Ezt a rovatot itt be kell fejezni valamennyi koézleménytipusnal, az ALR, FPL és SPL
kozleménytipusok kivételével.

**Ezt a rovatot itt be lehet fejezni FPL tipusu kdzlemények esetében, amennyiben az érintett
ATS egységek igy allapodtak meg, vagy a korzeti egyezmények alapjan igy van eldirva.

1.9.8.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B
1 | KOTOJEL
2 | (a) Rendeltetési Repiildtér
3 | 4BETU amely a rendeltetési repiil6tér szdmara

kiosztott ICAO négybetlis helységjelolés
az ICAO Doc 7910-benmeghatarozottak
szerint, vagy

4 | ZZZZ amennyiben a rendeltetési repiildtér
szamara ICAO helységjelolést nem
hataroztak meg. Ha ZZZ7Z-t hasznélnak, a
rendeltetési repiilétér nevét és helyét fel
kell tiintetni az ,,Egyéb tijékoztatasok”
(18. sz.) rovatban.

5 | (b) Teljes Szadmitott Repiilési Idd

6 | 4 SZAMIEGY amely a teljes szamitott repiilési id6t adja
meg.

7 | SZOKOZ

8 | (c) Rendeltetési  Kitérd Repiildtér vagy
repliléterek

9 | 4BETU amely a kitérd repiiltér szamara kiosztott

ICAO négybetlis helységjeldlés
helységjelolés  az ICAO Doc 7910-
benmeghatdrozottak szerint, vagy

10 | ZZZ7Z amennyiben a kitéré repiilétér szdmara
ICAO helységjelolést nem hataroztak
meg. Ha ZZZ7Z-t hasznilnak, a
rendeltetési  kitéré repiilétér nevét és
helyét fel kell tiintetni az ,Egyéb
tdjékoztatdsok™ (18. sz.) rovatban.

1.9.8.3. Példak: - EINN0630
- EHAMO0645 EBBR
- EHAMO0645 EBBR EDDL

A B C
1 16. ROVAT TIPUS

E t ti labbi , . ;
Zartoval Upus az alabbl |- A ysvetkezd rovat tipus

2 | El6z6 rovat tipus vagy jel kozlemeny’ fajtakban vagy jel
hasznalatos

3 T ALR 18

1 15 FPL 18

3 13 CHG 18

6 13 CNL 18
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7 13 DLA 18
8 13 DEP 18
9 13 ARR 17
10 15 CPL 18
11 14 EST )
12 13 CDN 22
13 13 ACP )
14 13 RQS 18
15 13 SPL 18

1.9.9. 17. Rovat tipus - Leszallasi reptilotér és idd
1.9.9.1. Kézlemény formatum

*

K3k

a b

(sz0koz) | ¢

*Ezt a rovatot itt be kell fejezni, amennyiben a leszallasi repiilétér szamara ICAO
helységjelolést meghataroztak.

1.9.9.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B
1 | KOTOJEL
2 | (a) Leszallasi repiil 6tér
3 | 4BETU amely a leszallasi repiil6tér szamara
kiosztott ICAO négybetiis helységjelolés
az ICAO Doc 7910-benmeghatarozottak
szerint, vagy
4 | ZZZZ amennyiben a leszallasi replil6tér szdmara
ICAO helységjelolést nem hataroztak
meg.
Ha ZZZZ7-t hasznalnak, a leszallasi
replilétér nevét és helyét fel kell tiintetni
az ,,Egyéb tajékoztatadsok” (18. sz.)
rovatban.
5 [ (b) Leszallasi 1d6
6 | 4 SZAMIEGY amely a leszallas tényleges idejét adja
meg.
7 | SZOKOZ
8 | (c) Leszallési repiil otér
9 | A leszallési repiildtér neve, ha az (a) elembe ZZZZ-t irtak.
10 |
1.9.9.3. P¢ldak:
- EHAM1433
- 77771620 DEN HELDER
A B C
1 17. ROVAT TiPUS
2 | El6z0 rovat tipus vagy jel | Ez arovat tipus az alabbi A kovetkez0 rovat tipus
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kozleményfajtakban vagy jel
hasznélatos
3 15 ARR )
4 16

1.9.10. 18. Rovat tipus - Egyéb t4jékoztatasok
1.9.10.1. K6zlemény formatum
Kotojelek és tortvonasok csak az aldbbiakban meghatdrozottak szerint irhatok be.

vagy

- (sz0koz) (sz0koz) (szokoz)

1.9.10.1.2. A megengedhetd elemek a helyes sorrendben

A B C
1 | KOTOJEL
2 | (a)
3 | 0 (nulla) ha semmilyen tdjékoztatds nem tovabbitando ebben a
rovatban

4 | Vagy barmely egyéb sziikséges tdjékoztatas az alabb elsdbbségi sorrendben, oly
moddon, hogy a megfeleld az aldbbiakban meghatéarozottak koziil kivalasztott roviditést
tortvonal és a tdjékoztatas leirdsa koveti.

5 | STS/ Kiilonleges kezelés igénylése az ATS-t0l és ennek oka,az
alabbiak szerint. Az aldbbiaktol eltérék okok miatt az
ATS-t6l kért kiilonleges kezelést az RMK/ utén kell
feltiintetni.
6 ATFMEX a nemzeti hatdsagok altal
az ATFM szabalyozas alol
kivont reptilések, pl. a
Nyitott Egbolt keretében
végrehajtott felderitd vagy
bemutat6 repiilések
7 FFR tlizoltasi célu repiilések
8 FLTCK navigacios berendezéseket
kalibral6 repiilések
9 HAZMAT veszélyes anyagot szallito
repiilések
10 HEAD allamfot, kormanyfot
szallito replilések
11 HOSP az egeszségiigyi hatosag
altal meghatarozott
mentoreplilések
12 HUM humanitérius célu
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repiilések
13 MARSA katonai repiilések, melyek
elkiilonitésének
felelosségét egy katonai
szervezet viseli
14 MEDEVAC ¢letmentés célu evakudlo
mentoreplilések
15 NON RVSM légtérben RVSM képesség
nélkiil iizemeld repiilések
16 SAR kutat6-ment6 repiilések
17 STATE katonai, vam vagy
renddrségi feladatokat
végz0 repiilések
18 | PBN/ RNAV, vagy RNP képesség jelzése. Be kell irni a
repiilésre vonatkozdéan az aldbbi jelolések koziil
legfeljebb nyolc cimsz6t, de nem tobbet, mint 16
karaktert.
19 RNAV leirédsa
20 Al RNAV 10 (RNP 10)
21 B1 RNAV 5  valamennyi
engedélyezett érzékeld
22 B2 RNAV 5 GNSS
23 B3 RNAV 5 DME/DME
24 B4 RNAV 5 VOR/DME
25 B5 RNAV 5 INS vagy IRS
26 B6 RNAV 5 LORANC
27 C1 RNAV 2 valamennyi
engedélyezett érzékeld
28 C2 RNAV 2 GNSS
29 C3 RNAV 2 DME/DME
30 C4 RNAV 2 DME/DME/IRU
31 D1 RNAV 1  valamennyi
engedélyezett érzékeld
32 D2 RNAV 1 GNSS
33 D3 RNAV 1 DME/DME
34 D4 RNAV 1 DME/DME/IRU
35 RNP leirdsa
36 L1 RNP 4
37 Ol Basic RNP 1 valamennyi
engedélyezett érzékeld
38 02 Basic RNP 1 GNSS
39 03 Basic RNP 1 DME/DME
40 04 Basic RNP 1
DME/DME/IRU
41 S1 RNP APCH
42 S2 RNP APCH BARO-
VNAV-val
43 T1 RNP AR APCH RF-el
(kiilon engedély sziikséges)
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44

T2 RNP AR APCH RF nélkiil
(kiilon engedély sziikséges)

45

NAV/

a PBN/ -ben fel nem sorolt navigacios berendezésekre
vonatkoz6 lényeges adatok, ha a 10. rovatban Z-t
hasznaltak. Itt kell tovabba feltiintetni a GNSS kiegészitd
rendszereket, kettdnél tobb esetében szokozzel, pl.
NAV/GBAS SBAS

46

COM/

kommunikacidos berendezésekre és teljesitményekre
vonatkoz6 lényeges adatok, ha a 10. rovatban Z-t
hasznéltak

47

DAT/

10 a) rovatban fel nem sorolt adatok ¢s képességek

48

SUR/

10 b) rovatban fel nem sorolt felderitd berendezések és
képességek

49

DEP/

az induldsi repiil6tér neve és helye, ha a 13. rovatban
7777-t hasznalnak, vagy AFIL esetén azon ATS egység,
ahonnan a kiegészitd repiilési tervadatok beszerezhetdk.
Az ¢érintett AIP-ben nem szerepld repiiltér esetén a
replil6tér helyét az alabbiak szerint kell beirni:

- 4 szamjeggyel fokokban ¢&s tizedesekben, vagy
fokokban és percekben kifejezve a foldrajzi szélesség,
melyet az N, vagy S beti kovet. Ezt 5 szamjeggyel
fokokban és tizedesekben, vagy fokokban és percekben
kifejezve a foldrajzi hosszusag kovet, mely utan E, vagy
W betiit kell irni. A pontossag érdekében, sziikség szerint
a szamok elé nulla(a)t kell irni. P1. 47,58N019,32E, vagy
4620N07805W (11 karakter), vagy

- a legkdzelebbi fontos ponthoz viszonyitott iranyszog és
tavolsag Pl.: DEP/BUG245020, vagy

- az utvonal elsd pontja (neve, vagy foldrajzi szélessége
¢s hosszlisaga), vagy foldi radionavigacids berendezés ha
a légijarmii nem repiil6térrdl indult.

50

DEST/

A rendeltetési repiildtér neve és helye, ha a 16. rovatba
7777-t irtak. Az érintett AIP-ben nem szerepld repiil6tér
esetén be kell irni a repiil6tér helyét foldrajzi
szélességben ¢és hosszusagban, vagy a legkozelebbi
fontos ponthoz viszonyitott irdnyszogét és tavolsagat, a
DEP/ -ben részletezettek szerint.

51

DOF/

A kozlekedés datuma, hat szadmjegyli (év-ho-nap)
jeloléssel, pl. DOF/120425 A kozlekedés datumanak az
EOBT datuma mindsiil.

52

REG/

A légijarmi felségjele, vagy kozdsségi jele, ha az eltér a
7. rovatban feltlintetett 1égijarmii azonositd jeltdl,
kotelékrepiilés esetén a kisérd 1égijarmiivek lajstromjelei

53

EET/

Fontos pontok vagy FIR hatar jelolések és az ezekre
szamolt teljes repiilési idok, ha az ATS hatdsagok ezek
megadasat  eldirjak, pl. EET/LITKU0220 vagy
EET/LYBA0040 LHCCO0 150 LOVV0215

54

SEL/

SELCAL kéd,

55

TYP/

A légijarmii(vek) tipusa(i), amelyet sziikség esetén a
légijarmiivek szdma eléz meg szokoz nélkiil, és egy
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szokozzel, ha a 9. rovatban ZZZZ-t hasznaltak pl.:
TYP/2F15 5F5 3B2

56 | CODE/ Légijarmi c¢im (6 ~ hexadecimalis  karakterii
alfanumerikus kod forméaban megjelenitve) amennyiben
ezt az illetékes kiilfoldi ATS hatdsag ezt eldirja. Példaul:
az ICAO altal nyilvantartott meghatarozott blokkban
szerepld ,,FO0001” legkisebb értékii [égijarmii cim.

57 | DLE/ Utvonalon torténd késés vagy varakozas, ide kell beirni
azt a fontos pontot(kat) az utvonalon, ahol a késést
tervezik végrehajtani, és négy szamjeggyel, Oraban és
percben (hhmm) feltiintetve a késés iddtartamat pl.

DLE/BUG0030

58 | OPR/ A légijarmi lizemben tartd neve, ha az nem nyilvanvalo,
a 7. rovatban szerepl6 1égijarmii azonosité jelbol.

59 | ORGN/ A felado 8 betlis AFTN cime, vagy a megfeleld

elérhetdségi adatok, abban az esetben amikor a repiilési
terv feladdjat nem lehet azonositani, ahogy az illetékes
ATS hatdsag eloirja

60 | PER/ Légijarmi teljesitmény adata, egyetlen betiivel jelolve, az
ICAO Doc 8168 Volume I — Flight Procedures-ben
meghatdrozottak szerint, amennyiben az illet¢kes ATS
hatdsag ezt eldirja

61 | ALTN/ Rendeltetési kitérd repiilétér(ek) neve, ha a 16. rovatba
7777-t irtak. Az érintett AIP-ben nem szerepld repiil6tér
esetén be kell irni a repiil6tér helyét foldrajzi
hosszisagban ¢és szélességben, vagy a legkdzelebbi
fontos ponthoz viszonyitott irdnyszogét és tavolsagat.

62 | RALT/ Utvonali kitérd repiilétér(ek) neve(i), az ICAO Doc
7910-benmeghatarozottak szerint vagy amennyiben ilyen
jelolést nem osztottak ki az tvonali kitérd repiil6tér(ek)
neve(i). Az érintett AIP-ben nem szerepld repiildtér
esetén be kell irni a repiil6tér foldrajzi helyét foldrajzi
hosszisdgban ¢és szélességben, vagy a legkdzelebbi
fontos ponthoz viszonyitott irdnyszogét és tavolsagat

63 | TALT/ Felszallasi kitérd repiilotér neve, az ICAO Doc 7910-
benmeghatdrozottak szerint vagy amennyiben ilyen
jelolést nem osztottak ki a felszallasi kitérd repiilétér(ek)
neve(i). Az érintett AIP-ben nem szerepld repiildtér
esetén be kell irni a repiil6tér helyét foldrajzi
hosszisdgban ¢és szélességben, vagy a legkdzelebbi
fontos ponthoz viszonyitott irdnyszogét és tavolsagat

64 | RIF/ A megvaltozott  rendeltetési  repiil6térre  vezetd
utvonaladatok, melyet a repiilétér ICAO négybetiis
helységjelolése kovet. A megvaltozott tvonal repiilés
kozben kapott ttvonalengedély fiiggvénye. Példak:
RIF/DTA HEC KLAX, RIF/EFP G94 CLA APPH,
RIF/LEMD

65 | RMK/ Egyéb nyilt szovegli megjegyzés, ha ilyet az illetékes
1égikozlekedési hatdosdg megkivan, vagy a légijarmii
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parancsnoka a légiforgalmi szolgalatok

sziikségesnek tart.

ellatasahoz

1.9.10.1.3. Példak:
-0
-STS/MEDEVAC

-EET/015W0315 020W0337 030W0420 040W0502

A B
1 | RFP/Qn Alternativ repiilési terv jelzése, ahol ,,n” helyére az alternativ FPL
sorszdmat kell irni.
2 Példaul: RPF/Q1
A B C
1 18. ROVAT TIPUS
2 El6z6 rovat tipus vagy jel Ez a rovat tipus az A kovetkez0
alabbi kézlemény rovat tipus vagy
fajtdkban hasznalatos jel
3 16 ALR 19
4 16 FPL )
5 16 CPL )
6 16 SPL 19

1.9.11. 19. Rovat tipus - Kiegészitd tajékoztatasok

1.9.11.1. Koézlemény formatum

- a

(sz0koz) b (sz0k6z) (szokdz) c

1.9.11.2. Ezen rovat a rendelkezésre 4ll6 kiegészitd tdjékoztatdsokbol all, egymadstol
szokozokkel elvalasztott elemcsoportokba osztva.A megengedhetd elemek a helyes

sorrendben:
A B C
1 |[KOTOJEL
(a) E/ melyet 4 SZAMIEGY kévet, ez az lizemanyag-mennyiséget
adja meg ordkban és percekben kifejezve.

3 [(b) P/ |melyet 1, 2, vagy 3 SZAMIEGY kévet, ez a fedélzeten
tartozkodo személyek szamat adja meg. A tajékoztatast az
illetékes 1égikozlekedési hatosag eldirasa esetén kell megadni.

4 ((c) R/ a kovetkez6 betiik egyike, vagy az alabbi betiikbdl all6 szokoz
nélkiili betlicsoport:

5 U ha a 243,0 MHz /UHF/ frekvencia rendelkezésre all;

6 V ha a 121,5 MHz VHF/ frekvencia rendelkezésre all;

7 E ha kényszerhelyzeti helyjeladd /ELT/ rendelkezésre all.

8 [(d) S/ melyet az alabbi betiik egyike, vagy az alabbi betlikbdl allo
sz0koz nélkiili betlicsoport kovet:

9 P ha sarki mentéfelszerelés van a 1égijarmiivon,

10 D ha sivatagi ment6felszerelés van a 1égijarmiivon,

11 M ha tengeri mentdfelszerelés van a 1égijdrmiivon,
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12 J ha dserdei mentdfelszerelés van a légijarmiivon.

13 |(e) J/ melyet az alabbi betiik egyike, vagy az alabbi betlikbdl allo
sz0koz nélkiili betlicsoport kovet:

14 L ha a mentémellények vilagitadssal vannak ellatva,

15 F ha fluoreszkal6 anyaggal vannak ellatva, majd szokoz utén:

16 U ha a mentdmellények valamelyike 243,0 MHz-en miik6do
radidval van ellatva,

17 V ha a mentdmellények valamelyike 121,5 MHz-en miikodo
radioval van ellatva.

18 | (f) D/ melyet az alant felsoroltak egyike, vagy szokozzel elvalasztott
karaktercsoportja kovet:

19 2 SZAMIEGY, amely megadja a fedélzeten 1év6
mentocsonakok szamat,

20 3 SZAMIEGY, amely megadja a fedélzeten 1év6
mentdcsonakok 0ssz. személy befogadoképességét,

21 C ha a ment6csonakok zartak,

22 A mentdcsonakok szine (pl. RED/voros)

23 |(g) A/ melyet az alant felsorolt informaciok egyike, vagy szokozzel
elvalasztott tobb tajékoztatas kovet:

24 A 1égijarmii szine.

25 Kiilonos ismertetdjelek (ez magaba foglalhatja a 1égijarmi
lajstromjelét).

26 |(h) N/ mely utan nyilt nyelvii szoveg kovetkezik, amely megadja a
fedélzeten 1évo barmely mas mentdfelszerelést és egyéb hasznos
megjegyzest.

27 | (1) C/ melyet a Iégijarmii parancsnokanak neve kovet.

1.9.11.3. Példa: -E/0745 P/6 R/VE S/M J/L D/2 8§ C YELLOW A/YELLOW RED TAIL
N145E C/SMITH

A B C
1 19. ROVAT TiPUS
El6z6 rovat tipus vagy jel | Ez a rovat tipus az alabbi | A kdvetkezd rovat tipus

kozlemény ajtokban vagy jel
hasznélatos
3 18 ALR 20
4 18 SPL )

1.9.12. 20. Rovat tipus - Riasztasra, kutatdsra és mentésre vonatkozd tajékoztatasok
1.9.12.1. Koézlemény formatum

- (sz6koz) (sz6koz) (sz0koz)

1.9.12.2. Ezen rovat az egymastol szokozokkel elvalasztott elemek sorozatabol all az alabbi
sorrend szerint. Barmely rendelkezésre nem 4llo tajékoztatast ,,NIL”-ként — nincs vagy nem
all rendelkezésre — vagy ,,NOT KNOWN”-ként — nem ismert — kell feltiintetni, és nem szabad
egyszertien kihagyni.

L [ A | B |
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1 KOTOJEL

2 |(a) A légijarmii iizemben tartd megjelolése

3 A légijarmiivet lizemeltetd tigynokség harombetiis ICAO jele, vagy
ha ilyet nem allapitottak meg, az lizemben tartd neve.

4 [(b) Az egység, amely utoljara radiddsszekottetésben volt a 1égijarmiivel

5 8 BETU, 4 betiis ICAO helységjelolés és 4 betiis jelzés, melyek
egyiittesen azonositjak azt az ATS egységet, amellyel a 1égijarmii
utoljara radidosszekottetésben volt, vagy ha ilyen jelzés nincs, akkor
az egység valamilyen mdsfajta jelolése.

6 |(c) Az utols6 kétoldali radiddsszekdttetés iddpontja

7 4 SZAMJEGY, mely az utols6 kétoldalu radioosszekottetés
idopontjat jelzi.

8 |(d) Az utolsé radioosszekottetés frekvencidja

9 SZAMJEGYEK, melyek az utolsé radiodsszekottetés adas/vételi
frekvenciajat adjak meg.

10 |(e) Utolso jelentett helyzet

11 Az utolso jelentett helyzet a jelen fiiggelék 1.6 pontjdban szerepld
adatszabalyok egyikével kifejezve, melyet az adott pont feletti
atrepiilés ideje kovet.

12 [ () Az utolsé ismert helyzet meghatdrozdsdnak modszere

13 Nyilt nyelvii szoveg, sziikség szerint.

14 |(g) A jelentd egység altal foganatositott

15 Nyilt nyelvii szoveg, sziikség szerint.

16 |(h) Egyéb, ide tartozo téjékoztatasok

17 Nyilt nyelvii szoveg, sziikség szerint.

1.9.12.3. Példa: - USAF LGGGZAZX 1022 126.7 GN 1022 PILOT REPORT OVER NDB
ATS UNITS ATHENS FIR ALERTED NIL

A B C
1 20. ROVAT TiPUS
2 | El6z0 rovat tipus vagy jel | Ez a rovat tipus az aldbbi | A kovetkezd rovat tipus
kozlemény fajtdkban vagy jel
haszndlatos
3 19 ALR )

1.9.13. 21. Rovat tipus - Radidhibardl sz616 tajékoztatas

1.9.13.1. Kozlemény formatum

a

(sz0koz) b (sz0koz) (szokdz) c

1.9.13.2. Ezen rovat kotéjellel kezdddik, és egymadstol szokozokkel elvalasztott elemek
sorozatabol all, az alabbi sorrend szerint. Barmely rendelkezésre nem 4&llo tajékoztatast
,»INIL”-ként — nincs vagy nem all rendelkezésre — vagy ,,NOT KNOWN”-ként— nem ismert —
kell feltlintetni és nem szabad egyszerlien kihagyni.

A

B

KOTOJEL

(a)

Utolso kétoldalu radiodsszekottetés ideje
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3 4 SZAMIEGY, mely a légijarmiivel az utolsé kétoldal
radioosszekattetés idopontjat jelzi.
4 |(b) Utolso radiddsszekottetés frekvenciaja
5 SZAMIEGYEK, melyek az utolso kétoldalu radioosszekottetés
adas/vétel frekvencidjat adjak meg.
6 |(¢) Utolso jelentett helyzet
7 Az utolsoé jelentett helyzet, jelen fiiggelék 1.6 pontjanak
adatszabdlyainak egyikével kifejezve.
8 [(d) Utolso jelentett helyzet idépontja
9 4 SZAMJEGY, amely megadja az utolsé jelentett helyzet idejét.
10 |(e) Maradék COM lehetOség
11 BETUK, amelyek a légijarmii maradék COM lehet3ségét jelzik, ha
az ismert, a 10. rovat tipus adatszabalyanak segitségével, vagy nyilt
nyelven.
12 | () Bérmely sziikséges megjegyzés
13 Nyilt nyelvii szoveg, sziikség szerint.
1.9.13.3. Példa: -1232 121.3 CLA 1229 TRANSMITTING ONLY 126.7 LAST POSITION
CONFIRMED BY RADAR
A B C

1 21. ROVAT TIiPUS

2 |El6z6 rovat tipus vagy jel| Ez a rovat tipus az aldbbi| A kdvetkezd rovat tipus

kozleményfajtakban vagy jel
haszndlatos
3 7 RCF )
1.9.14. 22. Rovat tipus — Javitas
1.9.14.1. Koézlemény formatum
- a / b

1.9.14.2. A megengedhet6 elemek a helyes sorrendben

A B
1 KOTOJEL
(a) Rovat jelzés

3 EGY VAGY KET SZAMIJEGY, amely megadja a médositand6
rovat tipus szamat.

4 [TORTJEL

5 |(b) Modositott adatok

6 Az (a) elemben jelzett rovat teljes és modositott adatai, az adott
rovatra elOirtak szerint 6sszeallitva.

1.9.14.3. Példak

1.9.143.1. a 8. Rovat Tipus (Repiilési Szabdlyok ¢és a Repiilés Tipusa) IN-re vald

modositasara: -8/IN

1.9.14.3.2. a 14. Rovat Tipus (Hatar szdmitds) modositasara: -14/ENO/0145F290A090A
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1.9.14.3.3. a 8. (Repiilési szabalyok és a repiilés tipusa) és a 14. Rovat Tipus (Hatar szamitas)
egylittes modositasara: - 8/I1-14/ENO/0148F290A110A

A B C
1 |22. ROVAT TiPUS
El6z6 rovat tipus vagy jel | Ez a rovat tipus az alabb | A kdvetkezd rovat tipus

kozlemény fajtadkban vagy jel
hasznélatos
3 |18 CHG 22vagy)
4 |16 CDN 22vagy)
2. Példék az ATS kozleményekre
2.1. Tartalom tablézat
A B C D
1 Ko6zlemény kategoria Ko6zlemény tipus Ko6zlemény |Vonatkozo
tipus jeldlés pont
2 | Kényszerhelyzeti Riasztéasi kdzlemény ALR 2.2.1
kozlemények

3 Radioosszekottetés RCF 222
megszakadasarol szolo
kozlemény

4 | Benyujtott reptilési terv és | Egyedi repiilési terv FPL 23.1

ontositd kozleményei

5 Modosito kozlemény CHG 232

6 Repiilési terv torld CNL 233
kozlemény

7 Késési kozlemény DLA 234

8 Indulasi kozlemény DEP 235

9 Erkezési kozlemény ARR 2.3.6

10 | Koordinacios kozlemények | Ervényes repiilési terv CPL 24.1
kozlemény

11 Hatarszamitasi kozlemény |EST 242

12 Koordinalasi kézlemény CDN 243

13 Iranyitas elfogadasi ACP 244
kozlemény

14 Logikai nyugtazasi LAM 245
kozlemény

15 | Kiegészitd kdzlemények Repiilési terv kérd RQP 25.1
kozlemény

16 Kiegészitd repiilési terv RQS 252
kérd kozlemény

17 Kiegészitd repiilési terv SPL 253
kozlemény

2.2. Kényszerhelyzeti kozlemények
2.2.1. Riasztasi (ALR) kozlemény
2.2.1.1. Osszeallitas
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(|3 - |5
Kozlemény tipusa, szama és hivatkozasi Kényszerhelyzet leirdsa
adatok
-7 -8
Légijarmi azonosito jele és SSR Mod és Repiilési szabalyok ¢és a repiilés tipusa
Kod
-9 - 10
A légijarmi tipusa és turbulencia A légijarmii berendezései és azok
kategoriaja képességei
- |13
Indulasi repiilotér és ido

- |15
Utvonal sziikség esetén tobb sort felhasznalva

- |16
Rendeltetési repilil6tér és teljes szamitott repiilési ido, kitérd repiil6tér(ek)

- |18
Egyéb tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

- 119
Kiegészitd tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)

- 120
Riasztasra, kutatasra és mentésre vonatkozo tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort )
felhasznalva)

2.2.1.2. Példa

2.2.1.2.1. Az alabbiakban riasztasi kozleményre mutatunk példat, amely bizonytalansagi
fazisra vonatkozik, és amelyet az athéni bevezetd iranyitd egység kiildott a belgradi irdnyitod
koézpontnak és mas ATS egységeknek egy Athénbol Miinchenbe tarto repiilés kapcsan.
(ALR-INCERFA/LGGGZAZX/OVERDUE

- FOX236/A3600-IM

- C141/H-S/CD

- LGAT1020

- N0430F220 B9 3910N02230W/N0415F240 B9 IVA/N0415F180 B9

- EDDM0227 EDDF

- REG/A43213 EET/LYBE0020 EDMIO133 OPR/USAF RMK/NO POSITION REPORT
SINCE DEP PLUS 2 MINUTES

- E/0720 P/12 R/UV J/LF D/02 014 C ORANGE A/SILVER C/SIGGAH

- USAF LGGGZAZX 1022 126.7 GN 1022 PILOT REPORT OVER NDB ATS UNITS
ATHENS FIR ALERTED NIL)

2.2.1.2.2. Jelentése
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Riasztasi kozlemény - Athén altal kiadott bizonytalansagi fazisra annak kovetkeztében, hogy
a helyzetjelentés nem 4&llt rendelkezésre és a radiodsszekottetés felszallas utan 2 perccel
megszakadt

- a légijarmii azonositd jele FOX236 - IFR, katonai repiilés

- a légijarml tipusa Starlifter, nehéz turbulencia kategdridji, standard 0Osszekottetési,
navigacidés, ¢és muiszer szerinti megkdzelitési eszkozokkel van felszerelve az
utvonalrepiiléshez, A (4096 kod beallitasi lehetdségii) és C modu vélaszjeladd van - utoljara
kiosztott kod 3600

- Athén-bol indult 1020 UTC-kor

- utazdsebesség az utvonal kezdeti szakaszan 430 csomo, kért kezdeti utazomagassag FL.220 -
Bravo9 tutvonalon a 3910N02230W koordinatakkal meghatdrozott pontra repiilne, ahol a
sebessége (TAS) 415 csomoéra modosulna és FL240-et kérne - a B9-es utvonalon tovabb
Ivanic Grad VOR-ig repiilne, ahol a 415 csomds sebességet tartva FL180 utazémagassagot
kérne a B9 utvonalon repiilne

- Miinchen rendeltetési repiildtérig, a teljes szamitott repiilési id6 2 6ra 27 perc rendeltetési
kitérd repiil6tér Frankfurt — a 1égijarmii lajstromjele A43213

-Belgrad FIR-t 20 perc alatt, Miinchen FIR-t 1 ora 33 perc repiilés utan érné el a felszallast
kovetden

- a légijarmii lajstromjele A43213 - a légijarmiivet az Amerikai Egyesiilt Allamok Légiereje
iizemelteti - felszallds utani 2 percen til nem kaptak téle helyzetjelentést - az lizemanyaga
felszallas utan 7 6ra 20 perces repiilésre elegendd - a fedélzeten 12 személy tartézkodik -
hordozhaté radiokésziilék van a fedélzeten, mely a 121,5 MHz VHF és a 243 MHz UHF
frekvencian {iizemel - a mentOmellények fluoreszkalé anyaggal vannak bevonva, ¢és
jelzoéfények vannak rajtuk - két fedett mentdcsonak van a fedélzeten, sziniik narancssarga,
befogadoképességiik Osszesen 14 személy - a légijarmii eziist szini - a légijarmi
parancsnokanak neve SIGGAH - az iizemeltetd az Amerikai Egyesiilt Allamok Légiereje - az
athéni bevezetd irdnyitd egység volt az utolsd, mely a légijarmiivel 0sszekottetésben volt,
1022 UTC-kor 126,7 MHz-en, amikor a hajozo személyzet jelentette a GN futdépalya NDB
atrepiilését - az athéni bevezetd irdnyitds riasztotta az athéni FIR-en beliili valamennyi ATS
egységet - egyéb vonatkozo informacid nincs.

2.2.2. Radioosszekottetés megszakadasarol szold (RCF) kézlemény
2.2.2.1. Osszeallitas

(|3 -17
Kozlemény tipusa, szama, és hivatkozasi Légijarmi azonosito jele és SSR Mod és
adatok Kod

- [21 )
Radiodsszekottetés megszakadasara vonatkozo tajékoztatds (sziikség esetén tobb sort
felhasznalva)

2.2.2.2. Példa

2.2.2.2.1. Az aldbbiakban egy olyan kozleményre mutatunk példat, amelyet Londonbol
kiildtek Amszterdamba, és amelyben arrdl tdjékoztatjdk a kozpontot, hogy egy oda
engedélyezett repiilésnek radidhibaja van. A repiilési terv alapjan a légijarmii nincs SSR
valaszjeladoval felszerelve.

(RCF-GAGAB

- 1231 121.3 CLA 1229 TRANSMITTING ONLY 126.7 MHZ LAST POSITION
CONFIRMED BY RADAR)

2.2.2.2.2. Jelentése
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Kozlemény radidoosszekottetés megszakadasarol - a 1égijarmii azonositod jele GAGAB - SSR
kodot nem jeldltek ki részére - utolso dsszekottetése a londoni iranyitd kdzponttal 1231 UTC-
kor volt 121,3 MHz-en - az utolsé jelentett helyzet Clacton VOR volt 1229 UTC-kor -
megmaradt Osszekottetési képessége: utoljara 126,7 MHz-en hallottdk adasat - a clactoni
helyzetjelentést radaron megfigyelték.

2.3. Benynjtott repiilési terv és pontositd kozleményei
2.3.1. Egyedi repiilési terv (FPL) kdzlemény
2.3.1.1. Osszeallitas

(13 -7 -8
Kozlemény tipusa, szama és| |A légijarmil azonosito jele Repiilési szabalyok és a
hivatkozasi adatok ¢s SSR adatok (mod és kod)|  [repiilés tipusa
-19 - 110
A légijarmi tipusa €s A légijarmii berendezései és
turbulencia kategoridja azok képességei
- |13
Indulasi reptil6tér és ido
- |15
Utvonal (szilikség esetén tobb sort felhasznalva)

- |16
Rendeltetési repiil6tér €s teljes szamitott repiilési ido,
rendeltetési kitérd repiildtér(ek)

- |18 )
Egyéb tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort
felhasznalva)

2.3.1.2. Példa

2.3.1.2.1. A kovetkezOkben egy egyedi repiilési tervre mutatunk példat, amelyet a londoni
reptldtér kiildott Shannon, Shanwick és Gander kozpontoknak. A kozleményt a londoni
iranyit6 kozpontnak is el lehet kiildeni, vagy az adatok ezen kozpont részére szoban is
tovabbithatok.

(FPL-ACA101-IS

- B773H-CHOPV/CD

- EGLL1400

- NO0450F310 L9 UL9 STU285036/M082F310 UL9LIMRI 52N020W  52N030W
50N040W49NO5S0W

-CYQX0455 CYYR

- EET/EISN0026 EGCX0111 020W0136 CYQX0228 040W0330 050W0415 SEL/FJEL)
2.3.1.2.2. Jelentése

Egyedi repiilési terv kozlemény - a légijarmti azonositdo jele ACA101 - IFR, menetrend
szerinti jarat

crer

radio tavbeszélével, VOR-ral, VHF radioberendezéssel, A (4096 kodos) és C modu
valaszjeladdval van felszerelve
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- indulasi repiil6tér London, tervezett fékoldasi idé 1400 UTC

- utazosebesség és a kért utazoOmagassadg az utvonal kezdeti szakaszan 450 csomd, illetve
FL310 - a légijarmii a Lima9 és Upper Lima9 1égi utvonalakon fog repiilni egy, a Strumble
VOR-t6l 285 fokra és 36 tengeri mérfoldre 1évo pontig. Ettdl a ponttol kezdve a 1égijarmi
0,82 Mach sebességet tartva fog repiilni az Upper Lima9 1égi ttvonalon az LIMRI pontig,
ezutan a kovetkezd foldrajzi koordinatak szerinti pontokon keresztiil repiil a rendeltetési
repiil6térre, Ganderre: 52N20W, 52N30W, 50N40W, 49N50W

- a teljes szamitott repiilési id6 4 ora 55 perc -rendeltetési kitérd repiilotér Goose Bay

- a légijarmi parancsnoka megadta az Gtvonalon 1év0 fontos pontokra szamolt teljes repiilési
iddket, ezek Shannon FIR hatar 26 perc, Shanwick Oceanic FIR hatar 1 6ra 11 perc, 20W 1
6ra 36 perc, Gander Oceanic FIR hatar 2 6ra 28 perc, 40W 3 o6ra 30 perc és SOW 4 ora 15 perc
- SELCAL kéd FJEL.

2.3.2 Médosité (CHG) kézlemény
2.3.2.1. Osszeallitas

(13 -7 - 113
Kozlemény tipusa, szama A 1égijarmii azonosito jele | [Induldsi reptildtér és idd
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR adatok (mod és
kod)
- 16
Rendeltetési replildtér €s teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd reptiltér(ek)

18
Egyéb tajékoztatas sziikség szerint tobb sort hasznalva

-122 - |22
Tavités Tavités stb. (szlikség esetén tobb sort felhasznalva) )
2.3.2.2. Példa

2.3.2.2.1. A kovetkezokben egy moddositdé kozleményre mutatunk példat, melyet az
amszterdami iranyité kozpont kiildott a frankfurti irdnyitd kozpont részére, és amely a
Frankfurtba elézoleg elkiildott, egyedi repiilési tervben szerepld tajékoztatdas modositasat
tartalmazza. Feltételezziik, hogy mindkét kozpont szamitdgéppel van felszerelve.
(CHGA/FO16A/F014-GABWE/A2173-EHAMO0850-EDDF-DOF/080122-8/1-16/EDDN)
2.3.2.2.2. Jelentése

Modositd kozlemény — az amszterdami és a frankfurti szamitdégép egység azonositodi ,,A” és
,F”, amelyet az Amszterdam altal kiildott jelen kozlemény sorszdma (016) kovet, majd a
szamitogép egység azonositok ismétlése és a vonatkozd benyujtott repiilési terv sorszama
(014) kovetkezik — a légijarmi azonositd jele GABWE, SSR viélaszjeladé ,,A” moddban
iizemel, kodja 2173, utvonala Amszterdam EOBTO0850-Frankfurt a repiilés datuma 2008.
januar 22 — a vonatkozd benytjtott reptilési terv kozlemény 8-as Rovat Tipusa [FR-re javitva
— a vonatkoz6 benyujtott repiilési terv 16. Rovat Tipusat javitjak, 0j rendeltetési repiil6tér
Niirnberg.

2.3.3. Repiilési terv torld (CNL) kozlemény
2.3.3.1. Osszeallitas

(3 - 17 - 13
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Kozlemény tipusa, szama
¢s hivatkozasi adatok

A légijarmii azonosito jele
és SSR Méd és Kod

Indulasi reptil6tér és ido

- 116
Rendeltetési replildtér €s teljes szamitott repiilési ido, kitérd repiil6tér(ek) )
18

Egyéb tajékoztatas sziikség szerint tobb sort hasznalva
2.3.3.2. Példa

2.3.3.2.1. Az alabbi példa egy repiilési terv torlé kdzleményre vonatkozik, melyet egy ATS
egység kiild mindazon cimzettek részére, amelyek szdmara el6zdleg a benyujtott reptilési
tervet kiildte.

(CNL-DLH522-EDBB0900-LFPO-0)

2.3.3.2.2. Jelentése

Repiilési terv torld kézlemény — a DLHS522 azonosité jelt 1égijarmu repiilési tervének torlése
— a repiilést Berlin EOBT0900-Parizs Gtvonalon tervezték, egyéb tajékoztatas nincs.

2.3.3.3. Példa

2.3.3.3.1. Az alabbi példa egy olyan repiilési terv torlé kozleményre vonatkozik, melyet egy
kozpont kiildott a vele szomszédos kozpontnak. Feltételezziik, hogy mindkét kozpont fel van
szerelve ATC szamitogéppel.

(CNLF/B127F/B055-BAWS580-EDDF1430-EDDW-0)

2.3.3.3.2. Jelentése

Repiilési terv torld kozlemény — az add és a vevd ATC szamitogép egységek azonositoi F és
B, ezt a jelen kozlemény sorszdma (127) koveti, majd a szamitogép egység azonositok
ismétlése és a korabban tovabbitott érvényes repiilési terv sorszama (055) kovetkezik — a
BAWS580 azonositd jeli légijarmii repiilési tervének torlése — a repiilést Frankfurt
EOBT1430-Bremen ttvonalon tervezték, egyéb tajékoztatas nincs.

2.3.4. Késési (DLA) kozlemény
2.3.4.1. Osszeallitas

(13 - |7 - 113

Kozlemény tipusa, szama | |A légijarmi azonosito jele | [Induldsi repiilotér és id
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod

16
Rendeltetési replil6tér és teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd )
repiil6tér(ek)

18

Egyéb tajékoztatas sziikség szerint tobb sort hasznalva
2.3.4.2. Példa

2.3.4.2.1. A kovetkezokben egy késési kozleményre mutatunk példat, melyet az indulasi
repiil6tér vagy az azt kiszolgdld tavkozlési egység kiildott mindazon cimzettek részére,
melyek szamara a benyujtott repiilési tervet el6z6leg tovabbitottak.
(DLA-KLM671-LIRF0900-LDDU-0)

2.3.4.2.2. Jelentése

Késési kozlemény - a légijarmi azonositd jele KLM671 - tervezett 0j fékoldasi id6
Fiumicino-n 0900 UTC - rendeltetési repiilétér Dubrovnik, egyéb tdjékoztatas nincs.
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2.3.5. Indulési (DEP) kozlemény
2.3.5.1. Osszeallitas

(13 - |7 - 113
Kozlemény tipusa, szama | |A légijarmi azonosito jele | [Induldsi reptildtér és idd
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod
16
- | Rendeltetési repiildtér €s teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd )
repiil6tér(ek)
18
Egyéb tajékoztatas sziikség szerint tobb sort hasznalva.
2.3.5.2. Példa

2.3.5.2.1. A kovetkezOkben egy indulasi kozleményre mutatunk példat, melyet az indulési
replilétér vagy az azt kiszolgald tavkozlési egység kiildott mindazon cimzettek részére,
amelyek szamadra a benyujtott repiilési tervet el6zdéleg tovabbitottak.
(DEP-CSA4311-EGPD1923-ENZV-0)

2.3.5.2.2. Jelentése

Indulasi kozlemény - a 1égijarmii azonosito jele CSA4311 - Aberdeen-bdl indult 1923 UTC-
kor - rendeltetési repiildtér Stavanger egyéb tajékoztatas nincs.

2.3.6. Erkezési (ARR) kozlemény
2.3.6.1. Osszeallitas

(13 - 17 - 113
Kozlemény tipusa, szama A 1égijarmili azonosito jele | [Indulasi repiildtér és id6
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod

- 117 )
Leszallasi repiilotér és id6

2.3.6.2. Példa

A kovetkezOkben egy leszallasi kozleményre mutatunk példat, melyet a rendeltetési repiilétér,
ahol a légijarmii leszallt, kiildott az indulési repiil6tér szdmara.
(ARR-CSA406-LHBP-LKPR0913)

2.3.6.2.1. Jelentése

Erkezési kozlemény - a légijarmii azonositd jele CSA406 - indult Budapest Liszt Ferenc
Nemzetkozi Repiiltérrol - leszallt Praga/Ruzyne repiilétéren 0913 UTC-kor.

2.3.6.3. P¢lda

2.3.6.3.1. A kovetkezOkben egy olyan érkezési kozleményre mutatunk példat, ahol a
légijarmli egy olyan repiil6téren széllt le, amely szamara ICAO helységjelolést nem
hataroztak meg. Az SSR kod kozlésének nem lenne jelentdsége.
(ARR-HHE13-EHAM-27771030 DEN HELDER)

2.3.6.3.2. Jelentése

Erkezési kozlemény - a légijarmii azonosito jele HHE13 - indult Amszterdamboél - leszallt a
Den-Helder-i helikopter repiildtéren 1030 UTC-kor.

2.4 Koordinacios kozlemények
2.4.1 Ervényes repiilési terv (CPL) kozlemény
2.4.1.1. Osszeallitas
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(|3 -7 -8
Kozlemény tipusa, szama A légijarmii azonosito jele | [Repiilési szabalyok és a
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod repiilés tipusa
- 19 - 110
A 1égijarmi tipusa és turbulencia A 1égijarmii berendezései és azok
kategoridja képességei
- 113 - 114
Indulési repiil6tér és 1d6 Hatarszamitasi adatok
- 15
Utvonal (szilikség esetén tobb sort felhasznalva)
- 16
Rendeltetési repiilotér €s teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd repiil6tér(ek)
- |18 )
Egyéb tajékoztatasok (sziikség esetén tobb sort felhasznalva)
2.4.1.2. Példa

2.4.1.2.1. A kovetkezOkben egy érvényes repiilési terv kozleményre mutatunk példat, amelyet
Boston Kozpont kiildott New York Kozpontnak egy olyan repiilésrdl, amely a Boston - La
Guardia repiildtér kozotti itvonalon kozlekedik.

(CPL-UAL621/A5120-IS

- A320/M-S/C

- KBOS-HFD/1341A220A200A

- N0420A220 V3 AGL V445

- KLGA

-0)

2.4.1.2.2. A kovetkezOkben ugyancsak a2.4.1.2.1. szerinti érvényes repiilési terv kozleményre
mutatunk példat, de ez esetben a kozleményvaltas ATC szamitogépek kozott torténik.
(CPLBOS/LGA052-UAL621/A5120-IS

- A320/M-S/C

- KBOS-HFD/1341A220A200A

- N0420A220 V3 AGL V445

- KLGA

-0)

2.4.1.2.3. Jelentése

Ervényes repiilési terv kozlemény (a feladd egység azonositdja (BOS), a vevd egység
azonositoja (LGA), melyet jelen kdzlemény sorszama (052) kovet) - a 1égijarmii azonositd
jele UAL621, utoljara kiadott SSR kéd A5120-IFR, menetrendszeri jarat — légijarmii tipus
A320, kozepes turbulencia kategoriaju, a lerepiilendd utvonalhoz standard Osszekottetési,
navigacios és megkozelitési eszkozokkel, valamint SSR A (4096 kodbeallitasi lehetdséggel)
¢s C modu valaszjeladoval van felszerelve - indult Bostonbol - a jarat a Boston/New York
,hatart” HFD-nal varhatéan 1341 UTC-kor fogja keresztezni, Boston Kozpont 22 000 1ab
magassagot engedélyezett ugy, hogy HFD-nal a 1égijarmii magassaga 20 000 lab, vagy felette
legyen - a légijarmii TAS sebessége 420 csomo, a kért utazomagassag 22 000 1ab - a repiilés a
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V13 utvonalon kozlekedik ALG jelentOpontig majd a V445 ttvonalon repiil - rendeltetési
repiil6tér La Guardia - egyéb tajékoztatas nincs.

A2.4.1.2.1. ¢ésa2.4.1.2.2. pontban meghatarozott kozleménypéldak egymassal megegyeznek,
de a 2.4.1.2.2. pontban meghatarozott kdzleménypélda tartalmazza a Kézlemény Szamot is.

2.4.2. Hatarszamitasi EST kézlemény
2.4.2.1. Osszeallitas
(|3 -7 - 13

Kozlemény tipusa, szama
¢s hivatkozasi adatok

A 1égijarmii azonosito jele
¢s SSR Maéd és Kod

Indulasi reptil6tér és ido

-|14

16

Hatarszamitasi adatok Rendeltetési repiil6tér €s teljes szamitott repiilési 1do,

rendeltetési kitérd repiildtér(ek)

2.4.2.2. Példa

2.4.2.2.1. A kovetkezOkben egy hatarszamitasi kozleményre mutatunk példat, amelyet Parizs
Kozpont kiildott London Kozpontnak. Feltételezziik, hogy London K&zpont megkapta a jelen
replilésre vonatkozd benyujtott repiilési tervet. Mindkét kdézpont szamitdgéppel van
felszerelve.

(ESTP/L027-BAW671 /A5631-LFPG-ABB/ 1548F140F110A-EGLL)

2.4.2.2.2. Jelentése

Hatarszamitasi kozlemény (a feladd egység azonositdja (P) és a vevd egység azonositoja (L),
amelyet jelen kozlemény sorszama (027) kdvet) - a légijarmii azonosité jele BAW671, az
utoljara kiadott SSR kod A5631 - indulasi repiilotér Parizs/de Gaulle - szamitott Abbeville
VOR 1548 UTC, engedélyezett magassag FLL140, a repiilés Abbeville VOR-t FL110-en vagy
felette fogja keresztezni, emelkedik - rendeltetési repiiltér London.

2.4.3. Koordinalasi (CDN) kozlemény
2.4.3.1. Osszeallits

(13 -7 - 113

Kozlemény tipusa, szama A 1égijarmii azonosito jele | [Indulasi repiildtér és id6
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod

- |16
Rendeltetési repiilotér és teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd repiiltér(ek)

- |22 - 122
Javitas Tavitas stb. (sziikség esetén tobb sort felhasznalva) )
2.43.2. Példa

2.4.3.2.1. A kovetkezdkben koordinalasi kdzleményre mutatunk példat, melyet a prestwicki
iranyitd kozpont kiildott a dublini irdnyitd kozpontnak, és amelyben a Dublin/Prestwick
hatarkeresztezési feltételeinek modositasat javasoljak. Prestwick el6zdleg kapott érvényes
repiilési terv kdzleményt Dublint6l és mindkét kdozpont szamitégéppel rendelkezik.
(CDNP/D098D/P036-BAW617/A5136-EIDW-EGPK-14/GRN/1735F210F130A)

2.4.3.2.2. Jelentése

Koordinalasi kozlemény - Prestwick ¢és Dublin ATC szamitdogépének azonositéi P és D,
melyet a Prestwick altal kiildott jelen kdzlemény sorszama kovet (098), majd annak a Dublin-
bol kiildott érvényes repiilési terv kozlemény azonositdé adatai kovetkeznek, melyre a
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kozlemény vonatkozik (D/P036) - a légijarmii azonosité jele BAW617/SSR kod AS5136 -
Dublinb6l Prestwickbe tart - a javaslat a 14. Rovat Tipusra vonatkozik, azaz Prestwick a
replilést GRN hatarpontndl 1735 UTC-kor fogadja FL210-ig emelkeddben, a hatarpontot
FL130-on vagy a folott keresztezve.

2.4.4. Iranyitas elfogadasi (ACP) kozlemény
2.4.4.1. Osszeallitas

(|3 - |7 - 113
Kozlemény tipusa, szama A 1égijarmili azonosito jele | [Indulasi repiildtér és id6
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod

- |16 )
Rendeltetési repiildtér és teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd repiil6tér(ek)

2.4.4.2. Példa

2.4.4.2.1. A kovetkezokben egy irdnyitas elfogadasi kdzleményre mutatunk példat, amelyet
London Ko6zpont kiildott Parizs Kozpontnak; és ami egy érvényes repiilési tervre vonatkozik,
amelyet London el6zdleg megkapott Parizstol. Feltételezziik, hogy mindkét kdzpont ATC
szamitogéppel felszerelt.

(ACPL/P086P/L142-EIN065/A4570-LFPO-EGLL)

2.4.4.2.2. Jelentése

Iranyitas elfogadasi kozlemény - a londoni és parizsi szamitogép egységek azonositdi L és P,
melyet a London altal kiildott jelen kdzlemény sorszama (086) kovet, majd annak a Parizsbol
kiildott érvényes repiilési terv kdzlemény azonositd adatai kovetkeznek, amelyre a kozlemény
vonatkozik (P/L142) - a 1égijarmii azonositd jelé EIN065, SSR kod A4570 - utvonala Périzs-
London - elfogadva.

2.4.5. Logikai nyugtazasi (LAM) kozlemény
2.4.5.1. Osszeallitas

(|3 )
Kozlemény tipusa, szdma és
hivatkozasi adatok

2.4.5.2. Példa

2.4.5.2.1. A kovetkezdkben egy logikai nyugtazasi kozleményre mutatunk példat, melyet egy
iranyit6 kozpont kiildott egy vele szomszédos iranyité kdzpontnak egy érvényes repiilési terv
kozlemény kapcsan. Feltételezziik, hogy mindkét kozpont ATC szamitogéppel van
felszerelve.

(LAMP/M178M/P100)

2.4.5.2.2. Jelentése

Logikai nyugtdzasi kozlemény - Parizs feladd és Maastricht vevd szamitogép egységek
azonositoi, ezt koveti a feladd egység altal jelen kozlemény szadmara kiadott sorszam (178),
majd a vonatkozd hatarszamitasi kdzlemény szamitogép egység azonositoi €s sorszama (100)
kovetkezik.

2.5 Kiegészité kozlemények

2.5.1 Repiilési terv kérdé (RQP) kdzlemény
2.5.1.1. Osszeallitas

(13 - 17 - 113

Kozlemény tipusa, szama | |A 1égijarml azonosito jele | [Indulési repiilétér és id6
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod




MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83571

16
Rendeltetési repiildtér és teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd )
replilétér(ek)

18

Egyéb tajékoztatasok, sziikség esetén tobb sort felhasznalva
2.5.1.2. Példa

2.5.1.2.1. A kdvetkezOkben egy repiilési terv kérd kdzleményre mutatunk példat, amelyet egy
iranyitd6 kozpont kiildott a vele szomszédos, masik iranyitdé kozpontnak azutdn, hogy
hatarszdmitasi kozleményt kapott egy olyan repiilésrél, amelynek benyujtott repiilési tervét
el6zdleg nem kapta meg.

(RQP-PHOEN-EHRD-EDDL-0)

2.5.1.2.1. Jelentése

Repiilési terv kérd kozlemény - a 1égijarmii azonosité jele PHOEN, indult Rotterdambol -
rendeltetési repiil6tér Diisseldorf, egyéb tajékoztatas nincs.

2.5.2. Kiegészito repiilési terv kérd (RQS) kozlemény
2.5.2.1. Osszeallitas

(13 - |7 - 113
Kozlemény tipusa, szama | |A 1égijarml azonosito jele | [Indulési repiilétér és id6
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod
16
- | Rendeltetési repiildtér €s teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd )
reptilétér(ek)
18
Egyéb tajékoztatasok, sziikség esetén tobb sort felhasznalva
2.5.2.2. Példa

2.5.2.2.1. A kovetkezOkben egy kiegészitd repiilési terv kérd kozleményre mutatunk példat,
amelyet egy ATS egység kiildott az indulasi repiildteret kiszolgaldo ATS egységnek, és
melyben kéri azokat a repiilési terv formanyomtatvanyokon feltiintetett tajékoztatasokat,
amelyeket a benyujtott €s az érvényes repiilési terv kozleményekben nem tovabbitottak.
(RQS-KLM405/A4046-EHAM-CYMX-0)

2.5.2.2.2. Jelentése

Kiegészitd repiilési terv kérdé kozlemény 1égijarmii azonosito jele KLM405, SSR kodja A4046
- indulési repiildtér Amszterdam - rendeltetési repiilotér Mirabel, egyéb tajékoztatas nincs.

2.5.3. Kiegészito repiilési terv (SPL) kozlemény
2.5.3.1. Osszeallitas

(13 -7 - 113
Kozlemény tipusa, szama A 1égijarmii azonosito jele | [Induldsi reptildtér és idd
¢s hivatkozasi adatok ¢s SSR Mad és Kod

- 16
Rendeltetési replildtér €s teljes szamitott repiilési id6, rendeltetési kitérd reptiltér(ek)
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- |18
Egyéb tajékoztatasok, sziikség esetén tobb sort felhasznalva

- 119 )
Kiegészitd tajékoztatasok, sziikség esetén tobb sort felhasznalva
2.5.3.2. Példa

2.5.3.2.1. Az alabbiakban egy kiegészitd repiilési terv kozleményre mutatunk példat, amelyet
az indulasi repiil6tér tovabbitott egy repiilésrdl egy olyan ATS egységnek, amely kérte a
repiilési terv formanyomtatvanyon szerepld kiegészitd tajékoztatasokat (ezeket a benyujtott és
érvényes repiilési terv kdzleményekben nem tovabbitottak).

(SPL-SAWS502A

- EDDW0920

- EKCH0400 EKVB

- REG/GBZTA RMK/CHARTER

- E/0640 P/9 R/V JIL A/BLUE C/DENKE)

2.5.3.2.2. Jelentése

Kiegészitd repiilési terv kozlemény - a légijarmii azonositd jele SAWS02A, valaszjeladdja
nincs - Bremenbdl 0920 UTC-kor indult - rendeltetési repiil6tér Kastrup, teljes szamitott
reptilési id6 4 ora - kitérd repiilétér Viborg - a 1égijarmii lajstromjele GBZTA - charter jarat -
lizemanyag-mennyiség az indulds utdni 6 6ra 40 percre elegendd - 9 f6 van a fedélzeten -
hordozhat6 radiokésziilék van a fedélzeten, a 121,5 MHz Nemzetkézi Kényszerhelyzeti
Frekvencian mitkodik - a mentémellények jelz6fénnyel vannak ellatva - a 1égijarmi szine kék
- a légijarmi parancsnok neve Denke.
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12. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

RADIO-TAVBESZELO KIFEJEZESEK

1. Altalanos rendelkezések

1.1. E mellékletben meghatarozott legtobb kifejezés teljes kozleményt tartalmaz hivojel
nélkiil. Eltéré koriilmények esetén, a hajozod személyzettl, az ATS és a foldi egyéb
szolgalatok személyzetétdl elvart, hogy nyilt nyelvii kifejezéseket alkalmazzon. A
kifejezéseknek a léginavigacios szolgalatot és 1égiforgalmi szolgaltatast ellatd szakszemélyzet
szakszolgalati engedélyérdl és képzésérdl szo6ld, valamint a hajozé személyzet képzésérdl és
szakszolgdlati  engedélyér6l sz6l6  miniszteri rendeletben meghatirozott angol
nyelvismeretnek megfeleléen olyan tomornek és érthetdnek kell lenniiik, hogy kizérjak az
adott nyelvet nem anyanyelvként beszéld személyek részérdl a félreértést.

1.2. Annak ellenére, hogy a kifejezések a konnyebb rendszerezés kedvéért a légiforgalmi
szolgalatok fajtdinak megfeleléen megjelolésre keriiltek,az alkalmazoknak ismerniiik és
szlikség szerint hasznalniuk kell az altaluk nyujtott légiforgalmi szolgalatra kifejezetten
vonatkoz6 kifejezéseken tilmenden a mas csoportokba tartozo kifejezéseket is. Valamennyi
kifejezést hivojellel egyiitt (értelemszertien légijarmii, f6ldi jarmi, ATC vagy egyéb) kell
hasznalni. A 12.3. pontban meghatarozott kifejezések a jobb megértés érdekében hivojel
nélkil szerepelnek. A radidtavbeszéldn leadott kdzlemények, hivojelek Gsszedllitdsara és az
eljarasokra vonatkozo rendelkezéseket az ICAO Annex 10, II. kotete tartalmazza.

1.3. A 2. pontban meghatarozott kifejezések kozott nem szerepelnek azok a kifejezések és a
beszédiizemii 0sszekottetés soran hasznalt alapszavak, amelyeket az ICAO Annex 10, II.
kotete tartalmaz.

1.4. A zéarojelben 1évo szavak azt jelzik, hogy oda valamilyen specidlis, magassagra, helyre,
iddre vagy egyébre vonatkozo kifejezést kell beilleszteni a kifejezés kiegészitésére, vagy mas,
tetszés szerinti kifejezések is hasznalhatok. A tortvonalak kozott 1évé szavak olyan tetszés
szerinti tovabbi kifejezéseket vagy szavakat jelolnek, amelyek kiilonleges esetekben
sziikségesek lehetnek.

1.5. A kifejezésekkel kapcsolatosan példakat az ICAO Radidosszekottetés kifejezéseinek
Kézikonyve (ICAO Manual of Radiotelephony, ICAO Doc 9432) tartalmazza.

1.6. Angol nyelvli kozleményvaltasnal a varosneveket az angol nyelvii kiejtésnek
megfelelden, magyar nyelvii kozleményvaltasnal a magyar nevének megfelelden kell kiejteni,
igy Moskva esetében MOSCOW, Bécs esetében VIENNA a helyes.

1.7. A magyar nyelvii k6zleményvaltasokban a szamjegyeket az aldbbiak szerint kell kiejteni:

A B
1 Megnevezés Példak a kiejtésre
2 Téavolsag, OT kilométer,
latastavolsag, RVR KETTOEZERHAROMSZAZ
HAROMSZAZOTVEN, HETVENOT méter
3 Magassagok
4 Repiilési szint NEGYVEN
KETTO-HARMINC vagy
KETTOSZAZHARMINC(AS)
5 Tengerszint feletti magassag, EZEROTSZAZ, KETTOEZEROTSZAZ,
felhdalap HETEZER lab,
6 Sebesség KETTOSZAZOTVEN csomd

NULLA-NYOLCVANHAROM, KETTO-EGY
Mach
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KETTOEZEROTSZAZ lab/perc

7 Irdnyok, szélirany, utirany, radial NULLA-NYOLCVANOT, SZAZHETVEN,
KETTOSZAZOTVEN fok

8 Légnyomas KILENCSZAZKILENCVENNYOLC,
EZERTIZENKETTO

9  Hémérséklet, harmatpont OT, TIZENOT, TIZENHAROM-EGESZ-KETTO

10 Vilaszjelado kod NULLA-NULLA-HUSZONOT, HETVENHAT-
NULLA-NULLA
HUSZONHAROM-TIZENKETTO, HATVAN-
HUSZONHET

11 Futopalya NULLA-KILENCES
HARMINCEGYES
TIZENHAROM-BAL

12 1d6 TIZENNEGY-HUSZONOT
ORA-HARMINC

13 Frekvencia SZAZHARMINCHAROM-KOMA-KETTO,
SZAZHARMINC-KOMA-OTHETVENOT

14 Radioval vald felszereltség NYOLC-HARMINCHAROM, NYOLC-
HARMINCHARMAS

1.8. A magyar nyelvli kozleményvaltasok sordn az ondzésnek megfeleld igeragozast kell
hasznalni.

2. ATC kifejezések

2.1. Altalanos rész
2.1.1. A > jelolés a hajozo személyzetaltal hasznalt kifejezéseket jelzi.

2.1.2. Repiilési magassag (a tovabbiakban: magassag) leirdsa
2.1.2.1. FLIGHT LEVEL (number)

(szam) REPULESI SZINT; vagy

2.1.2.2. (number) METRES

(szam) METER; vagy

2.1.2.3. (number) FEET

(szam) LAB

2.1.3. Magassagvaltasok, jelentések és fliggdleges sebességek

2.1.3.1. CLIMB (or DESCEND)

EMELKEDIJEN (vagy SULLYEDJEN), majd sziikség szerint:

2.1.3.1.1. TO (level)

(magassag)-I1G;

2.1.3.1.2.utasitds valamely magassagtartomanyra val6 emelkedés (vagy siillyedés)
megkezdésére

TO AND MAINTAIN BLOCK (level) TO (level)

ES TARTSA A (magassag) ES (magassag) KOZOTTI TARTOMANYT

2.1.3.1.3. TO REACH (level) AT (or BY) (time or significant point)

(magassagot) ELERNI (idé vagy fontos pont)-1G

2.1.3.1.4. REPORT LEAVING (or REACHING or PASSING) (level)

JELENTSE A (magassag) ELHAGYASAT (vagy ELERESET vagy KERESZTEZESET)
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2.1.3.1.5. AT (number) FEET PER MINUTE (or METRES PER SECOND) /or GREATER
(or OR LESS)/,

PERCENKENT (szam) LABBAL (vagy MASODPERCENKENT (szam) METERREL)
/vagy TOBBEL (vagy VAGY KEVESEBBEL)/

2.1.3.1.6.csak SST légijarmiiveknél

REPORT STARTING ACCELERATION (or DECELERATION)

JELENTSE A GYORSITAS (vagy LASSITAS) MEGKEZDESET.

2.1.3.2. MAINTAIN AT LEAST (number) FEET (or METRES) ABOVE (or BELOW)
(aircraft call sign)

TARTSON LEGALABB (szam) LABAT (vagy METERT) (légijarmii hivojel) FELETT
(vagy ALATT)

2.1.3.3. REQUEST LEVEL (or FLIGHT LEVEL or ALTITUDE) CHANGE FROM (name of
unit) /AT (time or significant point)/

KERJEN MAGASSAGVALTASRA (vagy REPULESI SZINT VALTASRA vagy
TENGERSZINT FELETTI MAGASSAG VALTASRA) ENGEDELYT (az egység neve)-
TOL /(idépont)-KOR (vagy fontos pont)-NAL/

2.1.3.4. STOP CLIMB (or DESCENT) AT (level)

HAGYJA ABBA AZ EMELKEDEST (vagy SULLYEDEST) (magassag)-ON

2.1.3.5. CONTINUE CLIMB (or DESCENT) TO (level)

FOLYTASSA AZ EMELKEDEST (vagy SULLYEDEST) (magassag)-RA

2.1.3.6. EXPEDITE CLIMB (or DESCENT) UNTIL PASSING (level)

GYORS EMELKEDES (vagy SULLYEDES) (magassag) KERESZTEZESEIG

2.1.3.7. WHEN READY, CLIMB (or DESCEND) TO (level)

HA KESZ, EMELKEDIJEN (vagy SULLYEDIJEN) (magassag)-IG

2.1.3.8. EXPECT CLIMB (or DESCENT) AT (time or significant point)

EMELKEDESI (vagy SULLYEDESI) ENGEDELYT (id6 vagy fontos pont) KOR/NAL
VARHAT

2.1.3.9.meghatérozott iddpontban vagy helyen megkovetelt cselekvés

>REQUEST DESCENT AT (time)

KEREK SULLYEDESI ENGEDELYT (id3)-KOR

2.1.3.10. IMMEDIATELY

AZONNAL

2.1.3.11. AFTER PASSING (significant point)

(fontos pont) KERESZTEZESE UTAN

2.1.3.12. AT (time or significant point)

(id6)-KOR vagy (fontos pont)-NAL

2.1.3.13.tetszdleges idOpontban vagy helyen engedélyezett cselekvés

WHEN READY (instruction)

HA KESZ (utasitas)

2.1.3.14.ha egy légijarmiivet felkérnek arra, hogy sajat elkiilonitéssel és VMC-ben
emelkedjen vagy siillyedjen

MAINTAIN OWN SEPARATION AND VMC /FROM (level)/ /TO (level)/

TARTSON SAJAT ELKULONITEST VMC-BEN /(magassag)-TOL/ /(magassag)-1G/
2.1.3.15. MAINTAIN OWN SEPARATION AND VMC ABOVE (or BELOW, or TO)
(level)

TARTSON SAJAT ELKULONITEST VMC-BEN (magassag) FELETT (vagy ALATT, vagy
(magassag)-1G)

2.1.3.16.ha kétség mertil fel, hogy egy légijarmii a kiadott utasitdsoknak vagy engedélyeknek
nem képes eleget tenni

IF UNABLE (alternative instructions) AND ADVISE
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HA NEM KEPES (alternativ utasitasok) ES ERTESITSEN

2.1.3.17.ha a légijarmithajozé személyzete nem képes a kiadott utasitdsoknak vagy
engedélyeknek eleget tenni

»UNABLE

KEPTELEN VAGYOK

2.1.3.18.azutan, hogy egy légijarmii hajozé személyzete ACAS megoldasi tandcsadasnak
(RA) megfeleléen megkezdi eltérését valamely ATC engedélytdl vagy utasitastol (hajozod
személyzetés légiforgalmi irdnyitod kozotti kozleményvaltas)

2.1.3.18.1. > TCAS RA (ejtsd: Ti-kasz Ar-Ej)

TCAS MEGOLDASI TANACSADAS

2.1.3.18.2. ROGER

NYUGTAZOM

2.1.3.19.az ACAS RA végrehajtasat kdvetden az ATC engedélyhez vagy utasitdshoz torténd
visszatérést megkezdték (hajozd személyzetés 1égiforgalmi irdnyitd kozotti kozleményvaltas)
2.1.3.19.1. »»CLEAR OF CONFLICT RETURNING TO (assigned clearance)
KONFLIKTUS MEGSZUNT VISSZATERUNK A (kiadott engedély)-hez

2.1.3.19.2. ROGER(or alternative instructions)

NYUGTAZOM (vagy modositott engedély kiadasa)

2.1.3.20. az ACAS RA végrehajtasat kovetden az ATC engedélyhez vagy utasitashoz
visszatértek (hajozo személyzetés 1égiforgalmi irdnyitod kozotti kdozleményvaltas)

2.1.3.20.1. >»CLEAR OF CONFLICT, (assigned clearance) RESUMED

KONFLIKTUS MEGSZUNT VISSZATERTUNK (a kiadott engedélyhez).

2.1.3.20.2. ROGER (or alternative instructions)

NYUGTAZOM (vagy médositott utasitasok kiadasa)

2.1.3.21.az ACAS RA-val ellentétes ATC engedély vagy utasitas vételét kovetden a hajozo
személyzet az RA-t koveti €és errdl azonnal tdjékoztatja az ATC-t (hajozd személyzet és
légiforgalmi irdnyit6d kozotti kozleményvaltas)

2.1.3.21.1. »UNABLE TCAS RA

NEM LEHETSEGES, TCAS RA miatt

2.1.3.21.2. ROGER

NYUGTAZOM

2.1.3.22.emelkedés kozben, valamely SID fliggéleges profiljaban 1évé magassagi
korlatozas(ok) torlésére szold engedély

CLIMB TO (level) [LEVEL RESTRICTION(S) (SID designator) CANCELLED (or) LEVEL
RESTRICION(S) (SID designator) AT (point) CANCELLED]

EMELKEDJEN (magassag)-RA, (SID megjeldlés) [MAGASSAGI KORLATOZASA(I)
TOROLVE, (vagy) (SID megjelolés) MAGASSAGI KORLATOZASA(I) (pont)-NAL
TOROLVE]

2.1.3.23.siillyedés kozben, valamely STAR fiiggéleges profiljaban 1év0 magassagi
korlatozas(ok) torlésére szold engedély

DESCEND TO (level) [LEVEL RESTRICTION(S) (STAR designator) CANCELLED (or)
LEVEL RESTRICION(S) (STAR designator) AT (point) CANCELLED]

SULLYEDJEN (magassig)-RA (STAR megjelolés) [MAGASSAGI KORLATOZASA(I)
TOROLVE (vagy) (STAR megjelolés) MAGASSAGI KORLATOZASA(I) (pont)-NAL
TOROLVE]

2.1.4. Minimalis lizemanyag-készlet
Minimalis lizemanyag-készlet jelzése
2.1.4.1.>-MINIMUM FUEL
Minimalis lizemanyag-készlet
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2.1.4.2. ROGER (NO DELAY EXPECTED or EXPECT /delgy information/)
NYUGTAZOM (KESES NEM VARHATO vagy KESES VARHATO /tajékoztatas/)

2.1.5. Iranyitas atadas és frekvenciavaltas

2.1.5.1. CONTACT (unit call sign) (frequency) /NOW/

/MOST/ TERJEN AT (egység neve)-RE (frekvencia)

2.1.5.2. AT (or OVER) (time or place) /or WHEN/ /PASSING/LEAVING/REACHING/
(level) CONTACT (unit call sign) (frequency)

(idépont)-KOR) (vagy hely) FELETT) /vagy AMIKOR KERESZTEZI/ELHAGYJA/ELERY/
(magassagot), VEGYE FEL AZ OSSZEKOTTETEST (egység elnevezése) (frekvencian)
2.1.5.3. IF NO CONTACT (instructions)

HA NEM TUD OSSZEKOTTETEST LETESITENI (utasitasok)

2.1.5.4. STAND BY FOR (unit call sign) (frequency)

FIGYELIJE (egység neve) ADASAT (frekvencian)

2.1.5.5. 7 REQUEST CHANGE TO (frequency)

KERUNK ENGEDELYT (frekvencia)-RA VALO ATTERESRE

2.1.5.6. FREQUENCY CHANGE APPROVED

FREKVENCIA-VALTAS ENGEDELYEZVE

2.1.5.7. MONITOR (unit call sign) (frequency)

HALLGASSA MEG (egység neve) ADASAT (frekvencia)

2.1.5.8. » MONITORING (frequency)

MEGHALLGATIJUK A (frekvencia)

2.1.5.9. WHEN READY CONTACT (unit call sign) (frequency)

HA KESZ, TERJEN AT (egység neve)-RA (frekvencia)

2.1.5.10. REMAIN THIS FREQUENCY

MARADJON EZEN A FREKVENCIAN

2.1.6. A 8.33 kHz csatornaosztas

2.1.6.1. A ,point” kifejezést kizarolag a 8.33 kHz-es csatornaosztdssal kapcsolatban lehet
hasznalni, és nem jelenti az ICAO meglévd eldirasaiban vagy a radidtavbeszéld
kifejezéseiben hasznalatos ,,decimal” kifejezés megvaltoztatasat.

2.1.6.2. a 8.33 kHz felszereltség utani érdeklddés

CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE

EROSITSE MEG VAN-E NYOLC HARMINCHARMAS RADIOBERENDEZES A
FEDELZETEN

2.1.6.3. a 8.33 kHz felszereltség jelzése

» AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE

VAN NYOLC HARMINCHARMAS RADIOBEKENDEZES A FEDELZETEN

2.1.6.4. a 8.33 kHz felszereltség hianyanak jelzése

» NEGATIVE EIGHT POINT THREE THREE

NINCS NYOLC HARMINCHARMAS RADIOBERENDEZ ES A FEDELZETEN

2.1.6.5. az UHF felszereltség utani érdeklddés

CONFIRM UHF

EROSITSE MEG VAN-E UHF RADIOBERENDEZES A FEDELZETEN

2.1.6.6. az UHF felszereltség jelzése

» AFFIRM UHF

VAN UHF RADIOBERENDEZES A FEDELZETEN

2.1.6.7. a 8.33 kHz felszereltség hianyanak jelzése

» NEGATIVE UHF

NINCS UHF RADIOBERENDEZES A FEDELZETEN
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2.1.6.8. a 8.33 kHz felszereltség aloli felmentésre vonatkozé érdeklddés

CONFIRM EIGHT POINT THREE THREE EXEMPTED

EROSITSE MEG VAN-E NYOLC HARMINCHARMAS FELSZERELTSEG ALOLI
FELMENTESE

2.1.6.9. a 8.33 kHz felszereltség aloli mentesség jelzése

= AFFIRM EIGHT POINT THREE THREE EXEMPTED

VAN NYOLC HARMINCHARMAS FELSZERELTSEG ALOLI FELMENTESEM

2.1.6.10. a 8.33 kHz felszereltség aloli mentesség hianyanak jelzése

= NEGATIVE EIGHT POINT THREE THREE EXEMPTED

NINCS NYOLC HARMINCHARMAS FELSZERELTSEG ALOLI FELMENTESEM
2.1.6.11. annak jelzése, hogy valamely engedélyt azért adnak ki, mert a 1égijarmi egy olyan
légtérbe 1épne be, ahol a 8.33 felszereltség kotelezd, de az adott 1égijarmiinek nincs ilyen
berendezése és/vagy nem mentesiilt a felszereltség alol.

DUE EIGHT POINT THREE THREE REQUIREMENT

NYOLC HARMINCHARMAS KOVETELMENY MIATT

2.1.7. Hivgjel valtoztatas

2.1.7.1. utasités a légijarmi részére, hogy valtoztassa meg hivojelét

CHANGE YOUR CALL SIGN TO (new call sign) /UNTIL FURTHER ADVISED/
/TOVABBI ERTESITESIG/ VALTOZTASSA MEG A HIVOJELET (ij hivéjel)-RE

2.1.7.2. értesités a légijarmi részére, hogy térjen vissza a repiilési tervben szerepld hivojel
hasznalatara

REVERT TO FLIGHT PLAN CALL SIGN (call sign) /AT (significant point)/

TERJEN VISSZA A REPULESI TERV SZERINTI (hivéjel) HIVOJEL HASZNALATARA
/(fontos pont)-NAL/

2.1.8. Forgalmi tdjékoztatas

2.1.8.1. TRAFFIC (information)

FORGALMI (tajékoztatas)

2.1.8.2. forgalmi tajékoztatés, ha nincs tudomas a l1égtérben miikodé 1égiforgalomrol

NO REPORTED TRAFFIC

NINCS BEJELENTETT FORGALOM

2.1.8.3. forgalmi tajékoztatds nyugtazasa

2.1.8.3.1. » LOOKING OUT

FIGYELUNK

2.1.8.3.2. » TRAFFIC IN SIGHT

A FORGALMAT LATJUK

2.1.8.3.3. > NEGATIVE CONTACT /reasons/

A FORGALMAT NEM LATJUK /(okok) MIATT/

2.1.8.4. /ADDITIONAL/ TRAFFIC (direction) BOUND (type of aircraft) (level)
ESTIMATED (or OVER) (significant point) AT (time),

/TOVABBI/ FORGALOM (irany) IRANYU, (légijarmii tipusa) (magassag), SZAMITOTT
(vagy MOST KERESZTEZI (fontos pont)-OT) (fontos pont) (id6)-KOR

2.1.8.5. TRAFFIC IS (classification) UNMANNED FREE BALLOON(S) WAS /or
ESTIMATED/ OVER (place) AT (time) REPORTED /level(s)/ /or LEVEL UNKNOWN/
MOVING (direction) (other pertinent information, if any).

FORGALOM (meghatarozasa) SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLON(OK), (hely)
FELETT (id6)-KOR, (vagy (hely) FELETT (id3)-KOR VARHATO(K). JELENTETT
MAGASSAGOK (szam vagy szamok), /vagy MAGASSAG ISMERETLEN/ MOZGASA
(irdny) (tovabbi informacio, ha rendelkezésre all)



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83579

2.1.9. Meteorologiai koriilmények

2.1.9.1. /SURFACE/ WIND (number) DEGREES (speed) (units)

/TALAIMENTI/ SZEL (szam) FOK (sebesség) (mértékegység)

2.1.9.2. WIND AT (level) (number) DEGREES (number) KNOTS (or KILOMETRES PER
HOUR)

SZEL (magassag)-ON (szam) FOK (szam) CSOMO (vagy KILOMETER PER ORA)

2.1.9.3. VISIBILITY (distance) (units) /direction/

LATASTAVOLSAG (tavolsag) (mértékegység) /irany/

2.1.9.4. RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) /RUNWAY (number)/ (distance) (units)
FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR) /(jelolés) FUTOPALYA
(tavolsagérték) (mértékegység)

2.1.9.5. RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) RUNWAY (number) NOT AVAILABLE
(or NOT REPORTED)

FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR) (jelolés) FUTOPALYARA NEM
ALL RENDELKEZESRE (vagy NEM JELENTETTEK)

2.1.9.6. ha az RVR ¢értékeket tobb helyen mérik

2.1.9.6.1. RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) /RUNWAY (number)/ (first position)
(distance) (units), (second position) (distance) (units), (third position) (distance) (units),
FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR) /(jelolés) FUTOPALYA/ (elsé
¢szlelési hely) (latastavolsag) (mértékegység), (masodik észlelési hely) (latastavolsag)
(mértékegység), (harmadik észlelési hely) (latastavolsag) (mértékegység)

2.1.9.6.2. A tobbszoros RVR értékeket ugy kell megadni, hogy azok a foldetérési zona, a
palya kozépso része €s a palya utolso, kiguruldsi/megallasi zona RVR értékeit tiikrozzek.
2.1.9.6.3. Ha a jelentéseket harom helyre adjak meg, az észlelési helyek jeldlései elhagyhatok
feltéve, hogy a jelentéseket a foldetérési zona, azt kdvetden a futdpalya kozépsd része és
végiil a kigurulasi/megallasi zona sorrendjében tovabbitjak.

2.1.9.7.abban az esetben, ha az egyik pontra vonatkoz6 RVR érték nem all rendelkezésre, ezt
a kozleménybe a megfeleld helyre bele kell foglalni

2.1.9.7.1. RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) /RUNWAY (number)/ (first position)
(distance) (units), (second position) NOT AVAILABLE, (third position) (distance) (units)
FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR) /(jelolés) FUTOPALYA/ (elsé
észlelési hely), (latastavolsag) (mértékegység), (masodik észlelési hely) NEM ALL
RENDELKEZESRE, (harmadik észlelési hely) (latastavolsag) (mértékegység)

2.1.9.7.2. PRESENT WEATHER (details)

AKTUALIS IDOJARAS (leiras)

2.1.9.7.3.Felhdzet, ahol a felhdzet mennyiségére a FEW - KISSE FELHOS, SCATTERED -
KOZEPESEN FELHOS, BROKEN - EROSEN FELHOS, vagy OVERCAST - BORULT
kifejezéseket kell hasznalni.

CLOUD (amount, /(type)/ and height of base) (units) (or SKY CLEAR)

FELHOZET (mennyiség), /tipus/, (felhbalap magassaga) (mértékegység) (vagy
FELHOTLEN)

2.1.9.7.4. CAVOK

CAVOK (kiejtése: KAV OKE)

2.1.9.7.5. TEMPERATURE /MINUS/ (number) (and/or DEW-POINT /MINUS/ (number)
HOMERSEKLET /MINUSZ/ (szam) (és/vagy HARMATPONT /MINUSZ/ (szam)

2.1.9.7.6. QNH (number) /units/

QNH (szam) /mértékegység/

2.1.9.7.7. QFE (number) /units/

QFE (szam) /mértékegység/
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2.1.9.7.8. (aircraft type) REPORTED (description) ICING (or TURBULENCE) /IN CLOUD/
(area) (time)

(légijarmii  tipus) (foki) JEGESEDEST (vagy TURBULENCIAT /FELHOBEN/
JELENTETT (korzet) (idépont)-KOR)

2.1.9.7.9. REPORT FLIGHT CONDITIONS

JELENTSE A REPULESMETEOROLOGIAI KORULMENYEKET

2.1.10. Helyzetjelentés

2.1.10.1. NEXT REPORT AT (significant point)

LEGKOZELEBB (fontos pont)-OT JELENTSE

2.1.10.2. ha a hajozd személyzetet felkérik, hogy ne jelentse a fontos pontokat egy
meghatarozott helyig

OMIT POSITION REPORTS /UNTIL (specify)/

MELLOZZE A HELYZETJELENTEST /(fontos pont)-IG/

2.1.10.3. RESUME POSITION REPORTING

FOLYTASSA A HELYZETJELENTESEK ADASAT

2.1.11. Tovébbi jelentések

2.1.11.1. REPORT PASSING (significant point)

JELENTSE (fontos pont) ATREPULESET

2.1.11.2.ha megkdvetelik egy meghatarozott hely vagy egy meghatarozott tdvolsag jelentését
REPORT (distance) MILES (GNSS or DME) FROM (name of DME station) (or significant
point)

JELENTSEN (érték) MERFOLD (GNSS vagy DME) TAVOLSAGOT A (DME allomés
megnevezése)-TOL (vagy fontos pont)-TOL

2.1.11.3. egy meghatarozott hely vagy egy meghatarozott tavolsag jelentése

~ (distance) MILES (GNSS or DME) FROM (name of DME station) (or significant point)

A (GNSS vagy DME) TAVOLSAG (érték) MERFOLD (a DME éllomas megnevezése)-TOL
(vagy fontos pont)-TOL

2.1.11.4. REPORT PASSING (three digits) RADIAL (name of VOR) VOR

JELENTSE A (megnevezés) VOR (harom szamjegy) RADIALJANAK KERESZTEZESET
2.1.11.5. ha a 1égijarmi tényleges tartdzkodasi helyének megadasat kérik:

REPORT (GNSS or DME) DISTANCE FROM (significant point) or (name of DME station)
JELENTSE (GNSS vagy DME) TAVOLSAGAT (fontos pont)-TOL vagy (a DME allomés
megnevezése)-TOL

2.1.11.6. a légijarmi tényleges tartdzkodasi helyének megadasa

~ (distance) MILES (GNSS or DME) FROM (name of DME station) (or significant point)
(érték) MERFOLD (GNSS vagy DME) TAVOLSAG (a DME allomas megnevezése)-TOL
(vagy fontos pont)-TOL

2.1.12. Repiil6téri tajékoztatasok

2.1.12.1. /(location)/ RUNWAY SURFACE CONDITION RUNWAY (number) (condition)
FUTOPALYA ALLAPOT (jelolés) FUTOPALYA (helyen) (allapot)

2.1.12.2. /(location)) RUNWAY SURFACE CONDITION RUNWAY (number) NOT
CURRENT

JELENLEGI FUTOPALYA ALLAPOT (jelolés) FUTOPALYA (helyen) NEM ALL
RENDELKEZESRE

2.1.12.3. LANDING SURFACE (condition)

LESZALLOTERULET (éllapot)

2.1.12.4. CAUTION, CONSTRUCTION WORK (location)
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VIGYAZAT, EPITKEZES (hely meghatarozasa)

2.1.12.5. CAUTION (specify reasons) RIGHT (or LEFT), (or BOTH SIDES) OF RUNWAY
(number)

VIGYAZAT (ok meghatirozasa) A (jelslés) FUTOPALYA JOBB (vagy BAL) (vagy
MINDKET) OLDALAN

2.1.12.6. CAUTION, WORK IN PROGRESS (or OBSTRUCTION) (position and any
necessary advice)

VIGYAZAT, MUNKAVEGZES (vagy AKADALY) (hely meghatérozésa és tovabbi fontos
tajékoztatasok)

2.1.12.7. RUNWAY REPORT AT (observation time) RUNWAY (number) (type of
precipitant) UP TO (depth of deposit) MILLIMETRES. BRAKING ACTION GOOD (or
MEDIUM TO GOOD, or MEDIUM or MEDIUM TO POOR, or POOR or UNRELIABLE)
/(and/or BRAKING COEFFICIENT (equipment and number)/

FUTOPALYA ALLAPOT (megfigyelés ideje)-KOR (szam) FUTOPALYAN (csapadék
fajtaja) (szam) MILLIMETER. FEKHATAS JO (KOZEPESTOL JOIG, vagy KOZEPES
vagy KOZEPESTOL ROSSZIG, vagy ROSSZ, vagy MEGBIZHATATLAN) /(és/vagy
KOEFFICIENS (méréberendezés és érték)/

2.1.12.8. BRAKING ACTION REPORTED BY (aircraft type) AT (time) GOOD (or
MEDIUM or POOR)

(légijarmi-tipus) ALTAL JELENTETT (tapasztalatiy FEKHATAS (id6)-KOR JO (vagy
KOZEPES, vagy ROSSZ)

2.1.12.9. BREAKING ACTION /(location)/ (measuring equipment used), RUNWAY
(number), TEMPERATURE /MINUS/ (number) WAS (reading) AT (time)

FEKHATAS /(hely)/ (hasznalt mérSberendezés) (jelolés) FUTOPALYA, /MINUSZ/ (fok)
HOMERSEKLETET MERTEK (idépont)-KOR

2.1.12.10. RUNWAY (or TAXIWAY) (number) WET /or DAMP, WATER PATCHES,
FLOODED (depth), or SNOW REMOVED (length and width as applicable), or TREATED,
or COVERED WITH PATCHES OF DRY SNOW (or WET SNOW, or COMPACTED
SNOW, or SLUSH, or FROZEN SLUSH, or ICE, or ICE UNDERNEATH, or ICE AND
SNOW, or SNOWDRIFTS, or FROZEN RUTS AND RIDGES)/.

(jelolés) FUTOPALYA (vagy GURULOUT) VIZES /vagy NEDVES, VIZFOLTOK,
VIZRETEG (mélysége), ELTAKARITOTT HO (homentes teriilet hossza és szélessége, ha
rendelkezésre all), FELULETKEZELT, SZARAZ HO FOLTOKKAL BORITOTT, NEDVES
HO, OSSZENYOMOTT HO, LATYAK, FAGYOTT LATYAK, JEG, CSAPADEKRETEG
ALATT JEGFELULET, HO ¢és JEG, HOPADOK, FAGYOTT GORONGYOK ES
GERINCEK)/

2.1.12.11. TOWER OBSERVES (weather information)

TORONY ALTAL ESZLELT IDOJARASI KORULMENYEK (idéjaras)

2.1.12.12. PILOT REPORTS (weather information)

HAJOZO SZEMELYZET ALTAL ESZLELT IDOJARASI KORULMENYEK (id6jaras)

2.1.13. Latéasos és nem latasos berendezések lizemi allapota

2.1.13.1. (specify visual or non-visual aid) RUNWAY (number) (description of deficiency)
(jelolés) FUTOPALYA (a latasos, vagy nem latisos berendezés megnevezése)
(rendellenesség leirasa)

2.1.13.2. (type) LIGHTING (unserviceability)

(tipus) FENYEK (rendellenesség leirasa)

2.1.13.3. GBAS/SBAS/MLS/ILS CATEGORY (category) (serviceability state)
GBAS/SBAS/MLS/ILS (szam) KATEGORIA (iizemi allapot leirasa)

2.1.13.4. TAXIWAY LIGHTING (description of deficiency)
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GURULOUT FENYEK (rendellenesség leirasa)

2.1.13.5. (type of visual approach slope indicator) RUNWAY (number) (description of
deficiency)

(VASI tipusa) FUTOPALYA (szam) (rendellenesség leirasa)

2.1.14. Uzemelés a csokkentett fiiggdleges elkiilonitési minimum (RVSM) légtérben

2.1.14.1. RVSM engedélyezettség utani érdeklddés

CONFIRM RVSM APPROVED

EROSITSE MEG VAN-E RVSM ENGEDELYEZETTSEGE

2.1.14.2. RVSM engedélyezettség jelzése

= AFFIRM RVSM

VAN RVSM ENGEDELYEZETTSEGEM

2.1.14.3. RVSM engedélyezettség hianyanak jelzése (kiegészitve tovabbi tajékoztatassal)

= NEGATIVE RVSM (supplementary information e.g. state aircraft)

NINCS RVSM ENGEDELYEZETTSEGEM (kiegészitd tajékoztatas pl.: allami 1égijarmii)
2.1.14.4. ATC engedély megtagadasa az RVSM légtérben torténd tizemeléshez

UNABLE ISSUE CLEARANCE INTO RVSM AIRSPACE MAINTAIN (or DESCEND TO,
or CLIMB TO (level)

NEM TUDOM ENGEDELYEZNI AZ RVSM LEGTERBEN TORTENO UZEMELEST,
TARTSA (vagy SULLYEDIJEN, vagy EMELKEDIJEN (szintet/re)

2.1.14.5.annak jelzésére, hogy erds turbulencia miatt a légijarmii elveszti az RVSM légtérre
meghatarozott magassagtartasi kovetelményt

= UNABLE RVSM DUE TURBULENCE

KEPTELEN VAGYOK AZ RVSM-re TURBULENCIA MIATT

2.1.14.6.annak jelzésére, hogy a berendezés nem megfeleld mikddése miatt a 1égijarmu
elveszti az RVSM légtérben a fedélzeti rendszerre meghatarozott teljesitménykdvetelményt

= UNABLE RVSM DUE EQUIPMENT

KEPTELEN VAGYOK AZ RVSM-re BERENDEZES MIATT

2.1.14.7.arra vonatkoz6 kérés, hogy a légijarmii jelentse, hogy ismét visszanyerte RVSM
engedélyezettségét, vagy hogy a hajozd személyzet készen van visszatérni RVSM ilizemelésre
REPORT WHEN ABLE TO RESUME RVSM

JELENTSE AMIKOR KEPES VISSZATERNI RVSM-re

2.1.14.8. megerdsittetés kérése arra vonatkozdan, hogy egy 1égijarmi visszanyerte-e RVSM
engedélyezettségét, vagy, hogy a hajozd személyzet készen van-e visszatérni RVSM
lizemelésre

CONFIRM ABLE TO RESUME RVSM

EROSITSE MEG KEPES-¢ VISSZATERNI RVSM-re

2.1.14.9.annak jelzésére, hogy egy berendezés, vagy iddjaras okozta rendkiviili helyzetet
kovetden a légijarmii ismét képes az RVSM légtérben torténd tizemelésre

» READY TO RESUME RVSM

KESZEN VAGYUNK VISSZATERNI RVSM UZEMELESRE

2.1.15. Vildgméretli mitholdas navigacids rendszer (Global Navigation Satellite System -
GNSS) szolgéltatas

2.1.15.1. GNSS REPORTED UNRELIABLE (or GNSS MAY NOT BE AVAILABLE /DUE
TO INTERFERENCE/)

JELENTETTEK, HOGY A GNSS MEGBIZHATATLAN (vagy LEHET, HOGY A GNSS
NEM ALL RENDELKEZESRE /INTERFERENCIA MIATT/

2.1.15.1.1. IN THE VICINITY OF (location) (radius) /BETWEEN (levels)/, or

(hely) (sugar) KORNYEZETEBEN /(magassagok) KOZOTT/, vagy
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2.1.15.1.2. IN THE AREA OF (description) (or IN (name) FIR) /BETWEEN (levels)/

(leiras) KORZETEBEN (vagy (név) FIR-ben /(magassagok) KOZOTT/)

2.1.15.2. BASIC GNSS (or SBAS, or GBAS) UNAVAILABLE FOR (specify operation)
/FROM (time) TO (time) (or UNTIL FURTHER NOTICE)/

ALAP GNSS (vagy SBAS, vagy GBAS NEM ALL RENDELKEZESRE (iizemelés leirasa)
LEGIJARMUVEK SZAMARA /(id8) -TOL (id6) -IG (vagy TOVABBI ERTESITESIG)/
2.1.15.3. » BASIC GNSS UNAVAILABLE /DUE TO (reason e.g. LOSS OF RAIM or
RAIM ALERT)/

ALAP GNSS NEM ALL RENDELKEZESRE /(ok, pl.. RAIM VESZTES vagy RAIM
RIASZTAS MIATT)/

2.1.15.4. % GBAS (or SBAS) UNAVAILABLE

GBAS (vagy SBAS) NEM ALL RENDELKEZESRE

2.1.16. Légijarmi navigacios képességének romlasa

= UNABLE RNAV /DUE TO (reason e.g. LOSS OF RAIM or RAIM ALERT

NEM VAGYOK KEPES RNAV-ra /ok pl.. RAIM VESZTES vagy RAIM RIASZTAS)/
MIATT

2.1.17. Teriileti navigacios képesség (RNAV)

2.1.17.1.RNAV berendezéssel valod felszereltség utani érdeklédés
CONFIRM RNAV EQUIPPED

EROSITSE MEG VAN-e RNAV BERENDEZES A FEDELZETEN
2.1.17.2.RNAV berendezéssel valo felszereltség jelzése

» AFFIRM RNAV EQUIPPED

VAN RNAV BERENDEZES A FEDELZETEN

2.1.17.3.RNAV berendezés hianyanak jelzése

*» NEGATIVE RNAV

NINCS RNAV BERENDEZES A FEDELZETEN

2.1.18. Kotelékrepiilés

2.1.18.1. FORMATION FLIGHT
KOTELEKREPULES

2.1.18.2. FORMATION AIRCRAFT

KOTELEK LEGIJARMUVEK

2.1.18.3. LEAD AIRCRAFT OF THE FORMATION
KOTELEK LEGIJARMUVEK VEZERGEPE
2.1.18.4. JOIN-UP FORMATIOIN

VEGYEN FEL KOTELEKREPULES ALAKZATOT
2.1.18.5. BREAKAWAY FORMATION

KOTELEK OSZOLJ

2.1.19. Légi utantoltés

2.1.19.1. % REQUEST AERIAL (or AIR-TO-AIR) REFUELING

KEREK LEGI UTANTOLTEST

2.1.19.2. % REQUEST TO CONDUCT AERIAL (or AIR-TO-AIR) REFUELING

KEREK ENGEDELYT A LEGI UTANTOLTES LEFOLYTATASARA

2.1.19.3. CLEARED TO CONDUCT AERIAL REFUELING ALONG (number) TRACK / or
FROM (fix) TO (fix) / or COMMENCING AT FLIGHT LEVEL (number), DESCENDING
TO FLIGHT LEVEL (number) / or MAINTAIN REFUELING FLIGHT LEVEL (number) /
and REPORT COMPLETED
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ENGEDELYEZVE A LEGI UTANTOLTES LEFOLYTATASA A (szam) UTIRANYON /
vagy (fontos pont)-TOL (fontos pont)-IG / vagy (szam) REPULESI SZINTEN
MEGKEZDVE, SULLYEDOBEN (szam) REPULESI SZINTRE / vagy TARTSA AZ
UTANTOLTES (szam) REPULESI SZINTJET / és JELENTSE ANNAK BEFEJEZESET
2.1.19.4. » REFUELING COMPLETED

AZ UTANTOLTEST BEFEJEZTEM

2.2. Korzeti iranyitd szolgalat

2.2.1. Egy engedély kiadasa

2.2.1.1. (name of unit) CLEARS (aircraft call sign)

(egység neve) ENGEDELYEZI (Iégijarmii hivojele)-T

2.2.1.2. (aircraft call sign) CLEARED TO

(légijarmii hivéjele) ENGEDELYEZVE ....-IG

2.2.1.3. RECLEARED (amended clearance details) /REST OF CLEARANCE
UNCHANGED/

TOVABB ENGEDELYEZVE (a modositott engedély részei) /AZ ENGEDELY TOVABBI
RESZE VALTOZATLAN/

2.2.1.4. RECLEARED (amended route portion) TO (significant point of original route)
/REST OF CLEARANCE UNCHANGED/

TOVABB ENGEDELYEZVE (az utvonal modositott része) (az eredeti utvonal fontos
pontja)-IG) /AZ ENGEDELY TOVABBI RESZE VALTOZATLAN/

2.2.1.5. ENTER CONTROLLED AIRSPACE (or CONTROL ZONE) /VIA (significant point
or route)/ AT (level) /AT (time)/

LEPJEN BE AZ ELLENORZOTT LEGTERBE (vagy REPULOTERI IRANYITO
KORZETBE /(fontos pontnal vagy utvonalon)/ (magassag)-ON /(id)-KOR/

2.2.1.6. LEAVE CONTROLLED AIRSPACE (or CONTROL ZONE) /VIA (significant point
or route)/ AT (level) (or CLIMBING, or DESCENDING)

HAGYJA EL AZ ELLENORZOTT LEGTERET (vagy REPULOTERI IRANYITO
KORZETET /(fontos pontnal vagy utvonalon)/ (magassagérték) MAGASSAGON (vagy
EMELKEDOBEN, vagy SULLYEDOBEN)

2.2.1.7. JOIN (specify) AT (significant point) AT (level) /AT (time)/

CSATLAKOZZON (utvonal)-HOZ (fontos pont)-NAL (magassag)-ON /(id6)-KOR/

2.2.2. Az Gtvonal és engedélyhatar jelzése

2.2.2.1. FROM (location) TO (location)

(meghatérozott hely)-TOL (meghatarozott hely)-IG

2.2.2.2. TO (location)

(meghatérozott hely)-1G

majd sziikség szerint:

2.2.2.2.1. DIRECT

EGYENESEN

2.2.2.2.2. VIA (route and/or significant points)

(itvonalon és/vagy fontos pontokon) KERESZTUL

2.2.2.2.3. VIA FLIGHT PLANNED ROUTE

A REPULESI TERVBEN SZEREPLO UTVONALON KERESZTUL

2.2.2.2.4. VIA (distance) DME ARC (direction) OF (name of DME station)

(DME megnevezés) DME-TOL TARTSON (égt4j)-RA (tavolsdg) ERTEKU DME {VET
2.2.2.3. (route) NOT AVAILABLE DUE (reason) ALTERNATIVE(S) IS/ARE (routes)
ADVISE
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(ttvonal) NEM ENGEDELYEZHETO (ok) MIATT. HELYETTE LEHETSEGES (Gtvonal
vagy utvonalak), ERTESITSEN A DONTESROL

2.2.3.Meghatarozott magassagok tartasa

2.2.3.1. MAINTAIN (level) /TO (significant point)/

TARTSON (magassag)-OT /(fontos pont)-1G/

2.2.3.2. MAINTAIN (level) UNTIL PASSING (significant point)

TARTSON (magassag)-OT, AMIG EL NEM HAGYTA (fontos pont)-OT

2.2.3.3. MAINTAIN (level) UNTIL (minutes) AFTER PASSING (significant point)
TARTSON (magassag)-OT, (percérték)-IG (fontos pont) ELHAGYASA UTAN

2.2.3.4. MAINTAIN (level) UNTIL (time)

TARTSON (magassag)-OT (id6)-1G

2.2.3.5. MAINTAIN (level) UNTIL ADVISED BY (name of unit)

TARTSON (magassag)-OT AMIG (egység neve) NEM ERTESITI

2.2.3.6. MAINTAIN (level) UNTIL FURTHER ADVISED

TARTSON (magassig)-OT TOVABBI ERTESITESIG

2.2.3.7. MAINTAIN (level) WHILE IN CONTROLLED AIRSPACE

TARTSON (magassig)-OT AMIG ELLENORZOTT LEGTERBEN TARTOZKODIK
2.2.3.8. MAINTAIN BLOCK (level) TO (level)

TARTSA A (magassag) ES (magassag) KOZOTTI MAGASSAGTARTOMANYT

2.2.3.9. A ,,TARTSON” (MAINTAIN) kifejezést nem lehet a ,SULLYEDJEN” (DESCEND)
vagy ,EMELKEDJEN” (CLIMB) kifejezés helyett haszndlni, ha a légijarmi
magassagvaltasra kap utasitast.

2.2.4. Utazémagassagok meghatarozasa

2.2.4.1. CROSS (significant point) AT (or ABOVE, or BELOW) (level)

KERESZTEZZE (fontos pont)-OT (magassag)-ON (vagy FELETTE, vagy ALATTA)

2.2.4.2. CROSS (significant point) AT (time) OR LATER (or BEFORE) AT (level)
KERESZTEZZE (fontos pont)-OT (id8)-KOR VAGY UTAN, (vagy ELOTT) (magassag)-
ON

2.2.4.3. CRUISE CLIMB BETWEEN (levels) (or ABOVE (level))

UTAZOEMELKEDES (magassag)-OK KOZOTT (vagy (magassag) FELETT)

2.2.4.4. CROSS (distance) MILES (GNSS or DME) /(direction)/ OF (name of DME station)
/OR (distance) /(direction)/ OF (significant point) AT (or ABOVE, or BELOW) (level)
KERESZTEZZE A /(elnevezés)/) DME (tavolsagérték) MERFOLD (GNSS vagy DME)
TAVOLSAGAT /VAGY (fontos ponttol mért tavolsag)-OT (irany)-T / (magassag)-ON (vagy
FELETTE, vagy ALATTA)

2.2.5. Kényszersiillyedés

2.2.5.1.» EMERGENCY DESCENT (intentions)

KENYSZERSULLYEDES (légijarm{i személyzetének szandéka)

2.2.5.2. ATTENTION ALL AIRCRAFT IN THE VICINITY OF /or AT/ (significant point or
location) EMERGENCY DESCENT IN PROGRESS FROM (level) (followed as necessary
by specific instructions, clearances, traffic information, etc.)

FIGYELEM, VALAMENNYI /(fontos pont vagy hely) KORZETEBEN/ vagy helyen/
MUKODO LEGIJARMU RESZERE, KENYSZERSULLYEDES FOLYAMATBAN
(magassag)-ROL (sziikség szerint kiegészitve specialis utasitisokkal, engedélyekkel, forgalmi
tajékoztatasokkal stb.)

2.2.6. Ha az engedélyt nem lehet azonnal kiadni
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EXPECT CLEARANCE (or type of clearance) AT (time)
ENGEDELY (vagy engedély tipus) (id6)-KOR VARHATO

2.2.7. Amikor nem adhato ki engedély az eltérésre

UNABLE, TRAFFIC (direction) BOUND (type of aircraft) (level) ESTIMATED (or OVER)
(significant point) AT (time) CALL SIGN (call sign) ADVISE INTENTIONS

NEM TUDOM ENGEDELYEZNI, FORGALOM (irany) IRANYU, (légijarmii tipusa)
(magassag), SZAMITOTT (vagy MOST KERESZTEZI (fontos pont)-OT) (fontos pont)
(id6)- KOR HIVOJEL (hivojel) JELENTSE SZANDEKAT

2.2.8. Elkiilonitési utasitasok

2.2.8.1. CROSS (significant point) AT (time) /OR LATER (or OR BEFORE)/
KERESZTEZZE (fontos pont)-OT (id6)-KOR /VAGY KESOBB (vagy VAGY
KORABBAN)/

2.2.8.2. ADVISE IF ABLE TO CROSS (significant point) AT (time or level)

ERTESITSEN HA KEPES (fontos pont)-OT (id8 vagy magassag)-KOR/ON KERESZTEZNI
2.2.8.3. MAINTAIN MACH (number) /(OR GREATER (or OR LESS)/ UNTIL (significant
point)/

TARTSON (szam) MACH SEBESSEGET /(VAGY TOBBET (vagy VAGY
KEVESEBBET)/ (fontos pont)-IG

2.2.8.4. DO NOT EXCEED MACH (number)

NE LEPJE TUL A (szam) MACH-T

2.2.9. Engedélyezett utvonallal parhuzamos utiranyon végzett repiilésekkel kapcsolatos
utasitasok

2.2.9.1. ADVISE IF ABLE TO PROCEED PARALLEL OFFSET

JELEZZE KEPES-E UTVONALLAL PARHUZAMOS REPULESRE

2.2.9.2. PROCEED OFFSET (distance) RIGHT/LEFT OF (route) (track) /CENTRE LINE/
/AT (significant point or time)/ /UNTIL (significant point or time)/

REPULJON  (tavolsagérték)-EL  JOBBRA/BALRA /AZ (Gtvonal) (atirany)-TOL/
/KOZEPVONALTOL/ (fontos pont vagy iddpont)-TOL (fontos pont vagy iddpont)-IG
2.2.9.3. CANCEL OFFSET (instructions to rejoin cleared flight route or other information)
FEJEZZE BE A PARHUZAMOS REPULEST (utasitisok az engedélyezett utvonalhoz
torténd visszatéréshez, vagy egyéb tajékoztatasok).

2.3. Bevezetd iranyito szolgalatok

2.3.1. Indulési utasitasok

2.3.1.1. /AFTER DEPARTURE/ TURN RIGHT (or LEFT) HEADING (three digits) (or
CONTINUE RUNWAY HEADING) (or TRACK EXTENDED CENTRE LINE) TO (level
or significant point) /(other instructions as required)/

INDULAS UTAN FORDULJON JOBBRA (vagy BALRA) IRANY (hidrom szamjegy) (vagy
FOLYTASSA PALYAIRANYON) (vagy REPULJON A MEGHOSSZABBITOTT
KOZEPVONALON) (magassiag vagy fontos pont) ELERESEIG /(sziikkség szerint egyéb
utasitasok)/

2.3.1.2. AFTER REACHING (or PASSING) (level or significant point) (instructions)
(magassag vagy fontos pont) ELERESE UTAN (utasitisok)

2.3.1.3. TURN RIGHT (or LEFT) HEADING (three digits) TO (level) /TO INTERCEPT
(track, route, airway, etc.)/

FORDULJON JOBBRA (vagy BALRA) IRANY (harom szdmjegy) (magassdg) ELERESEIG
/ALLJON RA (utirany, atvonal stb.)-RA/
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2.3.1.4. (standard departure name and number) DEPARTURE

INDULASI UTVONAL (standard indulasi Gtvonal neve és szama)

2.3.1.5. TRACK (three digits) DEGREES /MAGNETIC (or TRUE)/ TO (or FROM)
(significant point) UNTIL (time, or REACHING (fix or significant point or level) / BEFORE
PROCEEDING ON COURSE/

VEGYEN FEL (harom szamjegy) FOKOS /MAGNESES (vagy FOLDRAJZI)/ UTIRANYT
(fontos pont)-RA (vagy-TOL) (id6)-IG (vagy meghatarozott pont, vagy fontos pont, vagy
magassag) ELERESEIG) /MIELOTT RAALLNA AZ UTVONALRA/

2.3.1.6. CLEARED VIA (designation)

ENGEDELYEZVE (megjeldlés)-EN KERESZTUL

2.3.2. Megkozelitési utasitasok

2.3.2.1. CLEARED (or PROCEED) VIA (designation)

ENGEDELYEZVE (vagy REPULJON) (megjel61és)-EN KERESZTUL

2.3.2.2. CLEARED TO (clearance limit) VIA (designation)

ENGEDELYEZVE (engedélyhatar)-IG (megjel61és)-EN KERESZTUL

2.3.2.3. CLEARED (or PROCEED) VIA (details of route to be followed)

ENGEDELYEZVE (vagy REPULJON) (a kévetendd utvonal részletezése)-ON

2.3.2.4. CLEARED (type of approach) APPROACH /RUNWAY (number)/
ENGEDELYEZVE (megkozelités fajtaja) MEGKOZELITES/(jelolés) FUTOPALY ARA/
2.3.2.5. CLEARED (type of approach) RUNWAY (number) FOLLOWED BY CIRCLING
TO RUNWAY (number)

ENGEDELYEZVE  (megkézelités fajtaja)  (jelolés) FUTOPALYARA, UTANA
KOROZESES MEGKOZELITES A (jelolés) FUTOPALYARA

2.3.2.6. CLEARED APPROACH /RUNWAY (number)/

ENGEDELYEZVE A MEGKOZELITES /(jel6lés) FUTOPALYARA/

2.3.2.7. COMMENCE APPROACH AT (time)

KEZDJE MEG A MEGKOZELITEST (id3)-KOR

2.3.2.8. 7 REQUEST STRAIGHT-IN /(type of approach)) APPROACH /RUNWAY
(number)/

ENGEDELYEZZEN KOZVETLEN (a megkézelités fajtija) MEGKOZELITEST /A (jelolés)
FUTOPALYARA/

2.3.2.9. CLEARED STRAIGHT-IN/(type of approach)) APPROACH /RUNWAY (number)/
ENGEDELYEZVE A KOZVETLEN /(a megkozelités fajtaja)) MEGKOZELITES /(jelolés)
FUTOPALYARA/

2.3.2.10. REPORT VISUAL

JELENTSE, HA LATASI KORULMENYEK KOZOTT VAN

2.3.2.11. REPORT RUNWAY /LIGHTS/ IN SIGHT

JELENTSE, HA LATJA A PALYAT /A PALYA FENYEIT/

2.3.2.12.ha a haj6z6 személyzet latassal torténd megkozelitésre sz616 engedélyt kér

> REQUEST VISUAL APPROACH

KERUNK LATASSAL TORTENO MEGKOZELITEST

2.3.2.13. CLEARED VISUAL APPROACH RUNWAY (number)/

ENGEDELYEZVE A  LATASSAL TORTENO MEGKOZELITES  (jelolés)
FUTOPALYARA

2.3.2.14. érdeklédés, hogy a hajozo személyzetelfogad-e latassal torténd megkozelitést
ADVISE ABLE TO ACCEPT VISUAL APPROACH RUNWAY (number)

KOZOLJE, KEPES-e LATASSAL TORTENO MEGKOZELITESRE A (jelolés)
FUTOPALYARA
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2.3.2.15.az egymast kovetd latassal torténd megkozelitések esetén, ha a hatsod légijarmi
hajozo személyzete jelentette, hogy latja az eldtte halado 1égijarmiivet

CLEARED VISUAL APPROACH RUNWAY (number), MAINTAIN OWN SEPARATION
FROM PRECEDING (aircraft type and wake turbulence category as appropriate),
/CAUTION WAKE TURBULENCE/

ENGEDELYEZVE A  LATASSAL TORTENO MEGKOZELITES  (jelolés)
FUTOPALYARA, TARTSON SAJAT ELKULONITEST AZ ON ELOTT HALADO
LEGIJARMUTOL (tipus és turbulencia kategoria, amelyik a megfeleld), UGYELJEN A
LEGIJARMU KELTETTE TURBULENCIARA.

2.3.2.16. REPORT (significant point) /OUTBOUND, or INBOUND/

JELENTSE (fontos pont)-OT /KIFELE vagy BEFELE/

2.3.2.17. REPORT COMMENCING PROCEDURE TURN

JELENTSE AZ ELJARASFORDULO MEGKEZDESET

2.3.2.18. % REQUEST VMC DESCENT

KERUNK LATASSAL TORTENO SULLYEDEST

2.3.2.19. MAINTAIN OWN SEPARATION

TARTSON SAJAT ELKULONITEST

2.3.2.20. MAINTAIN VMC

MARADJON LATASI KORULMENYEK KOZOTT

2.3.2.21. ARE YOU FAMILIAR WITH (name) APPROACH PROCEDURE

ISMERI A (elnevezés) MEGKOZELITESI ELJARAST

2.3.2.22. 7 REQUEST (type of approach) APPROACH /RUNWAY (number)/

KERUNK (megkézelités tipusa) MEGKOZELITEST /(jelolés) FUTOPALYARA)/

2.3.2.23. 7 REQUEST (MLS/RNAY plain language designator)

KERUNK (MLS/RNAV nyilt nyelvii szovegmegjeldlés)

2.3.2.24. CLEARED (MLS/RNAYV plain language designator)

ENGEDELYEZVE (MLS/RNAV nyilt nyelvii szovegmegjelo1és)

2.3.2.25. az 4&tmenet a végsé megkdzelitéshez eljarasokkal kapcsolatos kifejezések
CLEARED (or FOLLOW) (name and number) TRANSITION AND PROFILE
ENGEDELYEZVE (vagy KOVESSE) A (az eljaras neve és szama) ATMENETI
ELJARAS(T) ES PROFILJA(T)

2.3.2.26. CLEARED (or FOLLOW) (name and number) TRANSITION, DESCEND TO
(level)

ENGEDELYEZVE (vagy KOVESSE) A (az eljaras neve és szama) ATMENETI
ELJARAS(T), SULLYEDJEN (magassagra)

2.3.2.27. EXPECT SHORTCUT AT WAYPOINT (number)

UTVONAL ROVIDITEST (szam) UTPONTNAL VARHAT

2.3.2.28. CLEARED SHORTCUT AT WAYPOINT (number) NEXT WAYPOINT (number)
(szam) UTPONTNAL ENGEDELYEZVE AZ UTVONAL ROVIDITES, A KOVETKEZO
UTPONT (szam)

Az iranyiténak az Gtvonal roviditési szandékat kelld idében kell jeleznie a hajézo személyzet
részére, a modosuld — rovidebb — utvonal kovetésére torténo felkésziilés érdekében.

2.3.2.29. PROCEED (DIRECT) TO WAYPOINT (number)

TARTSON (KOZVETLENUL) A (szam) UTPONTRA

2.3.2.30. JOIN (name and number) TRANSITION AT WAYPOINT (number)
CSATLAKOZZON A (az eljaras neve és szama) ATMENETI ELIJARASHOZ

2.3.2.31. AT WAYPOINT (number) TURN LEFT (or RIGHT) (number) DEGREES DUE
SPACING, EXPECT JOINING TRANSITION AT WAYPOINT (number)



MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm 83589

(szami) UTPONTNAL FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (szam) FOKOT,
NAGYOBB TAVOLSAG TARTAS ERDEKEBEN, AZ ATMENETI ELJARASHOZ
TORTENO CSATLAKOZASRA (szam) UTPONTNAL SZAMITHAT

Ha az iranyit6 kiveszi a l1égijarmiivet az atmenet a végsé megkdzelitéshez eljarasbol, nem torli
(CANCEL) a kiadott eljarast, mert nagyobb térkoz nyerés céljabol azt vektoralassal sziikség
szerint tovabb tagithatja. Mivel a hajozd személyzet az FMS-be taplalt teljes eljarast igy nem
torli, az iranyit6 altal meghatarozott utpontnal vissza tud térni a kordbban kiadott 4tmenet a
végsé megkdzelitéshez eljarashoz.

2.3.3. Varakozasi engedélyek

2.3.3.1.1atasi korilmények kozott

HOLD VISUAL /OVER/ (position), [or BETWEEN (two prominent landmarks)]
VARAKOZZON LATASSAL (hely) FOLOTT [vagy (két jo] megkiilonboztethetd foldi pont)
KOZOTT)]

2.3.3.2.egy radidnavigacidos berendezés, vagy egy meghatarozott pont feletti kozzétett
varakozasi eljaras szerint

CLEARED (or PROCEED) TO (significant point, name of facility or fix) /MAINTAIN (or
CLIMB or DESCEND TO) (levely HOLD /(direction)) AS PUBLISHED EXPECT
APPROACH CLEARANCE (or FURTHER CLEARANCE) AT (time)

ENGEDELYEZVE (vagy REPULJON) (fontos pont, navigacios berendezés vagy pont)-RA
/TARSON  (vagy EMELKEDJEN  vagy SULLYEDJEN  (magassag)-OT/RA/
VARAKOZZON /(itiny) A KOZZETETT ELJARASNAK MEGFELELOEN,
BEVEZETESI ENGEDELYRE (vagy TOVABBI ENGEDELYRE) (id3)-KOR
SZAMITHAT

2.3.3.3. 7 REQUEST HOLDING INSTRUCTIONS

KOZOLJE A VARAKOZASI UTASITASOKAT

2.3.3.4.amikor a 1égijarmii részletes varakozasi engedélyt kér

CLEARED (or PROCEED TO) (significant point, name of facility or fix) /MAINTAIN (or
CLIMB or DESCEND TO) (level)) HOLD /(direction)/ /(specified) RADIAL, COURSE,
INBOUND TRACK (three digits) DEGREES/ /RIGHT (or LEFT) HAND PATTERN/
/OUTBOUND TIME (number) MINUTES/ EXPECT APPROACH CLEARANCE (or
FURTHER CLEARANCE) AT (time) (additional instructions, if necessary)
ENGEDELYEZVE (vagy REPULJON) (fontos pont, navigacios berendezés vagy pont)-RA
/TARSON  (vagy EMELKEDJEN  vagy SULLYEDJEN  (magassag)-OT/RA/
VARAKOZZON /(irany)/ /(meghatarozott) RADIAL, IRANY, RAREPULESI UTIRANY
(harom szamjegy) FOK, /JOBB (vagy BAL) KOROS VARAKOZASI ELJARAS)/
KIREPULESI IDO (szam) PERC/ BEVEZETESI ENGEDELYRE (vagy TOVABBI
ENGEDELYRE) (id6)-KOR SZAMITHAT (sziikség szerint tovabbi utasitisok)

2.3.3.5. CLEARED TO THE (three digits) RADIAL OF THE (name) VOR AT (distance)
DME FIX /MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND TO) (level)) HOLD /(direction)/ /RIGHT
(or LEFT) HAND PATTERN/ /OUTBBOUND TIME (number) MINUTES/ EXPECT
APPROACH CLEARANCE (or FURTHER CLEARANCE) AT (time) (additional
instructions, if necessary)

ENGEDELYEZVE A (név) VOR (harom szamjegy) RADIALJARA (tavolsagérték) DME
PONTNAL /TARSON (vagy EMELKEDJEN vagy SULLYEDJEN (magassag)-OT/RA/
VARAKOZZON /(irany)/ /JOBB- (vagy BAL) KOROS VARAKOZASI ELJARAS
/KIREPULESI IDO (szam) PERC/ BEVEZETESI ENGEDELYRE (vagy TOVABBI
ENGEDELYRE) (id6)-KOR SZAMITHAT (sziikség szerint tovabbi utasitisok)

2.3.3.6. CLEARED TO THE (three digits) RADIAL OF THE (name) VOR AT (distance)
DME FIX /MAINTAIN (or CLIMB or DESCEND TO) (level)) HOLD BETWEEN (distance)



83590 MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

AND (distance) DME /RIGHT (or LEFT) HAND PATTERN/ EXPECT APPROACH
CLEARANCE (or FURTHER CLEARANCE) AT (time) (additional instructions, if
necessary)

ENGEDELYEZVE A (név) VOR (harom szamjegy) RADIALJARA (tavolsagérték) DME
PONTNAL /TARSON (vagy EMELKEDJEN vagy SULLYEDJEN (magassag)-OT/RA/
VARAKOZZON (tavolsagérték) ES (tavolsagérték) DME KOZOTT /JOBB- (vagy
BAL)KOROS VARAKOZASI ELJARAS/ BEVEZETESI ENGEDELYRE (vagy TOVABBI
ENGEDELYRE) (id6)-KOR SZAMITHAT (sziikség szerint tovabbi utasitisok)

2.3.4. Varhato bevezetési 1d0

2.3.4.1.NO DELAY EXPECTED

KESES NEM VARHATO

2.3.4.2. EXPECTED APPROACH TIME (time)
VARHATO BEVEZETESI IDO (id6)

2.3.4.3. REVISED EXPECTED APPROACH TIME (time)
MODOSITOTT VARHATO BEVEZETESI IDO (id6)
2.3.4.4. DELAY NOT DETERMINED (reasons)

KESES NINCS MEGHATAROZVA (ok) MIATT

2.4. A repiildtéren és kornyezetében hasznalatos kifejezések
2.4.1. A légijarmii azonositasa

SHOW LANDING LIGHTS

KAPCSOLJA BE A LESZALLO FENYEKET

2.4.2. Lathato jelzésekkel vald nyugtazas

2.4.2.1. ACKNOWLEDGE BY MOVING AILERONS (or RUDDER)
NYUGTAZZON CSURO (vagy OLDALKORMANY) MOZGATASAVAL
2.4.2.2. ACKNOWLEDGE BY ROCKING WINGS

NYUGTAZZON SZARNY BILLEGTETESSEL

2.4.2.3. ACKNOWLEDGE BY FLASHING LANDING LIGHTS
NYUGTAZZON A LESZALLO FENYEK VILLOGTATASAVAL

2.4.3. Inditasi eljarasok

2.4.3.1.hajtomiiinditasi engedély iranti kérelem

) (aircraft location) REQUEST START UP

(1égijarmii tartdzkodasi helye) HATTOMUINDITAST KEREK

2.4.3.2. 7 (aircraft location) REQUEST START UP, INFORMATION (ATIS identification)
(1égijarmi tart6zkodasi helye)

HAJTOMUINDITAST KEREK (ATIS adas betiije), INFORMACIOT VETTUK
2.4.3.3. ATC egység valaszai

2.4.3.3.1. START UP APPROVED

HAJTOMUINDITAS ENGEDELYEZVE

2.4.3.3.2. START UP AT (time)

HAJTOMUINDITAS ENGEDELYEZVE (id6)-KOR

2.4.3.3.3. EXPECT START UP AT (time)

VARHATO HAJTOMUINDITASI ENGEDELY (id6)-KOR

2.4.3.3.4. START UP AT OWN DISCRETION

HAJTOMUINDITAS SAJAT MEGITELES SZERINT

2.4.3.3.5. EXPECT DEPARTURE (time) START UP AT OWN DISCRETION
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VARHATO INDULAS (id6)-KOR, HAJTOMUINDITAS SAJAT ELHATAROZAS
SZERINT

2.4.4. ATFM-re vonatkozé radiotavbeszElo kifejezések

2.4.4.1.egy SAM (Slot Allocation Message, résidokiosztas iizenet) alapjan kiadott CTOT. A
CTOT-t az ATC és a hajozo személyzet kdzotti elsd dsszekottetéskor egyeztetni kell.

SLOT (time)

RESIDO (id6)

2.4.4.2.egy SRM alapjan moédositott CTOT

REVISED SLOT (time)

MODOSITOTT RESIDO (id9)

2.4.4.egy SLC (Slot Revision Message, résidé modosito iizenet) alapjan torolt CTOT

SLOT CANCELLED, REPORT READY

RESIDO TOROLVE, JELENTSE, HA KESZ (a hajtomiiinditasra)

2.4.4.5.FLS alapjan, egy adott repiilés tovabbi értesitésig torténd felfiiggesztése

FLIGHT SUSPENDED UNTIL FURTHER NOTICE, DUE (reason)

TOVABBI ERTESITESIG A REPULES FELFUGGESZTVE (ok) MIATT

2.4.4.6.DES (De-Suspension Message, repiilés felfiiggesztésének torlése iizenet) alapjan, egy
adott repiilés felfiiggesztésének torlése

SUSPENSION CANCELLED, REPORT READY

FELFUGGESZTES TOROLVE, JELENTSE, HA KESZ (a hajtomiinditasra)

2.4.4.7.a hajtomiinditasi kérelem elutasitasa olyan esetben, amikor til késon kérték az
engedélyt az adott CTOT betartasahoz

UNABLE TO APPROVE STARTUP CLEARANCE DUE SLOT EXPIRED, REQUEST A
NEW SLOT

RESIDEJENEK ~ LEJARTA MIATT, NEM TUDOM ENGEDELYEZNI A
HAJTOMUINDITAST, KERJEN UJ RESIDOT

2.4.4.8.a hajtomiinditasi kérelem elutasitdsa olyan esetben, amikor tul koran kérték az
engedélyt az adott CTOT betartasahoz

UNABLE TO APPROVE STARTUP CLEARANCE DUE SLOT (time), REQUEST
STARTUP AT (time)

NEM TUDOM ENGEDELYEZNI A HAJTOMUINDITAST RESIDEJE (id6) MIATT,
KERJEN HAJITOMUINDITAST(id6)-KOR

2.4.5. Epiilet kozeli allohelyrdl valo hatratolas

2.4.5.1.7 (aircraft location) REQUEST PUSHBACK

(légijarmii tartozkodasi helye) HATRATOLASI ENGEDELYT KERUNK
2.4.5.2. PUSHBACK APPROVED

HATRATOLAS ENGEDELYEZVE

2.4.53. STANDBY

VARJON

2.4.5.4. PUSHBACK AT OWN DISCRETION

HATRATOLAS SAJAT MEGITELES SZERINT ENGEDELYEZVE
2.4.5.5. EXPECT (number) MINUTES DELAY DUE (reason)

(id8) PERC KESES VARHATO (ok) MIATT

2.4.6. Vontatasi eljarasok
2.4.6.1.A légijarmii/vontatd jarmii-egyiittes altal hasznalt kifejezés
REQUEST TOW /company name/ (aircraft type) FROM (location) TO (location)
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/légitarsasag neve/ (légijarmii tipusa) VONTATASI ENGEDELYT KEREK (hely)-TOL
(hely)-IG

2.4.6.2.ATC valasza:

2.4.6.2.1. TOW APPROVED VIA (specific routing to be followed)

VONTATAS ENGEDELYEZVE (részletezett utvonal)

2.4.6.2.2. HOLD POSITION

ALLJON MEG ES VARJON

2.4.6.2.3. STAND BY

VARAKOZZON

2.4.7. Pontos 1d6 egyeztetés €s az indulashoz sziikséges repiildtéri adatok beszerzése

2.4.7.1. » REQUEST TIME CHECK

PONTOS IDOT KEREK/IDOEGYEZTETEST KEREK

2.4.7.2. TIME (time)

IDO (id6érték)

2.4.7.3.ahol ATIS adés nem all rendelkezésre

2.4.7.3.1. » REQUEST DEPARTURE INFORMATION

TAJEKOZTATAST KEREK AZ INDULASHOZ

2.4.7.3.2. RUNWAY (number), WIND (direction and speed) (units), QNH (or QFE) (number)
/(units)/, TEMPERATURE /MINUS/ (number), /VISIBILITY (distance) (units) (or
RUNWAY VISUAL RANGE (or RVR) (distance) (units)/ /TIME (time)/

(jelolés) FUTOPALYA, SZEL (irany és sebesség) (mértekegység), QNH (vagy QFE) (szam)
/(mértékegység)/, HOMERSEKLET /MINUSZ/ (szam), LATASTAVOLSAG (tavolsagérték)
(mértékegység) (vagy FUTOPALYA MENTI LATASTAVOLSAG (vagy RVR)
(tavolsagérték) (mértékegység)/ /IDO (6raidd)/

2.4.7.3.3. Ha tobb latastavolsag és RVR érték 4all rendelkezésre, a felszallashoz a
kigurulasi/megallasi zona értékeit kell haszndlni.

2.4.8. Gurulasi eljarasok

2.4.8.1.indulés

2.4.8.1.1. = J/aircraft type/ /wake turbulence category if ,heavy”/ /aircraft location/
REQUEST TAXI /intentions/

/légijarmti tipus/ /turbulencia kategéria, ha a légijarmli ,nehéz”/ /tartdzkodési hely/
GURULASI ENGEDELYT KEREK /szandék/

2.4.8.1.2. = /aircraft type/ /wake turbulence category if ,.heavy”/ /aircraft location/ (flight
rules) TO (aerodrome of destination) REQUEST TAXI /intentions/

/légijarmii tipus/ /turbulencia kategéria, ha a I1égijarmii ,nehéz”/ /allohely/ (repiilési
szabalyok) (rendeltetési repiilstér) GURULASI ENGEDELYT KEREK /szandék/

2.4.8.1.3. TAXI TO HOLDING POINT /number/ /RUNWAY (number)/) HOLD SHORT OF
RUNWAY (number) (or CROSS RUNWAY (number)/ /TIME (time)/

GURULJON A (szam) FUTOPALYA (jelolés) VAROPONTJAHOZ /VARAKOZZON
ROVIDDEL A (szam) FUTOPALYA ELOTT (vagy KERESZTEZZE A (szam)
FUTOPALYAT/ /IDO (6raid6)/

2.4.8.1.4. ahol részletezett gurulasi utasitasra van sziikség

- /aircraft type/ /wake turbulence category if ,heavy”/ REQUEST DETAILED TAXI
INSTRUCTIONS

/légijarmii tipus/ /turbulencia kategéria, ha a légijarmii ,nehéz ,/ KERUNK RESZLETES
GURULASI UTASITAST
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2.4.8.1.5. TAXI TO HOLDING POINT/(number)/ /RUNWAY (number)/ VIA (specific route
to be followed) /TIME (time)/ /HOLD SHORT OF RUNWAY (number) (or CROSS
RUNWAY (number)/

GURULIJON A (szam) FUTOPALYA /(jel6lés)/ VAROPONTJAHOZ (a kovetendé ttvonal
részletezése) /IDO (6raidé)/ /VARAKOZZON ROVIDDEL A (szam) FUTOPALYA ELOTT
(vagy KERESZTEZZE A (szam) FUTOPALYAT)/

2.4.8.1.6.ha a repiiltérre vonatkozo6 tajékoztatas nem all rendelkezésre mas forrasbol, példaul
ATIS adésbol

TAXI TO HOLDING POINT/(number)/ (followed by aerodrome information as applicable)
/TIME (time)/

GURULJON A /(jel6lés)/ VAROPONTHOZ (részletes repiildtéri tajékoztatas, ha sziikséges)
/IDO (6raidd)/

2.4.8.1.7. TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND) LEFT (or RIGHT)

AZ ELSO (vagy MASODIK) GURULOUTON (vagy KERESZTEZODESNEL)
FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA)

2.4.8.1.8. TAXI VIA (identification of taxiway)

GURULIJON A (azonositas) GURULOUTON

2.4.8.1.9. TAXI VIA RUNWAY (number)

GURULIJON A (szam) FUTOPALYAN

2.4.8.1.10. TAXI TO TERMINAL (or other location, e.g. GATE (number) GENERAL
AVIATION AREA) /STAND (number)/

GURULJON AZ UTASFORGALMI EPULETHEZ (vagy mas helyre, példaul a KISGEPES
ALLOHELYRE) /ALLOHELY (szam)/

2.4.8.2.helikopter tizemelés esetén

2.4.8.2.1. » REQUEST AIR-TAXIING FROM (or VIA) TO (location or routing as
appropriate)

KERUNK LEGI GURULAST (hely)-TOL (vagy titvonalon KERESZTUL) (hely)-RE
2.4.8.2.2. AIR-TAXI TO (or VIA) (location or routing as appropriate) /CAUTION (dust,
blowing snow, loose debris, taxiing light aircraft, personnel, etc.)/

LEGI GURULAS ENGEDELYEZVE (hely)-RE (vagy tGtvonalon KERESZTUL, amelyik a
megfelel§) /VIGYAZAT (por, hofavas, lebegd hulladék, gurulé konnyii 1égijarmi, személyek
stb.)/

2.4.8.2.3. AIR-TAXI VIA (direct, as requested, or specified route) TO (location, heliport,
operating or movement area, active, or inactive runway). AVOID (aircraft or vehicles or
personnel)

LEGI GURULAS ENGEDELYEZVE (egyenesen, a kérésnek megfeleléen, vagy a
meghatérozott utvonalon KERESZTUL) (hely, helikopter-repiil6tér, {izemi vagy mozgasi
teriilet, iizemeld, vagy iizemen kiviil 1év6 futépalya)-RA. KERULIJE KI (légijarmiivet, vagy
jarmivet, vagy személyeket)

2.4.8.3.leszallas utan

2.4.8.3.1. » REQUEST BACKTRACK

ENGEDELYEZZE A FUTOPALYAN VALO MEGFORDULAST

2.4.8.3.2. BACKTRACK APPROVED

FUTOPALYAN VALO MEGFORDULAS ENGEDELYEZVE

2.4.8.3.3. BACKTRACK RUNWAY (number)

FORDULJON MEG A (szam) FUTOPALYAN

2.4.8.4.altalanos kifejezések

2.4.8.4.1. 7 (aircraft location)/ REQUEST TAXI TO (destination on aecrodrome)
/(tartozkodasi hely)) KEREK GURULASI ENGEDELYT (a repiilétér egy masik pontja)-
HOZzZ
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2.4.8.4.2. TAXI STRAIGHT AHEAD

GURULJON EGYENESEN ELORE

2.4.8.4.3. TAXI WITH CAUTION

GURULJON OVATOSAN

2.4.8.4.4. GIVE WAY TO (description and position of other aircraft)
ADJON UTAT (a masik 1égijarmii leirasa és tartdzkodasi helye)-NEK
2.4.8.4.5. 7 GIVING WAY TO (traffic)

UTAT ADOK (masik légijarmii)-NEK

2.4.8.4.6. » TRAFFIC (or type of aircraft) IN SIGHT
FORGALMAT (vagy légijarmii tipus) LATJUK

2.4.8.4.7. TAXI INTO HOLDING BAY

GURULIJON A (guruléuton kiépitett) VARAKOZASI TERULETRE
2.4.8.4.8. FOLLOW (description of other aircraft or vehicle)
KOVESSE A (Iégijarmii vagy jarmii leirasa)

2.4.8.49. VACATE RUNWAY

HAGYJA EL A FUTOPALYAT

2.4.8.4.10. »» RUNWAY VACATED

FUTOPALYAT ELHAGYTUK

2.4.8.4.11. EXPEDITE TAXI /(reason)/

GURULJON GYORSABBAN /(ok) MIATT/

2.4.8.4.12. » EXPEDITING

GYORSABBAN GURULUNK

2.4.8.4.13. /CAUTION/ TAXI SLOWER /reason/

/VIGYAZAT/ GURULJON LASSABBAN /ok/ MIATT

2.4.8.4.14. » SLOWING DOWN

LASSABBAN GURULUNK

2.4.9. Vérakozas a repiildtéren

2.4.9.1. 7% HOLD (direction) OF (position, runway number, etc.)

VARAKOZZON (irany-RA), a (hely, futopalya jelolés stb.)-TOL

2.4.9.2. > HOLD POSITION

VARAKOZZON A HELYEN

2.4.9.3. 7% HOLD (distance) FROM (position)

VARAKOZZON (tavolsag)-BAN (hely)-TOL

2.4.9.4 futopalya eldtt vald varakozas, nem kozelebb, mint a 7. Fejezet 7.6.3.1.3.1 pontban
meghatarozottak

= HOLD SHORT OF (position)

VARAKOZZON ROVIDDEL (hely) ELOTT

2.4.9.5. » HOLDING

VARAKOZUNK

2.4.9.6. » HOLDING SHORT

ROVIDDEL (hely) ELOTT VARAKOZUNK

2497 A o -al jelzett kifejezések specialis nyugtazast kovetelnek meg a hajozo
személyzettdl.

A ,ROGER” (NYUGTAZOM) és ,,WILCO” (VEGREHAJITOM) eljarasi szavak ebben az
esetben nem elegendéek a ,,VARAKOZZON” (HOLD), ,VARAKOZZON A HELYEN”
(HOLD POSITION) és ,,VARAKOZZON ROVIDDEL (hely) ELOTT” (HOLD SHORT OF)
kifejezések nyugtazasara.
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Minden ilyen esetben a ,,VARAKOZUNK” (HOLDING), vagy a ,,ROVIDDEL (hely)
ELOTT VARAKOZUNK” (HOLDING SHORT) kifejezéssel kell nyugtizni, amelyik a
megfeleld.

2.4.10. Futopalya keresztezése

2.4.10.1. » REQUEST CROSS RUNWAY (number)

ENGEDELYEZZE A (jelolés) FUTOPALYA KERESZTEZESET

2.4.10.2. Ha a légiforgalmi irdnyit6 torony nem latja a guruld légijarmiivet (éjszaka, rossz
latasi koriilmények stb.) akkor az engedélyt ki kell egésziteni azzal a kéréssel, hogy a
1égijarmii hajozo személyzete jelentse a futopalya elhagyasat.

b) CROSS RUNWAY (number) /REPORT VACATED/

KERESZTEZZE A (jel6lés) FUTOPALYAT /JELENTSE ELHAGYASAT/

2.4.10.3. EXPEDITE CROSSING RUNWAY (number) TRAFFIC (aircraft type) (distance)
MILES (or KILOMETRES) FINAL

MIELOBB KERESZTEZZE A (jelolés) FUTOPALYAT, FORGALOM (légijarmii tipusa)
(szam) MERFOLD (vagy KILOMETER)-RE A VEGSO EGYENESEN

2.4.10.4. TAXI TO HOLDING POINT/number/ /RUNWAY (number)/ VIA (specific route to
be followed), /HOLD SHORT OF RUNWAY (number)/ or /CROSS RUNWAY (number)/
GURULIJION A (szam) FUTOPALYA (jelslés) VAROPONTJAHOZ (a kévetendd ttvonal
részletezése) /VARAKOZZON ROVIDDEL A (szam) FUTOPALYA ELOTT/ vagy
/KERESZTEZZE A (szam) FUTOPALYAT/

2.4.10.5. % RUNWAY VACATED

A FUTOPALYAT ELHAGYTUK

2.4.11. Felszallasra valo felkésziilés

2.4.11.1. UNABLE TO ISSUE (designator) DEPARTURE (reasons)

NEM TUDOM KIADNI A (megjel6lés) INDULASI UTVONALAT (ok) MIATT)
2.4.11.2. REPORT WHEN READY /FOR DEPARTURE/

JELENTSE, HA KESZ /AZ INDULASRA/

2.4.11.3. ARE YOU READY /FOR DEPARTURE/?

KESZ VAN / AZ INDULASRA /?

2.4.11.4. ARE YOU READY FOR IMMEDIATE DEPARTURE?

KESZ VAN AZONNALI INDULASRA?

2.4.11.5. ARE YOU READY TO DEPART WITHIN (number) SECONDS?

KESZ ELINDULNI (szam) MASODPERCEN BELUL?

2.4.11.6. > READY

KESZ VAGYOK /VAGYUNK/

2.4.11.7. TAKE OFF WITHIN (number) SECONDS OR VACATE RUNWAY (instructions)
SZALLJON FEL (szam) MASODPERCEN BELUL, VAGY HAGYJA EL A
FUTOPALYAT (utasitdsok)

2.4.11.8.a palyara valo kigurulasra ¢és a felszallasi engedély megvarasara utasito kifejezés
2.4.11.8.1. LINE UP /AND WAIT/

GURULIJON KI A FUTOPALYARA /ES VARJON/

2.4.11.8.2. LINE UP RUNWAY (number)

GURULJON KI A (jelslés) FUTOPALYARA

/ha fennall az 6sszetévesztés veszélye tobbpalyas tizemmadd esetén/

2.4.11.8.3. LINE UP. BE READY FOR IMMEDIATE DEPARTURE

GURULIJON KI. KESZULJON FEL AZONNALI INDULASRA

2.4.11.8.4. feltételes engedély

(condition) LINE UP (brief reiteration of the condition)
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(feltéte]) GURULJON KI A PALYARA (a feltétel ismételt kozlése)

amelynek megfelelé engedély lehet a kovetkezd: ,,SAS 941, BEHIND DC9 ON SHORT
FINAL, LINE UP BEHIND” (SAS 941, A VEGSO EGYENESEN LEVO DC9 MOGOTT,
GURULJON KI MOGOTTE)

2.4.11.8.5.egy feltételes engedély nyugtazasa

> (condition) LINING UP (brief reiteration of the condition)

(feltétel) KIGURULUNK A PALYARA (a feltétel ismételt kozlése)

2.4.11.8.6. nyugtazas vagy egy feltételes engedély visszaismétlése

/THAT IS/ CORRECT (or NEGATIVE) /I SAY AGAIN/ ... (or appropriate))

HELYESEN VETTE (vagy NEM VETTE HELYESEN) /ISMETLEM/ ...(a kériilményeknek
megfelelden)

2.4.11.9. Latas szerinti indulas

24.11.9.1. » REQUEST VISUAL DEPARTURE /DIRECT/ TO/UNTIL (navaid, way
point/altitude)

KEREK LATAS SZERINTI INDULAST /KOZVETLENUL/ (navigicids berendezés,
utvonalpont) -RA/RE (magassag) -1G.

2.4.11.9.2. ADVISE ABLE TO ACCEPT VISUAL DEPARTURE /DIRECT/ TO/UNTIL
(navaid, way point/altitude)

KOZOLIJE KEPES-e LATAS SZERINTI INDULAST VEGREHAJTANI /KOZVETLENUL/
(navigécios berendezgés, ttvonalpont) -RA/RE (magassag) -1G.

2.4.11.9.3. ATC engedélyek

VISUAL DEPARTURE RUNWAY (runway number) APPROVED, TURN LEFT/RIGHT
/DIRECT/ TO(navaid, heading, way point) /MAINTAIN VISUAL REFERENCE UNTIL
(altitude)/

A (jel6lés) FUTOPALYAROL ENGEDELYEZVE A LATAS SZERINTI INDULAS,
FORDULJON BALRA/JOBBRA /TARTSON KOZVETLENUL (navigicios berendezés)-RE
(itvonalpont) -RA MARADJON LATASI KORULMENYEK KOZOTT (magassag)-IG.
2.4.11.9.4. » VISUAL DEPARTURE TO/UNTIL (navaid, way point/altitude)

LATAS SZERINTI INDULAS (navigacios berendezés, Gitvonalpont) -RA/RE (magassag)-1G.
2.4.11.10. Ugyanazon futdpélyara, annak kiilonb6zé guruldut keresztezddéseirdl torténd
kigurulas

2.4.11.10.1.amikor egy légijarmiinek a futopalya egy kozbensd gurulout keresztezddésérdl
torténd kiguruldst engedélyeznek

LINE UP AND WAIT RUNWAY (number), INTERSECTION (name of intersection),
(essential traffic information if appropriate).

GURULIJON KI A (jelolés) FUTOPALYARA, A (jelolés) KERESZTEZODESNEL (Iényes
forgalomrdl sz616 tajékoztatas, ha az alkalmazhato)

2.4.11.10.2. a hajoz6 személyzet altal megjeldlt gurulout keresztezddéstdl torténd indulds

> REQUEST DEPARTURE FROM RUNWAY (number), INTERSECTION (name of
intersection).

KEREK INDULAST (jelélés) FUTOPALYAROL (jelolés) KERESZTEZODESTOL.
2.4.11.10.3.vélasz kozlemény:

APPROVED, TAXI TO HOLDING POINT RUNWAY (number), INTERSECTION (name
of intersection); or

ENGEDELYEZVE, GURULJON A (jelolés) FUTOPALYA (jelolés) KERESZTEZODES
VAROPONTIJARA; vagy

2.4.11.10.4. a hajoz6 személyzet altal kért, azonban egy attol eltérd gurulont keresztezddéstol
torténd induldsra vonatkozd kozlemény

NEGATIVE, TAXI TO HOLDING POINT RUNWAY (number), INTERSECTION (name of
intersection)
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NEM ENGEDELYEZEM, GURULJON A /(sziikség szerint eltérd) jelolés/ FUTOPALYA
/(sziikség szerint eltérd) jelolés/ KERESZTEZODES VAROPONTJARA

2.4.11.10.5.ATC érdeklodés

ADVISE ABLE TO DEPART FROM RUNWAY (number), INTERSECTION (name of
intersection)

KOZOLJE  KEPES-e ELINDULNI A  (jelolés)  FUTOPALYA  (jeldlés)
KERESZTEZODESETOL

2.4.11.10.6. a hajoz6 személyzet kérésére, vagy ha az iranyitd azt sziikségesnek latja, a
rendelkezésre allo csokkentett futopalya hosszardl szolo tajékoztatas adasa

2.4.11.10.7. REDUCED TAKE-OFF RUN AVAILABLE RUNWAY (number), FROM
INTERSECTION (name of intersection), (distance in meters).

(jelolés) FUTOPALYAN A CSOKKENTETT FELSZALLASI NEKIFUTASRA
RENDELKEZESRE ALLO TAVOLSAG (jelolés) KERESZTEZODESETOL (tavolsag
méterben)

2.4.12. Felszallasi engedély

2.4.12.1. RUNWAY (number) CLEARED FOR TAKE-OFF /REPORT AIRBORNE/

A (szam) FUTOPALYAROL FELSZALLAS ENGEDELYEZVE /JELENTSE, HA
FELSZALLT/

2.4.12.2. amikor csokkentett futopalya elkiilonitést alkalmaznak

(traffic information) RUNWAY (number) CLEARED FOR TAKE-OFF

(forgalmi tajékoztatas) A (szam) FUTOPALYAROL FELSZALLAS ENGEDELYEZVE
2.4.12.3.ha a felszallast az engedély kiadasakor nem hajtjak végre

TAKE-OFF IMMEDIATELY OR VACATE RUNWAY /(instructions)/

SZALLJON FEL AZONNAL, VAGY HAGYJA EL A FUTOPALYAT /(utasitasok)/
2.4.12.4. TAKE-OFF IMMEDIATELY OR HOLD SHORT OF RUNWAY

SZALLJON FEL AZONNAL, VAGY VARAKOZZON ROVIDDEL A FUTOPALYA
ELOTT

2.4.12.5 felszallasi engedély torlése

HOLD POSITION, CANCEL TAKE-OFF I SAY AGAIN CANCEL TAKE-OFF (reasons)
VARAKOZZON TOVABB, A FELSZALLASI ENGEDELY VISSZAVONVA,
ISMETLEM FELSZALLASI ENGEDELY VISSZAVONVA (ok MIATT)

2.4.12.6. % HOLDING

VARAKOZOM

2.4.12.7 felszallas megakadéalyozasa, ha a légijarmii mar megkezdte a felszallashoz vald
nekifutast

2.4.12.8. STOP IMMEDIATELY /(repeat aircraft call sign) STOP IMMEDIATELY/
ALLJON MEG AZONNAL /(légijarmii hivojele megismételve) ALLJON MEG AZONNAL/
2.4.12.9. % STOPPING

MEGALLOK

(A ,VARAKOZOM” és a ,MEGALLOK” kifejezések az 2.4.12.5. és 2.4.12.8. pontra
vonatkoz6 eljarasi kifejezések.)

2.4.12.10.helikopter lizemelés esetén

CLEARED FOR TAKE OFF /FROM (location)/ (present position, taxiway, final approach
and take-off area, runway and number)

FELSZALLAS ENGEDELYEZVE /(hely)ROL) (jelenlegi helyzet, guruldut, a végsé
megkozelitési és felszallasi teriilet, futopalya és jeldlése)

2.4.12.11. » REQUEST DEPARTURE INSTRUCTIONS

INDULASI UTASITASOKAT KERUNK
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2.4.12.12. AFTER DEPARTURE TURN RIGHT (or LEFT, or CLIMB) (instructions as
appropriate)

INDULAS UTAN FORDULJON JOBBRA (vagy BALRA vagy EMELKEDJEN) (megfeleld
utasitasok)

2.4.13. Felszallas utani fordulasi és emelkedési utasitasok
2.4.13.1. % REQUEST RIGHT (or LEFT) TURN

KERUNK ENGEDELYT JOBB (vagy BAL) FORDULORA
2.4.13.2. RIGHT (or LEFT) TURN APPROVED

JOBB (vagy BAL) FORDULO ENGEDELYEZVE

2.4.13.3. WILL ADVISE LATER FOR RIGHT (or LEFT) TURN
JOBB (vagy BAL) FORDULORA KESOBB KAP ENGEDELYT
2.4.13.4.felszallasi 1d6 kérése

REPORT AIRBORNE

JELENTSE A FELSZALLAST

2.4.13.5. AIRBORNE (time)

FELSZALLAS (id3)-KOR

2.4.13.6. AFTER PASSING (level) (instructions)

(magassag) KERESZTEZESE UTAN (utasitésok)

2.4.13.7.ha kovetendd géptengely irany lett kijelolve

CONTINUE RUNWAY HEADING (instructions)

FOLYTASSA FUTOPALYA IRANYON (utasitasok)

2.4.13.8. TRACK EXTENDED CENTRE LINE (instructions)
FOLYTASSA A FUTOPALYA MEGHOSSZABBITOTT KOZEPVONALAN (utasitasok)
2.4.13.9. CLIMB STRAIGHT AHEAD (instructions)
EMELKEDJEN EGYENES UTVONALON (utasitasok)

2.4.14. A repiil6tér forgalmi korébe valo belépés

2.4.14.1. > /aircraft type/ (position) (level) FOR LANDING

/1égijarmii tipusa/ (hely)-EN (magassag)-ON LESZALLASI ENGEDELYT KEREK

2.4.14.2. JOIN (direction of circuit) (position in circuit) (runway number) /SURFACE/ WIND
(direction and speed) (units) /TEMPERATURE /MINUS/ (number)/ QNH (or QFE) (number)
/(units)/ /TRAFFIC (detail)/

CSATLAKOZZON (szam) FUTOPALYA (a forgalmi kor iranya) FORGALMI KORERE
(helynél) /TALAJ/ SZEL (irany és erésség) (mértékegység), /HOMERSEKLET /MINUSZ/
(szam)/, QNH (vagy QFE) (szdm) /(mértékegység)/ /FORGALOM (részletezve)/

2.4.14.3. MAKE STRAIGHT-IN APPROACH, RUNWAY (number) /SURFACE/ WIND
(direction and speed) (units) /TEMPERATURE /MINUS/ (number)/ QNH (or QFE) (number)
/(units)/ /TRAFFIC (detail)/

VEGEZZEN KOZVETLEN MEGKOZELITEST (jel6lés) FUTOPALYARA /TALAJ/ SZEL
(irany és erésség) (mértékegység) /HOMERSEKLET /MINUSZ/ (szam)/ QNH (vagy QFE)
(szam) /(mértékegység)/ /FORGALOM (részletezve)/

2.4.14.4.ahol ATIS t4jékoztatas all rendelkezésre

) (aircraft type) (position) (Ilevel) INFORMATION (ATIS identification) FOR LANDING
(légijarmii  tipus) (hely)-EN (magassag)-ON LESZALLASI ENGEDELYT KEREK,
VETTEM AZ (ATIS azonosit6 betiijel) INFORMACIOT

2.4.14.5. JOIN (position in circuit) /RUNWAY (number)/ QNH (or QFE) (number) /(units)/
/TRAFFIC (detail)/

CSATLAKOZZON A (jelolés) FUTOPALYA FORGALMI KOR (hely)-RE QNH (vagy
QFE) (szdm) /(mértékegység)/ /[FORGALOM (részletezve)/
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2.4.15. A forgalmi koron

2.4.15.1. = (position in circuit, e.g. DOWNWIND/FINAL)

(forgalmi kéron elfoglalt helyzet, pl.: HOSSZUFAL/ALAPFAL)

2.4.15.2. NUMBER ... FOLLOW (aircraft type and position) /additional instructions if
required/

LESZALLASI SORSZAMA (szam) KOVESSE A (légijarmii tipusa és helyzete) (sziikség
szerint tovabbi utasitasok)

2.4.16. Megkozelitéssel kapcsolatos utasitasok

2.4.16.1. MAKE SHORT APPROACH

VEGEZZEN ROVID MEGKOZELITEST

2.4.16.2. MAKE LONG APPROACH (or EXTEND DOWNWIND)

VEGEZZEN HOSSZU MEGKOZELITEST (vagy NYUJTSA MEG A HOSSZUFALAT)
2.4.16.3. REPORT BASE (or FINAL, or LONG FINAL)

JELENTSE AZ ALAPFALAT (vagy VEGSO EGYENEST, vagy HOSSZU VEGSO
EGYENEST)

A ,,HOSSZU VEGSO EGYENES” (LONG FINAL) jelentést akkor kell alkalmazni, ha egy
légijarmli a foldetérési ponttdl szamitott 4 NM (7 km) tévolsagon kiviil fordul a végso
egyenesre, vagy, ha kozvetlen megkozelités soran 8 NM (15 km) tavolsagra van a foldetérési
ponttol. Mindkét esetben ,,VEGSO EGYENES” (FINAL) jelentést kovetelnek meg, amikor a
légijarmi a foldetérési ponttdl szdmitott 4 NM (7 km) tavolsagban van.

2.4.16.4. CONTINUE APPROACH /PREPARE FOR POSSIBLE GO AROUND/
FOLYTASSA A MEGKOZELITEST = /KESZULION  FEL  ESETLEGES
ATSTARTOLASRA/

2.4.16.5. CANCEL/ABORT (type) APPROACH I SAY AGAIN CANCEL/ABORT (type)
APPROACH /DUE (reason) / (alternative clearance proposed)

TORLOM/SZAKITSA MEG A (tipus)  MEGKOZELITEST  ISMETLEM,
TORLOM/SZAKITSA MEG A (tipus) MEGKOZELITEST / (ok) MIATT / (1 javaslat)

2.4.17. Leszallasi engedély

2.4.17.1. RUNWAY (number) CLEARED TO LAND

(jelolés) FUTOPALYARA LESZALLAS ENGEDELYEZVE

2.4.17.2.amikor csokkentett futopalya elkiilonitést alkalmaznak

(traffic information) RUNWAY (number) CLEARED TO LAND

(forgalmi tajékoztatas) (szam) FUTOPALYARA LESZALLAS ENGEDELYEZVE

2.4.17.3 kiilonleges miiveletek esetén

CLEARED TOUCH AND GO

TALAJERINTESES ATSTARTOLAS ENGEDELYEZVE

2.4.17.4. MAKE FULL STOP

VEGEZZEN TELJES LESZALLAST (megéllassal)

2.4.17.5.futopdlya feletti, vagy azzal parhuzamos megkozelités esetén, egyeztetett legkisebb
magassagra valo siillyedéssel

2.4.17.6. » REQUEST LOW APPROACH (reasons)

KERUNK ENGEDELYT AZ ALACSONYAN TORTENO ATHUZASRA (ok)

2.4.17.7. CLEARED LOW APPROACH /RUNWAY (number)/ /(altitude restriction if
required) (go around instructions)/

ALACSONYAN TORTENO ATHUZAS ENGEDELYEZVE (jelolés) FUTOPALYARA/
/(magassag megkotés, ha sziikséges), (atstartolasi utasitasok)/
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2.4.17.8.az iranyitd torony vagy mas megfigyeld hely feletti athuzas, a foldi megfigyelés
eldsegitésére

2.4.17.9. » REQUEST LOW PASS (reasons)

KERUNK ENGEDELYT ALACSONY ATHUZASRA (ok)

2.4.17.10. CLEARED LOW PASS /as in f./

ALACSONY ATHUZAS ENGEDELYEZVE /mint az ,,f” jelii kifejezésben/

2.4.17.11. helikopter iizemelés esetén

= REQUEST STRAIGHT-IN (or CIRCLING APPROACH, LEFT (or RIGHT) TURN TO
(location))

KERUNK KOZVETLEN MEGKOZELITEST (vagy KOROZESES MEGKOZELITEST,
BAL (vagy JOBB) FORDULOVAL (helyre))

2.4.17.12. MAKE STRAIGHT-IN (or CIRCLING APPROACH, LEFT (or RIGHT) TURN
TO (location, runway, taxiway, final approach and take-off area) /ARRIVAL (or ARRIVAL
ROUTE) (number, name, or code)/. /HOLD SHORT OF (active runway, extended runway
centre line, other).. /REMAIN (direction or distance) FROM (runway, runway centre line,
other helicopter or aircraft). /CAUTION (power lines, unlighted obstructions, wake
turbulence, etc.)/. CLEARED TO LAND

VEGEZZEN KOZVETLEN MEGKOZELITEST (vagy KOROZESES MEGKOZELITEST,
BAL (vagy JOBB) FORDULOVAL (helyre, futopalyara, gurulottra, végsé megkozelitési és
felszallasi teriiletre)./ERKEZESI UTVONAL (szam, név, vagy kod). VARAKOZZON
ROVIDDEL (iizemeld futopalya, meghosszabbitott futdpalya kdzépvonala, egyéb eldtt)/.
TARTSON (iranyt és tavolsagot) (futdpalyatdl, futdpalya kdzépvonalatol, egyéb helikoptertdl
vagy légijarmiitél)). OVATOSAN (magasfesziiltségii vezetékek, kivilagitatlan akadalyok,
légijarmii keltette turbulencia stb.)/. LESZALLAS ENGEDELYEZVE

2.4.18. Légijarmi késleltetése

2.4.18.1. CIRCLE THE AERODROME

KOROZZON A REPULOTER FELETT

2.4.18.2. ORBIT (RIGHT, or LEFT) /FROM PRESENT POSITION/
/JELENLEGI HELYZETEBOL/ KOROZZON JOBBRA (vagy BALRA)
2.4.18.3. MAKE ANOTHER CIRCUIT

TEGYEN MEG MEG EGY KORT

2.4.19. Elhibazott megkdzelités

2.4.19.1. GO AROUND, I SAY AGAIN GO AROUND
STARTOLJON AT, ISMETLEM STARTOLJON AT
2.4.19.2. " GOING AROUND

ATSTARTOLUNK

2.4.20. Légijarmtnek nyujtott tajékoztatas

2.4.20.1. ha a hajozo6 személyzet a futomi vizualis ellendrzését kéri:

2.4.20.1.1. LANDING GEAR APPEARS DOWN

FUTOK LATSZOLAG KINT

2.4.20.1.2. RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL APPEARS UP (or DOWN)
JOBB (vagy BAL, vagy ORR) FUTO LATSZOLAG BENT (vagy KINT)
2.4.20.1.3. WHEELS APPEAR UP

FUTOK LATSZOLAG BENT

2.4.20.1.4. RIGHT (or LEFT, or NOSE) WHEEL DOES NOT APPEAR UP (or DOWN)
JOBB (vagy BAL, vagy ORR) FUTO LATSZOLAG NINCS BENT (vagy KINT)
2.4.20.2.felszallo/leszallo 1égijarmi keltette turbulencia
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CAUTION, WAKE TURBULENCE /FROM ARRIVING (or DEPARTING) (type of
aircraft)/ /additional information as required/

VIGYAZAT, TURBULENCIA /ERKEZO (vagy INDULO) (légijarmii tipus) LEGIJARMU
MIATT/ /sziikség szerint egyéb kiegészitd tajékoztatasok/

2.4.20.3. gurulotton vagy elétéren hajtomiivezo 1égijarmi mogott elguruld 1€gijarmiinek
CAUTION, JET BLAST

VIGYAZAT, KIARAMLO GAZSUGAR (a hajtomiibs])

2.4.20.4.1égcsavaros légijarmii keltette 1égorvény

GAUTION SLIPSTREAM

VIGYAZAT, LEGCSAVAR OKOZTA LEGORVENY

2.4.21. Futopalya elhagyas és leszallas utani kozleményvaltasok

2.4.21.1. CONTACT GROUND (frequency)

TERJEN AT A GURITORA (frekvencia)

2.4.21.2. WHEN VACATED CONTACT GROUND (frequency)

HA ELHAGYTA A FUTOPALYAT, TERJEN AT A GURITORA (frekvencia)

2.4.21.3. EXPEDITE VACATING

MINEL ELOBB HAGYJA EL A FUTOPALYAT

2.4.21.4. YOUR STAND (or GATE) (designation)

ALLOHELYE (vagy UTASHID) (szam vagy jel6lés)

2.421.5. TAKE (or TURN) FIRST (or SECOND, or CONVENIENT) LEFT (or RIGHT)
AND CONTACT GROUND (frequency)

FORDULJON LE BALRA (vagy JOBBRA) az ELSON (vagy a MASODIKON, vagy a
LEGMEGFELELOBB GURULOUTON) ES TERJEN AT A GURITORA (frekvencia)
2.4.21.6. FOLLOW THE FOLLOW ME CAR

KOVESSE A BEALLITO GEPKOCSIT

2.4.21.7. FOLLOW THE MARSHALLER’S/SIGNAL MAN’S INSTRUCTION

KOVESSE A BEALLITO UTASITASAIT

2.4.21.8. helikopter lizemelés esetén

AIR-TAXI TO HELICOPTER STAND (or) HELICOPTER PARKING POSITION (area)
VEGEZZEN LEGI GURULAST A HELIKOPTER ALLOHELYRE, (vagy) PARKOLO
TERULETRE

2.4.21.9. AIR-TAXI TO (or VIA) (location or routing as appropriate) /CAUTION (dust,
blowing snow, loose debris, taxiing light aircraft, personnel, etc.)/

VEGEZZEN LEGI GURULAST (helyre, vagy utvonalon KERESZTUL, amelyik a
megfelel§) VIGYAZAT (por, hofavas, lebegé hulladék, gurulé konnyt 1égijarmii, személyek
stb.)/

2.4.21.10. AIR-TAXI VIA (direct, as requested, or specified route) TO (location, heliport,
operating or movement area, active or inactive runway). AVOID (aircraft or vehicles or
personnel)

VEGEZZEN LEGI GURULAST (egyenesen, a kérésnek megfelelden, vagy a meghatarozott
titvonalon KERESZTUL) (helyre, helikopter-repiilétérre, mozgasi teriiletre, lizemeld, vagy
iizemen kiviil 1évd futépalyara). KERULJE KI (légijarmiivet, vagy jarmiivet, vagy
személyeket)

2.5. ATS egységek kozotti koordinacio

2.5.1. Szamitott adatok és javitasok

2.5.1.1. ESTIMATE /direction of flight/ (aircraft call sign) /SSQUAWKING (SSR code)/
(type) ESTIMATED (significant point) (time) (level) (or DESCENDING FROM (level) TO
(level) /SPEED (filed TAS)/ (route) /REMARKS/



83602 MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

SZAMITOTT ADAT /légijarmii repiilési iranya/ (1égijarmii hivojele) /SSR kodja/ (1égijarmii
tipusa) SZAMITOTT (fontos pont) (id6) (magassag) (vagy SULLYEDO-BEN) (magassag)-
ROL (magassag)-RA /SEBESSEG (FPL TAS rovat)/ (atvonal) /MEGJEGYZESEK/

2.5.1.2.a szamitott adatokat ad6 egység kozleménye:

ESTIMATE (significant point) ON (aircraft call sign)

SZAMITOTT (fontos pont) A (Iégijarmii hivojele)-ROL

2.5.1.3.a szamitott adatokat vevd egység valasza, ha a repiilési terv adatok nem allnak
rendelkezésre

NO DETAILS

NINCS REPULESI TERV

2.5.1.4.a szamitott adatokat vevd egység valasza, ha a repiilési terv adatok rendelkezésre
allnak

(aircraft type) (destination)

(Iégijarmt tipus) (rendeltetési repiildtér)

2.5.1.5.a szamitott adatokat add egység

/SQUAWKING (SSR code)/ /ESTIMATEDY/ (significant point) (time) AT (level)

(SSR kédja) /SZAMITOTT/ (fontos pont) (id6), magassag)

2.5.1.6. ESTIMATE UNMANNED FREE BALLON(S) (identification and classification)
ESTIMATED OVER (place) AT (time) REPORTED FLIGHT LEVEL(S) (figure or figures)
/or FLIGHT LEVEL UNKNOWN/ MOVING (direction) ESTIMATED GROUND SPEED
(figure) (other pertinent information, if any)

SZAMITOTT ADAT SZEMELYZET NELKULI SZABAD BALLON(OK)ROL (azonositd
jel és osztilya) SZAMITOTT (hely) FELETT (id6)-KOR, JELENTETT REPULESI
SZINT(EK) (szdm vagy szémok) /vagy REPULESI SZINT ISMERETLEN/ MOZGASI
IRANY (megjeldlés) BECSULT FOLD FELETTI SEBESSEG (szam) (egyéb ide vonatkozd
tajékoztatas, ha rendelkezésre all)

2.5.1.7. REVISION (aircraft call sign) (details as necessary)

JAVITAS (Iégijarmii hivojele) (sziikség szerinti részletezés)

2.5.2. Iranyitas atadas kérése

2.5.2.1.amikor a radidosszekottetés atadasa és az iranyitasi feleldsség atadasa nem egyiddben
torténik

REQUEST RELEASE OF (aircraft call sign)

KERJUK AT A (légijarmii hivojele)-T

2.5.2.2. (aircraft call sign) RELEASED /AT(time)/ /conditions/restrictions/
(1égijarmii hivojele) ATADVA /(id6)-KOR/ /feltételek és/vagy megkotések/

2.5.2.3. IS (aircraft call sign) RELEASED /FOR CLIMB (or DESCENT)/

AT VAN-E ADVA (légijarmi hivojele) EMELKEDESRE (vagy SULLYEDESRE)/
2.5.2.4. (aircraft call sign) NOT RELEASED /UNTIL (time or significant point)
(légijarmii hivéjele) NEM ADJUK AT /(id6 vagy fontos pont)-IG/

2.5.2.5. UNABLE (aircraft call sign) /TRAFFIC IS (details)/

(légijarmii hivéjele)-T NEM TUDOM ATADNI /FORGALOM (részletek)/

2.5.3. Engedély modositasa

2.5.3.1. MAY WE CHANGE CLEARANCE OF (aircraft call sign) TO (details of alteration
proposed)

MODOSITHATJUK (légijarmii hivojele) ENGEDELYET (javasolt modositas részletei)-RE
2.5.3.2. AGREED TO (alteration of clearance) OF (aircraft callsign)

HOZZAJARULUNK (légijarmii hivéjele) (médositott engedély)-HEZ

2.5.3.3. UNABLE (aircraft callsign)
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NEM JARULUNK HOZZA A (légijarmii hivojele) ENGEDELYENEK MODOSITASAHOZ
2.5.3.4. UNABLE (designed route, level, etc.) /FOR (aircraft call sign)/ /DUE (reason)/
(alternative clearance proposed)

NEM TUDOK HOZZAJARULNI /légijarmi hivojele/ (kért itvonalahoz, magassagahoz stb.)
/(ok) MIATT/ (4 javaslat)

2.5.4. Hozzéjarulasi kérelem

2.5.4.1.a légijarmii mar levegOben van, de a vonatkozd egyiittmiikodési megallapodasban
meghatarozottaktol eltérd feltételekkel kivan miikddni

APPROVAL REQUEST (aircraft call sign) ESTIMATED DEPARTURE FROM (significant
point) AT (time)

HOZZAJARULAST KERUNK (légijarmiéi  hivojele) SZAMITOTT (fontos pont)
ELHAGYASI IDEJE (id6)

2.5.4.2. (aircraft call sign) REQUEST APPROVED /restriction (if any)/

HOZZAJARULUNK (légijarmii azonositdja)-HOZ /korlatozas (ha van)/

2.5.4.3. (aircraft call sign) UNABLE (alternative instructions)

NEM TUDUNK HOZZAJARULNI (légijarmii hivéjele)-HOZ (1 javaslat)

2.5.5. Erkez6 1égijarmii dtadasa

/INBOUND RELEASE/ (aircraft call sign) /SQUAWKING (SSR code)/ (type) FROM
(departure point) RELEASED AT (signiftcant point, or time, or level) CLEARED TO AND
ESTIMATING (clearance limit) (time) AT (level) /EXPECTED APPROACH TIME or NO
DELAY EXPECTED/ CONTACT AT (time)

/ERKEZO LEGIJARMU ATADASA/ (hivéjele /SSR kédja, (tipus), (indulasi pont)-TOL
ATADVA (fontos pont vagy idé, vagy magassag)-ON, ENGEDELYEZVE (engedélyhatar)
SZAMITOTT ENGEDELYHATAR (id3)-KOR (magassag)-ON /VARHATO BEVEZETESI
IDO vagy KESEDELEM NEM VARHATO/ ATTERES (egység neve)-RE (id6)-KOR

2.5.6. Atadas

HANDOVER (aircraft call sign) /SQUAWKING (SSR code)/ POSITION (aircraft position)
(level)

ATADAS (légijarmii hivéjele) /SSR kodja/ HELYZETE (légijarmii tartozkodasi helye)
(magassag)-ON

2.5.7. Azonnali engedélykérelem

2.5.7.1.a légijarmii még nem szallt fel, de az irdnyitds atadasi pontig a repiilési ideje kevesebb,
mint a vonatkoz6 egylittmitkddési megallapodasban meghatarozott adattovabbitasi ido. A két
lehetséges valtozat koziil az alkalmazandot az egyiittmiikodési megallapodasban kell
meghatarozni

EXPEDITE CLEARANCE (aircraft call sign) EXPECTED DEPARTURE FROM (place) AT
(time)

AZONNALI ENGEDELYT KEREK (légijarmii hivojele) VARHATO INDULASA (hely)-
ROL (id6)-KOR

2.5.7.2. EXPEDITE CLEARANCE (aircraft call sign) /ESTIMATED/ OVER (place) AT
(time) REQUESTS (level or route, etc.)

AZONNALI ENGEDELYT KEREK (légijarmii hivojele) VARHATO/ (hely) FELETT (id6)-
KOR KEREK (utvonalat, vagy magassagot stb.)

2.5.8. Uzemelés a csokkentett fiiggoleges elkiilonitési minimum (rvsm) légtérben
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2.5.8.1.egy légijarmiire vonatkozd szamitott adat szébeli koordindcidban torténd
tovabbitasakor annak jelzésére, hogy az adott 1égijarmii nem RVSM engedélyezett, valamint
olyan automatikus adatcsere szobeli kiegészitéseként, ahol az automatikus adat tovabbitasbol
a replilési terv 18. rovata nem keriil tovabbitasra (a kozlést tovabbi sziikséges tajékoztatassal
kell kiegésziteni)

NEGATIVE RVSM (supplementary information, e.g. state aircraft)

NEM RVSM ENGEDELYEZETT (kiegészit6 tajékoztatas, pl.: allami légijarmii)
2.5.8.2.rendkiviili allapot/koriilmény okanak kozlésére, amikor egy légijarmii erds
turbulencia, vagy egyéb veszélyes meteorologiai képzédmény (vagy berendezés hibdja,
amelyik a megfeleld) kdvetkeztében képtelen az RVSM tiizemelésre

UNABLE RVSM DUE TURBULENCE (or EQUIPMENT, as applicable)

KEPTELEN AZ RVSM-re TURBULENCIA (vagy BERENDEZES, amelyik a megfelel6)
MIATT

3. ATS felderit6 szolgalat kifejezései

3.1. ATS felderit6 szolgalatok altaldnos kifejezései

3.1.1. Légijarmiivek azonositasa

3.1.1.1. REPORT HEADING /AND FLIGHT LEVEL (or ALTITUDE)/

JELENTSE AZ IRANYAT /REPULESI SZINTJET (vagy TENGERSZINT FELETTI
MAGASSAGAT)/

3.1.1.2. FOR IDENTIFICATION TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three digits)
FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) AZONOSITAS MIATT. IRANY (harom szamjegy)
3.1.1.3.. TRANSMIT FOR IDENTIFICATION AND REPORT HEADING

ADJON AZONOSITASHOZ ES JELENTSE AZ IRANYAT

3.1.1.4. RADAR CONTACT /position/

AZONOSITVA /hely/-EN

3.1.1.5. IDENTIFIED /position/

AZONOSITVA /hely/-EN

3.1.1.6. NOT IDENTIFIED/reason/ /RESUME (or CONTINUE) OWN NAVIGATION/
NINCS AZONOSITVA /ok miatt/ /TERJEN VISSZA (vagy FOLYTASSA) SAJAT
NAVIGACIOVAL/

3.1.2. Helyzettdjékoztatas

POSITION (distance) (direction) OF (significant point) (or OVER or ABEAM (significant
point) )

HELYZETE (fontos pont)-TOL (tavolsag)-RA (irany)-ON (vagy (fontos pont) FELETT vagy
TRAVERZ))

3.1.3. Vektoralasi utasitasok

3.1.3.1. LEAVE (significant point) HEADING (three digits)
HAGYIJA EL A (fontos pont)-OT (harom szamjegy) IRANYON
3.1.3.2. CONTINUE HEADING (three digits)

FOLYTASSA A (harom szamjegy) IRANYON

3.1.3.3. CONTINUE PRESENT HEADING

FOLYTASSA A JELENLEGI IRANYAN

3.1.3.4. FLY HEADING (three digits)

REPULJON A (harom szdmjegy) IRANYON

3.1.3.5. TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three digits) /reason/
FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (harom szamjegy) IRANYRA /(ok) MIATT/
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3.1.3.6. TURN LEFT (or RIGHT) (nember of degrees) DEGREES /reason/

FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (fokérték) FOKOT /(ok) MIATT/

3.1.3.7. STOP TURN HEADING (three digits)

FEJEZZE BE A FORDULOJAT (hirom szamjegy) IRANYON

3.1.3.8. FLY HEADING (three digits)) WHEN ABLE PROCEED DIRECT (name)
(significant point)

REPULJON (harom szamjegy) IRANYON, AMIKOR KEPES TARTSON KOZVETLENUL
(navigécios berendezés) (fontos pont) -RA

3.1.3.9. HEADING IS GOOD

IRANYA JO

3.1.4. A vektoralas befejezése

3.1.4.1. RESUME OWN NAVIGATION (position of aircraft) (specific instructions)
FOLYTASSA SAJAT NAVIGACIOVAL (légijarmii helyzete) (kiilonleges utasitisok)
3.1.42. RESUME OWN NAVIGATION /DIRECT/ (significant point) /MAGNETIC
TRACK (three digits) DISTANCE (number) MILES (or KILOMETRES)/

FOLYTASSA SAJAT NAVIGACIOVAL /REPULJON EGYENESEN/ (fontos pont)-RA
/MAGNESES IRANY (harom szamjegy) TAVOLSAG (szam) TENGERI MERFOLD (vagy
KILOMETER)/

3.1.5. Mandverek

3.1.5.1. MAKE A THREE SIXTY TURN LEFT (or RIGHT) /reason/

CSINALJON BALRA (vagy JOBBRA) EGY 360 FOKOS FORDULOT /(ok) MIATT/
3.1.5.2. ORBIT LEFT (or RIGHT) /reason/

KOROZZON BALRA (vagy JOBBRA) /(ok) MIATT/

3.1.5.3.a fedélzeti iranyrendszer megbizhatatlan miikddése esetén

MAKE ALL TURNS RATE ONE (or RATE HALF, or (number) DEGREES PER
SECOND). START AND STOP ALL TURNS ON THE COMMAND , NOW”

HAJTSON VEGRE EGYERTEKU (vagy FELERTEKU) FORDULOKAT, vagy (szam)
FOK/MASODPERC ERTEKU FORDULOKAT. A FORDULOKAT A ,MOST”
UTASITASRA KEZDJE MEG ES FEJEZZE BE

3.1.5.4. TURN LEFT (or RIGHT) NOW

MOST FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA)

3.1.5.5. STOP TURN NOW

MOST FEJEZZE BE A FORDULOT

3.1.5.6. Ha a vektoradlas, vagy a fenti mandverek okat meg kell adni, a kovetkezd
kifejezéseket hasznaljak:

3.1.5.6.1. DUE TRAFFIC

FORGALOM MIATT

3.1.5.6.2. FOR SPACING

NAGYOBB TAVOLSAGTARTAS ERDEKEBEN

3.1.5.6.3. FOR DELAY

KESLELTETES MIATT

3.1.5.6.4. FOR DOWNWIND (or BASE, or FINAL)

HOSSZUFALRA (vagy ALAPFALRA, vagy VEGSO EGYENESRE)

3.1.6. Sebesség szabalyozas

3.1.6.1. REPORT SPEED

JELENTSE A SEBESSEGET

3.1.6.2. % SPEED (number) KNOTS (or KILOMETRES PER HOUR)
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SEBESSEG (szam) CSOMO (vagy KILOMETER PER ORA)

3.1.6.3. MAINTAIN (number) KNOTS (or KILOMETRES PER HOUR) /OR GREATER (or
OR LESS) / UNTIL (significant point)/

TARTSON (szam) CSOMO (vagy KILOMETER PER ORA) /VAGY TOBBET (vagy
VAGY KEVESEBBET) / SEBESSEGET (fontos pont)-IG

3.1.6.4. DO NOT EXCEED (number) KNOTS (or KILOMETRES PER HOUR)

NE LEPJE TUL (szdm) CSOMOT (vagy KILOMETER PER ORA) SEBESSEGET

3.1.6.5. MAINTAIN PRESENT SPEED

TARTSA JELENLEGI SEBESSEGET

3.1.6.6. INCREASE (or REDUCE) SPEED TO (number) KNOTS (or KILOMETRES PER
HOUR) /OR GREATER (or OR LESS)/

NOVELIJE (vagy CSOKKENTSE) SEBESSEGET (szam) CSOMORA (vagy KILOMETER
PER ORARA /VAGY TOBBRE (vagy VAGY KEVESEBBRE)/

3.1.6.7. INCREASE (or REDUCE) SPEED BY (number) KNOTS (or KILOMETRES PER
HOUR)

NOVELIE (vagy CSOKKENTSE) SEBESSEGET (szam) CSOMO (vagy KILOMETER PER
ORA) ERTEKKEL

3.1.6.8. RESUME NORMAL SPEED

TARTSON NORMALIS SEBESSEGET

3.1.6.9. REDUCE TO MINIMUM APPROACH SPEED

CSOKKENTSEN A LEGKISEBB MEGKOZELITESI SEBESSEGRE

3.1.6.10. REDUCE TO MINIMUM CLEAN SPEED

CSOKKENTSEN A LEGKISEBB TISZTA SEBESSEGRE

3.1.6.11. NO /ATC/ SPEED RESTRICTIONS

NINCS /ATC altal kiadott/ SEBESSEG MEGKOTES

3.1.7. Helyzetjelentés

3.1.7.1.amikor a légijarmiinek engedélyt adnak arra, hogy melldzze a helyzetjelentések adasat
OMIT POSITION REPORTS /UNTIL (specify)/

MELLOZZE A HELYZETJELENTEST /(meghatarozas)-1G/

3.1.7.2. NEXT REPORT AT (significant point)

KOVETKEZO HELYZETJELENTEST (fontos pont)-NAL ADJON

3.1.7.3. REPORTS REQUIRED ONLY AT (significant point(s))

HELYZETJELENTEST CSAK (fontos ponton vagy ponto(ko)n)) ADJON

3.1.7.4. RESUME POSITION REPORTING

FOLYTASSA A HELYZETJELENTESEK ADASAT

3.1.8. Forgalmi t4jékoztatas és kitérési mandverek

3.1.8.1. TRAFFIC (number) O’CLOCK (distance) (direction of flight) /any other pertinent
information/

FORGALOM (szam) ORA-IRANYBAN (tavolsig) (forgalom haladasi iranya) /egyéb
tajékoztatasok/

3.1.8.1.1. UNKNOWN

ISMERETLEN

3.1.8.1.2. SLOW MOVING

LASSU MOZGASU

3.1.8.1.3. FAST MOVING

GYORS MOZGASU

3.1.8.1.4. CLOSING

KOZELEDOBEN
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3.1.8.1.5. OPPOSITE (or SAME) DIRECTION

SZEMBEJOVO (vagy AZONOS) IRANYON

3.1.8.1.6. OVERTAKING

ELOZEST HAJT VEGRE

3.1.8.1.7. CROSSING LEFT TO RIGHT (or RIGHT TO LEFT)

BALROL JOBBRA (vagy JOBBROL BALRA) KERESZTEZ

3.1.8.1.8. (aircraft type)

(Iégijarmi tipusa - ha ismert)

3.1.8.1.9. (level)

(magassag - ha ismert)

3.1.8.1.10. CLIMBING (or DESCENDING)

EMELKEDIK (vagy SULLYED) - ha ismert

3.1.8.2.iranykérés kitérésre

= REQUEST VECTORS

KEREK IRANYOKAT

3.1.8.3. DO YOU WANT VECTORS?

KIVAN IRANYOKAT (a kitéréshez)?

3.1.8.4. az ismeretlen forgalom elhagyasakor

CLEAR OF TRAFFIC /appropriate instructions/

ELHAGYTA AZ ISMERETLEN FORGALMAT /megfelel6 utasitdsok/

3.1.8.5 kitérité ténykedésre adott utasitas

TURN LEFT (or RIGHT) IMMEDIATELY HEADING (three digits) TO AVOID
/UNIDENTIFIED/ TRAFFIC (bearing by clock-reference and distance)

AZONNAL FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (harom szimjegy) IRANYRA,
/AZONOSITATLAN/ FORGALOM ELKERULESERE (forgalom iranya éra-irdny szerint és
a tavolsag megjelolésével)

3.1.8.6. TURN LEFT (or RIGHT) (number of degrees) DEGREES IMMEDIATELY TO
AVOID /UNIDENTIFIED/ TRAFFIC AT (bearing by clock-reference and distance)
AZONNAL FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (fokérték) FOKOT,
/AZONOSITATLAN/ FORGALOM ELKERULESERE (forgalom iranya éra-irdny szerint és
a tavolsag megjelolésével)

3.1.9. Radidosszekottetés és radidhiba

3.1.9.1. /IF/ RADIO CONTACT LOST (instructions)

/HA/ A RADIOOSSZKOTTETES ELVESZETT (utasitasok)

3.1.9.2. IF NO TRANSMISSIONS RECEIVED FOR (number) MINUTES (or SECONDS)
(instructions)

HA NEM LESZ RADIOOSSZEKOTTETESE (szam) PERCIG (vagy MASODPERCIG)
(utasitasok)

3.1.9.3. REPLY NOT RECEIVED (instructions)

ADASAT NEM VETTEM (utasitasok)

3.1.9.4. ha radidhibat feltételeznek

IF YOU READ /manoeuvre instructions or SQUAWK (code or IDENT)/

HA VESZI AZ ADAST /manéverre sz0l6 utasitasok, vagy ALLITSA A
VALASZJELADOJAT (k6d)-RA vagy ADJON SPI AZONOSITO JELET)/

3.1.9.5. (manoeuvre, SQUAWK or IDENT) OBSERVED. POSITION (position of aircraft)
[(instructions)]

(manéver, KODVALTAS, vagy SPI AZONOSITO JELE) MEGFIGYELVE. HELYZETE (a
l1égijarmi helye) [(utasitasok)]
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3.1.10. Radarszolgaltatas befejezése

3.1.10.1. RADAR SERVICE(or IDENTIFICATION) TERMINATED [DUE (reason)]
(instructions)

RADARSZOLGALTATAS (vagy AZONOSSAG FENNTARTASA) BEFEJEZVE [(ok)
MIATT] (egyéb utasitasok)

3.1.10.2. WILL SHORTLY LOSE IDENTIFICATION (appropriate instructions or
information)

ROVIDESEN ELVESZITEM AZ AZONOSSAGOT (megfelelé utasitasok vagy
tajékoztatasok)

3.1.10.3. IDENTIFICATION LOST /reasons/ (instructions)

ELVESZTETTEM AZ AZONOSSAGAT /(ok) MIATT/ (utasitasok)

3.1.11. RADAR BERENDEZESBEN BEALLO VALTOZAS (ROMLAS)

3.1.11.1. SECONDARY RADAR OUT OF SERVICE (appropriate information as necessary)
MASODLAGOS RADAR MEGHIBASODOTT (megfelelé tajékoztatasok sziikség szerint)
3.1.11.2. PRIMARY RADAR OUT OF SERVICE (appropriate information as necessary)
ELSODLEGES RADAR MEGHIBASODOTT (megfeleld tajékoztatasok sziikség szerint)

3.2. Radar a bevezetd iranyito szolgéalatnal

3.2.1. Radarvektoralas a bevezetéshez

3.2.1.1. VECTORING FOR (type of pilot-interpreted aid e.g. ILS, VOR, NDB) APPROACH
RUNWAY (number)

RADARVEKTORALAS A (jelolés) FUTOPALYA a hajozé személyzet altal onalloan
végzett bevezetést kiszolgalod navigacios berendezés, pl.: ILS, VOR, NDB)-RE
3.2.1.2.VECTORING FOR VISUAL APPROACH RUNWAY (number)
RADARVEKTORALAS A  (jeloélés) FUTOPALYA, LATASSAL TORTENO
MEGKOZELITESEHEZ

3.2.1.3. VECTORING FOR (positioning in the circuit)

RADARVEKTORALAS A (jel6lés) FUTOPALYA (forgalmi korének meghatarozott pontja)-
RA

3.2.1.4. VECTORING FOR SURVEILLANCE RADAR APPROACH RUNWAY (number)
RADARVEKTORALAS A (jelolés) FUTOPALYA LEGTER ELLENORZO RADAR
SEGITSEGEVEL VEGREHAJTOTT MEGKOZELITESEHEZ

3.2.1.5. VECTORING FOR PRECISION APPROACH RUNWAY (number)
VEKTORALAS A (jelolés) FUTOPALYA PRECIZIOS MEGKOZELITESEHEZ

3.2.1.6. (type) APPROACH NOT AVAILABLE DUE (reason) (alternative instructions)
(tipust) MEGKOZELITES NEM LEHETSEGES (ok) MIATT (mésféle bevezetésre adott
utasitasok)

3.2.2. Radarvektoralas ILS vagy egyéb a hajozd személyzet altal 6nédlldan végzett bevezetést
kiszolgald navigacids berendezésre

3.2.2.1. POSITION (number) MILES (or KILOMETRES) from (fix). TURN LEFT (or
RIGHT) HEADING (three digits)

HELYZETE (szém) MERFOLD (vagy KILOMETER) a (ponttél). FORDULJON BALRA
(vagy JOBBRA) (harom szdmjegy) IRANYRA

3.2.2.2. YOU WILL INTERCEPT (radio aid or track) (distance) FROM (significant point or
TOUCHDOWN)

A (navigaciés berendezést vagy titvonalat) (tavolsdg)-NAL FOGJA ELERNI (fontos ponttdl
vagy A FOLDETERESI PONTTOL)

3.2.2.3. amikor a haj6zo6 személyzet meghatarozott tdvolsagra torténd rahelyezést kér
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~» REQUEST (distance) FINAL

(tavolsag) HOSSZUSAGU VEGSO EGYENEST KERUNK

3.2.2.4. CLEARED FOR (type of approach) APPROACH RUNWAY (number)
ENGEDELYEZVE AZ (tipusi) MEGKOZELITES A (jelolés) FUTOPALYARA

3.2.2.5. utasitasok és tajékoztatasok

REPORT ESTABLISHED ON /ILS/ LOCALIZER (or ON GBAS/SBAS/MLS APPROACH
COURSE)

JELENTSE, HA AZ /ILS/ IRANYSAVOT (vagy a GBAS/SBAS/MLS MEGKOZELITESI
IRANYT KOVETI

3.2.2.6. CLOSING FROM LEFT (or RIGHT) /REPORT ESTABLISHED/

BALROL (vagy JOBBROL) ZARKOZIK FEL, /JELENTSE, HA KOVETI/

3.2.2.7. TURN LEFT (or RIGHT) HEADING (three digits)/TO INTERCEPT/ or /REPORT
ESTABLISHED/

FORDULJON BALRA (vagy JOBBRA) (harom szamjegy) IRANYRA /HOGY KOVESSE
A RADIONAVIGACIOS BERENDEZEST/ vagy /JELENTSE, HA KOVETI/

3.2.2.8. EXPECT VECTORS ACROSS (localizer course or radio aid) (reason)

A RADAR VEKTOROK VARHATOAN KERESZTULVISZIK AZ (ILS irdnysivon vagy
radionavigacios berendezésen) (ok) MIATT)

3.2.2.9. THIS TURN WILL TAKE YOU THROUGH (localilizer course or radio aid) /reason/
EZ A FORDULO KERESZTULVISZI (ILS iranysavon vagy radionavigacios berendezésen)
/(ok) MIATT/

3.2.2.10. TAKING YOU THROUGH (localilizer course or radio aid) /reason/
KERESZTULVISZEM (ILS irdnysavon vagy radioberendezésen) /(ok) MIATT/

3.2.2.11. MAINTAIN (altitude) UNTIL GLIDE PATH INTERCEPTION

TARTSON (magassig) A SIKLOPALYA ELERESEIG

3.2.2.12. REPORT ESTABLISHED ON GLIDE PATH

JELENTSE, HA A SIKLOPALYAT KOVETI

3.2.2.13. INTERCEPT (localilizer course or radio aid) /REPORT ESTABLISHED/

ALLJON RA (ILS iranysav vagy navigaciés berendezés)-RE /JELENTSE, HA KOVETI/

3.2.3. Egymastdl fiiggetlen és egymastol fliggd parhuzamos megkozelitési miiveletek

3.2.3.1. CLEARED FOR (type of approach) APPROACH RUNWAY (number) LEFT (or
RIGHT) ENGEDELYEZVE (megkézelités tipusa) MEGKOZELITES A (szam) BAL (vagy
JOBB) FUTOPALYARA

3.2.32. YOU HAVE CROSSED THE LOCALIZER (or GBAS/SBAS/MLS FINAL
APPROACH COURSE). TURN LEFT (or RIGHT) IMMEDIATELY AND RETURN TO
THE LOCALIZER (or GBAS/SBAS/MLS FINAL APPROACH COURSE)

KERESZTEZTE AZ IRANYSAVOT (vagy a GBAS/SBAS/MLS VEGSO
MEGKOZELITESI IRANYT). FORDULJON AZONNAL BALRA (vagy JOBBRA) és
TERJEN VISSZA AZ IRANYSAVRA (vagy a GBAS/SBAS/MLS VEGSO
MEGKOZELITESI IRANYRA)

3.2.3.3. ILS (or MLS) RUNWAY (number) LEFT (or RIGHT) LOCALIZER (or MLS)
FREQUENCY IS (frequency)

A (szdm) BAL (vagy JOBB) FUTOPALYA IRANYSAV (vagy MLS) FREKVENCIAJA
(frekvencia)

3.2.3.4 kitérité ténykedésre, ha azt tapasztaljak, hogy egy légijarmii megsérti a biztonsagi
zénat (NTZ-t)

TURN LEFT (or RIGHT) (number) DEGREES (or HEADING) (three digits)
IMMEDIATELY TO AVOID TRAFFIC /DEVIATING FROM ADJACENT APPROACH/,
CLIMB TO (altitude)
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FORDULJON AZONNAL BALRA (vagy JOBBRA) (szam) FOKOT) vagy (harom
szdamjegy) IRANYRA), FORGALOM ELKERULES MIATT /HOGY ELKERULJE A
SZOMSZEDOS  PALYARA  MEGKOZELITEST VEGZO  LEGIJARMUVET/,
EMELKEDIJEN (magassag)-RA

3.2.3.5.kitérité ténykedésre, 400 1lab (120 m) alatt, amikor parhuzamos futopalyakra
meghatarozott akadaly felmérési sikokat alkalmaznak

CLIMB TO (altitude) IMMEDIATELY TO AVOID TRAFFIC /DEVIATING FROM
ADJECENT APPROACHY/ (further instructions)

AZONNAL EMELKEDIJEN (magassig)-RA FORGALOM ELKERULES MIATT /HOGY
ELKERULJE A  SZOMSZEDOS PALYARA  MEGKOZELITEST VEGZO
LEGIJARMUVET/ (tovabbi utasitasok)

3.2.4. Légtér ellendrzo radarral kapcsolatos radiotavbeszélo kifejezések

3.2.4.1. Szolgaltatas

3.2.4.1.1. THIS WILL BE SURVEILLANCE RADAR APPROACH RUNWAY (number)
TERMINATING AT (distance) FROM TOUCHDOWN, OBSTACLE CLEARANCE
ALTLITUDE (or HEIGHT) (number) FEET (or METRES), CHECK YOUR MINIMA /IN
CASE OF GO AROUND (instructions)/

LEGTER ELLENORZO RADARRAL VEGREHAJTOTT RADAR BEVEZETES LESZ A
(jelolés) FUTOPALYARA, BEVEZETESI UTASITASOKAT A FOLDETERESI
PONTTOL (tavolsag-ig) ADOK, AKADALYMENTES TENGERSZINT (vagy
FOLDFELSZIN FELETTI MAGASSAG) ELLENORIZZE A  MINIMUMAT.
/ATSTARTOLAS ESETEN (utasitasok)/

3.2.4.1.2. APPROACH INSTRUCTIONS WILL BE TERMINATED AT (distance) FROM
TOUCHDOWN

A BEVEZETESI UTASITASOKAT A KUSZOBTOL (tavolsagig) ADOM

3.2.4.2. Magassagi tajékoztatas

3.2.4.2.1. COMMENCE DESCENT NOW /TO MAINTAIN A (number) DEGREE GLIDE
PATH/

MOST KEZDJE EL A SULLYEDEST /TARTSON (szam) FOKOS SIKLOPALYAT/
3.2.4.2.2. (distance) FROM TOUCHDOWN ALTITUDE (or HEIGHT) SHOULD BE
(numbers and units)

(tavolsiga) A FOLDETERESI PONTTOL, TENGERSZINT (vagy FOLDFELSZIN)
FELETTI MAGASSAGANAK (szamok és mértékegység) KELL LENNIE

3.2.4.3. Helyzettajékoztatas

(distance) FROM TOUCHDOWN

(tavolsag) A FOLDETERESI PONTTOL

3.2.4.4. EllenOrzések

3.2.4.4.1. CHECK GEAR DOWN /AND LOCKED/

ELLENORIZZE, HOGY FUTOJA KINT /ES ROGZITVE/VAN-E

3.2.4.4.2. OVER THRESHOLD

A KUSZOB FOLOTT

3.2.4.5. A megkdzelités befejezése

3.2.4.5.1. REPORT VISUAL

JELENTSE, HA LATASI KORULMENYEK KOZOTT VAN

3.2.4.5.2. REPORT RUNWAY /LIGHTS/ IN SIGHT

JELENTSE, HA LATJA A FUTOPALYAT /FUTOPALYA FENYEKET/

3.2.4.5.3. APPROACH COMPLETED /CONTACT (unit)/

A BEVEZETES BEFEJEZVE /TERJEN AT (egységre)/
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3.2.5. Precizids bevezetd radarral kapcsolatos radidtavbeszélo kifejezések

3.2.5.1. Szolgéltatas

3.2.5.1.1. THIS WILL BE A PRECISION RADAR APPROACH RUNWAY (number)
PRECIZIOS RADAR BEVEZETES LESZ A (jelolés) FUTOPALYARA

3.2.5.1.2. PRECISION APPROACH NOT AVAILABLE DUE (reason) (alternative
instructions)

PRECiZIOS BEVEZETES NEM LEHETSEGES (ok) MIATT (més megkozelitési médra
$z010 utasitas)

3.2.5.1.3. IN CASE OF GO AROUND (instructions)

HA ATSTARTOL (utasitasok)

3.2.5.2. Radiotavbeszélo osszekottetés

3.2.5.2.1. DO NOT ACKNOWLEDGE FURTHER TRANSMISSIONS

NE VALASZOLJON A TOVABBI RADIO ADASOKRA

3.2.5.2.2. REPLY NOT RECEIVED. WILL CONTINUE INSTRUCTIONS

VALASZAT NEM VETTEM. FOLYTATOM AZ UTASITASOKAT

3.2.5.3. Oldalszog tajékoztatas

3.2.5.3.1. CLOSING /SLOWLY (or QUICKLY)/ /FROM THE LEFT (or FROM THE
RIGHT)

/LASSAN (vagy GYORSAN)/ KOZELEDIK BALROL (vagy JOBBROL)/

3.2.5.3.2. HEADING IS GOOD

GEPTENGELY IRANYA JO

3.2.5.3.3. ON TRACK

KOZEPVONALON

3.2.5.3.4. SLIGHTLY (or WELL, or GOING) LEFT (or RIGHT) OF TRACK

KISSE (vagy NAGYON vagy ELTER) BALRA (vagy JOBBRA) A KOZEPVONALTOL
3.2.5.3.5. (number) METRES LEFT (or RIGHT) OF TRACK

(szam) METERREL BALRA (vagy JOBBRA) A KOZEPVONALTOL

3.2.5.4. Magassagi tajékoztatas

3.2.5.4.1. APPROACHING GLIDE PATH

KOZELEDOBEN A SIKLOPALYAHOZ

3.2.5.4.2. COMMENCE DESCENT NOW /AT (number) FEET PER MINUTE OR (number)
METRES PER SECOND) (or ESTABLISH A (number) DEGREE GLIDE PATH)/

MOST KEZDJE EL A SULLYEDEST /(szam) LAB PER PERC VAGY (szam) METER
PER MASODPERC ERTEKKEL (vagy TARTSON (szdm) FOKOS SIKLOPALYAT)/
3.2.5.4.4. RATE OF DESCENT IS GOOD

SULLYEDES MERTEKE JO

3.2.5.4.5. ON GLIDE PATH

SIKLOPALYAN

3.2.5.4.6. SLIGHTLY (or WELL, or GOING) ABOVE (or BELOW) GLIDE PATH

KISSE (vagy NAGYON) A SIKLOPALYA FELETT (vagy ALATT), vagy KISSE (vagy
NAGYON) A SIKLOPALYA FOLE (vagy ALA) MEGY

3.2.5.4.7. /STILL/ (number) FEET (or METRES) TOO HIGH (or TOO LOW)

(MEG MINDIG) (szam) LABBAL (vagy METERREL) A SIKLOPALYA FELETT (vagy
ALATT), vagy (MEG MINDIG) TUL MAGAS (vagy TUL ALACSONY)

3.2.5.4.8. ADJUST RATE OF DESCENT

SZABALYOZZA A SULLYEDES MERTEKET

3.2.5.4.9. COMING BACK /SLOWLY (or QUIKLY)/ TO GLIDE PATH

/LASSAN (vagy GYORSAN)/ VISSZATEROBEN A SIKLOPALYARA

3.2.5.4.10. RESUME NORMAL RATE OF DESCENT

VEGYE FEL UJRA A NORMAL SULLYEDESI ERTEKET
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3.2.5.4.11. ELEVATION ELEMENT UNSERVICEABLE (to be followed by appropriate
instructions)

A MAGASSAGI ELEM MEGHIBASODOTT (megfelel utasitasok)

3.2.5.4.12. (distance) FROM TOCHDOWN. ALTITUDE (or HEIGHT) SHOULD BE
(numbers and units)

(tavolsag) A FOLDETERESI PONTTOL. TENGERSZINT (vagy FOLDFELSZIN)
FELETTI MAGASSAGANAK (szamok és mértékegység) KELL LENNIE

3.2.5.5. Helyzettajékoztatas

3.2.5.5.1. (distance) FROM TOUCHDOWN

(tavolsag) A FOLDETERESI PONTTOL

3.2.5.5.2. OVER APPROACH LIGHTS

A BEVEZETO FENYSOR FOLOTT

3.2.5.5.3. OVER THRESHOLD

A KUSZOB FOLOTT

3.2.5.6. ELLENORZESEK

3.2.5.6.1. CHECK GEAR DOWN AND LOCKED

ELLENORIZZE, HOGY FUTOJA KINT ES ROGZITVE VAN-E

3.2.5.6.2. CHECK DECISION ALTITUDE (or HEIGHT)

ELLENORIZZE AZ ELHATAROZASI TENGERSZINT (vagy FOLDFELSZIN) FELETTI
MAGASSAGAT

3.2.5.7. A megkdzelités befejezése

3.2.5.7.1. REPORT VISUAL

JELENTSE, HA LATASI KORULMENYEK KOZOTT VAN

3.2.5.7.2. REPORT RUNWAY /LIGHTS/ IN SIGHT

JELENTSE, HA LATJA A FUTOPALYAT /FUTOPALYA FENYEKET/

3.2.5.7.3. APPROACH COMPLETED /CONTACT (unit)/

A BEVEZETES BEFEJEZVE /TERJEN AT (egységre)/

3.2.5.8. MEGSZAKITOTT MEGKOZELITES

3.2.5.8.1. CONTINUE VISUALLY OR GO AROUND (missed approach instructions)
FOLYTASSA LATASSAL VAGY STARTOLJON AT (megszakitott megkozelitési
utasitasok)

3.2.5.8.2. GO AROUND IMMEDIATELY /missed approach instructions/ (reason)
AZONNAL STARTOLJON AT /megszakitott megkozelitési utasitasok/ (oka)

3.2.5.8.3. ARE YOU GOING AROUND?

ATSTARTOL?

3.2.5.8.4. IF GOING AROUND (appropriate instructions)

HA ATSTARTOL (megfeleld utasitasok)

3.2.5.8.5. % GOING AROUND

ATSTARTOLUNK

3.3. A masodlagos felderitd radarral (SSR) kapcsolatos kifejezések

3.3.1. Az SSR berendezés képességének meghatarozasa

3.3.1.1. ADVISE TRANSPONDER CAPABILITY

KOZOLJE A VALASZJELADOJA KEPESSEGET

3.3.1.2. » TRANSPONDER (as shown in the flight plan)

(a repiilési tervben feltiintetett) TIPUSU VALASZJELADO VAN A FEDELZETEN
3.3.1.3. » NEGATIVE TRANSPONDER

NINCS VALASZJELADO A FEDELZETEN

3.3.2. A valaszjelad6 beallitasara adott utasitas
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3.3.2.1. FOR DEPARTURE SQUAWK (code)

INDULAS ELOTT ALLITSA A VALASZJELADOJAT (szam) -RA
3.3.2.2. SQUAWK (code)

ALLITSA VALASZJELADOJAT (szam) -RA

3.3.3. Ha fel kell kérni a személyzetet egy, mar eldzetesen kapcsolt kod tjrakapcsolasara
3.3.3.1. RESET SQUAWK /(mode)/ (code)

ALLITSA BE UJRA A (mddot) (kodot)

3.3.3.2. 7 RESETTING (mode) (code)

UJRAALLITJUK A (médot) (kodot)

3.3.4. Ha kérni kell a 1égijarmii azonositéas Gjrakapcsolasat
REENTER MODE S AIRCRAFT IDENTIFICATION
ALLITSA BE UJRA AZ S MODU LEGIJARMU AZONOSITO JELET

3.3.5. Ha fel kell kérni a személyzetet a mar beallitott ,,a” moda kod megerdsitésére
3.3.5.1. CONFIRM SQUAWK (code)

EROSITSE MEG A KODJAT

3.3.5.2. % SQUAWKING (code)

VALASZJELADOKOD (kod)

3.3.6. Ha fel kell kérni a személyzetet az ident miikodtetésére

3.3.6.1. SQUAWK /(coden) /AND/ IDENT

JALLITSA VALASZIJELADOJAT (k6d/-RA/ /ES/ ADJON AZONOSITO JELET
3.3.6.2. katonai valaszjeladok lizemeltetése:

3.3.6.2.1. SQUAWK LOW

KAPCSOLJA CSOKKENTETT TELJESITMENYRE VALASZJELADOJAT
3.3.6.2.2. SQUAWK NORMAL

KAPCSOLJA NORMAL TELJESITMENYRE VALASZJELADOJAT

3.3.7. Ha fel kell kérni a személyzetet a valaszjeladd iizemeltetésének iddleges
felfliggesztésére

3.3.7.1. SQUAWK STANDBY

KAPCSOLJA VALASZIELADOJAT KESZENLETI UZEMMODRA

3.3.7.2. Katonai valaszjeladok

STOP SQUAWK THREE

KAPCSOLJA KI AZ IFF-T

Egyes katonai valaszjeladok (IFF) egyidejiileg képesek ,katonai” (Mode A/3) és ,,polgari”
iizemmodban mitkddni. Ha az ATS egység a Mode 3/A ilizem megsziintetését kéri, a
.SQUAWK  STANDBY” (KAPCSOLJA VALASZJELADOJAT KESZENLETI
UZEMMODRA) kifejezés nem hasznalhatd, mivel ez megsziinteti a polgari {izemmodban
torténd valaszadast is.

3.3.8. Személyzet felkérése a valaszjeladd vészhelyzeti kodra valo beallitasara
SQUAWK MAYDAY /CODE SEVEN-SEVEN-ZERO-ZERO/
ALLITSA VALASZIELADOJAT MAYDAY-RE /KOD HETVENHET-NULLA-NULLA/

3.3.9. Ha fel kell kérni a személyzetet a valaszjelado teljes kikapcsolasara
STOP SQUAWK
KAPCSOLJA KI VALASZIELADOJAT
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3.3.10. Ha fel kell kérni a személyzetet, hogy valaszjeladdjat magassag kijelzd tizemmodban
lizemeltesse

SQUAWK CHARLIE

KAPCSOLJON CHARLIE UZEMMODRA

3.3.11. Ha fel kell kérni a személyzetet a helyes nyomas beallitasra €s repiilési magassaganak
ellendrzésére

CHECK ALTIMETER SETTING AND CONFIRM (level)

ELLENORIZZE A MAGASSAGMERO BEALLITAST ES EROSITSE MEG (magassagat)

3.3.12.ha fel kell kérni a személyzetet, hogy kapcsolja ki a vélaszjeladd magassag kijelzo
lizemmodjat, mert helytelen jelzést ad

STOP SQUAWK CHARLIE WRONG INDICATION

KAPCSOLJA KI A CHARLIE UZEMMODOT, MERT HELYTELEN KIJELZEST MUTAT

3.3.13.ha fel kell kérni a személyzetet a masodlagos radar berendezés altal kijelzett magassag
ellendrzésére

CONFIRM (level)

EROSITSE MEG (magassagat)

4. Riasztas soran alkalmazott kifejezések

4.1. Alacsony tengerszint feletti magassagra vonatkoz6 figyelmeztetés

(aircraft call sign) LOW ALTITUDE WARNING, CHECK YOUR ALTITUDE
IMMEDIATELY, QNH IS (number) /(units)/. /THE MINIMUM FLIGHT ALTITUDE IS
(altitude)/

(légijarmii hivéjel) ALACSONY MAGASSAGRA VONATKOZO FIGYELMEZTETES,
AZONNAL ELLENORIZZE TENGERSZINT FELETTI MAGASSAGEIT, A QNH (szam)
/(mértékegység)/. /A MINIMALIS TENGERSZINT FELETTI REPULESI MAGASSAG
(magassag)/

4.2. A foldfelszinnel valod Osszelitkdzési veszélyre torténd figyelmeztetés

(aircraft call sign) TERRAIN ALERT, (suggested pilot action, if possible)

(légijarmii hivéjel) FOLDFELSZINNEL VALO OSSZEUTKOZESI VESZELY,

(hajozé személyzet szamara javasolt ténykedés, amennyiben lehetséges)

5. Foldi személyzet és 1égijarmii személyzet kozott alkalmazott kifejezések

5.1. Inditési eljarasok

5.1.1.f6ldi személyzet €s 1€gijarmili személyzet kozott

5.1.1.1. /ARE YOU/ READY TO START UP?

KESZEN ALL A HAJTOMUINDITASRA?

5.1.1.2. 7 STARTING NUMBER (engine number(s))

INDITJUK A (szamt) HAJTOMUVE(ke)T

5.1.1.3. A f6ldi személyzetnek ezt kdvetden a légijarmli személyzetével 1étesitett telefon-
Osszekottetésen keresztiil vagy egyértelmi latjelekkel kell jeleznie a légijarmii szdmara, hogy
a légijarmi koriil minden rendben van és az inditas a jelzettek szerint folytatodhat.

5.2. Hétratolassal kapcsolatos eljarasok
5.2.1.foldi személyzet €s 1€gijarmili személyzet kozott
ARE YOU READY FOR PUSHBACK?
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KESZEN VAN A HATRATOLASRA?

5.2.2. % READY FOR PUSHBACK

KESZEN VAGYUNK A HATRATOLASRA

5.2.3. CONFIRM, BRAKES RELEASED

EROSITSE MEG, HOGY A FEKEKET KIOLDOTTA

5.2.4. " BRAKES RELEASED

FEKEK KIOLDVA

5.2.5. COMMENCING PUSHBACK

KEZDJUK A HATRATOLAST

5.2.6. PUSHBACK COMPLETED

HATRATOLAS BEFEJEZVE

5.2.7. % STOP PUSHBACK

ALLJON LE A HATRATOLATASSAL

5.2.8. CONFIRM, BRAKES SET

EROSITSE MEG, HOGY BEFEKEZETT

5.2.9. > BRAKES SET

BEFEKEZVE

5.2.10. » DISCONNECT

KAPCSOLJA LE AZ OSSZEKOTTETEST

5.2.11. DISCONNECTING, STAND-BY FOR VISUAL AT YOUR LEFT (or RIGHT)
(telefon) USSZEKOTTETES LEKAPCSOLVA, FIGYELJEN A LEGIJARMU BAL (vagy
JOBB) OLDALA FELOLI LATJELEKRE

5.2.12. Ezt kovetOen latjellel kell a légijarmii személyzet tudomasara hozni, hogy az
Osszekottetést lekapcesoltak és a 1égijarmil koriil minden rendben van a gurulashoz.

6. CPDLC-vel kapcsolatos kifejezések

6.1. A 369. § (7) bekezdésének megfeleld engedély lehet a kovetkezd: SAS445 DISREGARD
CPDLC CLIMB CLEARANCE MESSAGE, BREAK, CLIMB TO FL310. (SAS445 Hagyja
figyelmen kiviil a CPDLC emelkedési engedély kozleményt, U] KOZLEMENY, emelkedjen
FL310-re)
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13. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

CPDLC SURGOSSEG, RIASZTAS ES VALASZ KOZLEMENY

1. A 370. § (9) bekezdésben foglalt kozlemény jellemzok.

1.1. SiirgOsség

A siirgdsségi kozlemény jellemzd mutatja meg a felhaszndld szamdra a vett kozlemény
sorrendiségét. A slirgdsségi tipusokat a kovetkezd tablazat tartalmazza.

A B C
1 | Tipus Leiras ElsObbségi jel
2 |D Distress 1
(Veszélyhelyzet)
3 (U Urgent 2
(Siirg6sségi helyzet)
4 |N Normal 3
(Normal tizemi allapot)
5 |L Low 4
(Nem siirg0s)

1.2. Riasztas

A riasztasi jellemz6 a vett kozlemény riasztasi kovetelmény tipusairdl ad tajékoztatast. A
riasztasi tipusokat a kovetkez0 tablazat tartalmazza.

A B C
1| Tipus Leiras Elsobbségi jel
2|H High 1
(Azonnali riasztas)
3|M Medium 2
(Siirg0s riasztas)
4L Low 3
(Riasztas)
5|N No alerting required 4
(Nem igényel riasztast)

1.3. Valasz

1.3.1. A vélasz jellemzd az egyes kdzlemény elemekre adhato érvényes vélaszokat adja meg.
1.3.2. A valasz tipusokat a foldrdl a légijarmiire sz6l6 kozlemények esetében a kovetkezd

tablazat tartalmazza.

A B C D
1 | Tipus| Vilasz Ervényes valaszok Elsdbbség
koteles
2 |W/U |[Igen WILCO — ENGEDELYEZEM, 1

UNABLE — NEM TUDOM ENGEDELYEZNI ,
STANDBY — MARADJON FIGYELESEN,
NOT CURRENT DATA AUTHORITY — NEM ON A
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PILLANATNYI ADATJOGOSULT,
NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY —
NINCS FELJOGOSITVA, HOGY A SORON
KOVETKEZO ADATJOGOSULT LEGYEN,
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT — LOGIKAI
NYUGTAZAS (sziikség esén),

ERROR — HIBA

Igen

AFFIRM — IGEN,
NEGATIVE — NEM,

STANDBY — MARADJON FIGYELESEN,

NOT CURRENT DATA AUTHORITY — NEM ON A
PILLANATNYI ADATJOGOSULT,

NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY —
NINCS FELJOGOSITVA, HOGY A SORON
KOVETKEZO ADATJOGOSULT LEGYEN,
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT — LOGIKAI
NYUGTAZAS (sziikség esetén),

ERROR — HIBA

Igen

ROGER — NYUGTAZOM,

UNABLE — NEM TUDOM ENGEDELYEZNI /
VEGREHAJTANI,

STANDBY — MARADJON FIGYELESEN,

NOT CURRENT DATA AUTHORITY — NEM ON A
PILLANATNYI ADATJOGOSULT,

NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY —
NINCS FELJOGOSITVA, HOGY A SORON
KOVETKEZO ADATJOGOSULT LEGYEN,
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT - LOGIKAI
NYUGTAZAS (sziikség esetén),

ERROR — HIBA

Igen

LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT — LOGIKAI
NYUGTAZAS barmely, a légijarmiir] a foldre kiildott
CPDLC kozleményre ( sziikség esetén),

Nem,
kivéve,
ha logikai
nyugtazas
t igényel

LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT — LOGIKAI
NYUGTAZAS (sziikség esetén),

NOT CURRENT DATA AUTHORITY — NEM ON A
PILLANATNYI ADATJOGOSULT,

NOT AUTHORIZED NEXT DATA AUTHORITY —
NINCS FELJOGOSITVA, HOGY A SORON
KOVETKEZO ADATJOGOSULT LEGYEN,
ERROR — HIBA

1.3.3. A valasz tipusokat a légijarmtrdl a foldre szolo kozlemények esetén a kovetkezd
tablazat tartalmazza.

A

B

C

D

1 | Tipus

Valasz
koteles

Ervényes valaszok

Elsobbség
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21Y Igen , 1
LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT — LOGIKAI
NYUGTAZAS barmely, a foldré] a légijarmiire
kiildott CPDLC kozleményre (sziikség esetén),

3N Nem, LOGICAL ACKNOWLEDGEMENT — LOGIKAI |2
kivéve, ha NYUGTAZAS (sziikség esetén),
logikai SERVICE UNAVAILABLE — A SZOLGALTATAS
nyugtazast | NEM ALL RENDELKEZESRE,
igényel FLIGHT PLAN NOT HELD — REPULESI TERV
NINCS TAROLVA
ERROR — HIBA

1.3.4. Ha a tobb elembdl allo6 kozlemény valaszkoteles és a valaszkozlemény egyetlen
kozleményelemet tartalmaz, a valasz valamennyi kozleményelemre vonatkozik. Ha egy tobb
elembdl all6 kozlemény azt tartalmazza, hogy ,,CLIMB TO FL310 MAINTAIN MACH .84”
EMELKEDJEN FL310-re ES TARTSON MACH .84-ct, az erre vélaszképpen érkezd
LWILCO” VEGREHAJTOM kézlemény egységesen vonatkozik a kiildétt iizenet mindkét
elemére.

1.3.5. Ha az egy elembdl all6 engedély, vagy egy tobb elembdl 4ll6 engedély kozlemény
valamely elemét a 1égijarmiivezetd nem képes végrehajtani, valaszként a teljes engedélyre az
,UNABLE” NEM TUDOM VEGREHAJTANI kozleményt kell elkiildenie.

1.3.6. A légiforgalmi iranyitonak ,,UNABLE” NEM TUDOM ENGEDELYEZNI
kozleménnyel kell valaszolnia, ha az egyetlen elemet, vagy egy tobb elemet tartalmazé
engedélykérelem egyetlen részét sem tudja engedélyezni. Az érvényes engedélyt nem kell
ujra kiadni.

1.3.7. Ha a légiforgalmi irdnyitd a tobb elemet tartalmazd engedélykérelem kizarolag egy
részét tudja engedélyezni, egy, a kérés minden elemére vonatkoz6d ,,UNABLE” NEM
TUDOM ENGEDELYEZNI kozleménnyel kell valaszolnia, valamint ha sziikséges, a
véalaszkozleménynek tartalmaznia kell az elutasitds indokat vagy tajékoztatast arrol, hogy az
engedély kiadasa mikorra varhato.

1.3.8. Ha az egy vagy tobb elemet tartalmazé engedélykérelem valamennyi része teljesithetd,
a légiforalmi irdnyitonak az engedélykérelem minden egyes elemére valaszolnia kell. A
valasz egyetlen, f61drdl a 1égijarmiire sz616 kdzlemény.

1.3.8.1. Példak a légijarmiirdl a foldre tovabbitott, a fentebb feltiintetett kozlemény elemeket
tartalmazd, tobb elembdl all6 kdzleményekre:

REQUEST CLEARANCE YOM YYG YYT YQX TRACK X EINN EDDF

KEREK ENGEDELYT YQM YYG YYT YQX UTIRANY X EINN EDDF

REQUEST CLIMB TO FL350

KEREK EMELKEDEST FL350-re

REQUEST MACH 0.84

KEREK MACH 0.84-et

1.3.8.2. Lehetséges valasz kozlemények:

CLEARED YOM YYG YYT YQX TRACK X EINN EDDF

ENGEDELYEZVE YQM YYG YYT YQX UTIRANY X EINN EDDF

CLIMB TO FL350

EMELKEDJEN FL350-re

CROSS YYG AT OR AFTER 1150

KERESZTEZZE YYG 11:50-kor VAGY KESOBB

NO SPEED RESTRICTION

NINCS SEBESSEGKORLATOZAS
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1.3.9. Ha a CPDLC kozlemény tobb mint egy kozlemény elemet tartalmaz €s az arra adott
vélasz jellemz6— ha azt hasznaljak — Y, az egyetlen valaszkozleménynek tartalmaznia kell a
megfeleld valaszok szdmat és ugyanazt a sorrendet kell megoriznie.

1.3.9.1. Példa egy tobb elemes, fo6ldrdl a 1égijarmiire iranyuld kozlemény tartalmara:
CONFIRM SQUAWK

EROSITSE MEG TRANSPONDER BEALLITASAT

WHEN CAN YOU ACCEPT FL410

MIKOR TUDJA A FL410-et ELFOGADNI

1.3.9.2. Lehetséges valasz kozlemények:

SQUAWKING 5525

Az 5525-6t KODOLOM

WE CAN ACCEPT FL410 AT 1636

A FL410-et 16:36-kor TUDJUK ELFOGADNI



83620 MAGYAR KOZLONY - 2016. évi214. szdm

14. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

EMBERI TENYEZOK FIGYELEMBE VETELEVEL KESZITETT ELLENORZO LISTA
ATC KEZELOFELULETEK (HMI) TERVEZESEHEZ

1. A HMI (Human-Machine Interface) elemeit az ICAO Emberi Tényezék Utmutatoja a
Légiforgalmi Rendszerekhez (Human Factors Guidelines for Air Traffic Management (ATS)
Systems,ICAO Doc 9758) 4. fejezetének figyelembevételével az e mellékletben
meghatdrozott kovetelményeknek megfeleléen kell kialakitani. Az ATM céljara kialakitott
rendszerek HMI megfeleldségét a 1égikozlekedési hatdsdg ellendrzi a léginavigacids és a
1égikozlekedés biztonsagat szolgald egyéb foldi berendezések engedélyezési eljarasarol és
hatosagi feliigyeletérdl szoldo miniszteri rendeletben meghatarozott engedélyezési eljaras
soran.

2. Vizualis kijelz6k

2.1. Altaldnos pontok

2.1.1. Az informécio ne tiinjon el a képernydrdl, csak akkor, ha:

2.1.1.1. a felhasznal6 ezt eredményezd miiveletet hajtott végre, vagy

2.1.1.2. az mar nem relevans.

2.1.2. A szamitogép megfeleld teljesitménnyel rendelkezzen ahhoz, hogy a felhasznald az
informaciohoz jusson

2.1.2.1. kevesebb, mint 1 mésodperc alatt egyszerti, gyakran végrehajtott cselekvések esetén;
2.1.2.2. legfeljebb 4 masodperc alatt bonyolultabb adatfeldolgozasoknal; és

2.1.2.3. legfeljebb 12 masodperc alatt ritkdn hasznalt, dsszetett feladatoknal.

2.1.3. A megjelenitendd szineket ugy kell meghatarozni, hogy a felhasznald legyen képes
kiilonbséget tenni a szinek kdzott minden varhato fényviszony esetén.

2.1.4. A megjelenitendd szinek észlelési szempontbdl elég tavol legyenek egymadstol ahhoz,
hogy ne lehessen 6ket dsszekeverni vagy ne mosodjanak egybe.

2.1.5. A karaktereket és szimbolumokat minden varhaté fényviszony esetén el lehessen
olvasni.

2.1.6. Ablakok hasznalata esetén az ablakoknak sziikség esetén athelyezhetonek kell lennitik.
2.1.7. Ablakok hasznalata esetén az ablakoknak sziikség esetén atméretezhetének kell
lennitik.

2.1.8. A repiilésbiztonsagi szempontbdl sziikséges informacidkat tartalmazé feliiletet ne
lehessen a felhasznald erre irdnyuld szandéka nélkiil eltavolitani vagy a felhasznalast
akadalyoz6 méretiire csokkenteni.

2.1.9. A kijelzok és felirataik legyenek lathatoak minden véarhat6 fényviszony esetén.

2.1.10. A feliratok, kifejezések ¢és roviditések kovetkezetesen legyenek hasznédlva a
kijelzérendszeren.

2.1.11. Legyen lehetdség a nagy- és kisbetlik hasznalatara a folyamatos szovegekben, ahol
szlikséges.

2.2. Vizualis figyelmeztetések

2.2.1. A gyorsan elolvasandd és értelmezendd informaciok, mint példaul vészjelzések vagy
fontos hibaiizenetek, ne villogjanak 3 Hz-nél gyorsabban.

2.2.2. A villogd informécionak legyen egy ,,on” periddusa, ami legalabb olyan hosszi, mint
az ,,off” periddus.

3. Hangjelzéses figyelmeztetések
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3.1. A hangjelzéses figyelmeztetések jelentése legyen egyértelmdi.

3.2. Minden javasolt hangjelzéses figyelmeztetést egy reprezentativ felhasznaldi csoport
realisztikus kornyezetben teszteljen €s értékeljen.

3.3. A hangjelzéses figyelmeztetések legyenek megkiilonboztethetéek mas jelektdl vagy
zajoktol.

3.4. Ugyanaz a hangjelzés mindig ugyanazt az informaciot jelezze.

3.5. Az informdcid, amelyre a hangjelzés figyelmeztet, vizualisan is jelenjen meg.

3.6. Hangjelzéses figyelmeztetéseket csak az azonnali beavatkozast igényld esetekben
hasznaljon a rendszer.

3.7. Minden hangjelzés frekvenciaja 500 és 3000 Hz kozott legyen.

3.8. Ne alkalmazzanak olyan sok kiilonféle hangjelzést, hogy azok egyidejii megjelenése a
3.2. pont szerinti tesztelés €s értékelés alapjan feldolgozhatatlan legyen a kezel6 szdmara.

4. Adatbeviteli eljarasok

4.1. Altaldnos pontok

4.1.1. A kialakitas segitse a felhasznalot az adatbeviteli hibak felfedezésében és kijavitdsaban.
4.1.2. A billentylizet leilitése vagy mas adatbeviteli miivelet azonnal jelenjen meg a
képernyon.

4.1.3. Egy adatelemet csak egyszer kelljen bevinni; a rendszer Orizze meg ezt az értéket és
mas mezobe is vigye be, ha sziikséges.

4.1.4. A felhasznalo kapjon visszajelzést az adat elfogadasardl vagy elutasitasarol.

4.1.5. A manualisan bevitt adatok feldolgozésa csak azutan kezd6djon, ha erre a felhasznald
utasitast ad.

4.2. Parancsok és parancsvégrehajtas
A rendszer jelezze ki az aktudlis miikodési statuszt.

4.3. Meniik
A fiigg6legesen elhelyezett meniipontok balra legyenek igazitva.

4.4. Hibaiizenetek és rendszeriizenetek

A hibatizenetek a hiba eléforduldsa utdn azonnal jelenjenek meg, de a hibaiizenetek
replilésbiztonsdgi szempontbol fontos informacidk tovabbi folyamatos észlelését nem
akadalyozhatjak meg.

5. Beviteli és kezeld eszkozok

5.1. Billentytizet

5.1.1. Az egy rendszeren beliili alfanumerikus billentylik minden, a felhasznal6 altal hasznalt
billentylizeten azonosan legyenek elrendezve.

5.1.2. A billentylizetek minden {izemeltetési allapotban olvashatoak legyenek és sziikség
esetén hattérvilagitassal legyenek ellatva.

5.1.3. A funkcidbillentylik egyértelmii, a funkciot jelzo feliratokkal legyenek ellatva.

5.1.4. A funkcidbillentytiikkel el6hivott funkcidk a rendszerben legyenek azonosak.

5.2. Erintéképernydk
Az érintéképernyd kijelzdje legyen olvashaté minden varhatd fényviszony esetén.

5.3. Egér
5.3.1. A kurzor legyen egyenletesen mozgathato.
5.3.2. A kurzor az egér mozgasaval aranyosan mozduljon el.
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5.4. Digitalizal6 tablak

5.4.1. A ceruza az egér mozgasaval aranyosan mozduljon el.

5.4.2. Ha a ceruzat a tabla valamely pontjara helyezik, a képernyén a kurzor a kapcsolodod
koordinataknal jelenjen meg és maradjon is ott, mig a ceruzat el nem mozditjak.

5.5. Nyomogombok (valos és virtualis)

5.5.1. A mechanikus nyomégombok legyenek ugy méretezve és elhelyezve, hogy segitsék a
gomb aktivalasat, de megakadalyozzdk a véletlen aktivalast.

5.5.2. A virtudlis nyomégombok cimkézése legyen egyértelmi, utaljon a funkciora, méretiik
feleljen meg a IV. E. 1. pont kdvetelményeinek.

5.5.3. A virtudlis nyomogombok aktivalt vagy nem aktivalt allapota legyen vizualisan
megkiilonboztethetd.

5.6. Labkapcsolok és pedalok

5.6.1. A felhasznélonak ne kelljen egy gombnal vagy pedéalnal tobbet miikddtetnie ugyanazzal
a labbal.

5.6.2. A labkapcsolo legyen ugy elhelyezve, hogy a nagylabujjal és talppal is mikodtetni
lehessen azokat.
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15. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

SSR KODKIOSZTASI ELJARASOK BUDAPEST FIR-BEN

1. A Participating Area EUR-E (a tovabbiakban: PA EUR-E) alkorzet szdmara kiosztott
nemzetkozi tranzit kod széridk

Az EUR korzet ICAO SSR kéd kiosztasi tervének (Originating Region Code Assignment
Method - ORCAM) megfelelden, a kdvetkez6 nemzetkdzi tranzit kdd széridkat osztottak ki a
PA EUR-E alkorzet szamara: 14, 17, 26, 34, 42, 44, 45, 46, 47, 51, 54, 61, 62, 64.

2. Nemzetkozi repiilések

2.1. A Budapest FIR-be belépd 1égijarmiivek megtarthatjak a repiilés korabbi titvonalan 1évo
iranyito egységek altal kiosztott kodot, ha:

2.1.1. a kodszéria megfelel az 1. pontban felsoroltak valamelyikének,

2.1.2. akod az ICAO EUR Doc 023 szerint ,,tranzit” kodként megtarthaté6 Budapest FIR-ben,
2.1.3. a szomszédos allammal tortént megallapodas szerint az altala kiosztott belfoldi kod
meghatarozott repiilésekre megtarthaté Budapest FIR-ben,

2.1.4. a belépo és kilépd FIR-ek ugyanabba az alkdrzetbe (Participating Area-ba) tartoznak,
vagy

2.1.5. a tranzit kodot hasznal6 1égijarmi leszall Budapest FIR-ben.

2.2. Budapest FIR-be belépd nem megtarthatd hozott koddal rendelkez6 nemzetkozi atrepiild
légijarmiivek szdmara Budapest ATS Kozpont 1) egyedi kodot jelol ki.

2.3. Budapest FIR-b6l indulé nemzetkdzi repiiléseket végrehajtd légijarmiivek részére
Budapest ATS Kozpont ugyancsak egyedi kodot jelol ki.

2.4. Nemzetkdozi repiilések szamara:

2.4.1.a4201-t61 4257-ig és

2.4.2.a2601-t61 2637-ig

terjedd kodsorozatokbol oszthatok ki egyedi kodok.

3. Belfoldi repiilések

3.1. Belfoldi polgari repiilések szamara Budapest ATS Kozpont az aldbbi kodsorozatokbodl
oszthat ki egyedi kodot:

3.1.1. 0020-t61 0037-ig,

3.1.2. 6310-t61 6377-ig és

3.1.3. 7004-t61 7077-ig.

3.2. Nemzetkozi repiilést végrehajto allami 1égijarmivek GAT repiilései esetén az egyedi
kédot Budapest ATS kdzpont hatdrozza meg.

3.3. Az egyéb (belfoldi) katonai repiilések szamdra az indulasi repiildterek jogosultak egyedi
kodot kijeldlni a 0701-t61 0777-ig és a 3101-tdl 3177-ig terjedd kodsorozatokbol.

3.3.1. Budapest FIR-ben végrehajtott belfoldi ,,Nyitott Egbolt” (Open Sky) repiilés szamara a
3176 (tartalék: 3177 kodot kell kijeldlni).

4. Egyedi kodok védettsége és ismételt kiosztasa

4.1. Az egyes kiosztott egyedi kodok szdmara bizonyos ,,védettségi id6”-t kell biztositani
(Iehetéség szerint 2 oOrat) azt kovetden, hogy a légijarmii Budapest FIR-t elhagyta, annak
érdekében, hogy a nagytadvolsdgi SSR radarok fedésteriiletét a 1égijarmii elhagyja, mire az
altala beallitott egyedi kod ismételten kiosztasra kertil.

4.2. A gazdasadgos kodkiosztas biztositasa érdekében az egyedi kodokat lehetdség szerint
kozvetleniil azt megelézéen kell kijelolni, hogy a légijarmi irdnyitds ald keriil (pl.
hajtomiinditaskor, illetve hatarszamitasi kozlemény vételekor).
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4.3. Belfoldi repiilés esetén a leszallt 1égijarmii egyedi kodja a leszallast kdvetden 30 perc
mulva oszthato ki ismételten.

4.4. Ha egy légijarmii a szamara kiosztott egyedi kddot nem hasznalja (pl. a hajtémiinditast
torlik), az érintett kod azonnal ismételten kioszthatd, védettségi idot nem kell biztositani.

4.5. Ha lehetséges, azt az egyedi kodot kell kiosztani, amely legkordbban felszabadult. Ha ez
megfeleld szamitogépes eszkozokkel nem biztosithatd, a kodokat ciklikusan is ki lehet
osztani, azaz a rendelkezésre allé kddokat folyamatosan osztjak ki, az utols6é kod kiosztasat
kovetden pedig ismételten az elsé kodot.

4.6. Amennyiben megfeleléen védett egyedi kod nem all rendelkezésre — tobbek kozott nagy
forgalomstlirliség miatt —, és szamitégépes eszkozokkel biztosithatd, a védettségi 1do
csOkkenthetd. VEégso esetben a legkorabban kiosztott kod is ismételten kioszthato.
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16. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

CPDLC KOZLEMENY KESZLET

1.ATC egység altal kezdeményezett izenetek

1.1. Az ATC egység altal kezdeményezett valasz és nyugtaz6 lizenetek

A B C D E F
Az
lizenet Az lizenet célja, . . . , ,
1. i . Az lizenet Stirgésség | Riasztas | Valasz
azonosito hasznalata
szama
Annak jelzésére N
hogy aé ATC ném UNABLE Normal M N
2.9 tudja teljesiteni a NEM TUDOM lizemi Stirgls Nem
. ENGEDELYEZNI | , riasztas
kérést. allapot
Annak jelzésér
hog;1 aé iﬁ"l?ée\i’tte STANDBY L
3. ! az lizenetet és arra MARAD?]ON N Riasztas N
. . FIGYELESEN
valaszolni fog.
C REQUEST
Annak jelzésére, DE(F)ERRED
hogy az ATC vette B
4. 2 az uzenetet, de a KERESERE A N L N
valaszt késobbre VAL%SZT
halasztja. KESOBB KAPJA
MEG
Annak jelzésére,
hogy az ATC vette | ROGER
> 3 ¢s megertette az NYUGTAZOM N L N
iizenetet.
AFFIRM
6. 4 Igen IGEN N L N
NEGATIVE
7. 5 Nem NEM N L N
A jogellenes ROGER 7500 U H
8. 235 beavatkozas iizenet [ NYUGTAZOM A | Siirgdsségi | Azonnali | N
vételének jelzésére | 7500-t helyzet riasztas
Annak jelzésére,
hogy az ATC vette | REQUEST
a kérést és FORWARDED
. 211 tovabbitotta azta | KERES N L N
szomszédos TOVABBITVA
iranyitas felé
A REQUEST
10. |218 légijarmiivezetének | ALREADY L N N
torténd jelzés, hogy | RECEIVED
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kérését mar vették | KERESET MAR
a foldon. VETTEM
Annak jelzésére,
hogy a kérésre a REQUEST
jelenlegi egység AGAIN WITH
nem tud valaszolni, | NEXT UNIT
. 1237 tovabba, hogy KERJE UJRA A L N
kérje azt a SZOMSZEDOS
szomszédos EGYSEGTOL
egységtol.
1.2. Az ATC egység altal kezdeményezett magassagi engedély lizenetek
A B C D E F
Az lizenet Az lizenet célja
1. | azonositd hasznélataJ ’ Az lizenet Siirgésség | Riasztas | Valasz
szdma
Jelzés, hogy
magassig EXPECT (I’evel) L R
2. |6 s 1z VARHATO Nem L
valtasra sz616 ; . Igen
utasitas varhato. (magassig) SUTE0s
Jelzés, hogy a
Iégijdrmi, EXPECT CLIMB AT
meghatarozott .
id8ben (time) =
3. |7 Kezdends VARHATO ) L L R
Elniglkeezdézlil ®  |EMELKEDES (id-
o kor)
utasitasra
szamitson.
Jelzés, hogy a
I¢gijarma, EXPECT CLIMB AT
meghatarozott .\
helyen (position)
4. |8 meckezdendd VARHATO L L R
e | EMELKEDES (hely-
emelkedési nél)
utasitasra
szamitson.
Jelzés, hogy a
I¢gijarma, EXPECT DESCENT
meghatarozott .
idében AT (time)
5. 19 megkezdendd V{XRHATO’ L L R
siillyedési SUL LYEDES
utasitisra (id6-kor)
szamitson.
Jelzés, hogy a EXPECT DESCENT
6. (10 légijarmi, AT (position) L L R
meghatdrozott VARHATO
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helyen SULLYEDES

megkezdendd (hely-nél)

stillyedési

utasitasra

szamitson.

Jelzés, hogy a

:dében CLIMB AT (time)
7. 11 megkezdendd VARHATO ) L L R

. . UTAZOEMELKEDES
utazoemelkedésr | -,
14 e (id6-kor)

¢ sz0l0 utasitasra

szamitson.

Jelzés, hogy a

i, e cruse

helyen CLIMB AT (position)
8. 12 megkezdends VARHATO ) L L R

. . UTAZOEMELKEDES

utazoemelkedésr (hely-nél)

¢ sz0lo utasitasra y

szamitson.
9. |13 (fenntartva) L L R
10. (14 (fenntartva) L L R
11. |15 (fenntartva) L L R
12. |16 (fenntartva) L L R
13. (17 (fenntartva) L L R
14. |18 (fenntartva) L L R

Utasitas

; MAINTAIN (level)

15. |19 meghata}rozott TARTSON (magassag- | N M Wiy

magassag Igen

. ot)

tartasara

Utasitas,

meghatarozott

?g?t%‘;‘ls,;agra CLIMB TO (level) WU
16. |20 , EMELKEDJEN N M

emelkedés , Igen

megkezdésére és (magassag-ra)

annak clérése

utani tartasara.

Utasitas,

meghatarozott

idében, AT (time) CLIMB TO

meghatdrozott (level) W/U
17. |21 magassagra (idd-kor) N M I

torténd EMELKEDJEN gen

emelkedés (magassag-ra)

megkezdésére és

annak clérése
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utani tartasara.
Utasitas,
meghatdrozott
helyen, , AT (position) CLIMB
meghatdrozott
magassagra TO (levrel) W/U
18. |22 rténd (hely-nél) M I
, EMELKEDJEN gen
emelkedés ,
megkezdésére és (magassag-ra)
annak elérése
utani tartasara.
19. | 185 (fenntartva) M W/iu
Igen
Utasitas,
meghatdrozott
magassagra DESCEND TO (level) W/U
20. |23 torténd stillyedés | SULLYEDJEN M
Ny . Igen
megkezdésére és | (magassag-ra)
annak elérése
utani tartasara.
Utasitas,
meghatdrozott
iddben, AT (time) DESCEND
meghatarozott TO (level) WU
21. (24 magassagra (id6-kor) M I
torténd siillyedés | SULLYEDJEN gen
megkezdésére és | (magassag-ra)
annak elérése
utani tartasara.
Utasitas,
meghatdrozott
helyen, AT (position)
meghatarozott DESCEND TO (level)
. . W/U
22. 125 magassagra (hely-nél) M I
torténd siillyedés | SULLYEDJEN gen
megkezdésére ¢és | (magassag-ra)
annak elérése
utani tartasara.
23. | 186 (fenntartva) M W/iu
Igen
Utasitas, olyan
emelkedési
mértékkel CLIMB TO REACH
torténd (level) BY (time)’ WU
24. 126 emelkedés EMELKEDIJEN ES M I
megkezdésére, | ERJE EL (magassag- gen
hogy a kijelolt ot) (id6-re)
magassagot
meghatdrozott
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iddben, vagy az
el6tt érje el.
Utasitas, olyan
emelkedési
mértékkel
torténd CLIMB TO REACH
emelkedés (level) BY (positipn) W/U
25. (27 megkezdésére, |EMELKEDJEN ES I
hogy a kijelolt ERJE EL (magassag- gen
magassagot ot) (hely-ig)
meghatarozott
helyen, vagy az
el6tt érje el.
Utasitas, olyan
siillyedési
mértékkel DESCEND TO
torténd stillyedés | REACH (level) BY
2. |28 megkezdésére, | (time) ) W/U
' hogy a kijelolt SULLYEDJEN ES Igen
magassagot ERJE EL (magassag-
meghatdrozott ot) (id6-re)
iddben, vagy az
el6tt érje el.
Utasitas, olyan
emelkedési
mértékkel DESCEND TO
torténd siillyedés | REACH (level) BY
27 |29 megkezdésére, (position) ) w/U
' hogy a kijelolt SULLYEDJEN ES Igen
magassagot ERJE EL (magassag-
meghatdrozott ot) (hely-ig)
helyen, vagy az
el6tt érje el.
Utasitas, a
magassag valtas
folytatasara, de
olyan fiiggéleges | REACH (level) BY
23 1192 sebességgel, (time) w/U
' hogy a kijelolt ERJE EL A Igen
magassagot egy | (magassag-ot) (ido-re)
meghatarozott
iddre vagy az
elétt érje el.
Utasitas, a
magassag valtas | REACH (level) BY
29 1209 folytatasara, de | (position) w/U
' olyan fiiggéleges | ERJE EL A Igen
sebességgel, (magassag-ot) (hely-ig)
hogy a kijelolt
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magassagot egy
meghatarozott
helyen vagy az
el6tt érje el.
MAINTAIN BLOCK
Utasitas, a (level) TO (level)
kijelolt TARTSA A W/U
30. |30 magassagi (magassag) ES M [en
tartomany (magassag) KOZOTTI &
tartasara. MAGASSAGTARTO
MANYT
Utasitas, hogy CLIMB TO AND
kezdi en, MAINTAIN BLOCK
. (level) TO (level)
emelkedni és .
. EMELKEDIJEN ES
31. |31 maradjon a TARTSAA (magassag) M Wiy
kijelolt : , Igen
magassagi ES (magassig)
tartomanyon KOZOTTL
beliil MAGASSAGTARTO
' MANYT
DESCEND TO AND
Utasitas, hogy MAINTAIN BLOCK
kezdjen stillyedni | (Ievel) TO (level)
¢s maradjon a SULLYEDIJEN ES W/U
32. |32 kijelolt TARTSA A M
. L\ Igen
magassagi (magassag) ES
tartomanyon (magassag) KOZOTTI
beliil. MAGASSAGTARTO
MANYT
Utasitas, az
utazéemelkedés | CRUISE CLIMB TO
33 |34 megkezdesére és | (level) ) M w/U
' a kijelolt szint UTAZOEMELKEDES Igen
eléréséig torténd | (magassag-ra)
folytatasara.
g;f;rlrtﬁy kijelsl | CRUISE CLIMB
34. |35 magassag feletti ABOVE (level) . M Wiu
' . .. | UTAZOEMELKEDES Igen
utazéemelkedés .
megkezdésére. (magassag) FELETT
Utasitas, egy
korabban kijelolt
magassagra valo | STOP CLIMB AT
emelkedés (level) W/U
35. 1219 kozben, hogy HAGYJA ABBA AZ M I
hagyja abba az | EMELKEDEST gen
emelkedést egy | (magassag-on)
ujabban kijelolt
magassagon.
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Utasitas, egy

korabban kijelolt

magassagra valo | STOP DESCENT AT

stillyedés (level) W/U
36. 1220 kozben, hogy HAGYJA ABBA A U M I

hagyja abba az | SULLYEDEST gen

siillyedést egy (magassag-on)

ujabban kijelolt

magassagon.

Utasitas, hogy az

emelkedésre

kijelolt EXPEDITE CLIMB

magassagot az TO (level) W/U
37. |36 adott Iégijarmti a | GYORS U M I

legjobb EMELKEDES gen

emelkedési (magassag-ra)

mértékével hajtsa

veégre.

Utasitas, hogy a

stillyedésre

kijelolt

mja‘egSSSégOt az géggggf TO (level) W/U
38. 137 f‘:;gljﬁg”am“ 2 | GYORS SULLYEDES |V M Igen

siillyedési (magassag-ra)

mértékével hajtsa

veégre.

Stirgds utasitas | IMMEDIATELY 0

egy kijelolt CLIMB TO (level D
39. |38 magassiara AZONNAL : Vészhelyze | A7omnal | WU

torténd azonnali | EMELKEDJEN t b |feen

emelkedésre. (magassag-ra) riasztas

Stirgds utasitas | IMMEDIATELY

egy kijelolt DESCEND TO (level) WU
40. |39 magassagra AZONNAL D H I

torténd azonnali | SULLYEDJEN gen

stillyedésre. (magassag-ra)
41. |40 (fenntartva) L L Y
42. 141 (fenntartva) L L Y

Utasitas, hogy az

;n;eg(;jfio o |CLIMB AT (vertical

ghatarozotl, | o te) MINIMUM

43. [171 vagy atol EMELKEDJEN N M WU

nagyobb A Igen

emelkedési (emelkedesi merték-

mértékkel hajtsa kel) VAGY TOBBEL

veégre.

Utasités, hogy az | CLIMB AT (vertical W/U
44. 172 emelkedést rate) MAXIMUM N M Igen
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meghatarozott, | EMELKEDJEN

vagy attdl kisebb | (emelkedési mérték-

emelkedési kel) VAGY

mértékkel hajtsa | KEVESEBBEL

veégre.

Utasitas, hogy a

stillyedést DESCEND AT

meghatarozott, | (vertical rate)

vagy attol MINIMUM W/U
45. 1173 nagyobb SULLYEDIJEN N M Igen

siillyedési (stillyedési mérték-kel)

mértékkel hajtsa | VAGY TOBBEL

veégre.

Utasitas, hogy a | DESCEND AT

stillyedést (vertical rate)

meghatarozott, | MAXIMUM W/U
46. | 174 vagy attol kisebb | SULLYEDJEN N M I

siillyedési (siillyedési mérték-kel) gen

mértékkel hajtsa | VAGY

veégre. KEVESEBBEL
47. 133 (fenntartva) L L Y

1.3. Az ATC egység altal kezdeményezett magassagkeresztezésre vonatkoz6 megkotések

A B C D E F
Az
lizenet Az lizenet célja, .. P L ,
1. i , Az lizenet Siirgdsség | Riasztas | Valasz
azonositod hasznalata
szdma

2. 142 (fenntartva) L L R

3. |43 (fenntartva) L L R

4. |44 (fenntartva) L L R

5. |45 (fenntartva) L L R
Utasitas, hogy
meghatdrozott helyet,
meghatdrozott CROSS
magassagon (position) AT
keresztezzen. Az utasitas | (level)

6. 146 sziikségessé teheti a KERESZTEZZE N M Wiy
légijarmii emelkedési, (hely-et)
vagy siillyedési (magassag-on)
profiljanak
megvaltoztatasat.
Utasitas, hogy CROSS
meghatarozott helyet, (position) AT

[N meghatdrozott OR ABOVE N M Wiy
magassagon, vagy felette | (level)
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keresztezzen. KERESZTEZZE
(hely-et)
(magassag-on)
VAGY
FELETTE
CROSS
(position) AT
Utasitas, hogy OR BELOW
meghatdrozott helyet, (level)
8. 48 meghatarozott KERESZTEZZE w/U
magassagon, vagy alatta | (hely-et)
keresztezzen. (magassag-on)
VAGY
ALATTA
CROSS
Utasitas, hogy fg\)%uon) AT
meghata}rozott helyet, MAINTAIN
meghatarozott (level)
9. |49 magassagon . KERESZTEZZE W/U
keresztezzen, majd ezt (hely-et)
kovetben tartsa ezt a Y .
ma oot (magassag-on)
gassagot. ES TARTSA A
MAGASSAGOT
CROSS
(position)
‘o BETWEEN
Uta51tas,, hogy (level) AND
meghatdrozott helyet, (evel)
10. |50 meghafarozott Magassagi | oo P o TEZZE w/U
tartomanyon beliil
keresztezzen (hely-et)
' (magassag) ES
(magassag)
KOZOTT
CROSS
Utasitas, hogy (position) AT
meghatdrozott helyet, (time)
.51 meghatdrozott idében KERESZTEZZE Wiy
keresztezzen. (hely-et) (id6-
kor)
CROSS
(s (position) AT
Uta51tas,, hogy OR BEFORE
meghatarozott helyet, (time)
12. |52 r;;egh:;agggtt iddben, KERESZTEZZE W/U
kerggsztezzen (hely-et) (id-
' kor) VAGY
KORABBAN
13. |53 Utasitas, hogy CROSS w/U
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meghatarozott helyet, (position) AT

meghatarozott idében, OR AFTER

vagy az utan (time)

keresztezzen. KERESZTEZZE
(hely-et) (id6-
kor) VAGY
KESOBB
CROSS

‘o osition

Uta51tas,, hogy g)ETWE])EN

meghatdrozott helyet, (time) AND

14. |54 meghatarozott . M w/U
idéperidoduson beliil (time).
keresztezzen. KERESZ”I'“EZZ,E

(hely-et) (id6) ES

(1d6) KOZOTT
Utasitas, hogy CROSS
meghatarozott helyet, (position) AT
meghatarozott (speed)
sebességgel KERESZTEZZE

15,155 keresztezzen, majd ezt (hely-et) M Wiy
kovetden tartsa ezt a (sebesség-gel)
sebességet tovabbi ES TARTSA A
utasitasig. SEBESSEGET

CROSS
keresztezzzen (speed)
meghata}rozott helyet a KERESZTEZZE
meghatarozott, vagy
annal kisebb (hely-ct)

16. |56 sebességgel, majd ezt (sebesség-gel) M w/U
kovetden tal’rtsa a VAGY ANNAL
meghatarozott vagy KESEBBEL ES
anndl kisebb sebességet TARTSA A
tovabbi utasitasig SEBESSEGET

' VAGY ANNAL

KEVESEBBET

CROSS
Utasitas, hogy (position) AT
keresztezzen OR GREATER
meghatdrozott helyeta | THAN (speed)
meghatdrozott, vagy KERESZTEZZE
annal nagyobb (hely-et)

17. |57 sebességgel, majd ezt (sebesség-gel) M w/U
kovetden tartsa a VAGY ANNAL
meghatarozott vagy NAGYOBBAL
annal nagyobb ES TARTSA A
sebességet tovabbi SEBESSEGET
utasitésig. VAGY ANNAL

NAGYOBBAT
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Utasités, hogy CRO.S.S
K (position) AT
eresztezzen .
meghatarozott helyet (time) AT (level)
18. |58 . .., |KERESZTEZZE W/U
meghatarozott idében és s n
. (hely-et) (id6-
meghatarozott ,
magassagon kor) &
£45aE0N. (magassag-on)
CROSS
Utasitas, hogy (position) AT
keresztezzen OR BEFORE
meghatarozott helyet, a | (time) AT (level)
19. |59 meghatarozott, vagy KERESZTEZZE w/U
anndl korabbi idoben és | (hely-et) (id6-
meghatarozott kor) VAGY
magassagon. KORABBAN
(magassag-on)
CROSS
Utasitas, hogy (position) AT
keresztezzen OR AFTER
meghatarozott helyet, a | (time) AT (level)
20. |60 meghatdrozott, vagy KERESZTEZZE W/U
anndl késobbi idében és | (hely-et) (id6-
meghatarozott kor) VAGY
magassagon. KESOBB
(magassag-on)
CROSS
(position) AT
Utasitas, hogy AND
keresztezzen MAINTAIN
meghatdrozott helyet, (level) AT
meghatarozott (speed)
magassagon, ¢€s KERESZTEZZE
21. |61 meghatarozott (hely-et) w/U
sebességgel, majd ezt (magassag-on)
kovetden tartsa ezt a ES (sebesség-
magassagot €s ezt a gel) ES
sebességet tovabbi TARTSA EZT A
utasitésig. MAGASSAGOT
ES
SEBESSEGET
(o AT (time)
Utasitas, hogy CROSS
keresztezzen (position) AT
meghatarozott idoben z’END
2 |62 meghata}rozott helyet MAINTAIN W/U
meghatarozott (level)
magassagon, majd ezt (idé-kor)
Ef;e;;’:; arsacss | KERESZTEZZE
£aSSALOL. (hely-et)
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(magassag-on)
ES TARTSA
EZT A
MAGASSAGOT
AT (time)
CROSS
(position) AT
Utasitas, hogy AND
keresztezzen MAINTAIN
meghatdrozott idében (level) AT
meghatarozott helyet (speed)
meghatdrozott (id6-kor)

23. |63 magassagon, ¢€s KERESZTEZZE |N M w/U
meghatdrozott (hely-et)
sebességgel, majd ezt (magassag-on)
kovetden tartsa ezt a ES (sebesség-
magassagot és gel) ES
sebességet. TARTSA EZT A

MAGASSAGOT
ES
SEBESSEGET

1.3.1. Ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kdzlemény egy adott magassagot vagy egy
magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.

1.4. ATC egység altal kezdeményezett oldaliranyu eltolt Gtvonalengedélyek

A B C D E F
Az
lizenet Az lizenet célja, . . o .
l. r . Az lizenet Siirgdsség | Riasztas | Valasz
azonosito hasznalata
szama
s boerJorrsen
engedélyezett (spemﬁed
, : distance)
utvonalaval .
. (direction) OF

parhuzamosan eltolt ROUTE

2| o Juimene epononaz | N | M|

. UTVONALATO
meghatdrozott , ,
tavolsagra, a L (tdvolsagra)
. ELTOLVA

meghatarozott (irdnyba)
iranyba. J
Utasités, hogy AT (position)
meghatarozott helytél | OFFSET

3. 65 kezdvc?, repiiljon az (spemﬁed N M WU
engedélyezett distance)
utvonalaval (direction) OF
parhuzamosan eltolt | ROUTE
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utiranyon az (hely-tol)
Gitvonalatol REPULJON AZ
meghatarozott UTVONALATO
tavolsagra, a L (tavolsagra)
meghatarozott ELTOLVA
iranyba. (irdnyba)
Utasitas, hogy AT (time)
meghatarozott id6tél | OFFSET
kezdddden repiiljon az | (specified
engedélyezett distance)
utvonalaval (direction) OF
parhuzamosan eltolt | ROUTE
4 66 utiranyon az (idd-kor) wiu
Gitvonalatol REPULJON AZ
meghatarozott UTVONALATO
tavolsagra, a L (tavolsagra)
meghatarozott ELTOLVA
iranyba.. (irdnyba)
PROCEED
Utasitas, hogy térjen | BACK ON
vissza az ROUTE
> 67 engedélyezett repiilési | TERJEN wiu
utvonalra. VISSZA AZ
UTVONALARA
Utasitas, hogy REJOIN. ROUTE
meghatarozott helyen BY (position)
. > | TERJEN
6 68 |vagyannakelerése 1 yqqra a7 W/U
elott tgrjen VISSZaaz | 1ryONALARA
engedélyezett repiilési (hely)
utvonalra. ELERESEIG
Utasitas, hogy REJO.IN ROUTE
. BY (time)
meghatarozott, vagy :
anndl korabbi idében | LERIEN
/ 69 térjen vissza az VISSZA AZ wiu
engedélyezett repiilési UTVONALARA
Gtvonalra (1d6-kpr) VAGY
’ KORABBAN
Ertesités a 1égijarmii | EXPECT BACK
részére, hogy az ON ROUTE BY
engedélyezett (position)
utvonalra vald AZ
2 70 visszatérésre sz016 UTVQNALARA R
engedély kiadasara VALO
szdmitson a VISSZATERES
meghatarozott helyen, | RE (hely)
vagy annak elérése ELERESEIG
elétt. SZAMITHAT
9 71 | Ertesités a légijarmii | EXPECT BACK R
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részére, hogy az ON ROUTE BY
engedélyezett (time)
utvonalra vald AZ
visszatérésre sz016 UTVONALARA
engedély kiadasara VALO
szdmitson a VISSZATERES
meghatdrozott, vagy | RE (id6-kor)
annal korabbi idében. | SZAMITHAT
Utasitas, hogy
folytassa sajat
navigaciéval az
utirany vagy RESUME OWN
radarvektoralasi NAVIGATION
engedélyek szerinti TERJEN
miikodés idészakat VISSZA (vagy
101 72 livetden. Az utasitds | FOLYTASSA) N Mo WU
Osszekothetd egy SAJAT
olyan utasitéassal, NAVIGACIOV
amely az utvonalra AL
vald visszatérés
feltételét és helyét
hatarozza meg.
1.5. ATC egység altal kezdeményezett utvonal modositasok
A B C D E F
Az lizenet Az lizenet célja
1. | azonositd h A ’ Az iizenet Siirgdsség | Riasztas | Valasz
. asznalata
szama
Ertesités a
1égijarmii
részére azon
utasitasokrol, " | )
amelyeket az eparture clearance
2. 73 |indulgstol (indulési engedély) N Mo WU
valamely
meghatarozott
engedélyhatarig
kovetnie kell.
Utasitas, hogy
jelenlegi PROCEED DIRECT
helyzetébdl TO (position)
3. 74 haladjon TARTSON N M W/U
kozvetleniil egy | KOZVETLENUL
meghatarozott | (hely-re)
helyre.
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Utasitas, ho WHEN ABLE
S1tas, 198Y | PROCEED DIRECT
amikor képes, o
tartson TO (position)
4. 75 Kkézvetleniil e AMIKOR KEPES W/U
me Vhatér(l)lzot%y TARTSON
o KOZVETLENUL
yre. (hely-re)
Utasliltés: hogy | AT (time) PROCEED
meg atarozott | yIRECT TO (position)
1dGben, tartson
5. 76 3 ) W/U
kozvetleniil egy | . .,
meghatarozott (id6-kor)
helvre TABTSONKOZVETL
e ENUL (hely-re)
Utasités,, hogy | AT (position)
meghatdrozott | pROCEED DIRECT
E?lymll tar.jtlson TO (position)
6 7 Jomvetentila | TARTSON (hely-rdl) wiu
A KOZVETLENUL
meghatarozott (hely-re)
helyre. Y
Utasitas, hogy
meghatarozott
repiilési AT (level) PROCEED
magassag DIRECT TO (position)
7. 78 elérését (magassag-on) w/U
kovetden tartson | TARTSONKOZVETL
kozvetleniil egy | ENUL (hely-re)
meghatarozott
helyre.
gﬁ‘:(‘)fs hogy | cLEARED TO
meghatdrozott g’g;rl;fcng)VIA (route
8. 79 |helyre ENGEDELYEZVE WU
meghatarozott ,
tvenalon (hely-re) (utvonal
Keresztil. engedély) SZERINT
. CLEARED (route
Utasn‘as, hogy clearance)
9. go |haladjona ENGEDELYEZVE W/U
meghatdrozott , .
Gtvenalon (Gtvonal engedély)
' SZERINT
Utasitas, hogy | CLEARED (procedure
haladjon a name)
10. 81 meghatarozott | ENGEDELYEZVE Wiy
eljaras szerint. | (eljaras neve)
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LEAVE
Utasitas, hogy i?%};i%lﬁLED
hagyja el az
Mo 236 Follenérzott | HAGYJA EL AZ N Mo WU
légteret. ELLENORZOTT
LEGTERET
CLEARED TO
Hozzajarulas, DEVIATE UP TO
hogy (specified distance)
meghatarozott | (direction) OF ROUTE
12. 82 tavolsagra és ENGEDELYEZVE AZ N M W/U
iranyba eltérjen | ELTERES AZ
az engedélyezett | UTVONALATOL
utvonaltol. (meghatarozott
tavolsagra) (iranyba)
Utasitas, hogy
haladjon AT (position)
meghatarozott | CLEARED (route
13. 83  |helyrdl a clearance) N M W/U
meghatérozott | ENGEDELYEZVE
utvonalon (hely-rél)(utvonalon)
keresztiil.
Utasitas, hogy | AT (position)
haladjon CLEARED (procedure
meghatarozott name)
A (hely-rdl) N Mo WU
meghatérozott | ENGEDELYEZVE
eljaras szerint. | (eljaras)
Ertesités, hogy
szamitson
meghatarozott EIXPECT)(route
utvonalon valo | clearance
IS0 85 | epiilésre SZAMITSON (atvonal L L R
vonatkozo engedély-re)
engedély
kiadésara.
Ertesités, hogy
szamitson
meghatarozott
helyrél, AT (position) EXPECT
16 26 meghatarozott (roqte crlearance) L L R
' utvonalon valo | SZAMITSON (hely-en)
repiilésre (Gtvonal engedély-re)
vonatkoz6
engedély
kiadésara.




MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm

83641

Ertesités, hogy
szamitson EXPECT DIRECT TO
hmeltghatarlo,zott (position)
Cyre vao SZAMITSON
7. 87 lr‘é’;ljlzt:f: KOZVETLEN R
. ENGEDELYRE (hely-
vonatkoz6
, re)
engedély
kiadésara.
Ertesités, hogy
szamitson az
elsd
hmeﬁl’ﬁfgfz“’m“ AT (position) EXPECT
Kovetkezd DIRECT TO (position)
18. 88 meghatarozott SZAMITSON (hely-en) R
helyre torténd KOZVETLEN
K ENGEDELYRE (hely-
Ozvetlen
12 re)
replilésre
vonatkoz6
engedély
kiadésara.
Ertesités, hogy
szamitson
meghatdrozott
idében AT (time) EXPECT
meghatarozott | DIRECT TO (position)
19 %0 helyre valo SZAMITSON (id8-kor) R
' kozvetlen KOZVETLEN
repiilés ENGEDELYRE (hely-
megkezdésére | re)
vonatkoz6
engedély
kiadésara.
Ertesités, hogy
szamitson
meghatarozott AT (level
magassag (level) EXPE(.:T
o DIRECT TO (position)
elereﬁetkror t (magassag-on)
20.| 90 hmeﬁl’ﬁr:j‘;‘fo SZAMITSON R
repiilés KOZVETLEN
o ENGEDELYRE (hely-
megkezdésére
, re)
vonatkoz6
engedély
kiadésara.
Utasités, hogy a | HOLD AT (position)
21. 91 meghatarozott | MAINTAIN (level) Ww/U
jellemzokkel, INBOUND TRACK
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meghatarozott | (degrees) (direction)
helyen és TURNS (leg type)
magassagon, VARAKOZZON (hely-
Iépjen be a en)
varakozasi TARTSON (magassag-
légtérbe. ot) RAREPULESI
UTIRANY (fok)
(irany).
A FORDULOKAT
(irdny-ba) HAJTSA
VEGRE (a kirepiilési
szakasz meghatarozasa)
Utasitas, hogy a o
Kzz6tett HOLD AT (position)
jellemzokkel, a AS PUBLISHED
megha térozo; ¢ MAINTAIN (level)
22. 92 |helyenés VARAKOZZON (hely- N M W/U
magasségon en) A KOZZETETTEK
lépjen be a ’ SZERINT ES
. L TARTSON (magassag-
varakozasi
légtérbe. o)
Ertesités, hogy | EXPECT FURTHER
meghatarozott | CLEARANCE AT
id6ben (time)
23. 93 |szamitson SZAMITSON L L R
tovabbi TOVABBI
engedély ENGEDELYRE (id6-
kiadasara. kor)
Utasitas, hogy a
meghatarozott | TURN (direction)
szerint forduljon | HEADING (degrees)
balra vagy FORDULJON (irany-
24. o4 jobbra, egy ba)(fok-os) N M Wiy
meghatarozott | GEPTENGELYIRANY
géptengely RA
iranyra.
TURN (direction)
Utasités, hogy | GROUND TRACK
fordup on balra (degrees)
25. 95 vagy Jol?bra °2Y | FORDULJON (irdny- N M Ww/U
meghatdrozott
Gtirdnyra. ba)(fok-os)
UTIRANYRA
Utasitas, hogy | TURN (direction)
fordulj on (degrees)
26. 215 meghatdrozott FORDULJON (irdny- N M W/U
fokot balra vagy ba) (fok-ot)
jobbra.
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repiiljon (degrees)
27. 190 meghatarozott | REPULJON (fok-os) W/U
géptengely GEPTENGELYIRANY
iranyon. ON
Utasitds, hogy | oy \rINUE PRESENT
folytassa a HEADING
28| 9 |repulesta FOLYTASSA (fok-os) WU
Jerenics GEPTENGELYIRANY
géptengely ON
iranyon.
Utasités’, hogy | AT (position) FLY
hme;gh'a’lltaroz"(iﬁ HEADING (degrees)
© YIOTTEPUION | (hely-t81) REPULION
9.0 97 |eay E o) ) W/U
meghatdrozott | Gy pTENGELYIRANY
géptengely ON
iranyon.
Utasitas, hogy
az elézdleg STOP TURN
kiadott
, HEADING
E°P tengf:ly (degrees)
30.| 21 |lMnyelerése oo EBEA W/U
eldt fejezze be | pORPULAT (fok-os)
afordulsta | GppTENGELYIRANY
meghatarozott ON
géptengely
iranyon.
Utasitas, hogy
azonnal IMMEDIATELY
forduljon a TURN (direction)
meghatarozott | HEADING (degrees)
szerint balra AZONNAL
31 o8 vagy jobbra, FORDULJON (irany- Wiy
egy ba)(fok-os) ’
meghatarozott | GEPTENGELYIRANY
géptengely RA
iranyra.
Ertesités a
légijarmi
részere, hogy | EXPECT (procedure
cgy name)
32.1 9 |meghatérozott | g7 ANMITSON (eljras — R
eljaras szerinti ra)
replilésre
vonatkoz6
engedély
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kiadasara
szamitson.

1.5.1. Ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kozlemény egy adott magassagot vagy egy
magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.

1.6. ATC egység altal kezdeményezett sebesség valtoztatdsok

A B C D E F
Az lizenet Az lizenet célja
1. | azonositod h , I3 Az lizenet Siirgdsség | Riasztas | Valasz
. asznalata
szama
Ertesités, hogy AT (time)
meghatéarozott idében | ExpECT (speed)
2. | 100 | Srvemyessevdlo, a0 L L R
sebességre vonatkozo 37 AMITSON
utasitas kiadasara (sebesség-re)
szamitson. g
Ertesne’s, hogy AT (position)
meghatarozott helyen EXPECT (speed)
3. 101 CTVENYLsse vale, . | (hely-en) L L R
sebességre vonatkozo 37 AMITSON
utasitas kiadasara (sebesség-re)
szamitson. &
Ertesités, hogy
meghatarozott AT (level)
magassagon EXPECT (speed)
4. 102 érvényessé valo, (magassagon) L L R
sebességre vonatkoz6 | SZAMITSON
utasitas kiadasara (sebesség-re)
szamitson.
. AT (time)
Ertesitcs, hogy. EXPECT (speed)
meghatérozott idében | T (speed)
5. 103 | Crvenyessé vals, (id8-kor) L L R
sebességtartomanyra 37 AMITSON
vonatkozd utasitas (sebesség-
kiadasara szamitson. |, & L.
tol)(sebesség-ig)
. AT (position)
Ertesités, hogy EXPECT (speed)
meghatérozott helyen | 1o (speed)
6. | 104 |Crvemyessvdlo, g o L L R
sebességtartomanyra 37 AMITSON
vonatkozd utasitas (sebesség-
kiadasara szamitson. |, &
tol)(sebesség-ig)
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Ertesités, hogy AT (level)
meghatarozott EXPECT (speed)
magassagon TO (speed)
7. 105 érvényessé valo, (magasag-on) R
sebességtartomanyra | SZAMITSON
vonatkoz6 utasités (sebesség-
kiadasara szamitson. | tdl)(sebesség-ig)
MAINTAIN
Utasitas, hogy tartson (speed)
8. 106 séiilslsaéar(imtt TARTSON W/U
get (sebesség-et)
AFTER PASSING
(position)
Utasitas, hogy MAINTAIN
meghatarozott hely (speed)
9. 188 atrepiilését kovetden W/U
tartson meghatarozott (hely) .
sebességet KERESZTEZESE
' UTAN TARTSON
(sebesség-et)
MAINTAIN
‘s PRESENT SPEED
10.| 107 }i{i‘;ﬁf; ngeysszg:f‘ TARTSA W/U
" | JELENLEGI
SEBESSEGET
MAINTAIN
Utasitas, hogy tartsa (GSII){G]SS‘)T(Eg
11.| 1og |3meghatdrozott 7 ,prgoN W/U
vagy annal nagyobb .
sebességet. (scbesség-ct)
VAGY
NAGYOBBAT
MAINTAIN
Utasitas, hogy tartsa | (speed) OR LESS
a meghatarozott, TARTSON
12 109 vagy annal kisebb (sebesség-et) Wiy
sebességet. VAGY
KISEBBET
MAINTAIN
Utasitas, hogy tartsa | (speed) TO
sebességét a (speed)
13. 110 meghatarozott TARTSA W/U
sebességtartomanyon | SEBESSEGET
beliil. (sebesség-
tol)(sebesség-ig)
Utasitas, hogy INCREASE
14. 111 jelenlegi sebességét SPEED TO W/U
novelje (speed)
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meghatarozott NOVELJE
sebességre, és azt SEBESSEGET
tartsa tovabbi (sebesség_re)
utasitésig.
Utasitas, hogy INCREASE
jelenlegi sebességét SPEED TO
novelje (speed) OR
meghatarozott vagy GREATER
15. 112 annal nagyobb NOVELIE N M W/U
sebességre, €s azt SEBESSEGET
vagy annal nagyobb | (sebesség-re)
sebességet tartson VAGY
tovabbi utasitasig. NAGYOBBRA
Utasitas, hogy
jelenlegi sebességét | REDUCE SPEED
csokkentse TO (speed)
16. 113 meghatdrozott CSOKKENTSE N M W/U
sebességre, €s azt SEBESSEGET
tartsa tovabbi (sebesség-re)
utasitésig.
Utasitds, hogy REDUCE SPEED
jelenlegi sebességét | T (speed) OR
csé')kll:er}tse LESS
meg, atgrozott vagy CSOKKENTSE
17. 114 annal krlsebb’ SEBESSEGET N M Ww/U
sebességre, €s azt .
s (sebesség-re)
vagy annal kisebb
sebességet tartson VAGY
I s KISEBBRE
tovabbi utasitasig.
Utasités, hogy ne g}?cl\}g%}; (spoed)
I1épje tal a spee
18. 13 meghatarozott NE LEPJE TUL N M Wiy
sebességet (sebesség-et)
Ertesités, hogy a RESUME
tovabbiakban nem NORMAL SPEED
19. 116 kell betartani az TARTSON N M w/Uu
elézoleg kiadott NORMAL
sebesség megkotést. | SEBESSEGET
Utasités, hogy ADJUST SPEED
jelenlegi sebességét | TO (speed)
20. | 189 |véltoztassa SZABALYOZZA N M Ww/U
meghatarozott SEBESSEGET
sebességre. (sebesség-re)
Ertesités, hogy a NO SPEED
21. 222 | 1égijarmii megkotés | RESTRICTION L L R
nélkiil tarthatja az NINCS
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I SEBESSEGRE

altala elénybe SEBESSEG
részesitett sebességet. | MEGKOTES
REDUCE TO
Utasitas, hogy MINIMUM
jelenlegi sebességét | APPROACH
csokkentse a SPEED
2. 223 legkisebb biztonsagos | CSOKKENTSEN N M Wiy
megkozelitési A LEGKISEBB
sebességre. MEGKOZELITES

1.6.1. Ha magassagvaltoztatast hatdroznak meg, a kdzlemény egy adott magassagot vagy egy
magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.

1.7. ATC egység altal kezdeményezett Osszekottetéssel, megfigyeléssel, felderitéssel

kapcsolatos utasitasok

A B C D E F
Az lizenet Az iizenet célja
1. | azonositd h L cela, Az lizenet Siirgdsség | Riasztas | Valasz
. asznalata
szama
Utasitas, hogy térjen | CONTACT (unit
at a megnevezett name) (frequency)
2. 117 ATS egységhez a TERJEN AT N M W/U
meghatdrozott (egység-hez)
frekvenciara. (frekvencia)
Utasitas, hogy AT (position)
meghatérozott helyen | cONTACT (unit
térjen at a name) (frequency)
3. 118 megr}evezett ATS (hely-en) TERJEN N M W/U
egységhez a ; .
. AT (egység-hez)
meghatarozott .
. (frekvencia)
frekvenciara.
Utasitas, hogy AT (time) '
meghatérozott idében CON;FI(’}CT (umt)
térjen at megnevezett | Name) (requency
4 19 ATS egységhez a (1d6-kor) TERJEN N M WU
meghatarozott AT (egység-hez)
frekvenciara. (frekvencia)
T4ajékoztatas a SECONDARY
masodlagos FREQUENCY
5 238 frekvenciarol. (fre?quency)
MASODLAGOS
FREKVENCIA
(frekvencia)
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Utasitas, hogy MONITOR (unit
figyelje a name) (frequency)
6.| 120 |mesnevezettATS 7 GASsA N M | WU
egyseget a (egység-ct)
meghatarozott gyseg-cl)
. (frekvencian)
frekvencian.
Utasitas, hogy AT (position) .
meghatarozott helyen | MONITOR (unit
figyelje a name) (frequency)
7. 121 megnevezett ATS (hely-en) N M W/U
egyseget a HALLGASSA
meghatarozott (egyseg-et)
frekvencian. (frekvencian)
Utasitas, hogy AT (time) .
meghatarozott idében | MONITOR (unit
figyelje a name) (frequency)
8. 122 megnevezett ATS (id6-kor) N M W/U
egyseget, a HALLGASSA
meghatarozott (egyseg-et)
frekvencian. (frekvencian)
[ﬁasitésa hogy SQUAWK (code)
allitson (T ,
9. 123 meghatarozott (SSR) 0A‘;JLITSON (kod- N M W/U
kédot
Utasitas, hogy STOP SQUAWK
kapcsolja ki SSR KAPCSOLJA KI
0 124 laszicladdjét. VALASZJELADO | ™ M WU
JAT
Utasitas, hogy STOP ADS
1 39 kapcsolja ki az ADS | TRANSMISSION
adojat. KAPCSOLJA KI
ADS ADOJAT
Utasitas, hogy SSR | SQUAWK MODE
valaszjeladdja CHARLIE
12| 125 kiildjon KAPCSOLJON N M W/U
magassaginformaciot | CHARLIE
is. UZEMMODRA
Utasitas, hogy ADS | TRANSMIT ADS
addsa tartalmazzaa | ALTITUDE
13 240 magassagot is. SUGAROZZA AZ
ADS A
MAGASSAGOT
Utasitas, hogy SSR | STOP SQUAWK
14 126 |valaszjeladoja ne MODE CHARLIE N M |WU
kiildjon KAPCSOLJA KI
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magassaginformaciot. | A CHARLIE
UZEMMODOT
Utasitas, hogy az STOP ADS
ADS adasa ne ALTITUDE
tartalmazza a TRANSMISSION
15 241 magassagot. KAPCSOLIJA KI
ADS
MAGASSAG
SUGARZASAT
Utalf“jsa hogy csp | SQUAWK IDENT
miukodtesse az
oo , KAPCSOLJA AZ
16 179 ValaSHZJ eﬁl,d(,), SPI AZONOSITO N M w/U
»AZONOSTIAS JELET
funkciojat.
kapcsolja be az ADS | IDENT
171 242 azonosito jelet. SUGAROZZA AZ
ADS o
AZONOSITO
JELET
1.8. ATC egység altal kezdeményezett jelentés, megerdsités kérések
A B C D E F
Az lizenet Az lizenet célja
1. azonosito L e, Az lizenet Siirgdsség | Riasztas | Valasz
, hasznalata
szama
Utasitas, hogy
jelentse, ha a
1égijarmii elhagyta a | REPORT CLEAR
kedvezétlen OF WEATHER
meteoroldgiai JELENTSE HA
2. 243 koriilményeket és az | ELHAGYTA A
engedélyezett KEDVEZOTLEN
repiilési itvonalhoz | IDOJARAST
vald visszatérési
engedély fogadasara
készen All.
Utasitas, hogy REPORT BACK
jelentse, ha a ON ROUTE
3. 127 légijarmi visszatért | JELENTSE, HA N L W/U
az engedélyezett VISSZATERT
utvonalra. UTVONALARA
Utasitas, hogy REPORT
4. 128 ’ N L W/U
jelentse, ha a LEAVING (level)
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légijarmii elhagyta a | JELENTSE A
meghatarozott (magassag)
magassagot. ELHAGYASAT
‘o REPORT
Utasitds, hogy MAINTAINING
jelentse, ha a (evel)
5. 129 1égijarmi szn;tet JELENTSE A N L W/U
tart a meghatarozott ,
magassagon (magassag)
' TARTASAT
6. 175 (fenntartva) N L w/u
Magassag
engedéllyel egyiitt | REPORT
hasznalt utasitas, REACHING
7. 200 ?P%yéjrfrlﬁnti?;tha 2 | JELENTSE N L W/U
cguarmu eerte a | gy pRESET
részére kijelolt
magassagot.
REPORT
REACHING
Utasitas, hogy BLOCK (level)
jelentse, ha a TO (level)
légijarmii JELENTSE A
8. 180 meghatarozott (magassag) ES N L W/U
fliggdleges (magassag)
tartomanyon beliil | KOZOTTI
van. MAGASSAGTAR
TOMANY
ELERESET
Utasitas, hogy REPORT
jelentse, ha a PASSING
9. 130 légijarmii (position) N L W/U
meghatarozott JELENTSE (hely)
helyet atrepiilt. ATREPULESET
REPORT
Utasitas, hogy DISTANCE
jelentse jelenlegi | (to/from)
10. 181 tavolsagat (position) N M Y
meghatarozott JELENTSE
helyhez viszonyitva. | TAVOLSAGAT
(hely-ig/ tol)
Utasitas, hogy AT (time)
meghatarozott REPORT
idében jelentse a DISTANCE
. 184 tavolsagat egy (to/from) N L Y
meghatarozott (position)
helyhez viszonyitva. (id6é-kor)
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JELENTSE
TAVOLSAGAT
(hely- ig/ tol)
o REPORT ETA
Utasitas, hogy (position)
jelentse szdmitott
12.| 228 |érkezési idejet ;FEI;&FI\I/I\IIIFSOETT
meghatdrozott ERKEZESET
helyre. (hely-re)
REPORT
REMAINING
FUEL AND
Utasitas, hogy PERSONS ON
jelentse a maradék | BOARD
uzemanyag JELENTSE A
13. 131 mennyiségét és a MARADEK
fedélzeten UZEMANYAGO
tartozkodo TES A
személyek szamat. | FEDELZETEN
TARTOZKODO
SZEMELYEK
SZAMAT
REPORT
Utasitas, hogy POSITION
14. 132 jelentse jelenlegi JELENTSE
helyzetét. HELYZETET
REPORT
PRESENT
Utasitas, hogy LEVEL
15. 133 jelentse jelenlegi JELENTSE
magassagat. JELENLEGI
MAGSSAGAT
REPORT (speed
type) (speed type)
(speed type)
SPEED
Utasitas, hogy
16. 134 jelentse a kért ‘(ISECIBEi\SIggSE
sebesseget. tipusa)(sebesség
tipusa)(sebesség
tipusa)
SEBESSEGET
. CONFIRM
Utasitas, hogy ASSIGNED
17| 135 | iera ajeenteg | “EVEE
kijelolt magassagot. EROSITSE MEG
A KIADOTT
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MAGASSAGOT
CONFIRM
Utasitas, hogy ASSIGNED
18 136 erdsitse meg €s SPEED N L v
' nyugtazza a jelenleg | EROSITSE MEG
kijelolt sebesseget. | A KIADOTT
SEBESSEGET
CONFIRM
Utasitas, hogy ASSIGNED
19 137 erdsitse meg €s ROEJTF N L v
' nyugtazza a jelenleg | EROSITSE MEG
kijelolt Gitvonalat. A KIADOTT
UTVONALAT
CONFIRM TIME
OVER
Utasités, hOgy REPORTED
erdsitse meg az WAYPOINT
20.| 138 3:3233 Jgiime“ EROSITSE MEG N L Y
elézéleg jelentett A JELENTETT
strepiilési idejét. | (LY ONALPONT
* | ATREPULESI
IDEJET
CONFIRM
Utasitas, hogy REPORTED
erdsitse meg az WAYPOINT
21. 139 elézdleg jelentett EROSITSE MEG N L Y
utvonalpont A JELENTETT
azonossagat. UTVONALPONT
oT
CONFIRM NEXT
Utasitas, hogy WAYPOINT
erOsitse meg a X ot
. .y EROSITSE MEG
2|0 ke o agoverzo | N | E | Y
bor UTVONALPONT
azonossagat. OT
Utasitas, hogy CONFIRM NEXT
erositse meg a WAYPOINT ETA
kovetkezd EROSITSE MEG
23. 141 Gitvonalpontra A KOVETKEZO N L Y
elézdleg jelentett UTVONALPONT
szamitott érkezési | ATREPULESI
1dét. IDEJET
Utasitas, hogy CONFIRM
bsi ENSUING
24. 142 erositse meg a N L Y
kovetkezd WAYPOINT
Gtvonalpont utani | EROSITSE MEG
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els6 Gitvonalpont A KOVETKEZO
azonossagat. UTANI
UTVONALPONT
oT
A kérést nem CONFIRM
értették. Tisztazni | REQUEST
25. 143 . .
kell, és meg kell EROSITSE MEG
ismételni. KERESET
Utasitas, hogy CONFIRM
26 144 jelentse a SQUAWK
' kivalasztott (SSR) | EROSITSE MEG
kodot. A KODJAT
REPORT
Utasitas, hogy HEADING
27. 145 jelentse jelenlegi JELENTSE
géptengely iranyat. | GEPTENGELYIR
ANYAT
REPORT
Utasitas, hogy GROUND
28. 146 jelentse jelenlegi | TRACK
utiranyat. JELENTSE
UTIRANYAT
L CONFIRM ATIS
U‘{as1ttas, hO%yl' ’ CODE
jelentse az utoljara o
291 182 ekt ATIS adds EROSITSE MEG
azonositojat. AZ ATIS
KODIJAT
REQUEST
POSITION
30 147 Utasitas, hogy adjon | REPORT
’ helyzetjelentést. ADJON
HELYZETJ ELEN
TEST
REQUEST
Utasitas, hogy FLIGHT PLAN
31. 216 nyujtson be repiilési | NYUJTSON BE
tervet. REPULESI
TERVET
REPORT
Utasitas, hogy ARRIVAL
I e R N
&l | LESZALLASAT
33. 229 Utasitas, hogy REPORT
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jelentse a leszallasra | ALTERNATE

elénybe részesitett | AERODROME

kitérd reptildterét. JELENTSE
KITERO ,
REPULOTERET
STATE

Utasitas, a PREFERRED

1égijarmiivezetd LEVEL

34. 231 altal elonyben JELENTSE L L Y

részesitett magassag | ELONYBEN

jelzésére. RESZESITETT
MAGASSAGAT

Utasitas, a

légijarmiivezetd

altal elonyben STATE TOP OF

részesitett, a DESCENT

repiil6térre HATAROZZA

320 232 kezéshez MEG A L L Y

sziikséges siillyedés | SULLYEDES

megkezdési KEZDETET

idejének és/vagy

helyének jelzésére.

1.8.1. Ha magassagvaltoztatast hatdroznak meg, a kdzlemény egy adott magassagot vagy egy
magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.

1.9. ATC egység altal kezdeményezett megegyezés alapt utasitdsok

A B C D E F
Az
lizenet Az lizenet célja, . . L .
1. i . Az iizenet Stirgdsség | Riasztas | Valasz
azonosito hasznélata
szdma
Koo oyt [y cax vou
) nfikor . ’ ACCEPT (level)
2. 148 hat4 " MIKOR TUDJA N L Y
TeghataTozott ELFOGADNI A
magassagot képes (magassig-ot)
elfogadni. gassag
Utasitas, hogy CAN YOU ACCEPT
jelentse, képes-e (level) AT (position)
elfogadni a EL TUDJA
3 149 meghatdrozott FOGADNI A N L AN
magassagot (magassag-ot) (hely-
meghatdrozott helyen. |en)?
4. 150 Utasitas, hogy CAN YOU ACCEPT N L A/N




MAGYAR KOZLONY -« 2016. évi214. szdm

83655

jelentse, képes-e
elfogadni a
meghatarozott
magassagot
meghatarozott idében.

(level) AT (time)
EL TUDJA
FOGADNI A
(magassag-ot) (id6-
kor)?

parhuzamos utiranyt
képes elfogadni.

tavolsagra) (iranyba)
ELTOLT
PARHUZAMOS
UTIRANYT

Utasitas, hogy jelentse | wHEN CAN YOU
a legkorabbi 1d6t, ACCEPT (speed)
s.| 151 |amikora MIKOR TUDJA N L Y
meghatarozott ELFOGADNI A
sebességet képes (sebesség-et)
elfogadni.
WHEN CAN YOU
ACCEPT (specified
. distance) (direction)
Utasitas, hogy jelentse | OFFSET
a legkorabbi 1dét, MIKOR TUDJA
6. | 15 |amikora ELFOGADNI A N L | Y
meghatarozott eltolt (meghatérozott

1.9.1. Ha magassagvaltoztatast hatdroznak meg, a kdzlemény egy adott magassagot vagy egy
magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.

1.10. ATC egység altal kezdeményezett 1égiforgalmi tdjékoztatasok

A B C D E F
Az
1. uzene’t . Az uzeneit célja, Az lizenet Siirgdsség | Riasztds | Valasz
azonosito hasznalata
széma
ATS értesités,
hogy a ALTIMETER
magassagmérét a | (altimeter)
2. 153 meghatarozott MAGASSAGMER N L R
nyomasmagassagn | ) BEALLITAS
ak megfeleléen (nyomasmagassag)
allitsa be.
ATS értesités, (facility
hogy designation)
3 213 meghatarozott ALTIMETER N L R
' magassagmérd (altimeter)
beallitas (azonosito)
meghatarozott MAGASSAGMER
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azonositora O BEALLITAS
vonatkozik. (nyomasmagassag)
L RADAR SERVICE
}/?TS értesites, TERMINATED
ogy a ]
4. 154 raci?;szol galtatas RADARSZOLGA N L R
befejezédott. LTATAS
BEFEJEZVE
ATS értesités, IDENTIFICATION
5 244 hogy a radar vagy | TERMINATED
' ADS szolgaltatas | AZONOSITAS
befejezodott. BEFEJEZVE
ATS értesités,
hogy a légijarmi
olyan légtérbe 1ép |ALL ATS
be, ahol nem TERMINATED
6. 191 biztositanak ATS | MINDEN ATS N M R
szolgaltatast, és | SZOLGALTATAS
minden meglévé | BEFEJEZVE
ATS szolgaltatas
megszinik.
ATS értesités, RADAR
hogy CONTACT
. 155 rerldar'kapcsolat (position) N M R
1étesiilt a RADAR
meghatarozott KAPCSOLAT
helyen. (hely-en)
L RADAR
ATS értesités, CONTACT LOST
8. | 156 |hosya A N M R
radarkapcsolat
elveszett. RADARKAPCSO
LAT ELVESZETT
ATS értesités,
hogy a IDENTIFIED
N a0 | légijarmiivet (position) N M R
meghatarozott AZONOSITVA
helyen radarral (hely-en)
azonositottak.
IDENTIFICATION
Ertesités, hogya |LOST
10. 193 radarazonossag AZ N M R
elveszett. AZONOSSAGA
ELVESZTETT
Ertesités’ hogy CHECK STUCK
11. 157 meghatéro 7ott MICROPHONE U M N
frekvencian (frequency)
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folyamatosan adas | ELLENORIZZE,

van. Ellenérizze, |HOGY

hogy mikrofonja | (frekvencian) A

be van-e ragadva. | MIKROFONJA BE
VAN-E
RAGADVA

ATS értesités,

hogy a

12 |sg | meghatdrozott ATIS (ATIS code)

' koddal azonositott | ATIS (kodja)
ATIS informacio
az érvényes.

ATS érteSitéS, (facﬂlty
hogy a , designation) ATIS
meg'hfltgrozott (ATIS code)

3. 212 repuloterr’e CURRENT
vonatkozé o
meghatarozott (’azon’osno) ATIS
ATIS informacio ERVENYES
az érvényes (ATIS kod)

ATS értesités, RVR RUNWAY

amelﬁl , (runway) (rvr)

meshadiorolt  IRVR A (futopélya
14.| 214 |futOpdlydra azonositdja —

. ja

Vor}atkozo ' pl.13L)

futopdlya menti | pyrep AL YARA

latastavolsag <rtékek)

értéket adja meg. (rvr érteke

o NO DELAY

15 224 I?TS elir:[GISl;es’ EXPECTED

. teté L oo
nom vichato, | 0505 NEM

' VARHATO
oot DELAY NOT

TS éneit |orTERMINgD

6. 225 késleltetés nem lett KESES NINCS
. MEGHATAROZV

meghatdrozva. A

ATS értesités,

hogy a légijarmtia | EXPECTED

meghatdrozott APPROACH

17 276 idében szamithat a | TIME (time)

' megkozelitési VARHATO
eljaras BEVEZETESI IDO
megkezdésének (1d6)
engedélyezésére.
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1.11. ATC egység altal kezdeményezett Rendszeriizenetek

A B C D E F
Az lizenet Az lizenet célja
1.| azonosito - coa, Az lizenet Siirgdsség | Riasztds | Valasz
, hasznalata
szama
Rendszeriizenet, ERROR (error
amely a foldi information)
2l 139 endszer altal észlelt | HIBA (hiba u M N
hibara figyelmeztet. | informdacio)
Ertesités a fedélzeti
berendezésnek, hogy
a meghatarozott adat
jogosult a soron NEXT DATA
kovetkezo adat AUTHORITY
jogosult. Ha nincs (facility)
adatjogosult SORON
3 160 meghatarozva, akkor | KOVETKEZO L N N
ez azt jelzi, hogy ADAT
barmely elézbleg JOGOSULT
meghatarozott soron | (Iétesitmény)
kovetkezd
adatjogosult tobbé
nem érvényes.
Ertesités a fedélzeti
berendezésnek, hogy
az adatkapcsolat END SERVICE
4. 161 Osszekottetés a SZOLGALTAT L N N
jelenlegi AS VEGE
adatjogosulttal
megszinik.
SERVICE
, | UNAVAILABL
Ertesités, hogy a foldi | g
50 162 i?gldszetr. - SZOLGALTAT L L N
mowtiests S NEMALL
vt RENDELKEZE
SRE
. | FLIGHT PLAN
Ertzsues{)hogy a foldi | NOT HELD
6 234 | it | A REPULESI L L N
\egijarmiire TERV NINCS
&l ' TAROLVA
Ertesités a (facility
7. 163 |légijarmiivezetd designation) L N N
részére egy ATS (1étesitmény
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egyseg azonositoja)
azonositojarol.
Megerdsités a
l1égijarmi fedélzeti
rendszerének, hogy a
foldi rendszer fogadta | LOGICAL
azt a kozleményt, ACKNOWLED
8. 227 amelyhez a logikai GEMENT N M N
nyugtazas tartozik és | LOGIKAI
megfelelonek taldlta | NYUGTAZAS
a megjelenitésre a
felelds személy
részére.
USE OF
Ertesités, a pilotanak, LOGICAL
hogy az elkiildstt, | ACKNOWLED
logikai nyugtazast GEMENT
9 233 |igényls PROHIBITED N M N
kozleményeket a LOGIKAI
foldi rendszer nem NYUGTAZAS
fogadja el. HASZNALATA
TILOS
1.12. ATC egység altal kezdeményezett kiegészitd kozlemények
A B C D E F
Az
lizenet Az lizenet célja, . . L ,
1. . , Az lizenet Siirgdsség | Riasztds | Valasz
azonosito hasznalata
szdma
o o WHEN
, o A kanSOIOqg,%taSltaSt READY . N
‘ ‘I[fz;'sti(;t?f E\:/Sézgr(e): eez?ltén AMIKOR "
" |KESZ
Ak 16dd . IMMEDIATE
S| B0 | veere asonmal. |- D | H | N
jisa veg | AZONNAL
Két kozlemény
Osszekapcsolasara
hasznérlt elem, ami THEN
4. 165 enge’d’elyek vagy AZUTAN L N N
utasitasok
végrehajtasanak helyes
sorrendjét jelzi.
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DUE TO
(traffic type)
A kapcsolodo utasitast | TRAFFIC
5. 166 forgalmi szempontok | (forgalom L N N
miatt adjak ki. tipusa)
FORGALOM
MIATT
DUE TO
AIRSPACE
A kapcsolodo utasitast | RESTRICTIO
6. 167 |légtérkorlatozas miatt | N L N N
adjak ki. LEGTERKOR
LATOZAS
MIATT
DISREGARD
A jelzett kdzleményt HAGYJA
7. 168 hagyja figyelmen kiviil. | FIGYELMEN u M R
KIivUL
Ertesités, hogy a MAINTAIN
légijarmiivezetd felelgs | OWN
az elkiilonités tartasaért ilg’ﬁ%TCION
mas forgalomtol, és
| 176 | intén felelés a litisi | TARTSON N M| WU
meteoroldgiai SAJAT
koriilmények ELKULONITE
fenntartasaért. ST VMC-BEN
Engedéllyel vagy
utasitassal AT PILOTS
Osszefiiggésben DISCRETION
hasznalt kozlemény, A
9. 177 | ami jelzi, hogy a LEGIJARMU L L N
légijarmiivezetd akkor | VEZETO
hajtsa végre az MEGITELESE
engedélyt/utasitast, ha | SZERINT
készen all ra.
(free text)
10 178 (fenntartott hely) (szabad L L Y
szoveg)
(free text)
11| 169 (szabad N L R
szoveg)
(free text)
12 170 (szabad D H R
szoveg)
(free text)
13| 183 (szabad N M N
szoveg)
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14.

187

(free text)

(szabad
szoveg)

15.

194

(free text)

(szabad
szoveg)

16.

195

(free text)
(szabad
szoveg)

17.

196

(free text)
(szabad
szoveg)

W/U

18.

197

(free text)
(szabad
szoveg)

W/U

19.

198

(free text)

(szabad
szoveg)

W/U

20.

199

(free text)

(szabad
szoveg)

21.

201

Nincs hasznalva

22.

202

Nincs hasznalva

23.

203

(free text) (free
text)

(szabad
szoveg)

24.

204

(free text) (free
text)

(szabad
szoveg)

25.

205

(free text) (free
text)

(szabad
szoveg)

A/N

26.

206

(free text) (free
text)

(szabad
szoveg)

27.

207

(free text) (free
text)

(szabad
szoveg)

28.

208

(free text)
(szabad
szoveg)
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1.12.1. Az iires lizenetszoveg elemekhez nem kapcsolddnak szandékolt kozlemények. Egy
iires lizenetszoveg elkiildésének képessége, az lizenetcsoportban mar hasznalt jellemzok
barmilyen kombinacidjaval, az ATN miiszaki kdvetelményeit szolgélja (10. Annex III. Kotet,

1. Rész, 3. Fejezet).

2. Légijarmu fedélzetrdl kezdeményezett lizenetek

2.1. Légijarmi altal kezdeményezett valaszok

A B C D E F
Az lizenet Az lizenet célja
1.| azonositd Hzenet ceijd, Az lizenet Stirgdsség | Riasztas | Valasz
. hasznélata
szama
Az utasitast WILCO
2. 0 m’egertejctem és VEGREHAJTOM N L Y
végrehajtom.
UNABLE
3. 1 Az utas1t’ast nem KEPTELEN N L v
tudom végrehajtani. | VAGYOK
VEGREHAJTANI
N ) STANDBY
4. 2 Varjon a vélaszomra. VARJION N L Y
A kozleményt vettem | ROGER
> 3 és értem. ERTETTEM N L Y
6 4 | AFFIRM N L Y
' gen. IGEN/VAN
NEGATIVE
7. 5 Nem. NEM/NINCS N L Y
2.2. Légijarmi altal kezdeményezett magassagvaltasra vonatkozo kérések
A B C D E F
Az
lizenet | Az lizenet célja, . . L .
1. i . Az lizenet Siirgdsség | Riasztas | Valasz
azonosito hasznélata
széma
Kéré}f , REQUEST (level)
2. 6 meg ata}rozott KEREK (magassag- N L Y
magassagon of)
torténd repiilésre.
Kérés REQUEST BLOCK
3. 7 N L Y
meghatarozott (level) TO (level)
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figgoleges KEREK magassig)
tartomanyon és (magassag)
beliili KOZOTTI
magassagon MAGASSAGTART
torténd repiilésre. | OMANYT
Kérés REQUEST CRUISE
meghatarozott CLIMB TO (level)
4. 8 magassagra valo | KEREK
utazd UTAZOEMELKED
emelkedésre. EST (magassag-ra)
Kérés REQUEST CLIMB
meghatarozott TO (level)
3. 9 magassagra KEREK
torténd EMELKEDEST
emelkedésre. (magassag-ra)
o REQUEST
Keres DESCENT TO
meghatarozott (level)
6. 10 ?;?t%erllgcssagra KEREK
- . SULLYEDEST
stillyedésre. .
(magassag-ra)
Keérés, hogy AT (position)
engedélyezzék REQUEST CLIMB
meghatarozott TO (level)
L e e kire
. EMELKEDEST
meghatarozott ,
. (magassag-ra)
magassagra.
Kérés, hogy AT (position)
engedélyezzék | REQUEST
meghatarozott DESCENT TO
8. 12 helyen a (level)
siillyedést (hely-en) KEREK
meghatarozott SULLYEDEST
magassagra. (magassag-ra)
Kérés, hogy AT (time)
engedélyezzék REQUEST CLIMB
meghatérozott TO (level)
9 13 16‘:1(1’:161’(“6 gzst (idé-kor) KEREK
. EMELKEDEST
meghatarozott .
. (magassag-ra)
magassagra.
Kérés, hogy AT (time)
10. 14 engedélyezzék REQUEST
meghatarozott DESCENT TO
idében a (level)
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stillyedést (id6-kor) KEREK
meghatarozott SULLYEDEST
magassagra. (magassag-ra)
Kérés, hogy REQUEST VMC
engedélyezzék a DESCENT
siillyedést VMC— | KEREK
. 69 ben sajat LATASSAL N L Y
elkiilonités TORTENO
tartasaval. SULLYEDEST

Ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kozlemény egy adott magassidgot vagy egy
magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.

2.3. Légijarmi altal kezdeményezett pairhuzamosan eltolt Gtiranyra vonatkozo6 kérések

A B C D E F
Az lizenet Az lizenet célja
1. | azonosito . ’ Az lizenet Stirgésség | Riasztas | Valasz
. hasznalata
szama
REQUEST
Kérés, hogy OFFSET
engedélyezzék a (specified
replilést az distance)
engedélyezett (direction) OF
utvonallal ROUTE
2 15 parhuzamosan, KEREK N L Y
meghatdrozott (meghatarozott
oldaltavolsagra és tavolsagra)
meghatarozott irdnyba | (iranyba) ELTOLT
eltolt utiranyon. PARHUZAMOS
UTIRANYT
AT (position)
Kérés, hogy REQUEST
meghatarozott helytdl | OFFSET
engedélyezzék a (specified
replilést az distance)
engedélyezett (direction) OF
3 16 utvonallal ROUTE N L Y
parhuzamosan, (hely-en) KEREK
meghatdrozott (meghatarozott
oldaltavolsagra és tavolsagra)
meghatarozott irdnyba | (iranyba) ELTOLT
eltolt utiranyon. PARHUZAMOS
UTIRANYT
Kérés, hogy AT (time)
meghatarozott id6t6l | REQUEST
4 17 engedélyezzék a OFFSET N L Y
repiilést az (specified
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engedélyezett
utvonallal
parhuzamosan,
meghatarozott
oldaltavolsagra és

eltolt utiranyon.

meghatdrozott iranyba

distance)
(direction) OF
ROUTE

(meghatarozott
tavolsagra)

PARHUZAMOS
UTIRANYT

(id6-kor)) KEREK

(iranyba) ELTOLT

2.4. Légijarmi altal kezdeményezett sebességre vonatkozo kérések

A B C D E F
Az
lizenet Az lizenet célja, . . L ,
1. , , Az lizenet Siirgdsség | Riasztds | Valasz
azonosit hasznalata
0 szama
Kere;f tirozoft REQUEST (speed)
2. 18 |ISENFEIOZON | ENGEDELYEZZE N L Y
sebességgel torténd .
s (sebesség-et)
replilésre.
REQUEST (speed)
Kérés TO (speed)
meghatérozott ENGEDELYEZZE
3 19 sebességtartomany | A (sebesség-t6l) N L Y
on belil torténd (sebesség-ig)
repiilésre. SEBESSEGTART
OMANYT
2.5. Légijarmi altal kezdeményezett beszédiizemi kapcsolatra vonatkozé kérések
A B C D E F
Az
1, uzene,t’ Az uzenejt célja, Az lizenet Stirgésség | Riasztas | Valasz
azonosito hasznalata
szama
REQUEST VOICE
Kérés beszédiizemu CONTACT
2 20 | tésﬁe " |ENGEDELYEZZE N L Y
: A BESZEDUZEMU
OSSZEKOTTETEST
., s ae . | REQUEST VOICE
Korisfidiemi | onmacr
3 21 mechatarozott (frequency) N L Y
frelgvencién ENGEDEL¥EZZE,,
’ A BESZEDUZEMU
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(frekvencian)

OSSZEKOTTETEST

2.6. Légijarmi altal kezdeményezett titvonal valtoztatasra vonatkozé kérések

A B C D E F
Az lizenet Az lizenet célja
1. | azonositd h " cela, Az lizenet Stirgésség | Riasztas | Valasz
. asznalata
szama
I,(érf'ts kozvetlen REQUEST
utirany DIRECT TO
felvételére a (position)
2 22 Ipillllanatts%/ll KEREK N L Y
Cyzetbol ey | K ZVETLENUL
meghatarozott (hely-re)
helyre. Y
o REQUEST
Kere;f cgy (procedure name)
3. | 23 |meghatarozoll | pNGEDELYEZZE N L Y
eljaras o
. . (eljaras
engedélyezésére. .
megnevezese)
REQUEST
o CLEARANCE
Keres | q (route clearance)
4 24 ?évona engedély KEREM AZ N L Y
ENGEDELYT
(atvonalengedélyt)
REQUEST
(clearance type)
Aré CLEARANCE
5 a5 | Keres : N L Y
engedélyre. KEREM AZ
(engedély tipusa)
ENGEDELYT
REQUEST
Kérés, hogy WEATHER
eltérhessen az DEVIATION TO
atvonaltol (position) VIA
idGjaras miatt (route clearance)
6 26 meghatarozott | IDOJARAS N M Y
helyre, MIATT KEREK
meghatarozott ELTEREST (hely-
utvonalon re)
keresztiil. (atvonalengedély)
SZERINT
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REQUEST
WEATHER
Kérés, hogy DEVIATION UP
eltérhessen az TO (specified
atvonaltol distance) (direction)
iddjaras miatt OF ROUTE
/ 27 meghatarozott IDOJARAS N M Y
tavolsagra, MIATT KEREK
meghatdrozott ELTEREST AZ
iranyba. UTVONALTOL
(meghatarozott
tavolsagra)(iranyba)
REQUEST
Kérés HEADING
meghatdrozott (degrees),
8 70 géptengelyirany | ENGEDELYEZZE N L Y
felvételének A (fokok)
engedélyezesere. | GEPTENGELYIR
ANYT
o REQUEST
Keres GROUND TRACK
r,11§g,hatérozott (degrees)
? 71 |urany ENGEDELYEZZE N L Y
felvételének
engedélyezésére A (fokok)
seaely UTIRANYT
2.7. Légijarmi altal kezdeményezett jelentések
A B C D E F
Az uzerrle,t Az lizenet célja, . P . .| Valas
1. | azonosito , Az lizenet Stirgdsség | Riasztas
, hasznalata z
szama
Efte;ité,s a LEAVING (level)
2. | 28 |Meghatarozott ELHAGYOM N L N
magassag (magassag-ot)
elhagyasarol.
5 level
3 29 meghata}rozot"t o ( ) N L N
magassagra tortéend | EMELKEDEM
emelkedésrol. (magassag-ra)
Ertesités egy DESCENDING TO
4 30 meghatarozott (level) N L N
magassagra torténé | SULLYEDEK
stillyedésrol. (magassag-ra)
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5. 31 meghatarozott hely | KERESZTEZEK N L N
keresztezésérol. (helyet)
Ertesités, hogy a . .
meghatérozott AT (time) (distance)
6 g |iddben, a légijarmi (to/from) (position) N L N
' helyzete a (1d6)-KOR (tavolsag)
meghatarozottak (hely-tol)
szerinti volt.
PRESENT LEVEL
Ertesités a (level)
7. 32 pillanatnyi JELENLEGI N L N
magassagrol. MAGASSAG
(magassag)
. PRESENT
q 1 E‘rtuesnes a POSITION (position) N . N
' S JELENLEGI
yZCeHoL HELYZET (helyzet)
PRESENT SPEED
Ertesités a (speed)
9. 34 pillanatnyi JELENLEGI N L N
sebességrol. SEBESSEG
(sebesség)
(speed type) (speed
type) (speed type)
SPEED (speed)
10, 113 Ertesﬁe;s a kért (sebesse’:gt}pus) N L N
sebességrol. (sebességtipus)
(sebessegtipus)
SEBESSEG
(sebesség)
s PRESENT
E;tﬂzs;;irsl ai HEADING (degrees)
35 | el ivanvrs] | "ELENLEGI N L N
o b TN GEPTENGELYIRA
' NY (fok)
) PRESENT
Ertesités a GROUND TRACK
12. 36 pillanatnyi (degrees) N L N
utiranyrol fokokban | JELENLEGI
UTIRANY (fok)
Ertesités, hogya | MAINTAINING
1égijarmi tartja a (level)
13 37 meghatarozott TARTOM A N L N
magassagot. (magassag-ot)
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14. 72 (fenntartva)
REACHING BLOCK
Ertesités, hogy a (level) TO (level)
légijarmii elért egy | ELERTEM A
15 76 magassagot a (magassag) ES
’ meghatarozott (magassag)
magassagtartomany | KOZOTTI
on beliil. MAGASSAGTART
OMANYT
ASSIGNED LEVEL
Visszaismétlése a | (level)
16. 38 kijelolt KIJELOLT
magassagnak. MAGASSAG
(magassag)
ASSIGNED BLOCK
) i (level) TO (level)
zi}seslgallssmetlese 2| L IEL OLT
17. 77 magasségtartomany MAGASSAGTART
OMANY (magassag)
nak. : .
ES (magassag)
KOZOTT
ASSIGNED SPEED
Visszaismétlése a | (speed)
18. 39 kijelolt KIJELOLT
sebességnek. SEBESSEG
(sebesség)
ASSIGNED ROUTE
Visszaismétlése a (route clearance)
940 yietslt atvonalnak. | SPELOLT
" |UTVONAL
(atvonalengedély)
A legtdma BACK ON ROUTE
20 4L T VISSZATERTEM
-ngedelyezett AZ UTVONALRA
utvonalra.
Ertesités, hogy a
légijarmi elhagyta
a kedvezétlen
meteoroldgiai CLEAR OF
koriilményeket és | WEATHER
21. 114 az engedélyezett ELHAGYTAM A
repiilési utvonalhoz | KEDVEZOTLEN
vald visszatérési IDOJARAST
engedély
fogadasara készen
all.
22. 42 A kovetkezd NEXT WAYPOINT
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utvonalpont a (position)
meghatérozott hely. | KOVETKEZO
UTVONALPONT
(hely)
NEXT WAYPOINT
A kovetkezd ETA (time)
Gitvonalpontra KOVETKEZO
21 % | imitott érkezési | UTVONALPONT N L N
id8 (ETA). SZAMITOTT IDEJE
(1do)
ENSUING
WAYPOINT
A kovetkezo (position)
24| 44 |0tvonalpontutani e pryEse N L N
elsd utvonalpontra UTANI
meghatarozott hely. UTVONALPONT
(hely)
Az eldzdleg REPORTED
. WAYPOINT
J,elentett (position)
25. 45 utvonalpont A JELENTETT N L N
keresztezésének .
megerositése. 3121\_\/; ;DNALPONT
o REPORTED
AIZ elézdleg WAYPOINT (time)
jelentett
A JELENTETT
26. 46 utvonalpont . N L N
atrepiilési idejének g%KgE&%%?NT
megerositése. IDEJE (id8)
A meghatarozott | SQUAWKING
27.| 47 (SSR) kod (code) N L N
beallitva. (kod) ALLITVA
POSITION REPORT
iti t
28| 48 |Helyzetjelentés g;igg;giz) N L N
(helyzetjelentés)
A legutolsé vett ATIS (ATIS code)
29. 79 . N L N
ATIS kod. ATIS (ATIS kod)
A meghatéarozott MONITORING (unit
ATS egység adasat | name) (frequency)
30. 89 figyelem a (egység-et) U M N
meghatarozott (frekvencian)
frekvencian. FIGYELEM
31. 102 Ertesités légijarm{i | LANDING REPORT N N N
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leszallasarol. LESZALLAS
JELENTES
ir;e;latlf;rozott ETA (position) (time)
32. 104 helﬁre szamitott (hely) S.ZéMITOTT
érkezésiidorol, | IDEJE (1d6)
ALTERNATE
Ertesités kitérd AERODROME
33| 105 |repiildtér leszallsra (airport)
' torténd KITERO
hasznalatarol. REPULOTER
(repiilStér)
PREFERRED
s LEVEL (level)
Ertesités az 2
34. 106 elényben részesitett ELONYBEN
magassagrol. RESZESITETT
MAGASSAG
(magassag)
Eriesités a TQP OF DESCENT
megkozelitéshez (time) .
torténd siillyedés A SULLYEDES
35. 109 megkezdésének MEGKEZDESENEK
elényben részesitett ELONYBEN
idejérol. RESZESITETT
IDEJE (id6)
Ertesités a TOP. OF DESCENT
megkozelitéshez (position) .
torténd stillyedés A SULLYEDES
36. 110 megkezdésének MEGKEZDESENEK
elényben részesitett ELONYBEN
helyérdl. RESZESITETT
HELYE (hely)
TOP OF DESCENT
Ertesités a (time) (position)
megkozelitéshez A SULLYEDES
37| qqp | Orténd siillyedés MEGKEZDESENEK
' megkezdésének ELONYBEN
eldnyben részesitett | RESZESITETT
idejérol és helyérél. | IDEJE ES HELYE
(1d0) (hely)

2.7.1. Ha magassagvaltoztatast hataroznak meg, a kdzlemény egy adott magassagot vagy egy
magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.

2.8. Légijarmi altal kezdeményezett megegyez¢s alapti kérések

A

B

C
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Az
uzene’t , Az uzenezt célja, Az lizenet Siirgdsség | Riasztas Valas
azonosito hasznalata z
szdma
Kérés, hogy adja
meg a meghatarozott | WHEN CAN WE
49 sebesség EXPECT (speed) L L %
engedélyezésének MIKOR VARHATO
varhato legkorabbi | (sebesség-re)
idejét.
WHEN CAN WE
Kérés, hogy adja EXPECT (speed) TO
meg a meghatarozott (speed) ’ ,
sebességtartomanyon | MIKOR VARHATO
50 beliili sebesség (sebesség) ES L L Y
engedélyezésének (sebesség)
varhato legkorabbi KOZOTT}
idejét. SEBESSEGTARTO
MANYRA
Kérés, hOgy adJa WHEN CAN WE
meg a tervezett EXPECT BACK ON
utvonalra torténd ROUTE
51 Vlsszgtﬁres . MIKOR VARHATO L L Y
it | VsSZATERES Az
varhato 'eg UTVONALRA
idejét.
WHEN CAN WE
Kérés, siillyedésre EXPECT LOWER
59 vonatkozé engedély |LEVEL ’ , L L v
kiadasanak varhato | MIKOR VARHATO
legkorabbi idejére. | ALACSONYABB
MAGASSAG
o ' WHEN CAN WE
Kérés, hogy adja | EXPECT HIGHER
meg az emelkedésre | [ EVEL
Bt eneeddy |ycon virane | L b| Y
legkorabbi idejét. | MAGASABB
& 1 IMAGASSAG
Kérés, hogy adja
emelkedésre EXPECT CRUISE
54 vonatkozé engedély | CLIMB TQ (level) , L L v
kiadasanak varhato | MIKOR VARHATO
legkorabbi idejét egy | UTAZOEMELKED
meghatdrozott ES (magassag-ra)

magassagra.
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Kérés, hogy adja

. WHEN CAN WE
meg az emelkedésre EXPECT CLIMB
vonatkozo6 engedély TO (level)
8 87 kiadasanak varhato MIKOR VARHATO L L Y
legkorabbi idejét egy EMELKEDES
meghata:lrozott (magasség-ra)
magassagra
Kérés, hogy adja WHEN CAN WE
meg a siillyedésre EXPECT DESCENT
vonatkozo6 engedély TO (level)
9 88 kiadasanak varhato MIKOR VARHATO L L Y
legkorabbi idejét egy SULLYEDESRE
meghata:lrozott (magasség-ra)
magassagra

2.8.1. Ha magassagvaltoztatast hatdroznak meg, a kdzlemény egy adott magassagot vagy egy
magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.

2.9. Légijarmi altal kezdeményezett kényszerhelyzeti €s slirgdsségi kozlemények

A B C D E F
Az uzerrle,t Az lizenet célja, , . .. | Valas
1. | azonosito . Az lizenet Stirgdsseg | Riasztas
. hasznalata z
szama
2. 55 Stirgdsség jelzése PAN PAN PAN U H Y
Veszélyallapot MAYDAY
A I P MAYDAY U H Y
! MAYDAY
Specialis jelzés,
hogy a légijarmii | SQUAWKING 7500
4. 112 jogellenes ’ KODOLOM 7500 U H Y
beavatkozas alatt
all.
(remaining fuel) OF
FUEL REMAINING
AND (persons on
Ertesités a maradék | board) PERSONS
lizemanyag ON BOA@
mennyiségérol, és a | MARADEK
> > fedélzeten UZEMANYAG v H Y
tartdzkodo (mennyiség)
szemelyek szamardl. | FEDELZETEN
TARTOZKODO
SZEMELYEK
SZAMA (szam)
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Ertesités, hogy a CANCEL
légijarmitvezets | EMERGENCY
6 58 tordlni kivanja a TORLOM A U M Y
kényszerhelyzet KENYSZERHELYZ
allapotat. ET ALLAPOTAT
Ertesités, hogy
siirgds ok miatt a DIVERTING TO
legij érrr}ﬁ (position) VIA (route
7 59 r,neghatarozott | clearance) U o v
utvonalon keresztiil ELTEREK (hely-
clier ey re)(utvonalon)
meghatdrozott hely
felé.
Ertesités, hogy | OFFSETTING
Surgos Olf miatt a (specified distance)
légijarmi eltér, az (direction) OF
engedélyezett ROUTE
utvonaltol és ELTEREK AZ
g.| 6o |meshatarozott UTVONALTOL U H Y
tivolsdgra és PARHUZAMOSAN
iranyba az ELTOLT
engedelyezet UTIRANYRA
o e s (meghatérozott
parhuzamos utiranyt tavolsagra) (iranyba)
kovet. g Y
Ertesités,hogy | DESCENDING TO
stirgds ok miatt a (level)
9 61 1égij érn?ﬁ SULLYEDEK U H Y
meghatarozott (magasségra)
magassagra siillyed.
Ertesités, hogy DEVIATING UP TO
stirgds ok miatt a (specified distance)
1égijarmil (direction) OF
meghatarozott ROUTE
10. 80 tavolsagra és ELTEREK AZ u H Y
iranyba eltér az UTVONALTOL
engedélyezett (meghatarozott
utvonaltol. tavolsagra) (iranyba)

2.9.1. Ha magassagvaltoztatast hatdroznak meg, a kdzlemény egy adott magassagot vagy egy
magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.

2.10. Légijarmt altal kezdeményezett rendszerlizenetek

A

B

C

D E

1. | Az lizenet

Az lizenet célja,

Az lizenet

Riasztas

Stirgdsseg

Vilas
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azonositod hasznalata
szdma
Rendszeriizenet ERROR (error
5 6 arrol, hogy a information)
fedélzeti rendszer HIBA (hiba
hibat észlelt. kozlemény)
Elutasito
rends_zeriizenet NOT CURRENT
b%rmlly,en CPDLC  |pATA
3 63 kozlemenyre, AUTHORITY
amelyet nem a JELENLEG NEM
Jelenlegi adatjogosult| )y iy \ p50G0sULT
foldi berendezés
kiildott.
Rendszeriizenet,
amely arrol CURRENT DATA
4 g9 | taiékoztatja a foldi AUTHORITY
berendezést, hogy 6 | JELENLEGI
a jelenlegi ADATJOGOSULT
adatjogosult.
Ertesités a foldi
rendszernek, hogy a (facility designation)
5 64 meghatarozott ATS | (Iétesitmény
egység a jelenlegi azonosito)
adatjogosult.
Rendszeriizenet
annak a foldi NOT
rendszernek, amely | AUTHORIZED
megprobal NEXT DATA
kapcsolatot 1étesiteni AUTHORITY
6 107 egy légijarmiivel, de | NINCS ,
' a jelenlegi FELHATALMAZA
adatjogosult ezt a SA SORON
foldi rendszert nem | KOVETKEZO
jelolte ki soron ADATJOGOSULTS
kovetkezd AGRA
adatjogosultnak.
Rendszeriizenet, (version number)
7 73 amely jelzi a szoftver | , ,
valtozat szamat. (valtozat szam)
Megerdsités a foldi | LOGICAL
rendszernek, hogy a | ACKNOWLEDGE
g 100 fedélzeti rendszer MENT
f(?.gadta’azt a LOGIKAI
kbzlemeényt,  INyUGTAZAS
amelyhez a logikai
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nyugtazas tartozik és
megfelelének talalta
a megjelenitésre a

felelds személy
részére.

2.11. Légijarmi altal kezdeményezett kiegészit kdzlemények

A B C D E F
Az iizenet Az iizenet célia
1] azonositd hu " cela, Az tlizenet Stirgdsség | Riasztas | Valasz
, aszndlata
szama
A légijarmiivezetd
kézleményének | pyE TO WEATHER
2 65 indoklésara W L L N
hasznalt IDOJARAS MIATT
kozlemény.
A légijarmiivezetd | DUE TO AIRCRAFT
kozleményének PERFORMANCE
3 66 indoklésara LEGUARMU L L N
hasznalt TELJESITMENYE
kozlemény. MIATT
f eer . | REQUEST TO
A legijarmiivezetd | MfAINTAIN OWN
i??f%delfanallf SEPARATION AND
ifejezése, hogy VMC
4 4 VMC-ben sajat , . L L N
elkiilonitést kivan | KEREK SAJAT
tartani. ELKULONITES
TARTAST VMC-BEN
Egy masik
kozleménnyel
Osszefiiggésben AT PILOTS
hasznalt . | DISCRETION
kozlemény, ami
5] 75 |jelzi, hogy a A 1L L N
légijarmiivezetd a LEGUARMUVEZETO
Kkérését akkor SAJAT MEGITELESE
kivanja SZERINT
végrehajtani, ha
készen all ra.
A pilétanak REQUEST END OF
6| 101 |lehetové teszi, SERVICE L L N
hogy jelezze a ,
CPDLC KEREM A
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szolgéaltatas
befejezésének
szandékat a
jelenlegi
adatjogosulttal.

SZOLGALTATAS
BEFEJEZESET

103

A pilotanak
lehetové teszi,
hogy jelezze az
IFR repiilési

tervének torlését.

CANCELLING IFR

TORLOM AZ IFR
REPULESI
TERVEMET

108

Ertesités, hogy a
jégtelenités
miivelete
befejez0dott.

DE-ICING
COMPLETE

JEGTELENITEST
BEFEJEZTEM

67

(free text)

(szabad szoveg)

10.

68

(free text)

(szabad szoveg)

11.

90

(free text)

(szabad szoveg)

12.

91

(free text)

(szabad szoveg)

13.

92

(free text)

(szabad szoveg)

14.

93

(free text)

(szabad szoveg)

15.

94

(free text)

(szabad szoveg)

16.

95

(free text)

(szabad szoveg)

17.

96

(free text)

(szabad szoveg)

18.

97

(free text)

(szabad szoveg)

19.

98

(free text)

(szabad szoveg)
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2.11.1. Az iires lizenetszoveg elemekhez nem kapcsolddnak szandékolt kozlemények. Egy
iires lizenetszoveg elkiildésének képessége, az lizenetcsoportban mar hasznalt jellemzok
barmilyen kombinacidjaval, az ATN miiszaki kdvetelményeit szolgélja (10. Annex III. Kotet,

1. Rész, 3. Fejezet).

2.12. Légijarmd altal, megegyezésre kiildott valaszok

A B C D E F
Az lizenet Az iizenet célja
1. | azonosito L cela, Az iizenet Stirgdsség | Riasztas | Vélasz
, hasznalata
szama
. . | WE CAN
El tudjuk fogadni a | A cCEPT (level)
meghatarozott AT (time)
2 81 magassagot a ELFOGADJUK L L N
m?ghatarozott (magassag-ot) (id6-
iddben.
kor)
, . | WE CAN
El tudJu,k fogadni a ACCEPT (level)
meghatarozott AT (position)
3. 115 magassagot a ELFOGADIUK
hmelghatérozott (magasség-ot)
clyen. (helyen)
. WE CANNOT
I\Em tlclldJ_uk ACCEPT (level)
4 82 crogaciia NEM TUDJUK L L N
meghatarozott ELFOGADNI A
magassagot. (magassag-ot)
. . | WE CAN
El tudjuk fogadni a | A cCEPT (speed)
meghatarozott AT (time)
5 83 sebességet a ELFOGADIUK A L L N
m?ghatarozott (sebesség-et) (1d6-
iddben.
kor)
El tudjuk fogadni a | WE CAN
meghatarozott ACCEPT (speed)
sebességet a AT (position)
6. 116 :
meghatarozott ELFOGADIJUK A
helyen. (sebesség-et)
(helyen)
Nem tudjuk WE CANNOT
; 84 elfogadni a ACCEPT (speed) L L N
meghatarozott NEM TUDJUK
sebességet. ELFOGADNI A
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(sebesség-et)
El tudjuk fogadni a | wg cAN
Pér}}uzamos ACCEPT
1,1t1rany1t alz (specified distance)
utvonalto direction) AT
8 85 meghatarozott Etime) )
i"f?ﬁ;ﬁ‘;"lwgra S | ELFOGADJUK A
meghatarozott (‘.[ayolsag-ot.) p
- d6bern. (irdny-ba) (id6-kor)
El r‘[}111dju1<nfogadn1 3 | \WE CAN
tcinytar | ACCEPT
ﬁtVOIlZl 6] (specified distance)
0. 117 meghatarozott Edl)rseiz[:)(r)lr)l) AT
oldaltavolsagra és P
iranyba, ELFOGADJUK A
meghatarozott (FéYOISég'Ot)
helyen. (irany-ba) (helyen)
elfogadni a ACCEPT
parhuzamos (specified distance)
0 %6 Utiranyt az (direction)

' utvonaltol NEM TUDJUK
meghatarozott ELFOGADNI A
oldaltavolsagra és | (tavolsagot)
iranyba (irdnyba)

2.12.1. Ha magassagvaltoztatast hatdroznak meg, a kézlemény egy adott magassagot vagy
egy magassagtartomanyt (block of level) is meghatarozhat.”
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17. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

SZELNYIRASSAL KAPCSOLATOS TAJEKOZTATASOK TOVABBITASA

1. A hajozo6 személyzet elvardsai a tajékoztatas adasaval kapcsolatban

1.1. A haj6zd személyzet szempontjabol alapvetd fontossagu, hogy a szélnyirdssal
kapcsolatos tdjékoztatds legyen lehetdség szerint pontos, tartalmazza annak megjeldlését,
hogy a szélnyirast ténylegesen észlelték-e, vagy csak fenndll a jelenség kialakuldsanak
lehetdsége. A tajékoztatas utaljon arra, hogy az informacié a repiil6téri meteorologiai irodatol
ered vagy légijarmi jelentésén alapul. Figyelembe véve, hogy egyes 1égijarmiivek méreteiktol
¢s sebességiiktol fliggben masképp érzékelhetik ugyanannak a szélnyirdsnak a hatasat,
sziikséges annak megadasa, hogy a jelentés milyen 1égijarmiitdl szarmazott. Hasznos lehet
tovabba annak jelzése, hogy a légijarmii altal jelzett szélnyirds esetén milyen eljaras valt
sziikségessé a hajozo személyzet részérdl a szélnyiras hatdsanak kikiiszobolésére.

1.2. Az 1.1. pont szerinti tdjékoztatdsok kelld id6ben 4alljanak a haj6zo személyzet
rendelkezésére, hogy mieldtt a légijarmli a szélnyirdsnak Kkitett teriiletre ér, kelloképpen
felkésziilhessen, ¢és megfeleléen meghatdrozhassa az 4ltala legmegfelelobbnek tartott
modszert a sz€lnyiras lehetséges hatasainak kikiiszobolésére. A 1égijarmii részére tovabbitott
tajékoztatdsok ugyanakkor legyenek tomorek, megfogalmazasuk 1ényegretord és
félreérthetetlen.

1.3. Ahhoz, hogy az ATS egységek a fenti leirasnak megfeleld tajékoztatast meg tudjak adni,
sziikség van arra, hogy ezek a tajékoztatasok a fenticknek megfeleléen rendelkezésre alljanak.

2. Jelentések és eldrejelzések

2.1. Légijarmiivek jelentései az ATS egységek szdmara

2.1.1. A hajozdé személyzet jelentései 0Osszedllitasanal vegye figyelembe, hogy azok
tartalmazzédk mindazokat a hasznos informéciokat, melyekrol feltételezhetd, hogy a kovetd
légijarmiivek pontos helyzetfelismerését eldsegitik. A kozlemény szovegszerkesztése legyen
egyszerl, keriilj¢ék a zsargon hasznalatait a nyelvi nehézségek csokkentése érdekében.
Kiilondsen angol nyelvii kézlemények esetén ne haszndljanak ,,pozitiv”, illetve ,,negativ”
szavakat a légijarmli sebességvaltozasanak jelzésére, mivel a ,negativ’ sz hasznalata
félreérthetd olyan értelemben, hogy nem tapasztaltak szélnyirast.

2.1.2. Fentiek figyelembevételével az ATS egységek elvarjdk, hogy a Ilégijarmivek
berendezéseiktdl fiiggden az észlelt sz€lnyirdsrol a kdvetkezd formdban adjanak tijékoztatast:
2.1.2.1. azok a légijarmiivek, melyek navigacios berendezései lehetdvé teszik a szélirdny és
sz¢lsebesség meghatarozasat, jelezzék a szélviszonyok megvaltozasat a magassagtartomany
egyidejii megadasaval, példaul:

»(légijarmli  azonositd jel) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON (final/intermediate
approach) WIND 280 DEGREES 40 KNOTS AT 1000 FEET, BECOMING 250 DEGREES
10 KNOTS AT 700 FEET”

2.1.2.2. azok a légijarmiivek, melyek berendezései nem teszik lehetévé a fenti adatok
megadasat, a légijarmli sebességének megvaltozasat jelezzék, a jellemzd magassagokon,
példaul:

»(1égijarmi azonositdé jel) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON TAKE-OFF, AIRSPEED
LOSS 20 KNOTS AT 500 FEET”, vagy

»(1égijarmi azonosito jele) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON FINAL, AIRSPEED GAIN
25 KNOTS BETWEEN 600 AND 400 FEET, FOLLOWED BY LOSS OF 40 KNOTS
BETWEEN 400 FEET AND SURFACE”
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2.1.2.3. azok a légijarmiivek, melyek nem tudjdk megadni a sebességvaltozast, kozoljék a
sz€Ilnyiras észlelésének magassagat és, ha erre lehetdség van, a légijarmii altal hasznosnak
itélt mandvert, példaul:

»(1égijarmi azonosité jele) ENCOUNTERED WIND SHEAR BETWEEN 1000 AND 700
FEET”, vagy

»(légijarmii azonositd jele) ENCOUNTERED WIND SHEAR ON CLIMB BETWEEN 700
AND 1400 FEET, MAXIMUM THRUST REQUIRED”

2.1.2.3. A 2.1.2.2. pontban foglalt példdkban 1évé ,,ENCOUNTERED” sz haszndlata
egyértelmiien jelzi, hogy a kdzleményt a 1égijarmii tovabbitotta.

2.2. A meteoroldgiai iroda meteorologiai jelentései és eldrejelzései az ATS egységek szamara
2.2.1. Ha a repiil6téri meteorologiai iroddnak lehetdsége van a szélnyiras észlelésére és
mérésére a repiildtéren foldi telepitésli szélnyirasmérd rendszerekkel, vagy az ATS
egységektdl - légijarmiitél eredd - erre vonatkozo informdciot kap, a meteoroldgiai iroda
azonnal adjon ki szélnyirasrdl szo6lo figyelmeztetd kozleményt (WS WRNG) a repiildtéri és
bevezetd iranyitd szolgalatokat ellatd egységeket szdmara a szélnyiras el6fordulasarol,
lehetdség szerint pontosan megadva az észlelés jellemzd adatait.

2.2.2. Az ATS egységek értesitése torténhet telefonon, vagy a WS WRNG kozlemény egyéb
tavkozlési berendezésen torténd tovabbitasaval.

2.2.3. Azokon a repiilétereken, ahol zomében nemzetkdzi repiiléseket szolgalnak ki - irott
formaju tajékoztatas esetén - a kdzleményt roviditett angol nyelven kell tovabbitani.

2.2.4. A tajékoztatas lehetdség szerint tartalmazza az észlelt sz&lnyiras helyét, a szélirdnyokat,
sz¢élsebességeket és magassadgokat. Példaul:

» WS WRNG SURFACE WIND 320/20KT WIND AT 60M 360/25KT IN APCH”; vagy

»WS WRNG MBST APCH RWY 317 /MBST = microburst/

»WS WRNG LOW LEVEL WIND SHEAR CAN BE EXPECTED”. (Ha pl. a repiil6téren
uralkodd meteorologiai viszonyok arra engednek kovetkeztetni, hogy szamolni lehet
sz€Ilnyiras kialakulasaval).

Ha a sz¢élnyirasrol sz616 figyelmeztetés alapjaul 1égijarmii jelentése szolgal, a légijarmi 4ltal
jelentetteket valtozatlan formaban kell belefoglalni a WS WRNG-be, kiegészitve az észlelés
helyével, id6pontjaval és a légijarmi tipusaval, pl.:

,»WS WRNG B747 REPORTED MOD WS IN APCH RWY 31 AT 1510~

»WS WRNG B777 ON APPROACH RUNWAY 31R AT 0815 REPORTED WIND SHEAR
ON FINAL, WIND 270 DEGREES 40 KNOTS AT 1000 FEET, BECOMING 250
DEGREES 10 KNOTS AT 700 FEET”, vagy

»WS WRNG AN26 DEPARTING RWY 26 AT 0820 REPORTED AIRSPEED LOSS 20
KNOTS AT 500 FEET”, vagy

»WS WRNG B737 DEPARTING AT 0905 REPORTED WIND SHEAR BETWEEN 700
AND 1000 FEET, MAXIMUM THRUST REQUIRED” stb.

2.2.5. A meteorologiai iroda értesitse a kordbban értesitett egységeket, amennyiben a
sz¢lnyirast a tovabbiakban nem észlelik.

3. Az ATS egységek eljarasai

3.1. Az ATS egységek a rendelkezésiikre allo szélnyirdsra vonatkozo tdjékoztatdsokat az
alabbiak szerint k6zoljék a 1égijarmiivekkel:

3.1.1. A légijarmiivek tajékoztatdsdndl eldnyben részesitendd az egyes légijarmiivek részére
sz616 cimzett adasi forma, tekintettel arra, hogy az ATIS adéasban torténd kozzététel idébeni
késéssel jar és ez gyorsan valtozd szélnyirasi viszonyok esetén nem biztositja a tdjékoztatas
iddszerliségét €s pontossagat.

3.1.2. Ha a repiil6téren automatikus kozelkorzeti tajékoztatd szolgalat miikodik, sziikséges az
ATIS adéas elemei kozé figyelmeztetd tdjékoztatast bevenni, amely utal a szélnyiras
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el6fordulasara és jelzi, hogy a hajoz6d személyzet aktualis szélnyirasi kozleményt fog kapni az
ATS egységektdl, példaul:

,CAUTION, WIND SHEAR REPORTED ON (intermediate /final approach/ take-off),
EXPECT ACTUAL INFORMATION LATER”.

3.2. Az ATS egységek mindaddig folytassak a figyelmeztetd kozlemények tovabbitasat, mig
az egymast koveto 1égijarmiivek egybevago jelentései alapjan kelld biztositék nincs arra, hogy
a sz¢€lnyirasi jelenség megsziint.
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18. melléklet az 57/2016. (XII. 22.) NFM rendelethez

BUDAPEST ATS KOZPONT IRANYITO EGYSEGEI ALTAL ALKALMAZHATO
RADARELKULONITESI MINIMUMOK

1. Altalanos rész

1.1. Az alabbiakban leirt elkiilonitési minimumokat az illetékes 1égikozlekedési hatosag altal
jovahagyott ATS rendszerhez csatlakozd szintetikus radarernydvel felszerelt 1égiforgalmi
iranyito egységek alkalmazzak.

1.2. A radarallomdsok miiszaki jellemzdit €s a radarjelek megjelenitési modjat figyelembe
véve, a radarelkiilonitési minimumokat a radar-helyzetszimbdlumok kdzéppontjai kozott kell
alkalmazni.

2. Radarinformaciok ¢€s radarelkiilonitési minimumok

2.1. Radarinforméciok hasznalata

2.1.1. Az illetékes légikozlekedési hatosag altal jovahagyott tavolkorzeti elsddleges és
masodlagos radaroktol, valamint a kozelkorzeti elsddleges és masodlagos radaroktél (TAR)
szdrmazo radarinformaciokat Budapest FIR-en beliil FL660 (20 100 m STD) és az alatti
ellendrzott légterekben - az alabbi eldirdsokat figyelembe véve - lehet légijarmiivek
radarelkiilonitésére felhasznalni.

2.2. Radarelkiilonitési minimumok

2.2.1. A Budapest CTA-ban a radarelkiilonitési minimum 5 NM.

2.2.2. Budapest TMA-n beliil, a radarelkiilonitési minimum TAR informaci6 rendelkezésre
allasa esetén 3 NM (5,6 km), amennyiben TAR informacié nem all rendelkezésre, 5 NM.

2.3. Radarelkiilonitések hasznalatara vonatkozé korlatozasok Budapest TMA-ban

2.3.1. TAR rendelkezésre allasa esetén a radarinformaciok 2000 1ab (600 m) AMSL-en és
felette hasznalhatok radarelkiilonitésre.

2.3.2. TAR informécio hianya, de a kdris-hegyi tavolkorzeti radarberendezés rendelkezésre
allasa esetén a radarinformaciok 2500 1ab (750 m) AMSL-n és felette hasznalhatok
radarelkiilonitésre.

2.3.3. Kizérolag a plispokladanyi tdvolkorzeti radarberendezés rendelkezésre alladsa esetén a
radarberendezés Budapest TMA-nak a Dunatdl K-re 1évd légtereiben 4000 lab (1200 m)
AMSL-n ¢és felette, a Dunatol Ny-ra 1évé 1égterekben pedig 6000 1ab (1850 m) AMSL felett
hasznalhat6 radarelkiilonitésre.

2.4. Budapest CTR-ben a TAR-nak az alabbiak szerint kell radarinforméciot biztositania:
2.4.1. a futopalyak foldetérési zonaiban a foldig,

2.4.2. a futopalydk meghosszabbitott kozépvonalaban az ILS savokban, és

2.4.3. a CTR egyéb teriiletén 1500 1ab (450 m) AMSL felett.

2.5. Leszallo légijarmiivek

2.5.1. Budapest repiiltérre parhuzamos, ILS megkdzelitést végrehajtod 1égijarmiivek esetén az
alabbi radarelkiilonitési minimumok alkalmazandok:

2.5.1.1. a szomszédos ILS iranysavokra torténd raforditasoknal minimalisan 3 NM (5,6 km)
vizszintes, vagy 1000 1ab (300 m) fiiggdleges elkiilonitést kell biztositani,
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2.5.1.2. 2 NM hosszirdnyu radarelkiilonités tartanddé a szomszédos iranysdvokon egymast
kovetd 1égijarmivek kozott. Ezt az elkiilonitési minimumot csak azutan lehet alkalmazni,
miutan a haj6zé személyzet az irdnysavok kovetését jelentette.

2.5.2. Amikor parhuzamos megkdzelitések vannak folyamatban, err6l a légijarmiiveket
tajékoztatni kell.

A Magyar Koézlonyt az Igazsagligyi Minisztérium szerkeszti.

A szerkesztésért felel6s: dr. Salgd Laszlo Péter.

A szerkeszt6ség cime: Budapest V., Kossuth tér 4.

A Magyar Kozlony hiteles tartalma elektronikus dokumentumként a http://www.magyarkozlony.hu
honlapon érheté el.

A Magyar Koézlony oldalh( masolatat papiron kiadja a Magyar Kozlony Lap- és Konyvkiado.

Felel6s kiado: Koves Béla tigyvezeté.
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